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MEMORIU EXPLICATIV
La Proiectul de Executie pentru organizarea lucrarilor de constructie

»Lucrari de proiectare pentru elaborarea proiectului de executie
pentru reparatia drumului G104 laloveni - Costesti - Molesti - M3,
sectorul km 2,00 - 8,67 (sector de drum or. laloveni - s. Costegti)“

Prezentare generala

Proiectul de executie pentru constructia drumului G104 a fost elaborat de
compania de proiectare ,INTEXNAUCA” S.R.L., in conformitate cu contractul, tema
de proiectare aprobata de I.S. ADMINISTRA TIA DE STAD A DRUMURILOR, tinand
cont de cerintele din Certificatul de Urbanism nr. 04 din 05.11.2024, NCM A.08.01 -
2016 ,Organizarea lucrarilor de constructie”, NCM D.02.10 - 2024, SR 08.05 - 2014,
SNiP 3.03.01-87 si alte documente normative. Lucrarile de constructie vor fi
executate de catre compania castigatoare a licitatiei. Conform normelor, durata totala
a lucrarilor de constructie va fi 24 de luni, inclusiv o perioada pregatitoare de 3,0 luni.

Termenul probabil de demarare si finalizare a lucrarilor de constructie va fi anii
2025-2028.

Normele pentru livrabile pe trimestru sunt adoptate in procente, cu un total
cumulativ de 13, 30, 67, 100.

Consecutivitatea lucrarilor este impartita in trei perioade:

e Pregatitoare;
e Principalg;
e Finala

La inceputul perioadei pregatitoare, trebuie solutionate urmatoarele aspecte:

e Aprobarea proiectului de executie lucru cu un deviz consolidat si un proiect
de organizare a lucrarilor de constructie;

e Asigurarea santierului de constructie cu materiale de constructie, elemente
de constructie, masini si mecanisme.

in perioada pregatitoare, trebuie efectuatd pregatirea tehnica, de productie si
activitate gospodareasca pentru a asigura desfasurarea lucrarilor de constructie.

in perioada principala, se executa toate lucrérile de constructie si montare.

in perioada finala a lucrarilor, se remediazé defectele, se lichideaza cladirile si
structurile temporare.

I. Perioada pregatitoare

Lucrarile pregatitoare de a fi executate vor fi dupa cum urmeaza:

a) crearea unei baze geodezice;

b) trasarea axelor structurilor;

c) instalarea indicatoarelor rutiere temporare;

d) executarea unui drum temporar pentru traficul de tranzit pe durata
constructiei;

e) construirea si demontarea ulterioara a cailor de acces, a platformelor de
constructie pentru structura de sprijin si a descarcatorului-put cu disipator;

f) demontarea podului avariat si construirea pe etape a unui terasament pentru
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un podet din 3 fire;

g) demontarea bordurilor existente;

h) demontarea parapetelor existente.

i) frezarea, cu decaparea ulterioara a imbracamintei rutiere existente uzate.

La etapa 1 de executare a constructiei de sprijin si a altor masuri speciale,
deplasarea transportului tehnologic si de tranzit se va efectua in mod normal pe
banda de circulatie din dreapta a drumului de ocolire, vezi plansele 38 - 42.

in caz de circumstante neprevazute si necesitatea de inchidere a circulatiei
rutiere pentru transportul de tranzit, vezi optiunea de ocolire de rezerva in schema de
pe plansa 43.

2. Perioada principala

Consecutivitatea tehnologica a lucrarilor executate in perioada principala:

2.1. Executarea drenurilor verticale in zona masivului cu alunecéri de teren

2.2. Executarea unei structuri de sprijin si a unei rigole pentru scurgerea apelor.

2.3. Executarea unui podet cadru din beton armat 3(2,0x2,0) m.

2.4. Lucréri de terasament, executarea debleului.

2.5. Executarea unei structuri din pereti de sprijin cu executarea drenajului in
spatele peretilor

2.6. Executarea podetelor din beton armat

2.7. Executarea unei camere de disipare a energiei si a canalului de fugé intr-o
rapéa naturala

2.8. Lucrari de terasament, executarea casetei pentru imbracamintea rutiera

2.9. Executarea canalelor de fugéa individuale din beton armat si a rigolelor
consolidate cu disipatoare

2.10. Asternerea noii imbracaminte rutiere din beton asfaltic

2.11. Executarea trotuarelor si intérirea acostamentelor

2.12. Instalarea parapetelor de protectie si pietonale

2.13. Intarirea povarnisului cu alunecdri de teren si a debleului prin plantarea
copacilor si tufarilor iubitori de umiditate

2.14. Inverzirea taluzurilor, banchetelor terasamentelor, instalarea indicatoarelor

rutiere si marcajul rutier.

Executarea cailor de acces si a santieri de constructie

Platformele de constructie necesare pentru executarea structurilor de sprijin, a
camerei de disipare a energiei si a altor structuri necesita un volum minimal de
pamant. Depozitarea elementelor podetelor si altor materiale se va face, in
conformitate cu compartimentul OLC, pe terenurile amenajate (excavate). Inclusiv
langa camera cu disipator la PC 40+10 + PC 40+30 si PC 24+71 - PC 25+84, de-a
lungul drumului de ocolire proiectat, nu departe de podul avariat, vezi plansa 17.
Pamantul necesar pentru nivelare si executarea platformelor va fi adus de la debleu
la terasament cu autobasculantele. Compactarea pamantului de umplutura pentru
platformele de constructie va fi executata cu un compactor de 16 tone greutate timp
de 8 treceri pe aceeasi urma. Pe platforme va fi asternut un singur strat de piatra
concasata LA 30 SM EN 13242+A1:2008 h-0,2 m.



Executarea drenurilor verticale

Constructia drenurilor verticale trebuie sa inceapa cu trasarea exacta a axelor
structurilor si a fiecarui dren aparte pe platforma de constructie pregatita. Forarea
sondelor pentru drenuri trebuie Tnceputa dupa verificarea pozitiei corecte a sondelor,
conform proiectului.

Lucrarile de executare a fiecarui dren trebuie efectuate fara mari intreruperi intre
fiecare operatiune tehnologica aparte. Forarea se va face cu ajutorul instalatiei CBY-
2, bazata pe o macara POK-25t, utilizand inventar din tubulatura de protectie (sau de
tip similar). Consecutivitatea executarii drenurilor — in ordinea de crestere a
pichetajului. Fiecare sonda forata pana la cota proiectata trebuie curatata de pamant
si transmisa Beneficiarului in baza unui act de predare-primire. Forarea sondelor se
executa de obicei cu o foreza. Pamantul forat (hamolul) este incarcat in
autobasculante si transportat in cavalier, iar o parte din argila grasa este utilizata
pentru executarea unui ecran din argila.

Abaterile reale de la dimensiunile necesare ale sondelor nu trebuie sa
depaseasca urmatoarele valori:

- adancimea sondei +10cm;
- diametrul sondei +5cm;
- inclinarea sondei pe axa verticala 2°%

- amplasarea axei sondei in plan +15cm.

Toate abaterile de la proiect, datele reale privind stratificarea pamantului sunt
indicate pe desenul de executie, care este ulterior transmis Beneficiarului si
organizatiei de proiectare si inregistrat in jurnalul de lucru.

Dupa curatarea sondei de namol, se toarna piatra concasata de granit La20
fr.32-63 (SM EN 13242+A1:2010) pentru captarea apelor freatice si drenarea
acestora in straturile de nisip ale povarnisului la o adancime mai mare de pana la
15,0 m, adica cu mult mai jos de zona cu deformari. Umplerea cu piatra concasata se
face pana la cotele specificate in proiectul pentru fiecare dren. Dupa aceasta, se
executa lucrari de astupare cu pamant argilos si compactarea pe straturi cu berbeci
pneumatici. Astuparea se face pana la nivelul gurii sondei.

Terasamentul

Latimea terasamentului este > 10,0 m, panta taluzurilor rambleurilor si
debleurilor este in general tipica de 1:1,5, iar in unele zone de 1:2 si mai mica.
Terenul dupa umiditatea terasamentului este de categoria | si este indicat pe profilul
longitudinal, inclusiv sunt indicate si dimensiunile si pantele rigolelor si canalelor de
fuga. Volumul de pamant compactat din rambleul drumului, inclusiv si volumul de
pamant retezat la banchete este de 9545 m3. Compactarea pamantului in rambleu
se va face cu compactor de 25 tone greutate, prin 8 treceri pe aceeasi urma,
grosimea stratului fiind de cu o grosime a stratului de 20 cm.

Pentru executarea terasamentului drumului se foloseste, in principiu, pamant
adus de la debleu. Densitatea volumetrica a pamanturilor se determina pentru diferite
zone in functie de datele studiilor geologice si sunt incluse in borderourile volumelor
de lucrari si in borderoul consolidat (centralizator). Coeficientii relativi de compactare
a pamanturilor sunt adoptati in conformitate cu normativele, in dependenta de tipul
pamantului, tindnd cont de coeficientul de compactare necesar al pamantului nu mai



mic de 0,95 din valoarea maximala determinatd prin metoda standard de
compactare.

Lucrarile de executare a terasamentului trebuie efectuate in conformitate cu
cerintele NCM A.08.01 - 2016 si SNiP 3.06.03-85 Drumuri auto, cu respectarea
indicatiilor metodologice si cerintelor proiectului.

Pachetul de lucrari la drum include si solutia pentru scurgerea apelor de pe
suprafata si protectia impotriva eroziunii liniare a terasamentului si a pantelor
adiacente.

2.1. Tehnologia de executare a constructie de consolidare

Lungimea constructie de consolidare este determinata de dimensiunile
segmentului de protectie a terasamentului. Solutiile de proiectare sunt adoptate in
baza calculelor, a planului general al terenului si a dimensiunilor masivului cu
alunecari potentiale de teren, precum si diagramei de presiune (reologica) a
alunecarilor de teren. Aceasta a predeterminat necesitatea de rigidizare a pilotilor,
unindu-1 printr-o unica grinda, iar intervalul dintre piloti si adancimea de incastrare au
fost stabilite in dependenta de activitatea proceselor de alunecare a terenului si de
presiunea alunecarilor de teren. Constructia de consolidare este alcatuita din piloti
forati @ 0,82 m, Lconst - 163,3 m Lpiloti=12,0 m - 72 buc., Lpiloti=10,0 m - 16 buc.
Lpiloti=8,0 m - 8 buc. Grinda de rigidizare BC-1, 1/1 2, 2/1, 3, 4 vezi compartimentul
MAT, plansa 8 etc.

Executarea pilotilor forati d=0,82m

Constructia pilotilor forati trebuie sa inceapa cu trasarea exacta a axelor structurii
si a fiecarui pilot aparte pe platforma de constructie pregatita. Mai intai, se fac
lucrarile de constructie a pilotilor forati. Forarea sondelor pentru piloti trebuie
inceputa dupa verificarea pozitiei corecte a gurii sondei conform proiectului.

Lucrarile la executare a fiecarui pilot trebuie efectuate fara mari intreruperi intre
fiecare operatiune tehnologica aparte. Forarea sondelor se efectueaza cu ajutorul
instalatiei platformei CBY-2 bazata pe o macara RDK-25t (sau un tip similar),
utilizand inventar din tubulatura de protectie (sau de tip similar). Consecutivitatea
executarii pilotilor forati este urmatoarea: forarea se face consecutiv peste doua
sonde, trecand la a treia, incepand cu nr. 1, BC-3 nr. 1. Sonda nu trebuie lasata mai
mult de 2 ore Tn asteptarea betonarii. Fiecare sonda forata pana la cota proiectata
trebuie curatata de pamant si transmisa Beneficiarului conform actului de predare-
receptie. Forarea sondelor se efectueaza, de reguld, cu o foreza. Pamantul (namolul)
forat este incarcat in autobasculante si transportat in cavalier pana la o distanta de 4
km.

Abaterea dimensiunilor reale ale sondelor nu trebuie sa depaseasca urmatoarele
valori:

- adancimea sondei +10cm;
- diametrul sondei +5cm;
- Inclinarea sondei pe axa verticala 2%

- amplasarea axei sondei in plan +15cm.



Toate abaterile de la proiect, datele reale privind stratificarea pamantului sunt
indicate pe desenul de executie, care este ulterior transmis Beneficiarului si
organizatiei de proiectare si inregistrat in jurnalul de lucru.

Armatura folositd pentru piloti

Pentru armarea longitudinala a pilotilor forati ai structurii de sprijin, se foloseste
armatura A500C @32mm SM SR EN 10080: 2014. Pentru pregatirea spiralei se
foloseste armatura A240 @8 SM SR EN 10080: 2014. Elementele incastrate,
etrierele inelare sunt fabricate din banda de otel SM EN 10058: 2019.

Distanta dintre armaturile longitudinale se determina prin calcul, reiesind din
presiunea pamantului alunecarii de teren, a procentului de armatura si a diametrului
adoptat al armaturii si este de 90,4 mm.

Pasul dintre armaturile spiralei din carcasa pentru structura este de 150 mm.
Armaturile longitudinale sunt amplasate uniform pe intreaga circumferinta. Pentru a
asigura rigiditatea carcasei din armatura, se folosesc inele de rigidizare a carcasei
din banda de otel.

Pentru respectarea grosimii stratului de proiectie din beton (cel putin 50 mm), se
folosesc bucle de fixare din banda de otel. Locurile de intersectie a armaturilor
longitudinale cu spiralele se unesc intre ele intr-un mod decalat prin sudura de
contact.

Carcasele din armaturi pentru piloti trebuie pregatite din timp, folosind conductori
speciali. Carcasele pregatite trebuie inspectate si receptionate in baza actului de
receptionare. Otelurile fara marca trebuie testate in prealabil pentru rezistenta la
rupere. Abaterile la fabricarea carcaselor, in functie de diametrul nominal al
armaturilor, nu trebuie sa depaseasca +10 mm pe lungimea armaturii, +0,5 9 la
distantele dintre fiecare armaturi, 0,1 & la deplasarea axelor armaturilor la imbinari.
Sunt contraindicate crapaturi la imbinari, porozitate mare sau partiala, taieturi ale
armaturilor.

Abaterile la instalarea carcaselor din armaturi in sonda nu trebuie sa
depaseasca:

+5mm — in privinta grosimii stratului de protectie;

+5mm — in privinta pozitiei axelor armaturilor la capetele carcaselor, imbinate pe
loc cu alte carcase;

+5mm — in privinta armaturilor longitudinale fata de centrul sondei.

Betonul pentru sondele forate

Compozitia amestecului de beton este adoptata in conformitate cu standardele in
vigoare pentru beton, reiesind din marca prevazuta a betonului C 30/37 XC4 XD3
XF4 conform SM EN 206:2013+A2:2021.

La selectarea compozitiei, rezistenta betonului trebuie sa fie cu 10% mai mare
decat cea adoptata conform proiectului. Marca cimentului trebuie sa fie de 1,5-2 ori
mai mare decéat marca betonului. Lucrabilitatea si priza amestecului de beton sunt
asigurate prin selectarea compozitiei amestecului si prin adaugarea in amestec a
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aditivilor si plastifiantilor. Pentru prepararea amestecului de beton se recomanda
cimenturi Portland plastifiate si hidrofobe rezistente la sulfati de marca 400 sau 500.

Dimensiunea maximé a agregatelor nu trebuie s& depaseasca 40 mm. In calitate
de agregate micro-granulare se foloseste nisipul cu granulatie medie, cu cea mai
mare dimensiune a particulelor de 5 mm. Amestecul de beton se toarna dupa metoda
de miscare a furtunului de jos in sus si trebuie sa intruneasca urmatoarele cerinte:

a) Lucrabilitatea (tasarea conului) a amestecului in perioada initiala de betonare
de 14-16 cm, in timpul procesului stabil de betonare - de 16-29 cm,;

6) separarea apei din amestec — 1-2%.

Amestecul de beton pentru betonarea pilotilor dupa metoda de miscare a
furtunului de jos in sus se prepara folosind malaxoare mecanice cu dozare
minutioasa, in conformitate cu cerintele documentelor normative. Prepararea
betonului si transportarea acestuia trebuie sa asigure betonarea la timp si de inalta
calitate a sondelor, in conformitate cu programul de lucru.

Betonarea pilotilor forati

Lucrarile de turnare a amestecului de beton in sonda includ urmatoarele:

- receptionarea sondelor;

- patul din piatra de granit H-0,2m;

- instalarea carcaselor;

- instalarea si verificarea gradului de pregatire a echipamentului tehnologic;

- livrarea organizata, fara intrerupere, a amestecului de beton la locul de
betonare;

- receptia lucrarilor executate.

Betonul trebuie sa fie turnat in sonda receptionata in baza actului de receptie nu
mai tarziu de 2 ore dupa finalizarea lucrarilor.

Tnainte de instalarea carcasei din armatura in pozitia proiectata, este necesar sa
se verifice posibilitatea betonarii continue, fara intrerupere:

- disponibilitatea aprovizionarea uzinei de beton cu materialele necesare in
cantitatea necesara;

- disponibilitatea numarului suficient a mijloacelor de transport;

- necesarul de beton pentru betonarea sondelor, tindnd cont de dimensiunile lor
reale.

Procesul de betonare prin metoda de miscare a furtunului de jos in sus
presupune umplerea initiala a furtunului de beton cu amestec de beton, turnarea
continua, fara intrerupere, a amestecului de beton.

Intensitatea turnarii betonului trebuie determinata, reiesind din conditia de
turnare a cel putin 4 m din sonda pe ora. Viteza maxima de deplasare a betonului
prin furtun nu trebuie sa depaseasca 120 mm/sec.

Orice intrerupere Tn procesul de betonare nu trebuie sa depaseasca timpul
inceperii prizei betonului (mentinand lucrabilitatea betonului), in caz contrar, reluarea
procesului de betonare este permisa doar atunci cand betonul atinge o durabilitate
(rezistentd) de cel putin 24 kgf/cm?. Pentru compactarea amestecului de beton in
sonda sunt folosite vibratoarele de adancime.

Executarea radierilor a constrictia de consolidare

inainte de inceperea lucrérilor, se executa lucrari topografice de trasare a axei
grinzii de rigidizare si latimii acesteia.
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Fundatia de paméant de sub grinda de radierului este minutios nivelata si
curatata manual in zona pilotilor forati. Panta suprafetei este controlatd cu o nivela.
Dupa aceasta este pregatita fundatia din piatra sparta LA30, H = 10 cm.

Grinda de radierului din beton armat monolit se realizeaza de la stanga la
dreapta in directia pichetajului, pe blocuri, incepand cu blocul BC-3. Lungimea totala
a structurii este L=163,3 m si consta din 17 blocuri. Radier consta din structuri de
sase tipuri: L — 10,00 m (BC 1, 1/1, 2, 2/1), L — 7,5 m (BC 3, 4). inaltimea lor este de
1,0 m, iar latimea grinzii de rodieri este de 1,2 m. Blocurile BC3, BC/2 si BC1 sunt
situate in plan cu 0,3 m mai aproape de drum fata de structura de baza. Fiecare bloc
este separat prin rosturi de dilatare (contractie termica) de 5 cm latime, prin montarea
scandurilor imbibate cu smoala.

Pentru fabricarea si instalarea plaselor din armaturi se foloseste armatura de
clasa A500C @=12, 16, 18 mm.

Pentru betonarea grinzii de rigidizare se pregateste cofrajul si se foloseste
beton de clasa C 30/37 XC4 XD3 XF4. Amestecul de beton se toarna un strat peste
altul pana la inceperea prizei cimentului din amestecul de beton din ambele straturi
suprapuse

Executarea zidurilor de sprijin

Tnainte de inceperea lucrérilor, se efectueazé lucréri topografice de trasare a
axei zidului de sprijin e geodezica, se marcheaza axa zidului de sprijin si latimii
acestuia.

Fundatia de pamant de sub zidul de sprijin este minutios nivelata si curatata
manual. Panta suprafetei este controlatd cu o nivela. Dupa aceasta este pregatita
fundatia din piatra concasata LA30, H = 10 cm.

Este posibila executarea structurilor din beton armat monolit sau din elemente
prefabricate prin fabricarea blocurilor in conditii de uzina. Zidurile de sprijin nr. 1, 2, 3,
4 sunt executate de la stdnga la dreapta pe taluzurile debleului din partea stanga a
drumului proiectat, pe blocuri, incepand de la PC 68 + 99,3 cu blocul ZS-1 pana la
PC 71 + 65, blocul ZS-2.

Lungimea structurilor zidului de sprijin pe partea stdnga a traseului nr.1 este de
71,35 m, nr. 2 este de 68,8 m, nr. 3 este de 35,65 m, nr. 4 este de 76,45 m. Structura
zidului de sprijin nr. 5 se executa pe partea dreapta a drumului proiectat, pe blocuri,
incepand de la PC 68+48,4 cu blocul ZS-1 (nr. 43) pana la PC 72+00,25, blocul ZS-1
(nr. 180). Lungimea totald a structurii este L = 351,85 m si este formatéa din 138 de
blocuri. Zidurile de sprijin proiectate de doua tipuri L - 2,50 m ZS-1, ZS-2. inaltimea
lor este de 1,0 si 1,3 m, iar latimea zidurilor este de 0,15 m - in partea superioara si
0,8 m - in partea inferioara. Fiecare bloc este separat prin rosturi de contractie
termica de 5 cm latime, folosind spuma de polistiren.

Pentru fabricarea si montarea plaselor din armaturi se foloseste armatura de
clasa A500C @=12, 16 mm.
Pentru betonarea zidurilor de sprijin se foloseste beton C 30/37 XC4 XD1 XF4.
Amestecul de beton se toarna un strat peste altul pana la inceperea prizei cimentului
din amestecul de beton din ambele straturi suprapuse.

Pentru evacuarea posibilelor acumulari de apa in spatele structurilor zidurilor

de sprijin este amenajat un drenaj subteran. Drenajul din spatele zidului de sprijin
este format din doua straturi. Primul strat consta dintr-un ecran de argila h - 0,2 m cu
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latimea in partea de jos de 0,55 m si 0,35 m — in partea superioara, cu o panta de
10%o. Al doilea strat este din piatra concasata LA30 fr.16-32 h — cu inaltimea de 0,35
m, cu un raport de inclinare de 1:1. Pentru evacuarea apei acumulate se instaleaza o
conducta de drenaj PE-100 SDR17 @90mm cu o lungime totala de 1,3 m; partea
perforatd a conductei cu o lungime de 0,2 m este amplasata in stratul de piatra
spartd. Panta conductei este de 30%. in directia canalului de fuga, unde este
directionata evacuarea apelor atmosferice care au patruns in fundatia zidului.
Conductele de evacuare se execute la intervale de 15,3 m; acestea sunt instalate la
mijlocul zidului de sprijin cu o iesire in canalul de fuga. Drenajul din spatele zidului
trebuie executat impreuna cu structura zidului de sprijin.

Executarea zidului de sprijin se executa in urmatoarea consecutivitate:
1. Instalarea cofrajului (plasele din armaturi se plaseaza in timpul constructiei
zidului).
2. Betonarea zidului de sprijin
3. Executarea drenajului in spatele zidului din piatra concasata si un ecran de
argila
Cerintele fatd de beton si procesul de betonare in timpul constructiei sunt
similare ca si cerintele fatd de betonul pentru grinda de rigidizare a structurii de
sprijin.

Executarea podetelor tubular din beton armat

Excavarea gropii de fundatie incepe chiar inainte de constructia fundatiei.
Excavarea unei gropi cu latimea de pana la 3 m se face cu excavatorul, iar cu o
latime a gropii mai mare de 3 m si fara ape freatice - cu buldozerul. Gropile de
fundatie pentru podete sunt diferite deoarece, conform proiectului, cele 11 podete
proiectate au fiecare propriile dimensiuni in functie de diametru (vezi compartimentul
DA). Pentru constructia podetului dreptunghiular din 3 fire la PC 24 + 60.4, sunt
prevazute doua etape. La prima etapa, se instaleaza capatul de amonte si sase
elemente ale podetului. Apoi, se executa terasamentul cu constructia drumului de
ocolire, vezi plansele compartimentului OLC nr. 27-30. Aceasta va permite circulatia
transportului de tranzit in timpul demontarii podului avariat. lar apoi, la a doua etap3,
se va finaliza constructia podetului si a structurilor de protectie.

in timpul excavarii gropii de fundatie Tn lungime cu un buldozer, padmantul va fi
depozitat in halde de o parte si de alta a albiei de scurgere, impiedicand acumularile
de apa in apropierea gropii de fundatie. Fundul gropii este in final curatat, nivelat si
compactat, daca este necesar.

n continuare, se executa fundatia din beton armat monolit pe un strat de piatra
sparta (vezi Lucrarile din beton si beton armat), pe care se asaza elementele
podetului prefabricate din beton confectionate in conditii de uzina, folosind o macara.

Instalarea elementelor prefabricate trebuie sa inceapa cu capatul de aval. Mai

intai, se instaleaza elementul din aval, apoi aripile de zid. Dupa instalarea capatului
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din aval, incepe instalarea elementelor podetului. Este permisa instalarea simultana a
capetelor din aval si amonte. Pozitia elementelor podetului instalate se verifica in
plan si profil dupa suprafata lor interioara. Spatiile dintre capetele elementelor nu
trebuie sa fie mai mari de 5mm decat cele indicate in proiect. Apoi se trece la
hidroizolarea imbinarilor, rosturilor si a suprafetei podetului.
imbinarile sunt etansate cu fire de calti imbibate cu bitum, atat din exterior, cat

si din interior. Firele din interior trebuie sa fie total incastrate in imbinari, mai jos cu
2...3 cm. Pentru o izolatie mai buna, imbinarile trebuie sa fie prelucrate cu mortar de
ciment, apoi se aplica material izolant in rulouri, prelucrat deasupra cu bitum.

Proiectul prevede inca un segment dificil in lunca inundabila a raului Botna,
unde lucrarile se vor desfasura in cel putin doua etape. Mai intai, se va instala o
conducta conectata la canalul de desecare - acesta va fii un podet tubular din beton
armat TS120-25-3 d=1,2m L=19,54m, pe PC 84+86. Pentru a asigura trecerea
transportului de tranzit, lucrarile se vor executa pe jumatati de drum. Dupa finalizarea
lucrarilor, va incepe executarea unui podet tubular din beton armat din 2 fire 2 (d =
1,5 mL =19,4 m, pe PC 85 + 24, prin care va trece raul Botna. Debitul este reglat
de un iaz in amonte. Cu toate acestea, pentru constructia podetului, este prevazut un
baraj de protectie cu un canal temporar pentru transferul apelor raului Botna spre
podetul de la PC 84 + 86. Dupa aceasta, se va executa demontarea podetului vechi,
apoi se va instala un podet nou, mai intai pe o jumatate a drumului, apoi pe cealalta

jumatate. Acest lucru va asigura trecerea transportului de tranzit.

Organizarea lucrarilor de reparatie capitala si a circulatiei rutiere in timpul

constructiei

Lucrarile de constructie a noii imbracaminte rutiere si de consolidare a celei
existente trebuie organizate astfel incat volumele principale sa fie finalizate in cel mai
scurt timp posibil in timpul sezonului cald si uscat.

ntrucat volumul de trafic pe drumul proiectat este de 2936 vehicule pe zi, s-a
decis amenajarea unei benzi de circulatie temporare pentru perioada de constructie
a drumului pe partea dreapta de 4,5 m latime de la axa drumului proiectat. in zona
podului avariat, in timpul constructiei podetului din 3 fire, va fi amenajat un drum de
ocolire temporar pe partea dreapta, la 7,0 m de la axa drumului proiectat, iar in zona
structurii de sprijin contra alunecarii de teren, PC 39+75 — PC 42+40, transportul va
circula pe banda din stdnga. Pentru schemele de circulatie rutiera in timpul
constructiei drumului, vezi plansele 38-42. De asemenea, a fost elaborate o schema
de blocare totala a circulatiei rutiere in caz de circumstante neprevazute. Acesta se
planifica pe o perioada scurta de timp, cu posibile rute de ocolire a drumului
proiectat, vezi plansa 43.
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Molozul de la lucrarile de demontare a structurilor va fi evacuat in cavalier la o
distanta de pana la 4 km.

in timpul lucrérilor de reparatie, organizatia care va executa aceste lucrari
trebuie sa intreprinda toate masurile necesare pentru siguranta rutiera, a vehiculelor
si a pietonilor. In acest scop, in zonele de executare a lucrarilor de reparatie a
carosabilului, Thainte de Tnceperea acestora, vor trebui sa fie instalate indicatoare
rutiere temporare, garduri de imprejmuire (parapete) si dispozitive de ghidare.
Mijloacele tehnice pentru organizarea circulatiei rutiere vor fi instalate in conformitate
cu instructiunile in vigoare privind organizarea circulatiei rutiere si imprejmuirea
santierelor de lucru. Schema de organizare a circulatiei rutiere si termenele pentru
executarea lucrarilor trebuie convenite (coordonate) cu politia rutiera.

Indicatoarele rutiere temporare instalate la locurile de executare a lucrarilor de
reparatie trebuie sa intruneasca cerintele normelor in vigoare. Pentru lucrarile cu
caracter mobil si de scurtd durata, indicatoarele temporare pot fi amplasate pe
parapete portabile, pe panouri, precum si pe vehicule si tehnica folosita la lucrari.

Pentru a delimita hotarele frontului de lucru pe santier, parapetele vor fi dotate
pe timp de noapte cu elemente reflectorizante de dimensiunea 10 x 10 cm, plasate in
partea de sus a parapetelor la fiecare 0,5 m.

Locurile deosebit de periculoase (casete, zone de sdpare a santurilor si
gropilor de fundatii, de decapare a imbracamintei rutiere existente etc.) trebuie
imprejmuite cu parapete cu felinare lumini de semnalizare. Culoarea luminilor de
semnalizare si a elementelor reflectorizante trebuie sa fie rosie.

De respectarea cerintelor de organizare a circulatiei rutiere in locurile de
executare a lucrarilor de reparatie a drumului este responsabil personalul tehnico-
ingineresc implicati nemijlocit in supravegherea tehnica.

Pentru executarea lucrarilor in apropierea retelelor ingineresti subterane,
trebuie apelat la un reprezentant al serviciilor de exploatare ale acestor retele.

Pentru posibila circulatie a transportului tehnologic in timpul lucrarilor de
reparatie, este prevazuta executarea imbracamintei rutiere pe jumatati de drum,
inclusiv cicluri tehnologice de nivelare longitudinala a fundatiei din piatra concasata si
executare a imbracamintei rutiere din beton asfaltic.

Pentru transportarea amestecului de beton asfaltic asternut in straturile
imbracamintei rutiere, vor fi folosite autobasculante de constructii sau autospeciale.
Amestecul poate fi incarcat doar intr-o basculanta cu caroserie (buncar) curata si
uscata. Fiecare autobasculanta va fi dotata cu o copertina din prelatda sau material
corespunzator pentru a proteja amestecul de actiunea precipitatiilor atmosferice si
pentru a reduce pierderile din cauza temperaturilor. Nu este permisa utilizarea
materialelor cu un punct de topire sub +200°C, precum si a materialelor care pot
reactiona cu componentele amestecului si pot duce la contaminarea amestecului sau
la o modificare a caracteristicilor acestuia. Daca este necesar, se utilizeaza folosesc
caroserii (buncare) cu izolatie termica.

Amestecul de beton asfaltic se va asterne si se va compacta in conformitate
cu cerintele NCM A.08.01 - 2016. Temperatura amestecului in timpul compactarii
trebuie sa corespunda cerintelor din documentele normative. Asternerea se face, de
preferintd, in benzi racordate, iar locurile de racordare trebuie sa fie netede si si dens
compactate dupa terminarea lucrarilor de compactare. Daca este posibil, amestecul
de beton asfaltic se asterne continuu, fara intrerupere. Trebuie evitatd circulatia
compactoarelor pe marginile neprotejate din amestec proaspat asternut. Trebuie sa
fie permanent monitorizata calitatea rosturilor longitudinale si transversal, acordand o
atentie deosebita calitatii compactarii si planeitatii acestora. La compactarea stratului,
este necesar sa se asigure coeficientul de compactare specificat in SNiP 3.06.05-85
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corespunzator pentru marca selectata a amestecului de beton asfaltic, tinand cont de
categoria drumului si zona climaterica rutiera.

Stratul de fundatie din piatra sparta va fi executat prin metoda de impanare, in
conformitate cu cerintele punctelor 7.4 - 7 SNiP 3.06.03-85. Lucrarile se executa in
doua etape:

1 — distribuirea fractiei principale de piatra concasata si compactarea preliminara

(presarea si impanarea reciproca);

2 — distribuirea pietrei concasate de impanare si compactarea.

In cazul executérii fundatiilor, folosind piatra concasatd din rocd sedimentard
marca LA30 sau de o marca mai joasa (dupa rezistenta), lucrarile pot fi executate
intr-o singura etapa. Compactarea se face cu ajutorul unor compactoare pneumatice
cu o greutate de cel putin 16 t, cu o presiune in anvelope de 0,6 - 0,8 MPa, cu cilindri
vibratori tractati la o remorca cu o greutate de cel putin 6 t, cu cilindri cu grile de cel
putin 15 t greutate, cu compactoare cu tambur neted cu o greutate de cel putin 10 t si
cilindri combinati cu o greutate mai mare de 16 t. Numarul total de treceri ale unui
compactor de tip static trebuie sa fie de cel putin 30 (10 la prima si 20 la a doua
etapa), de tip combinat - cel putin 18 (6 si 12); de tip vibrator - cel putin 12 (4 si 8).
Compactarea pietrei concasate marca LA30 sau de o marca mai joasa (dupa
rezistentd) dupa plasticitate, Pl. 2, PI. 3, se executa cu ajutorul unor compactoare
pneumatice cu o greutate de cel mult 16 tone (cel putin 20 de treceri) sau cu placi
vibratoare.

Pentru a reduce frecarea dintre particulele de piatra concasata, aceasta este
umezita in timpul compactarii. Consumul aproximativ de apa este determinat conform
p.76 din SNiP 3.06.03-85.

Compactarea suplimentara (daca este necesar) se efectueaza prin dirijarea
circulatiei transportului de constructie pe intreaga latime a suprafetei fundatiei.

Piatra concasata dificil de compactat trebuie prelucrata cu un liant organic la o
ratd de 2,0 - 3,0 I/m? inainte de distribuirea materialului de impanare.

Consumul de piatra concasata pentru impanare se ia conform tabelului 6 din
SNiP 3.06.03-85.

Organizatia implicatd in lucrarile de reparatie este obligatd sa respecte cu
strictete recomandarile stabilite in ,instructiunile pentru protectia mediului natural in
timpul constructiei, reparatiei si intretinerii drumurilor”, precum si cerintele actelor
legislative, directivelor si documentelor normative in vigoare. Dupa finalizarea
lucrarilor de reparatie, in perioada ulterioara de exploatare, impactul negativ asupra
mediului al unor factori precum contaminarea cu gaze si poluarea aerului, nivelul de
zgomot si alti factori, va fi cu mult redus comparativ cu conditiile existente.

Excavarea cu grederul pentru amenajarea curent fortat si consolidarea
santelor

nainte de inceperea lucrarilor, se executa lucrarile topografice de trasare a
axei canalului si latimii acestuia. Excavarea canalului nu trebuie sa fie facutd mai
departe decat pentru un segment de lucru. Lungimea segmentului va fi de 20-25 m.
Pentru excavarea pamantului pentru canal vor fi folosite diferite mijloace mecanizate,
dar cel mai comod este ca aceste lucrari sa fie executate cu grederul. Planificarea
fundului si a taluzurilor rigolelor din pamant la fel se va executa cu un greder.
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Pamantul excavat va fi evacuat cu autobasculantele, o parte din acesta fiind
depozitat in apropiere pentru refolosire la lucrarile de astupare.

Peretii canalelor de pamant sunt realizati cu o panta de 1:1,5, iar latimea
fundului - de 0,5 - 0,65 m. Adancimea medie a canalelor de fuga si rigolelor variaza
de la 0,7 la 0,75 m. Latimea sansului va fi de 2,4 m.

Fundul si peretii sunt minutios nivelati, cu inclinarea spre aval. Profilul fundului
santelor este controlat cu un sablon, panta fundului — cu o nivela.

Lucrari de beton si beton armat

Inainte de inceperea lucrérilor de betonare, este necesar sa se execute
cofrajele si lucrari de armare.

Cofrajul se instaleaza sub forma de panouri marcate gata confectionate, iar
armatura se asaza sub forma de plase si carcase.

Turnarea betonului la constructia structurilor monolite din beton armat
(descarcator-put, curent fortat etc.) se realizeaza cu ajutorul unui camion cu
pompa de beton SB-126B, instalat pe marginea unui drum temporar sau in
buncare ridicate cu o macara.

Mortarul si betonul sunt livrate la santier gata pregatite, in mod centralizat, cu
transportul.

Compactarea amestecului de beton proaspat turnat se execute cu ajutorul
vibratoarelor de adancime marca MIB-66 (in fundatii si masive) sau vibratoare de
pe platforma marca NB-2A (la plansee si podele).

Toate lucrarile din beton si beton armat turnate monolit se executa in
conformitate cu cerintele NCM F.01.03 - 2009 ,Structuri portante si separatoare”.

3. Perioada finala

Lucrarile finale de finisare trebuie tehnologic executate odata cu toate lucrarile
de reparatie si constructie, inclusiv si masurile de prevenire a alunecarilor de teren.

La finalizarea lucrarilor de asternere a imbracamintei rutiere si a altor masuri
speciale, se lichideaza toate deformarile cauzate de mijloacele de transport implicate
in activitatile de constructie, prin planificare, colmatarea tasarilor si a gropilor. Se
executa demontarea indicatoarelor rutiere temporare, a cladirilor si structurilor
temporare.

Masurile sanitare si securitatea tehnica la executarea lucrarilor

Pentru a asigura respectarea normelor sanitare si igienice pentru lucratori,
pentru ocrotirea sanatatii lor si pentru a imbunatati conditile de munca, trebuie luate
masuri in perioada pregatitoare pentru construirea cladirilor si structurilor temporare.

Lucratorilor de la linia de lucru trebuie sa fie asigurati cu apa potabila, o
camera pentru incalzire si luarea meselor, un dus si alte spatii stationare sau mobile.
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Lucrarile de constructie trebuie sa fie bine organizate in stricta conformitate cu
cerintele SNiP 111-4-80 ,Siguranta in constructii”. In acest caz, trebuie indeplinite
urmatoarele conditii:

1. Trebuie acordatda o atentie deosebita atunci cand se fac lucrari in
apropierea liniilor electrice.

2. Lucrarile de terasament trebuie executate in conformitate cu toate regulile
de securitate tehnica.

a) Inainte de inceperea lucrarilor, este necesar sa se stabileasca amplasarea

structurilor ascunse;

b) in timpul functionarii, excavatorul trebuie instalat pe o suprafata planificata

si fixat cu opritoare de inventar pentru a preveni pornirea spontana din loc.

Este interzisa utilizarea in acest scop a unor scanduri, busteni, pietre si a altor

obiecte;

c) cand excavatorul lucreaza, nu este permisa efectuarea altor lucrari la locul

de excavare, iar persoanelor li se interzice de a sta la mai putin de 5 m de

raza maxima a extensiei bratului excavatorului; de asemenea, nu sunt permise

formarea unor pereti suspendati deasupra capului;

d) in cazul depistarii unor pietre mari, cioturi sau alte obiecte in timpul

executarii lucrarilor cu buldozerul, buldozerul trebuie oprit si inlaturat

obstacolul din calea acestuia, pentru a evita un accident de muncg;

e) in timpul lucrarilor de instalare cu o macara, acolo nu trebuie executate alte

lucrari de instalare si nu trebuie sa fie admisa prezenta persoanelor

neautorizate;

f) instalatia de forare pentru lucru trebuie instalata doar pe o platforma special

pregatitd, cu o suprafatd durd si fixatd cu opritoare de inventar pentru a

preveni miscarea din loc spontana.

3. Tnainte de inceperea lucrului, este necesar s fie stabilite locurile de
amplasare a comunicatiilor ingineresti, marcand aceste locuri.

4. Persoanele trebuie transportate in vehicule special echipate, respectand

strict normele de incarcare.

Inginer-sef de proiect N. Tcaci

intocmit de: V. Popovschii
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- Cladiri temporare
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Profilul longitudinal santierul de constructie si drumului de acces pentru instalatia constructie de consolidare

[MpoaosnbHbIM NPOUNb CTPOUTENBHOM NIOLAAKN 1 NOABE3AHON OOPOrv K yaepXuaaroLlen KOHCTPYKLUMN

Notatia conventionala

@ Pamuntul rambleiat,asfalt, piatra
sparta, pietricele, argila nisipoasa,
strat de vegetatie

@ Argila nisipoasa cafenia, EGT |

@ Argila verde-suriu, EGT IlI

® Nisip argilos dur cu straturi de nisip|
cu umiditate scazuta, EGT IV

® Nisip galben, fin, EGT V
@ Argila verde-suriu,EGT VI

Sfarsitul santierul de

Notatie conventionala:

Linia axei santierului
de constructii

Linia terenului

Foaia

lesire din drumul de acces

10/02-10/216 - OLC
Profilul longitudinal santierul de constructie si drumului de
acces pentru instalatia constructie de consolidare
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Dectivitate, % , curba o o S
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Pichetul drumului PC40+12,5 PC40+19,2 PC40+25 PC40+50 PC40+75 PC41+00 PC41+25 PC41+50 PC41+75 PC42+00,4 PC40+08,4
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Debleu -0,41

=
—f‘__,?f_

Mod. |N sec | Foaia | N doc.
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Profile transversale santierul de constructie, PC 40+19,2;
PC 40+25; PC 40+50
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Profile transversale santierul de constructie, PC 40+75;
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Profile transversale santierul de constructie, PC 41+25;
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Axa drumului proiectat G104

Profilul longitudinal santierul de constructie si drumului de acces pentru instalatia camera de disipare

[MpoaonbHbINM NPOodUb CTPOUTENBHON NNOWaAKM U Nogbe3aHoM OPOrK K BOAODOMHOMY Konoauy

PC40+02,3
Inceputul drumului de acces
PC00+00 i
8 o constructie PC0+37,0
191 1 S S § -
190 _ S 2 o
189 ° S = 5 2 S 3 g 8
187 - Argila nisipoas
Sc. 1:200 - orizontal 186 -
Sc. 1:200 - vertical 1857
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28 123 116 90 28 18
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INTEXNAUCA'|SRL ~A 10/02-10/216 - OLC Foaia
__f;?f_"%-% Profilul longitudinal santierul de constructie si drumului de 26
Mod. |N sec | Foaia | N doc. | Data acces pentru instalatia camera de disipare
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Schema drumului de ocolire in zona podului Sc.1:500
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Fragment din profilul longitudinal al drumului de ocolire temporara Sc.1:500

dparmeHT NpoaonsLHOro npoduns BpeMeHHon o6ve3gHon 4oporu
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Solutii de proiect
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Profile transversal caracteristic a drumului temporar
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Axa drumului
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Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104
PC20+00 - PC26+94 Sc.1:1000 T —
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Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104

PC26+94 - PC42+05 Sc.1:1000

_Demaontarea padet tubular X
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Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104
PC54+07 - PC63+00 Sc.1:1000

axdt
L]

%

%

- =
L - - %
®

aradl

%i
i ’ o
A

3 ol

10+¥G Md®Jedopue sp aiur

. dcj?oo...“"'coe

DI ITT T \ ool o

o oL L]

e
et alo.g elosalo.d o I T S ,

vo ERCL e S
ony 6o

S N )ﬁ___.arabll

i

arabi . e - 2
bil arabil O T 5
: . 1 N
% .

LIy e - - . ' arabil

R (AN ST WA e e .
101919 a‘\ To—e S ——— - . arabil

R

01°G-6.. 4 .

PrO0p.. g o

R I SRS s

R S o.....

'_'"ﬁl@!l

RN 28 0 o S i!i'—i”"""'l /’/ / 5 - 1eleqep © P of o ETa s N ----------------- )
e N AN R K KSR T S A
T T e L B —
©0 00054, P S A . L y y O ' 9 qobldsbld]] T T T T e

e ——— // sl — . 9 b

£/ 57 /P Uilv‘r,-',.,' -
1/ // e
’!’li" 'ii’l""llllli”‘iﬂ,';i.:'.'.m_:ﬂy_.._.'.

G/+8G MdaJieoopue ap aiur

a)

arabil __
Y arabil //

LR TTT T T 77 |
""""'i"I'I' Il" ",i U/ / ’l [/ [TTF73 |
T

I [
) o
N o S
T L A e T O T < T e RO Y Y
£ ! ° Q00 g o o el L] @
. . ) 2] v R M ) T
Notatie conventionala: Ny e o S .
| e D SR <
| SR — co
| : - A W +
< - .t e T e T o ® T '8
> - > >
* T * * « " -« T « * .« T -

—_ - Axa drumul de proiectat
- bpesupoBaHue cyul. acanbTo6eTOHHOro

?2 Z / Z Z / _g; nokpbITnst goporn S=40974,2 m2. Pazbopka mexcrnocobom
OCTaTKOB NOKPbITUA N u.|,e6é-ro OCHoOBaHuA
== X

Bm - (bpesupoBaHume cyul. acanbToO6eTOHHOro
L nokpbITMA goporn S=1116 M? anga nocneayoLLero

YCUMNEHNs JOPOXHOW oaexabl
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Mod. [N sec | Foaia | N doc. | Data

PC54+07 - PC63+00 Sc.1:1000

— demontarea conductelor tubular existent
C—1
pasbopka cyLlecTBYOLLMX TPYD




62+89 Mde.leoopue ep sl

’,"";’;“;“7“;% ;’i’l

m\\\

e

ﬂl#/

M‘m‘m mv v‘v" , v’lllfll Illll
e TIAL yv/,ﬁ
ﬁiﬁmﬁmﬁmﬁm

‘
....uuu\l\lllIIIHHlllllluuuuuuuu

Fari, ;ﬁ# T ,"l’ I,‘?i""

uuunu!lw

I )"% ‘rl

,,.umm pattie S

T HW’
miiillillllli\

" .w ﬁ""“
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0,8 din b.a. PC70+81

Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104
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PC63+00 - PC75+51 Sc.1:1000
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Notatie conventionala:

- Axa drumul de proiectat

- bpesupoBaHue cyLl. acanbTob6eTOHHOro

nokpbITUA goporn S=40974,2 m?. Pasbopka Mexcrnocobom

OCTaTKOB NOKPbITUA U webé-ro ocHoBaHusl

- (bpesupoBaHume cyul. acanbToO6eTOHHOro

nokpbITMA goporn S=1116 M? anga nocneayroLlero

YCUMEHNs JOPOXHOW oaexabl

- pa3bopka NoKpbITUS Ha TpoTyapax u
cbesfax u3 6eToHa, 6ETOHHbBIX NAUT U NANTKA

demontarea conductelor tubular existent
pasbopka cyLlecTByoLLMX TPYD

[G+G7 SIdoiBo0pUs op Blur
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Mod.
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10/02-10/216 - OLC

Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104

PC63+00 - PC75+51 Sc.1:1000
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Demontarea parapetului de siguranta

Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104

PC75+66 - PC78+45(L-279m)

LG+G/ Md@Jeoopue ap ajur

PC75+51 - PC80+97 Sc.1:1000

Demontarea parapetului de siguranta

PC75+68 - PC78+42(L-274m)

Demolarea carosabilului

din beton existent

Foaia citita cu o foi 3&\‘3

B.33 /s

16+085)1d'a.|eoopue ap alul

Notatie conventionala:

- - Axa drumul de proiectat

- bpesupoBaHue cyul. acanbTob6eTOHHOro
nokpbITUA goporn S=40974,2 m?. Pasbopka Mexcrnocobom
OCTaTKOB MOKPbITUS U WebE-ro oCHoBaHMSA

- ppesupoBaHue cyLl. acanbTo6eTOHHOro
nokpbITMA goporn S=1116 M2 ang nocneayoLlero
YCUNEHUSI [OPOXHOW oaexabl

- pa3bopka NoKpbITUS Ha TpoTyapax U
cbesfax u3 6eToHa, GETOHHbIX NIUT U NINTKA

demontarea conductelor tubular existent
pasbopka cyLlecTBYOLLMX TPYD

demontarea parapetului de siguranta
pa3bopka 3aLlMTHOro orpa)xaeHus
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- Axa drumul de proiectat

- bpesupoBaHue cyLl. acanbTo6eTOHHOro
nokpbITUA goporn S=40974,2 m?. Pasbopka Mexcrnocobom
OCTaTKOB NOKPbITUA U u.|,e6'é-ro OCHoOBaHuA

- bpesupoBaHue cyLl. acanbTo6eTOHHOro
nokpbITMA goporn S=1116 M? ang nocneayroLlero
ycuUneHnsi AOPOXHOW oaexabl

- pa3bopka NoKpbITUSA Ha TPOTyapax u
cbesfax n3 6eToHa, 6ETOHHbIX NAUT U NINTKA

demontarea conductelor tubular existent

pasbopka cyLlecTByOLLMX TPYD
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Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104
PC80+97 - PC86+40 Sc.1:1000

10/02-10/216 - OLC
Schema de demolare a carosabilului pe traseului G104

PC80+97 - PC86+40 Sc.1:1000

3.25
rData

Demontarea podet tubular
din b.a PC84+86 @12 m -

, Demontarea podet tubular din b.a

PC85+24 3(21,2)m

Foaia citita cu o foai: \*
"INTEXNAUCA'}

Mod. [N sec | Foaia Ndoc.|

Demontarea trotuar
existent din dale

Sfirsitul drumul de
proiectat G104 PC86+40

b~ sat. Costesti




Semne:
Temporare:

1) 1.23 - 14 buc.

Schema organizarii circulatiei in timpul de constructie a drumului G104 la PC20+00
Cxema opraHmsaunmn asmxeHna B nepunog ctpoutenscrtea goporn G104 Ha NMK20+00

~

proiectat G104 PC 20+00

77.9
(temporar)
pas 20m

Linie de imbinare

PC 21+59

Legenda:

Linia de delimitare a drumului de ocolire

2)4.2.1 -2 buc.
3)4.2.2 -2 buc.
4)6.4.4 -7 buc. —
5)6.4.5 - 6 buc.
6) T3.1- 1 buc.

JInHnsa rpaHmubl 06be3gHoM goporu

AN\ N\ o

NN\ o

- Axa drumul de proiectat

7)T3.2 - 9 buc.
8) T6.6 - 2 buc.

Drum in lucru

9) T6.10 - 1 buc.
10) T3.33 - 1 buc.
11) T7.9 - 335 buc.

1. OBvxeHns TpaHcnopTa Ha 1 aTane CTpoUTENbLCTBO AOPOrU OCYLLECTBMASETCS NO NPaBoW Nonoce LWMPUHON
nonocsl ABWXeHNs TpaHcnopTa 4,5 m.
2. IBuxXeHuna TpaHcnopTa Ha 2 aTane CTPOUTENLCTBO JOPOrM OCYLLEeCTBNAETCS aHanorMyHo no nesou nonoce.

"INTEXNAUCA'|SRL =7 10/02-10/216 - OLC Foaia
_f:pf‘?&% Schema organizarii cirgula’;iei in timpul de constructie a 39
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Linie de imbinare
PC 21+59

Schema organizarii circulatiei in timpul constructiei terasamentului si instalarii podet tubular

(temporar)
pas 20m

Cxema opraHnsaunm asunxeHn4a B nepmnon CTponTesibCtBa HaCbIlnn m YCTpOVICTBO pr6bl

or. \alovent

1779

Semne:
Temporare:

1) 1.23 - 15 buc.
2)4.21 -2 buc.
3)4.2.2 - 2 buc.
4)6.4.4 -7 buc.
5)6.4.5 - 6 buc.

6) T3.1-1 buc.

7) T3.2 - 10 buc.

8) T6.6 - 2 buc.

9) T6.10 - 1 buc.
10) T3.33 - 1 buc.
11) T7.9 - 335 buc.

gradina

Umplutura
OTKOC

Legenda:

Linia de delimitare a drumului de ocolire
JInHMA rpaHmubl 06be3gHon goporu

—— - Axa drumul de proiectat

R ZNIC N
- Drum in lucru m

=

\ 2 B.32

J - demontarea podului existent la PK24+64 Foaia cititd cu o foi 39y

XA KK XS
RRRRRK P
6%6%% %%  —

" " ~

INTEXNAUCABRE 7 4 10/02-10/216 - OLC
—-f"__,Vf_EOB'ZS Schema organizarii circulatiei Tn timpul constructiei
Mod. |N sec | Foaia |N doc. Data terasamentului si instalarii podet tubular

Foaia
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Schema organizarii circulatiei in timpul perioadei de constructie in zona de iesire din s. Milesti Mici
Cxema opraHunsaunn OBUXeHUs B nepuno CTpouTenbCcTBa B 30He cbesaa B ceno Milesti Mici

\ Trecere temporara
77.9
(temporar)
pas 20m
WA \
e TN /\‘\@/ Z N\
M ///-/’_r—, ‘\\\\ \\\

/ = V . =

Linie de imbinare
PC 47+65

P A Ali . A Lf)
ad Q I - ll d I V‘N
a drumulur de ocolire Linie de imbinare

PC 49+50

Semne: Legenda:
Temporare:

1) 1.23 - 15 buc. Linia de delimitare a drumului de ocolire
2)4.2.1 -2 buc. JInHnsa rpaHmubl 06be3gHoOM goporn
3)4.2.2 -2 buc.

4)6.4.4 -7 buc. — —
5) 6.4.5 - 6 buc.

6) T3.1 - 1 buc.
7)
8)
9)
10
11

- Axa drumul de proiectat

T3.2-10 buc.
T6.6 - 2 buc.
T6.10 - 1 buc.

) T3.33 - 1 buc.

) T7.9 - 335 buc.

Drum in lucru

"INTEXNAUCA"SRL =3 10/02-10/216 - OLC Foaia
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Schema organizarii circulatiei in timpul constructiei structurii de consolidare constructie
Cxema opraHmsaunm aBmxeHna B Nnepunog CTpoUTeNbLCTBa YAEPXKNBAIOLLEN KOHCTPYKLNN

a drumului de ocolire

PCA1+25

™
Yo
=l > .
9 (N Constructia de consolidare
a > = KEE ;E}
S5 S

¢ Pl 7~ (o] g N 8 N

—~ = + o R ©

T4 9D NN

So3 M

B3ENE

$°%

50m(PC39+25)

77.9
(temporar)

Linia d limi
pas 20m

a drumului de ocolire

S PC42+00,
‘Z_T)
af g 8 B 4
8 S (‘\“ Q +
"5 Ve < RS
< T O g. .0
) 0. » 3© &
Constructia de consolidare Ngo g
[} [}
50m(PC43+00) —
Semne: Legenda:
Temporare:
1) 1.23 - 15 buc. Linia de delimitare a drumului de ocolire
2)4.2.1 - 2 buc. JInHuA rpaHuusl 06besgHon goporu
3)4.2.2 -2 buc. )
4)6.4.4 - 7 buc. - Axa drumul de proiectat
5) 6.4.5 - 6 buc.
6) T3.1 -1 buc. Drum in lucru
7) T3.2-10 buc.
8) T6.6 - 2 buc.
9) T6.10 - 1 buc.
10) T3.33 - 1 buc. - — .
11) T7.9 - 335 buc. INTEXNAUCA'SRL =3 10/02-10/216 - OLC Foala

.,—Vf“ﬁ&% Schema organizarii circulatiei in timpul constructiei structurii de
- . .
Mod. [N sec | Foaia | N doc. | Data consolidare constructie
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Schema organizarii circulatiei in timpul de constructie a drumului G104 la PC86+40

6.4.4
(temporar) ¢ 4 5

E (temporar)
: 73.2
@ (temporar)

Trecere temporara

1.23

Y/ (temporar)

NN\ o

a drumului de ocolire

Linie de imbi 1.23 Q
inie de imbinare A (temporar) o
PC 78+35 4 ™ N
' T3.2
% temporar)
(temporar) (temporar)

~ 6.4.5
(temporar)

T3.2

(temporar)

Linie de imbinare
PC 83+90

T77.9
(temporar)

Cxema opraHunsaunmn asmxeHns B nepuog ctpoutensctea goporn G104 Ha NK86+40

T Linie de imbinare
T PC 80+20

o
o
oo
o
o
=~ ©
\ g\
6.4.4
(temporar)
T3.2
(temporar)
1.23 &
(temporar)

s
/ + oy
[ PCREYOG R e I sl PC86+00
[ ' ! —
Y
4__/_/_--7———7**4/‘-7L/7 380 ) z 5
7 AT AN TN A\\ﬁ% XA AAWNEZVR .‘\ \ ‘.\‘f\;\\ga\ NS SIS W2 W AA\\'o,‘\‘ /
Y 9\\ ) O
&% ey W/ o
‘\\,;\\‘ﬁ\é\ Sfirsitul drumul de o o
ini imi =g i 5
Linia de delimitare | = proiectat G104 PC86+40 (\‘ N
a drumului de ocolire S
Semne: o 7
_ -
Temporare: Legenda: 1.23 ) CL<I> A
ZX\ (temporar A \
1) 1.23 - 15 buc. Linia de delimitare a drumuJui de ocolire @5 T3.2 ) ‘, .
2)4.2.1 - 2 buc. JInHua rpaHuusl o6besgHon goporu (tgeTﬁorar) = _h @ (temporar)
3)4.2.2 -2 buc. % 4 N~
) . — — — - Axa drumul de proiectat % (temporar) / (:\‘-. ‘ 6.4.5
4.5 -6 buc. 6 { ¥
63 T3.1-1 buc. Drum in lucru (temporar \ )»}
7) T3.2 - 10 buc. Foaia cititd cu o foaia ‘% =y
8) T6.6 - 2 buc. o .
9) T6.10 - 1 buc. "INTEXNAUCASRL 10/02-10/216 - OLC Foaia
10) T3.33 - 1 buc. —] [03.25 Schema organizarii circulatiei Tn timpul de constructie a 43
11) T7.9 - 335 buc. Mod. IN sec | Foaia | N doc. " Data drumului G104 la PC86+40




Schema de circulatie in trafic pentru perioada de inchidere totala a circulatiei pe traseu G104 Sc.1:35000

Cxema ABWXEHUNE TPaAH3UTHOIO TPaHCMNOPTa Ha nepmnoa rnoJyiHoro nepekpbitnda ABMXeHnA no Tpacce G104

7
4 QSGO/

or. laloveni

il i
oy
i

or. laloveni

=
=

! & L“C"osteg,ti

Y. e

2104

Legenda

Sectorul din traseul proiectat G104, este prevazuta inchiderea
totala a traficului de tranzit pentru o perioada temporara de timp
YuacTok npoektupyemon Tpaccel G104, npegycMoTpeHa Ha BPEMEHHbIN

nepuoz NosiHoe 3aKkpbITUe ABVXEHUS TPaH3UTHOrO TpaHcnopTa "INTEXNAUCA'|SRL o 10/02-10/216 - OLC Foaia
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MapwpyTbl 06be3aa Tpaceel G104 Mod. |N sec | Foaia [N doc. | Data totala a circulatiei pe traseu G104 Sc.1:35000




Mecanisme prevazute pentru frezarea imbrdcamintii rutiere din beton asfaltic
Mexanuzmbl npedycmompennie 051 pezeposanue
acghanbmobemoro2o NOKpulmusi 00pocu

| TS, VONVNXALNIL,

jeuwss |-oop N | ereo4 | oes N| ‘PO

Autobasculanta
CamocBan

5z g0 Z=——

eleqg

Masina de frezat autopropulsata
CamoxogHas malwmnHa ans dopesepoBaHust

oljjelse uojeq uip aJannl
injuiweseiqu) easezaly nyuad sjnzeasid swsIuBIS
J710 -91¢/01-¢0/01

AchanbTobeTOHHOE NOKPbITUE AOPOrK




Profile transversal caracteristic al drumului de proiect G104

Xapaxmepnvle nonepeunsvie npoghunu npoexmupyemoti oopoau G104

Compactarea fondului de pavay cu un cilindru de 16-25t

Ynnomnenue xkamxom 16-25m ocHosanue 00poNCHOU 00eHCObl

=,

Tl

Cilindru pentru compactarea amestecului de beton asfaltic

Kamox onsa ynnomuenus acghanbmodbemonmnoti cmecu

Nivelarea solului si a piatra sparta cu autogrederului DZ-98

IInanupoexa epynma u webnsa asmoepetioepom /[3-98

Axa
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Profile caracteristic al sectiunii transversale a strazii si
mecanismele de pavare constructia corasabilul

Foaia
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BypoBas yctaHoBka CO-2 cuctema GypeHusi CKBaXXMH
CO LUHEKOM Ang ycTpontcBo OypoHabuBHbIX cBan

INTEXNAUCA PRI 10/02-10/216 - OLC
Instalatie de foraj CO-2 sistem de foraj pentru gauri forate
Mod. [N sec | Foaia cu burghiu pentru instalarea pilotilor forati




Schema de amplasament a instrumentului "Bug"
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Cxema ycTponcTtea Ang usMepeHuns

CMeLLeHNn maccuBoB rpyHTa npubopom BU:

1) MeTannuyeckun penep.

2) beToHHOE OCHOBaHMe.

) MNoaBuxHasa pamHasi ctaHuHa npubopa.

) HomkaTopbl YacoBoro tuna.

) MNoaBwXHbIE NNAaHKN C U3MEPUTENBbHON LLKarown.
) MPpVXNMHbIE BUHTBI.

) OnonsHeBas mapka.

) OnonsHeBas TpellunHa (3akon 6noka rpyHra.)

3
4
5
6
7
8

10/02-10/216 - OLC

Schema dispozitivului de masurare a deplasarilor maselor de

Mod.

N sec

Foaia

sol cu instrumentul "Bua"




Obiect Nr. 10/02 — 10/216

Calculul general al volumelor de lucrari
(pentru compartimentul drumuri si masuri de protectie contra alunecarilor de teren)

Nr. Denumirea Un. Cant.
ord de
mas.
1 2 3 4
Lucrari generale de pregatire
1 | Restabilirea traseului drumului pe teren de cat. Il km 6,640
2 | Trasarea axelor constructiilor pe teren de cat. Il km 8,370
(constructie de consolidare, drenuri verticale, curent fortat si
canale de evacuare etc..)
3 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.6 m.l. vezi bord.
pentru demontarea bordurilor din beton bp 100.30.18 708
4 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.4 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podului avariat la PC 24+64 L-12,0m schema statica 12
2x5,75
5 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.11 m? vezi bord.
pentru decaparea imbracamintei rutiere existente la 18,0
drumul lateral, din partea stanga, la PC 24+33
6 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.13 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent din teava metalica d=0,8m L=5,5m, fara 5,5
capete, la drumul lateral din stdnga, PC 30+93
7 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.15 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent din teava din polietilena d=0,4m L=5m, 5,0
fara capete, la drumul lateral din stanga, PC 50+36
8 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.3 pentru decaparea m.l. vezi bord.
imbracamintei rutiere existente /m? | 6640/42477,8
9 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.41 pentru executarea m.l. vezi bord.
drumului de acces si a platformei de constructie la 196,5
constructia de sprijin, Ltotala =196,5 m, B-3,5-:-7.0m
10 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.10 pentru decaparea m? vezi bord.
imbracamintei rutiere din beton la drumurile laterale 296,7
11 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.8 pentru decaparea m? vezi bord.
imbracamintei rutiere din beton de pe trotuarele din 411,6
stanga
12 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.9 pentru decaparea m? vezi bord.
trotuarelor existente din asfalt din partea stanga 44,6
13 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.46 pentru repararea m?3 vezi bord.
colectorului existent de receptie 2( 2,5x2,0)m L=10,0m, 6,0
stanga, PC 24+64
14  Borderoul volumelor de lucrari Nr.42 pentru amenajarea m.l. vezi bord.
drumului de acces si platformei de constructie la 47,6
descarcatorul-put, Ltotala =47,6 m, B-3,5-:-6.0m
15 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.21 pentru decaparea i m?3 vezi bord.
imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei 194,3
de constructie la constructia de sprijin, Ltotald =196,5 m,
B-3,5-:-7.00m
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16 | Borderoul volumelor de lucrariNr.22 pentru decaparea m?3 vezi bord.
imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei 48,9
de constructie la descarcatorul-put, Ltotala = 47,6 m, B-
3,5-:-6.0m

17 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.7 m? vezi bord.
pentru decaparea trotuarelor existente din pavele 318,4

18 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.5 pentru demolarea m.l. vezi bord.
fantanii de receptie a apelor pluviale in stare 7,2
nefunctionala L-7,2m, pe carosabil PC 24+33

19 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.16 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent de beton armat TS d=0,8m L=7,5m, la 7,5
drumul lateral din stdnga, PC 70+81

20 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.12 pentru demontarea m.l. vezi bord.
parapetelor existente de pe partea dreapta a drumului 649,0
pe segmentul L=82m (PC 40+31 — 41+13), L=277m; (PC
75+68 — 78+44) pe segmentul din stdnga L=11m; (PC
40+37 — 40+48) si L=279m; (PC 75+66 — 78+45)

21 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.43 pentru decaparea m3 vezi bord.
imbracamintei rutiere existente de-a lungul drumului de 2022,2
ocolire din dreapta

22 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.14 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existent d=0,75m, L=12,0m la PC 12,0
40+40,5

23 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.17 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existente d=1,2m, L=25,0m la PC 84+86 25,0

24 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.18 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existent d=3(1,2m), L=12,0m la PC 12,0
85+24

25 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.19 pentru retezarea, buc. vezi bord.
defrisarea copacilor, tufarilor si dezradacinarea cioturilor 83
de copaci. In total: 83 buc.

26 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.36 pentru instalarea si | buc. vezi bord.
demontarea indicatoarelor rutiere temporare 382

Capitolul Il
Terasamentul drumului
1 Excavarea debleului cu un excavator de 0,4 m?3 capacitate m3 21515
a causului in pamant de categoria Ill (Y=1,8 t/m3),
incarcarea in autobasculante si
transportarea pentru refolosire la rambleu pana la 1km m?3/t 5087/9156,6
distanta m3/t 3780/6804
pana la 2km distanta m3/t | 12648/22766,4
transportarea in cavalier pana la 3km distanta
Lucrarile de descarcare in cavalier m3 21515
Reparatia si intretinerea drumurilor cu lungime de pana la m3 12848
1.0km

4 | Retezarea banchetelor cu buldozerul in pamant de m?3 678
categoria Il.

Lucrarile de descarcare in cavalier m?3 678
5 | Compactarea pamantului din rambleu, inclusiv
banchetelor, inclusiv volumul de lucrari la banchete, cu
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compactoare de 25t greutate prin 8

treceri pe aceeasi urma, grosimea stratului fiind de 20 cm m?3 9545
C Kcomp-1 .07

6 | Excavarea casetei pe segmentele terasamentului pastrat m.l. 4755
Hmedie — 0,3m (dupa decaparea imbracamintei rutiere
existente) pentru o noua imbracaminte rutiera cu m?3 10300
excavatorul de 0,4 m?3 capacitate a causului, pamant de
categoria Il

7 | Similar, finisarea in mod manual m3 40
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,9 t/m3) si m3/t | 9714/18456,6
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Similar cu transportarea pana la 1 km distanta pentru m?3 626
intarirea peretelui abruptului alunecarii de teren si
astuparea ravenei, dupa executarea descarcatorului-put
cu disipator

t 1189,4

8 | Excavarea casetei pe segmentele noului rambleu si m.l. 4755
debleu H — 0,7m pentru noua imbracaminte rutiera cu
excavatorul de 0,4 m3 capacitate a causului, pamant de m?3 9260
categoria lll.

9 | Similar, finisarea in mod manual m3 41
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,9 t/m3) si m3/t 8951/17007
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Similar cu transportarea pana la 2 km distanta pentru m?3 350
astuparea tuburilor in zona raului Botna

t 665

10 | Compactarea suprafetei casetei cu compactoare m? 48643
pneumatice de pana la 25t greutate, prin 6 treceri pe m?3 9730
accesasi urma

11 | Lucrarile de descarcare in cavalier m?3 19641

12 | Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km m?3 18665
lungime

13 | Retezarea pamantului de categoria | cu gunoi de-a lungul m?3
peretelui abruptului cu un excavator de 0,25 m3 capacitate 210
a causului
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,2 t/m3) si t 250
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Lucrarile de descarcare in cavalier m3 210
Reparatia si intretinerea drumurilor de panala 1 km m3 210
lungime

14 | Compactarea pamantului refolosit la taluzurile peretelui m?3 626
abruptului si intarirea ravenei la cu berbeci pneumatici

Lucrari de planificare
Planificarea suprafetei terasamentului cu grederul, m? 48461
pamant de categoria |l.
Similar, in mod manual, paméant de categoria Il. m? 66
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Planificarea acostamentelor terasamentului cu grederul, m? 15898
pamant de categoria |l vezi bord.
Planificarea casetei pentru imbracamintea rutiera cu m? 48580
buldozerul, pamént de categoria Il
Similar, in mod manual, paméant de categoria Il m? 63
Planificarea taluzurilor rambleului si debleului dupa m? 21600
terminarea lucrarilor cu buldozerul, pamant de categoria Il
Similar, in mod manual, pamant de categoria Il m? 276
Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor din pamant m? vezi bord.
cu grederul, pamant de categoria Il 2620
Similar, in mod manual m? 110
Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor consolidate m? vezi bord.
cu grederul, pamant de categoria Il 5050
Similar, in mod manual m? 150
Planificarea fundului si taluzurilor canalelor de fugé cu m? vezi bord.
grederul, pamant de categoria |l 8000
Similar, in mod manual m? 220

Lucrari de consolidare,

inclusiv masuri impotriva alunecarilor de teren
Insamantarea cu iarba a taluzurilor terasamentelor m? 21876
Executarea unei constructii de sprijin din piloti forati & m.l. 163,3
0,82m, Lconst - 163,3 m Lyioti.=12m — 72buc., vezi bord.
Lpiloti.=10,0m — 16buc. Lpiioti.=8,0m — 8buc.
Borderoul volumelor de lucrari Nr.26 pentru amenajarea buc. 14
drenurilor verticali de @ 0,82m L =15,0m —11 buc. L vezi bord.
=14,0m — 2 buc. L =13,0m -1 buc.
Borderoul volumelor de lucrari Nr.40 pentru consolidarea m? vezi bord.
acostamentelor cu piatra concasata de ambele parti ale 15898
drumului PC 25+14+ PC 85+36 (latimea 1.0-1,5m,
L=11566 m.l.)
Borderoul volumelor de lucrari Nr.44 pentru plantarea buc. vezi bord.
copacilor si tufarilor iubitori de umiditate pe partea dreapta 1150
a drumului, zona alunecarilor de teren pe o suprafata de
2000m? si pe taluzurile debleului de ambele parti, stanga
si dreapta, la PC66+50 - PC72+20
Borderoul volumului de lucrari Nr.27 pentru executarea buc. vezi bord.
peretilor de sprijin din beton armat monolit Het-1,0, 1,3m 5
nr.1 PC 68+99,3 — PC 69+70,65 Ltotal pereti-71,35m
(stdanga) nr.2 PC 69+70,7 — PC 70+39,5 Ltotal pereti -68,8m
(stdnga) nr.3 PC 70+39,55 — PC 70+75,3 Ltotal pereti-
35,65m (stanga) nr.4 PC 70+88,55 — PC 71465 Liotal pereti-
76,45m (stdnga) nr.5 PC 68+48,4 — PC 72+00,25 Liotal
pereti-351,85m (dreapta)
Capitolul IV
imbracamintea rutiera
Imbrécdminte din beton asfaltic

Retezarea betonului asfaltic din imbracamintea rutiera m.l. 64,3
existenta cu freza, in limitele frontului de lucru vezi bord.
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2 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.28 pentru instalarea m.l. 1199
bordurilor, inclusiv amenajarea drumurilor laterale si vezi bord.
intrarilor in curti

3 | Executarea stratului fundatiei din amestec de nisip si m? 48643
prundis de rau GA 75 fr. 4-63
H=15 cm m?3 7296,5

vezi bord.
Executarea stratului fundatiei din 2 straturi de piatra .
- 1 ’ vezi bord.
concasata H=30 cm

4 | Executarea stratului de jos al fundatiei din piatra m? 48643
concasata LA30 H=20 cm
Piatra concasata fr. 32-63 mm m?3 97287

5 | Executarea stratului de sus al fundatiei din piatra m? 48643
concasata LA30 H=10 cm
piatra concasata fr. 16-32 mm m?3 4864,3
piatrd concasata fr. 8-16 mm m3 729,7

6 | Amorsarea cu bitum peste stratul din piatra concasata a m? 48643
fundatiei pentru imbracamintea rutiera, la rata de 0,8 I/m?

t 38,91

7 | Pregatirea la locul de depozitare (transportarea pana la 4 vezi bord.
km distanta) a amestecului din granulat asfaltic tip K,
constituit din 4 componente in proportiile indicate

7.1 | componenta 1 — granulat din asfalt 60% m?3 4815,7
cu Kcomp-1,1
Y-2,2 t 10594,54
7.2 | componenta 2 — piatra concasata LA30 fr. 8-16 mm 35%, m?3 2809,2
Kcomp-1,1
Y-1,3 t 3651,96
7.3 | componenta 3 — ciment CEMII/B-LL32.5R - 4% m?3 291,9
Y-1,1 t 321,09
7.4 | componenta 4 — bitum - 1% m3 72,97
Y-1,5 t 109,46
7.5 | Incarcarea de la locul de depozitare (amplasaté la mijlocul i m3 7989,77
traseului) in autobasculante si transporetarea amestecului
din granulat asfaltic la traseu pana la 4 km distanta
Y-2,0 t 15979,54

8 | Executarea stratului de sus al fundatiei din amestec de m? 48643

granulat asfaltic tip K, H=15cm vezi bord.
m?3 7989,77
t 15979,54

9 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului m? 48643

pregatit al fundatiei din granulat asfaltic
t 14,59

10 | Asternerea stratului de jos al imbracamintei rutiere din m? 48643

beton asfaltic micro-granular poros fierbinte, tip BAD 22,4 vezi bord.

50/70 H=6,0cm
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6785,8

11 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului de jos m? 48643
al imbracamintei rutiere
t 14,59
12 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m2, a stratului m? 1116
pregatit al suprafetei dupa frezare
t 0,33
13 | Executarea stratului de nivelare din beton asfaltic micro- m? 1116
granular poros fierbinte tip BAD 22,4 50/70 H=4,4cm
t 114,30
14 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului de m? 1116
nivelare al imbracamintei rutiere
t 0,33
15 | Asternerea geogrilei Geocompozit PGM-G 100/100 peste m? 1494.,8
stratul de jos al imbracamintei rutiere in zona crapaturilor
cauzate de alunecari de teren conform SM SR EN
15381:2008 B1
16 | Asternerea stratului de sus al imbracamintei rutiere din
beton asfaltic micro-granular dens fierbinte
tip MAS 16 50/70 H=4cm m2 49760
vezi bord.
t 4846,6
Capitolul V
Lucrari de arta
1 Borderou volumelor de lucru Nr.53 pentru reconstructia m.l. 8,29
podetului tubular existent din beton armat TS80-25-3 vezi bord.
d=0,8m L=8,29m la drumul lateral, PC 27+18
2 i Borderou volumelor de lucru Nr.54 pentru amenajarea m.l. 8,29
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=8,29m la drumul lateral, PC 30+93
3 | Borderou volumelor de lucru Nr.55 pentru amenajarea m.l. 13,32
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=13,32m la drumul lateral, PC 50+36
4 | Borderou volumelor de lucru Nr.56 pentru amenajarea m.l. 8,29
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=8,29m la drumul lateral, PC 54+72
5 | Borderou volumelor de lucru Nr.57 pentru amenajarea m.l. 10,81
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=10,81m la drumul lateral, PC 55+43
6 | Borderou volumelor de lucru Nr.58 pentru reconstructia m.l. 15,3
podetului tubular existent din beton armat TS80-25 vezi bord.
d=0,8m L=15,3m cu instalarea unui element suplimentar
TS80-25-3 si a peretilor portal la drumul lateral, PC 73+98
7 | Borderou volumelor de lucru Nr.59 pentru amenajarea m.l. 103,1
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.

L=103,1m pe segmentul de la PC 24+76 — PC 25+79
(partea dreapta) cu un tub de evacuare PE-100
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d=800mm, L=9m

8 | Borderou volumelor de lucru Nr.60 pentru amenajarea m.l. 33,4
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=33,4m la intersectia drumurilor laterale, PC 53+31 si
PC 53+51

9 | Borderou volumelor de lucru Nr.61 pentru amenajarea m.l. 9,4
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=9,4m la intersectia drumurilor laterale, PC 58+29

10 | Borderou volumelor de lucru Nr.62 pentru amenajarea m.l. 12,0
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=12,0 la drumul lateral, PC 70+81

11 | Borderou volumelor de lucru Nr.47 pentru amenajarea m.l. 11,95
unui podet tubular transversal din beton armat TS100-25- vezi bord.
3d=1,0m L=11,95m, cu descarcatoare-puturi in amonte
si aval, la PC 29+75

12 | Borderou volumelor de lucru Nr.48 pentru amenajarea m.l. 13,42
unui podet tubular transversal din beton armat TS100-25- vezi bord.
3d=1,0m L=13,42m, cu descarcatoare-puturi in amonte
si aval, la PC 34+60

13 | Borderou volumelor de lucru Nr.45 pentru amenajarea m.l. 21,3
unui podet cadru din beton armat 3(2,0x2,0))m L=21,3m, vezi bord.
la PC 24+64,6

14 | Borderou volumelor de lucru Nr.49 pentru amenajarea m.l. 14,1
unui podet tubular transversal din beton armat TC100-25- vezi bord.
3 d=1,0m L=14,1m, cu descarcator-put, la PC 40+40,5

15 | Borderou volumelor de lucru Nr.50 pentru amenajarea m?3 302,0
unui descarcator-put si a unui canal de fuga intr-o ravena vezi bord.
naturala in aval de podetul de beton armat la PC 40+40,5

16 | Borderou volumelor de lucru Nr.51 pentru amenajarea m.l. 19,54
unui podet tubular din beton armat TS120-25-3 d=1,2m vezi bord.
L=19,54m, la PC 84+86

17 | Borderou volumelor de lucru Nr.52 pentru amenajarea m.l. 19,4
unui podet tubular din beton armat 2(d=1,5) m L=19,4m, vezi bord.
la PC 85+24

18 | Borderou volumelor de lucru Nr.63 pentru amenajarea m.l. 3158,0
canalelor de fuga din beton armat monolit, din partea vezi bord.
stdnga si dreapta a drumului, cu lungimea totala L=3158m
Bfund=0,5m, H=0,5m, sc. 1:1,5 cu disipatoare cu sicane

19 | Borderou volumelor de lucru Nr.64 pentru amenajarea m.l. 1987,0
rigolelor, intarite cu beton monolit, din partea stanga si vezi bord.
dreapta a drumului, cu lungimea totala L=1987m
Bfund=0,5m, H=0,5m, sc.1:1,5 cu disipator cu sicane

20 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.25 pentru amenajarea m.l. 127,0
canalului monolit L=127.0m amplasat de-a lungul vezi bord.
constructiei de sprijin PC 40+56 pana la PC 41+83 si
deversorului

21 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.65 pentru amenajarea m.l. 1186,0
rigolelor din pamant, din partea stanga si dreapta a vezi bord.
drumului, cu lungimea totala L=1186m Bfund = 0,5m,

H=0,5m, sc.1:1,5

22 | Borderoul volumului de lucrari Nr.66 pentru acoperirea buc. 3

descarcatoarelor-puturi monolite existente vezi bord.

Cm1(PC72+10,6, stdnga 6,1m); Cm2 (PC72+61,6, stdnga
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7,9m); Cm3 (PC24+57,9, stdnga 4,8m) cu dale
prefabricate din beton armat
23 | Borderoul volumelor de lucrari NeG9 pentru amenajarea buc. 2
canalizatiei pluviale la PC 24+25 (dupa decaparea vezi bord.
imbracamintei rutiere h=0,5m)
Capitolul VI
Inventarul si accesoriile drumului
1 | Executarea trotuarelor m? 1488,0
vezi bord. Nr.35
2 | Amenajarea drumurilor laterale PK20+42+PK34+43; buc. 43
PK40+04+PK55+43; PK58+29+PK85+41; vezi bord.
Nr.31,32,33
3 | Amenajarea drum lateral din piatra concasata PK81+25 buc. 1
vezi bord. Nr.34
4 | Amenajarea intrarilor in curti buc. 8
vezi bord. Nr.30
5 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.20 pentru executarea m.l. 6231
drumului de ocolire la etapa de constructie, pe partea vezi bord.
dreapta, de-a lungul drumului Ltotala =6231 m, B
0,5+3,5m
6 | Instalarea si demontarea indicatoarelor rutiere temporare | buc. 380
vezi bord. Nr.36
7 i Instalarea indicatoarelor rutiere noi buc. 127
vezi bord. Nr.37
8 | Demontarea si reinstalarea indicatoarelor rutiere existente | buc. 22
vezi bord. Nr.23
9 | Instalarea bornelor kilometrice buc. 6
vezi bord. Nr.38
10 | Marcaje rutiere (dimensiuni in conformitate cu standardul m? 2375,6
3.503-79) vezi des.165
11 | Instalarea stilpii de directionare buc. 360
vezi bord.Nr.68
12 | Parapete de siguranta nou m.l. 710
v.specif. f. 152
13 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.29 pentru instalarea m.l. 196
parapetelor pe partea stanga a drumului vezi bord.
pe segmentul cu L=196m; (PC 75+50 — PC 78+46)
(refolosirea parapetelor anterior demontate)
14 | Parapete pietonale m.l. 60
v.specif. f. 151
ISP N. Tcaci
Elaborat: V. Popovschii
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Foto.1 Tnceputul sectiunii proiectate a traseului G104 PC20+00 km, de la un suport vertical 1311.
(Hauyano npoektupyemoro y4actka Tpaccbl G104 MNK20+00 ot BepTukanbHon onopbi JIOM)

Foto 2 Pod de urgenta la PC 24+64, vedere din satul Costesti, bariera pietonala distrusa.
(ABapuiHbIn MocT Ha MK24+64, Bug co cTopoHbl c.Costesti, pa3pyLueHHoe nelexoqHoe orpaxaeHue)
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Foto 4 Podul de urgenta, deformarea elementelor structurale ale cadrului podului, armatura deteriorata de coroziune
pot fi observate. Stalp de pod deformat si armatura inferioara (ABapuiiHbIn MOCT, BUAHLI AedOpMUpOoBaHMe
aneMeHTbl KOHCTPYKLMM Kapkaca MocCTa, apmaTypa, noBpexaeHHas koppoaven. [ledopmrpoBaHHoe onopa mMocTta n
yKpenneHue no gHy)
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Foto 5 Colector existent 2(2.5x2.0)m. si conducta laterala @1.0m)
(CyLuecTBytoLmin konnekTop 1 6okoBast Tpyba &1,0m)

Foto 6 Patul uscat al vaii paraului deasupra podului (Cyxoe pycno AOnuHbI pyybsl BbilLe MOCTa.)
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Foto 7 Suprafatd de drum deformata in apropierea zonei de alunecare de teren la PK39+00
(OedopmupoBaHHOE NOKpLITUE AOporK B 6nn3m ononsHeBoro yyacTka Ha MK39+00.)

Foto 8 Conducta existenta de evacuare a apei in rigole @0,8m pe aripa dreapta a alunecarii de teren la PK40+40
(Cyw. Tpyba cbpoca Bogbl B oBpar J0.8m Ha npaBom Kpbinie ononsHsa Ha MK40+40)
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Foto 9 O sectiune de drum de urgenta deformata de procesele de alunecare de teren. La PC 41+20 exista deformari ale
carosabilului, denivelari, fisuri frecvente sub forma de mici zgéarieturi de alunecare de teren. (ABapuHbIln y4acTok oporu
AedopmMMpoBaHHbIN OMon3HeBbIMU Npoueccamun. HabntogatoTcs Npornbbl NOKPbLITUS, CKOIbI, YacTble TPELLMHbI B BUAE MENKUX
ononsHesblx 3akonos Ha MK 41+20)

o

Foto 10 Zid de cedare a alunecarii de teren umplut cu paméant si gunoi menajer.
(3acbinaHHas cTeHka cpbiBa ONOMN3HSA rPYHTOM U ObITOBBIM MYCOPOM)
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Foto 11 Santuri proaspete de eroziune in partea inferioara a rapei (Csexvie 3p03VMOHHbIE Pa3MbIBbl B HWKHEN YacTn
oBpara)

Foto 12 Retea de fisuri pe carosabil, deformari si gropi individuale cu adancimea de pana la 10 cm, pe tronsonul
PK84+00. (CeTb TpeLuH Ha NokpbiTUE, NPornbel n oTaenbHble BbIOOUHBI rMyGuHo 4o 10 cMm, Ha yyacTke Tpacchl
[K84+00)
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Foto 15 Conducta existenta la iesirea PK85+24, deschideri prabusite
(CywiecTBytowlas Tpyba Ha Bbixoae MMK85+24, pa3pyLueHbl OTKPbINKM)

Foto 16 Sfarsitul tronsonului proiectat al autostrazii G104 la PK 86+40, vedere din satul Costesti (Koxeu,
npoekTupyemoro yyacTka Tpaccbl G104 Ha MK 86+40, Bna co ctopoHbl cena Costesti)
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Shema aprovizionarii cu materiale de constructii:

»Lucrari de prmectare pentru elaborarea proiectului de executie pentru reparatia drumului G104
Ialoveni - Costesti - Molesti - M3, sectorul km 2,00-8,67 (sector de drum or.Ialoveni - s.Costesti)”

Obiect Nr. 10/02 - 10/216

L[]
" £ 0 o
s 58 | £
: : Unitsti de : . Destinatia de livrare a = g 32 T g 4
Nr. Denumirea materialelor PR Numele furnizorului fnstarialil % s "E % i 8 Remarca
E S EE S
o e @ g
1 2 3 4 5 6 7 8 9
Petris LA30 SM EN 13242+A1,2017, toate fractiile si m3 Cariera or. Orhei 2 y
1 pietra de grohotis | SRL «Pietriscomy traseu 1,3 Transport auto 70 La mijlocul traseului
: / m3 SA ,EDILETATE”
2 Petris LA30 fr. 16-32 Or. Vatra, mun. Chisin&u traseu 1,26 Transport auto 23 === -1--
3 | Petris LA20 SM EN 13242+A1;2017, toate fractiile m3 Ganem %ergéi':g s traseu 14 Transportauto | 200 i f e B
s y o e m3 Cariera ,Vasilcau”
4 | Pietris, Petris-nisip 1 Saroes traseu 1,52 Transport auto 193 ==A= A=
5 | Nisip o3 Cariera ,Cnobosnsa KpemeHxs” traseu 155 Transport auto 185 La mijlocul traseului
6 Nisip-prundis g Cariera SA ,Cariera Cobusca’s. traseu 1,55 Transport auto 97 -l -l--
7 | Mixturd din beton asfaltic t UBA or. Chisinéu | traseu 2,0 Transport auto 23 ===l -1--
8 | Bitum, bituminoasa t UBA or. Chisindu traseu 1 Transport auto 23 -={-1- - -
beton monolit, mortar pasta de ciment, podet m3 Statie de dozare a betonului or.
2 tubular, inclusiv produse mici din beton armat Chisin&u ey 2,2 Transportauto 28 -l -
Armaturd A240, A500C conform SM SR EN :
10 | 10080;2014. Deialii metalice SM EN10080;2019 t or. Chisinau traseu 1 Transport auto 24 ~= =11 -
pentru beton armat
11 | Lemn [ or. Chisinau traseu 0,7 Transport auto 23 === -
12 | Materiale rulante pentru hidroizolare si geotehnica m or. Chisinau traseu Transport auto 23
Manager V. Popovschii
wintexnauca”SRL :
Inginer sef proiect N. Tcaci
Coordonat:

fir-:-o'\_

Beneficiar, 1.S. w»wAdministratia de Stat a Drum
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