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COMPARTIMENTUL A: PIESE SCRISE
CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii: ,Elaborarea Raportului de expertiza tehnica si elaborarea
solutiilor de proiect pentru reparatia capitala a podului de sosea pozitionat pe drumul public
R22 Telenesti-Ratus-R6, km 11”.

1.2. Amplasamentul: Drumul public R22, la km 11, langa localitatea s.Zaicani, raionul
Telenesti.

1.3. Autoritatea contractanta, Beneficiarul: 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor’.
1.4. Administratorul drumului: 1.S. »2Administratia de Stat a Drumurilor”.
1.5. Organizatia de mentenanta a drumului: 1.S. “DRUMURI-ORHEI”, Sector Telenesti.
1.6. Faza de proiectare: Expertiza tehnica a podului.
1.7. Expertul tehnic atestat: Alexandru Cecan.
1.8. Elaboratorul Raportului de expertiza tehnica: ,INJPROIECT” S.R.L.
1.9. Subcontractanti: “LENVETA” S.R.L. — Lucrari topogeodezice,
1.S. “INGEOCAD” — Lucrari geotehnice,
C1 ICSP "INMACOMPROIECT" SRL — Lucrari testare a betonului.
CAPITOLUL 2. INTRODUCERE

Raportul de expertiza tehnica a podului de sosea amplasat la km 11 pe drumul public
R22 Telenesti-Ratus-R6 a fost intocmit de catre expertul tehnic atestat Alexandru Cecan, in
cadrul Biroului de Cercetari si Proiectari ,INJPROIECT” S.R.L., in conformitate cu Contractul
de achizitii publice Nr. 10/02-10/246 din 10.09.2024, incheiat cu 1.S. ,Administratia de Stat a
Drumurilor”.

Lucrarea supusa expertizei reprezintd un pod de sosea cu lungimea de 68,34 m, intre
capetele suprastructurii, construit in anul 1976, care asigura continuitatea drumului public R22
Telenesti-Ratus-R6, la km 11, peste albia raului Ciulucul Mic, langa localitatea Zaicani, raionul
Telenesti, si rampele de acces spre pod, cu lungimea de pana la 100,00 m la inceput de pod
si pana la 160,00 m dupa pod.

Durata de exploatare a podului depaseste 48 ani, pe parcursul carora, sub actiunea
factorilor climaterici si dinamici, elementele constructive au capatat deteriorari, incat
caracteristigile Eorptuincti®edie:inu @&T cofespund cerintelor sigurantei circulatiei rutiere, in
conformitate nmv constructii in vigoare, si in contextul trecerii la
proiectarea Q(E‘f(zgy 5\ nfrastructurii rutiere in conformitate cu prevederile

Normelor Euraﬁmﬁﬂl g Jn 01.01.2021 in Republica Moldova, Administratorul
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solicitand inspectarea si evaluarea starii tenice a podului si a rampelor de acces spre el, in
baza concluziilor si recomandarilor carora, va fi elaborata Documentatia de proiect si deviz
pentru lucrarile de reparatie capitala a podului si rampelor de acces spre el.

Expertiza tehnica a podului si a rampelor de acces spre el, cuprinde un complex de
masuri pentru determinarea si evaluarea caracteristicilor reale, a starii de viabilitate, in scopul
evaluarii starii tehnice pentru propunerea solutiilor tehnice adecvate de reparatie capitala a
podului si a rampelor de acces spre el.

Lucrarile topogeodezice au fost efectuate de catre “LENVETA” S.R.L., lucrarile
geotehnice de catre 1.S. “INCEOCAD?”, iar lucrarile de testare a betonului elementelor podului
de catre CI ICSP "INMACOMPROIECT" SRL.

La momentul efectuarii expertizei tehnice, podul si rampele de acces spre el, erau in
exploatare, fara restrictii de circulatie rutiera pe partea carosala.

Drumul si podul este intretinut de catre S.A. ,DRUMURI - ORHEI", sectorul Telenesti.

Expertiza tehnica a fost efectuata in toamna anului 2024, in conformitate cu prevederile
documentelor normative in vigoare si conform cerintelor Contractului.

CAPITOLUL 3. DESCRIEREA PODULUI SI A RAMPELOR DE ACCES

3.1. Sistem de numerotare si orientare a elementelor podului
si a rampelor de acces spre el

Directia de crestere a kilometrajului drumului R22 — de la Telenesti spre Ratus-R6;
Pe lungimea podului — in directia kilometrajului drumului R22: de la Telenesti spre Ratus;
Pe latimea podului — de la stanga la dreapta, imagine in directia kilometrajului drumului;

Inceput de pod — capatul suprastructurii podului (sau punctul extrem al aripii zidului de
garda a culeei 1), din directia Telenesti (Culeea 1);

Sfarsit de pod — capatul suprastructurii podului (sau punctul extrem al aripii zidului de
garda a culeei 7), din directia Ratus-R6 (Culeea 7);

In lungul podului — in directia de la inceput spre sfarsit de pod;

z
E Partea stanga si partea dreapta a podului — in directia spre sfarsit de pod:;
8
= Sectiunea transversala — de la stdnga la dreapta podului, cu privirea in lungul podului;
e Deschiderile si suprastructurile podului - de la inceputul podului, deschiderea sau
= suprastructura1-2,2-3.3-4.-4-5.5-6-5i 6-7;
o Expert Tehnic 087
T G @E?Nij&ﬁﬁxawf) rpstructuri — grinda 1, 2, 3, 4, 5, 6 si 7 de la stanga la
§ dreapta esc rea c& {:retFl n(1-2), ... (6-7);
omeniile 4
'”ﬁ@&“’h’r@ﬁlﬁﬁ%pe%\@)lm t de pbod — culeea 1, pila 2 + pila 6, culeea 7,
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Aparatul de reazem, cuizinetul capata numarul grinzii rezemata pe culee ori pe pila;
Rosturile de dilatatie pe carosabilul podului capata numarul culeei pilei corespunzatoare;
Numerotarea sferturilor de con - 1 (la inceput de pod), - 2 (la sfarsit de pod);

Sistemul de altitudine realizat in cote de referinta la sistemul Baltic (absolut).

Rampa de acces examinata la inceput de pod — segmentul drumului de acces cu
lungimea de pana la 100 m;

Rampa de acces examinata la sfarsit de pod — segmentul drumului de acces cu
lungimea de péna la 160 m;

Partea stdanga — cu vederea in directia spre Ratus;
Partea dreapta — cuvederea in directia spre Ratus;

Terasamentul, structura rutiera, acostamentele, rigolele si santurile de scurgere a apelor
— pe lungimea rampei de acces in directia spre Ratus.

3.2. Generalitati

Categoria tehnica a drumului public R22, de amplasament a podului si a rampelor de
acces spre el, este lll, cu doua benzi de circulatie rutiera.

Unghiul de incrucisare in plan a drumului public cu albia raului, in zona podului este de
84°, in deschiderile 2-3, 3-4 si 4-5.

Categoria de importanta a podului cu rampele de acces este deosebita “B”.

Sesmicitatea zonei de amplasament a traversarii cu pod este de 7 grade pe scara MSK-
64 si a terenului de fundare de 7 grade, reesind din conditiile geotenice;

3.3. Descrierea podului existent

Podul a fost proiectat de catre organizatia de stat de proiectare ,Moldghiproavtodor”
(RSSM) in anul 1975, cand in vigoare erau normele de proiectare in constructii CH 200-62
» 1 EXHUYECKNE YCINOBUS MNPOEKTUPOBAHUSA KENEe3HOOOPOXHbIX, aBTOAOPOXHbIX U FOPOACKUX
MocTOB 1 Tpy6”, care impunea clasa de incarcare H30, HK-80.

Lungimea podului, intre capetele suprastructurii, este de 68,34 m, cu suprastructura
fragmentata dupa schema statica 6x11,36 m, simplu rezemate pe infrastructura podului.
Latimea totald a podului este de 12,66 m. In&ltimea podului in albie este de 5,800 m. Drumul
in zona data, impreuna cu podul, in plan si in profil longitudinal se afla in aliniament.

Wa totala a podului este de 12,66 m, inclusiv carosabilul cu
Ié\tlrneC Jg% 2 %&guﬁl}ﬁ{lﬁr: pe partile laterale, cu latimea de 0,75 m fiecare.
ri)alea é@mlw ZZ(E Ic tuitajdin urmatoarele straturi: stratul de egalizare din beton de
cim mbrana hidroizolanta cu grosimea de 1 cm, strat de protectie
Hr de inregistrare a awzulm ,4
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din beton armat cu grosimea de 4 cm, imbracaminte din beton asfaltic cu grosimea masurata
de pana la 18 cm (dupa prevederile normelor de proiectare grosimea trebuia sa fie de 7 cm.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie reprezinta niste lire din otel, fixate de
structura si umplute cu material poros si mastic bituminos si acoperite cu un strat de asfalt, pe
toata latimea podului.

Parapetul din beton armat de siguranta a circulatiei rutiere are inaltimea de 0,50 m si
este incorporat in placa de trotuar. Parapetul pietonal lipseste.

Apele de pe carosabilul podului sunt evacuate prin gaurile parapetului din beton armat,
peste placile trotuarelor.

Pantele transversale ale caii, de la axa podului, sunt asigurate de inaltimea variabila a
cuzinetilor infrastructurii, pe care reazema grinzile suprastructurii.

3.3.2. Tablierul. Partea suprastructurii pe care sunt amenajate elementele caii podului si
reprezinta placile incorporate in grinzile portante de rezistenta, imbinate longitudinal intre ele.

3.3.3. Suprastructura podului. Suprastructura podului este fragmentata in lungul
podului in sase structuri portante cu lungimea de 11,36 m fiecare, prin rosturi de dilatatie cu
deschideri diferite de la 0 pana la 110 mm. Fiecare structura, in transversalul podului, este
alcatuita din 7 grinzi portante, din beton armat prefabricat, cu distanta dintre ele de 1,66 m.

Grinzile de rezistenta au sectiunea transversala de tip ,T”, cu lungimea de 11,36 m,
inaltimea de 0,80 m si latimea de 1,30 m (pentru grinzile de mijloc) sau 1,40 m (pentru grinzile
marginale), confectionate conform prevederilor cerintelor Proiectului tip ,CoopyxeHus Ha
aBTOMOOUIbHBIX goporax. XKene3obeToHHble COOpHbLIE NPONEeTHble CTPOeHus. Bbinyck 56-
HononHeHus. 1962r.”, calculate la clasa de incarcare H18, HK-80, conform cerintelor normelor
H-106-53 ,Hopmbl BepTuKanbHbIX MNOABMXHBIX Harpy3ok [AnA pacyeTa WCKYCCTBEHHbIX
COOpPY>XEHUN Ha aBTOMOOUINbHbLIX goporax, 1953 .

Grinzile portante sunt imbinate longitudinal intre ele, la nivelul placilor superioare, cu
beton armat turnat pe loc, pe latimea de 0,36 m si grosimea de 0,15 m, pentru conlucrarea
comuna, la actiunea sarcinilor de calcul si de exploatare.

3.3.4. Aparatele de reazem. Capetele fiecarei grinzi portante ale suprastructurii podului
reazema pe bucati de anvelopa din caucic, provienite de la rotile vehiculelor.

z
E 3.3.5. Ifrastructura podului cuprinde 2 culee si 5 pile intermediare.
e}
]
> 3.3.5.1. Culeele reprezintd un rand din 7 bucati de piloti din beton armat, cu lungimea de
pana la 12,0 m si sectiunea transversala de 0,35x0,35 m, infipti in teren prin batere cu
§ ciocanul sonetei universale pana la refuz, si rigidizati la partea superioara (la nivelul capurilor)
@ cu a rigla din beton armat prefabricat, cu sectiunea transversala dreptunghulara 0,40x0,95 m.
£ Expert Tehnic 087
(O . . . . ~ .
c d I in transversalul podului este de 1,66 m.
el || CROR KIEXANDRY) :
D@Mﬁi&@leé}dlﬁ}g; ;j1e najate zidurile de garda si cuzinetii din beton armat monolit.
- Nr. de inregistrare a avizului
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3.3.5.2. Pilele intermediare reprezintd doua randuri, fiecare din 7 bucati de piloti din
beton armat, cu lungimea de pana la 12,0 m si sectiunea transversala de 0,35x0,35 m, infipti
in teren prin batere cu ciocanul sonetei universale pana la refuz, si rigidizati la partea
superioara (la nivelul capurilor) cu o rigla din beton armat prefabricat, cu sectiunea
transversala dreptunghulara de 0,45x1,45 m.

Distanta dintre axele pilotilor in transversalul podului este de 1,66 m, iar in lung 0,65 m.

Pe riglele pilelor sunt amenajati cuzinetii, din beton armat monolit, pentru rezemarea
aparatelor de reazem a grinzilor portante si asternute pantele de mortar de ciment, pentru
scurgerea apelor de ploaie.

3.3.5.3. Sparghetul, este o constructie de protectie a pilelor intermediare, amplasata in
amonte de pilele 2, 3, 4, 5 si 6, la distanta de 1,00 m in forma de pinten, care serveste la
apararea pilotilor pilelor de busteni sau de sloiurile de ghiata aduse de apele r. Ciulucul Mic.

Sparghetul este alctuit din trei piloti din beton armat cu sectiunea de 0,35x0,35 m, infipti
in teren prin batere, si rigidizati impreuna la elevatie cu beton armat.

3.3.6. Elementele de tranzitie pod-terasament. La inceput si sfarsit de pod, racordarea
carosabilului podului cu carosabilul drumului de acces este realizata prin intermediul placilor
de racordare din beton armat prefabricat cu lungimea de 6,00 m, rezemate pe zidul de garda
a culeei si longrina din beton armat asezata pe terasamentul drumului de acces prin
intermediul unei perne din piatra sparta de granit.

3.3.7. Spatiul de sub pod. Spatiul de sub pod, in deschiderile 1-2 si 6-7, partial sunt
ocupate de taluzurile terasamentelor de racordare a podului cu drumul (sferturile de con). in
spatiului de sub pod, in deschiderile 2-3, 3-4 si 4-5, este amplasata albia r. Ciulucul Mic.

3.4. Descrierea rampelor de acces la inceput si sfarsit de pod

Rampa de acces examinata la inceput de pod reprezinta tronsonul de drum R22 cu
lungimea de pana la 100 m si inaltimea variabila a terasamentului de la 2,50 m pana la 3,1 m
(langa pod).

Rampa de acces examinata la sfarsit de pod reprezinta tronsonul de drum R22 cu
lungimea de péana la 160 m si inaltimea variabila a terasamentului de la 3,80 m (langa pod)
panala 3,9 m.

Terasamentele acceselor sunt amplasate in lunca raului Ciulucul Mic.

Picioarele taluzurilor sferturilor de con, la inceput si sfarsit de pod, sunt amplasate in
zona de influienta ale apelor cu nivel inalt al raului.

Pe tronsoanele examinate circulatia rutiera este organizata pe 2 benzi.

PERE i §ncEphifds p9(§lé’gin4ea partii carosabile variaza de la 7,48 m pané la 7,89 m, iar
latimEF AN MATRMANDRBzp de la 13,70 m pana la 12,60 (langa pod).
Domeniile 4d.f,qh,|
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Dupa pod latimea partii carosabile variaza de la 6,99 m pana la 7,63 m, iar latimea
platformei drumului variaza de la 12,25 m pana la 14,10.

Constructia structurii rutiere pe sectoarele de drum inspectate, conform datelor
materialelor Raportului geotehnic, consta din imbracaminte de beton asfaltic cu grosimea de
la 10 cm (Sondele 2t, 3t si 4t) pana la 18 cm (Sonda 1t) pe fundatie din piatra sparta de
calcar cu grosimea de 20, 30 sau 46 cm.

CAPITOLUL 4. PROGRAMUL DE INSPECTARE
4.1. Lucrari pegatitoare

Familiarizarea cu documentatia disponibila, referitoare la structura podului si a rampelor
de acces; ldentificarea si colectarea documentatiei tehnice a podului si drumului (proiect,
documentatie de executie, intretinere) in arhive  disponibile (beneficiar, proiectant,
antreprenor); Studierea si analiza materialelor de arhiva, privind expertizele tehnice
anterioare; Studierea si analiza rapoartelor tehnice anterioare, privind testarea podului;
Pregatirea (examinarea, controlul) instrumentelor si echipamentelor de mésurare; intocmirea
Programului de lucrari privind expertizarea tehnica a podului si a drumului; Informarea
autoritatilor locale privind inceperea lucrarilor de inspectare.

4.2. Lucrari in teren

Calea podului si a rampelor de acces: Inspectarea partii carosabile, in vederea
determinarii degradarilor imbracamintii rutiere, evaluarea starii tehnice a imbracamintii;
Inspectarea trotuarelor gi a parapetelor de siguranta; Determinarea prin masurari a gabaritului
de libera trecere si a dimensiunilor elementelor caii pe pod rampa; Inspectarea sistemului de
evacuare a apelor de pe pod si rampele de acces, evaluarea functionalitatii; Determinarea
grosimii structurii rutier pe pod si pe rampele de acces; Inspectarea dispozitivelor de acoperire
a rosturilor de dilatatie, evaluarea functionalitatii lor, masurarea deschiderii rosturilor;
Determinarea instrumentala a cotelor de nivel a caii podului (deasupra pilelor si la mijlocul
deschiderilor) si caii rampelor de acces. Determinarea functionalitatii sistemului de evacuare a
apelor pluviale. Determinarea structurii si coeficientilor de compactare a pamaéantului
terasamentelor rampelor si sferturilor de con.

Suprastructura podului: Inspectarea suprafetei vazute a grinzilor portante din beton
armat si a rostrurilor de imbinare dintre ele, privind determinarea fisurilor, degradarilor,
infiltratiilor de apa. Determinarea caracteristicilor materialelor si examinarea detaliata a
grinzilor 1+8 in toate trei deschideri. Toate defectele constatate se masoara, se schiteaza si
se fotografiaza; Determinarea dimensiunilor grinzilor si a nodurilor dintre ele; Determinarea
instrumentala a cotei talpii de jos a grinzilor in trei puncte pentru verificarea valorii
contrasagetii.

Infrastructura si aparatele de reazem: Determinarea si schitarea degradarilor si

deteriora , riglelor, cuzinetilor pilelor intermediare; Inspectarea cu
: ert Tehnic 067 1 ~ )

schif reaé radarilor si deteriorarilpr pilotilor (dupa posibilitate), riglelor, cuzinetilor i zidurilor

de a@EGX&ﬂIeA&E AlNDRU Wozitiei in plan vertical si orizontal a pilotilor si riglelor;

Qete n@emﬂﬁrem%lé,, .el riglei pllelorvgll culgelor; I_nsE)gctarea aparatelor de reazem
si a zonelor adiacente, pr! ténta degradarilor si deteriorarilor.
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Racordarea podurilor cu terasamentul si structura rampelor de acces: Inspectarea
partii carosabile, forarea geotehnica a terasamentului in vederea determinarii degradarilor si
deteriorarilor imbracamintii rutiere, evaluarea starii tehnice a imbracamintii, gradului de
compactare a umpluturii terasamentului; Determinarea prin masurari a dimensiunilor
geometrice ale caii $i a terasamentului pe rampele de acces; Inspectarea acostamentelor pe
rampele de acces; Determinarea instrumentala a profilului longitudinal al partii carosabile;
Inspectarea scarilor de serviciu pe taluzul terasamentului; Inspectarea lucrarilor de protectie a
suprafetelor taluzurilor.

Spatiul de sub pod si terenul din zona terasamentului: Determinarea prin masurari a
inaltimii si latimii de libera trecere pe sub pod; Inspectarea terenului de sub pod, privind
amenajarea lui, organizarea evacuarii apelor de rau si pluviale si prezenta vegetatiei;
Inspectarea lucrarilor de protectie a suprafetelor taluzurilor terasamentelor si sferturilor de
con. Fixarea degradarilor, deformarilor, eroziunii, alunecarilor de teren.

4.3. Lucrari de birou

in cadrul lucrérilor de birou au fost efectuate: Prelucrarea datelor de inspectare si forare
geotehnica, cu intocmirea desenelor in conformitate cu masurarile efectuate, reprezentarea
grafica a degradarilor si deteriorarilor depistate; Analiza rezultatelor masurarilor instrumentale;
Analiza degradarilor si deteriorarilor constatate, privind influenta lor asupra capacitatii
portante, durabilitdtii si sigurantei rutiere si de pietoni; Intocmirea tabelului cu descrierea
situatiei de defecte; Analiza capacitatii portante a structurii de rezistenta; Determinarea starii
tehnice generale a podului; Elaborarea masurilor si solutiilor pentru remedierea defectelor si
posibilitatea utilizarii elementelor portante grinzile suprastructurilor; intocmirea Raportului de
expertiza tehnica a podului si rampelor de acces, Raportului studiului geotehnic si Raportului
hidrometeorologic.

Expertiza tehnica a podului, studiile geotehnice si ridicarile topogeodezice se executa
conform cerintelor Temei de proiectare si se bazeaza pe legislatia si reglementarile tehnice in
vigoare n constructii in Republica Moldova.

CAPITOLUL 5. DOCUMENTATIA TEHNICA EXISTENTA
Proiectul initial si documentatia de executare a podului si drumului lipsesc.

La solicitarea Proiectantului, Beneficiarul a transmis urmatoarea documentatie tehnica:

= » Fisa tehnica a podului — 4 file;
Z « Starea tehnica a podului — 24 file;
3 * Intensitatea traficului rutier
=
CAPITOLUL 6. INSPECTAREA VIZUALA

g; 6.1. Podul
o ,
:é Pe tﬁrﬁpeﬁﬂsn%ﬁfic vig@gfe qu fost supuse toate elementele podului, precum a
g infrastru Z:Eggﬁtu E;EX%INZQQKII’E pantele de scurgere a apelor, prezenta molozului pe
@ rigle, tE A de garda cu aripile laterale), a suprastructurii (grinzilor

portan B@rma@fbldledezfd i yhg donlucrare a drinzilor, marginii consolelor placilor grinzilor
z Rrdeipeassaine 224 /
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marginale, la capetele grinzilor, in zonele de rezemare, suprafetelor cu infiltrari, pete umede si
Cu rugina), a caii podului (rosturile de dilatatie, imbracamintea carosabilului, trotuarele,
parapetele de sigurantd rutiera si pietonalda, marcajul rutier) a racordarii podului cu
terasamentele (rampele de acces, sfert de con, aripi, indicatoare rutiere), a spatiilor de sub
pod, a sistemului de evacuare a apelor de suprafata (rigole, casiuri, santuri), cu indicarea
rezultatelor inspectarii podului, cu descrierea starii partilor acestora, elementelor si
defectelor/degradarilor depistate.

Defectele depistate sunt descrise cu plenitudinea necesara. Pentru degradarile
principale se prezinta evaluarea originii lor, timpul formarii, dimensiunile, numarul lor, cauzele
aparitiei, viteza dezvoltarii, actiunea asupra parametrilor de baza, gradul de pericol in prezent
si viitor, precum si pronosticul dezvoltarii. Materialele inspectarii sunt insotite de tabele, schite,
fotografii si alte materiale auxiliare, plasate in anexa.

Partea vazutd a elevatiei pilelor intermediare au fost examinate, a fost masurata
verticalitatea pilotilor pilelor intermediare si dezaxarea elementelor intre ele. Verticalitatea
culeelor a fost dedusa prin verificarea pozitiei riglelor, cuzinetilor, zidurilor de garda, aripilor,
precum si pozitia grinzilor si a aparatelor de reazem fata de elementele culuei.

Parerea despre starea infrastructurii s-a facut in baza analizei datelor inspectarii actuale,
masurarilor, studierii datelor geodezice, hidrologice, analizei datelor geotehnice din
materialele raportului, intocmit recent.

Accesul la elementele infrastructurii si suprastructurii aflate la inaltime, a fost asigurat de
catre autoturnul inchiriat. Defectele depistate sunt descrise amanuntit in materialele de
inspectare "Borderoul degradarilor”, anexate, cu indicarea timpului defectelor si cauzelor
eventuale de aparitie. Cele mai periculoase defecte si degradari, precum si cele caracteristice,
sunt reflectate pe schite, fotografii digitale. In borderou si pe hartile degradarilor se specifica
amplasarea, denumirea defectului, parametrii degradarilor pe arii izolate sau grupului de
degradari de acelasi tip. Denumirea si parametrii degradarilor se indica conform borderoului
degradarilor si defectelor. La rubrica Nota se indica explicatii necesare, de asemenea se
plaseaza referinte la Fotografia respectiva. Borderoul degradarilor cuprinde urmatoarele
capitole de baza: calea podului, suprastructurilor, aparatelor de reazem, infrastructura (pile,
culee), spatiul de sub pod, accesele de drum spre pod.

Defectele depistate in urma inspectarii vizuale sau instrumentale, au stat la baza
valorificarii indicelor de calitate pentru determinarea starii tehnice a podului, si a rampelor de

f acces spre pod, a indicelui global de stare tehnica.
Té 6.2. Rampele de acces spre pod

Rampa de acces a fost examinata pe lungimea de 100 m pana la inceput de pod si pe
] . 1% . . - . - . .
IS lungimea de 170 m dupa pod. Lungimea examinata a fost determinata din necesitatea
@ incadrarii profilului longitudinal a traversarii cu pod proiectata cu proilul longitudinal a traseului
% existent-si-din-necesitatea—reamgnajarii elementelor segmentului de drum in dependenta de
£ starea%lptgﬁﬁicg.eh“ic 087
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Drumul traverseaza albia raului sub un unghi de 84°.

Pana la inceput de pod latimea partii carosabile variaza de la 7,48 m pana la 7,89 m, iar
latimea platformei drumului variaza de la 13,70 m pana la 12,60 (langa pod).

Dupa pod latimea partii carosabile variaza de la 6,99 m pana la 7,63 m, iar latimea
platformei drumului variaza de la 12,25 m (langa pod) pana la 14,10.

Constructia structurii rutiere pe sectoarele de drum inspectate, conform datelor
materialelor Raportului geotehnic, consta din imbracaminte de beton asfaltic cu grosimea de
la 10 cm (Sondele 2t, 3t si 4t) pana la 18 cm (Sonda 1t) pe fundatie din piatra sparta de
calcar cu grosimea de 20, 30 sau 46 cm.

Pe tronsoanele examinate circulatia rutiera este organizata pe 2 benzi.

Partea carosabila a rampei de acces, la sfarsit de pod, este tasata fatda de partea
carosabila a podului pana la 33 cm, pantele transversale sunt cu abatere de la cele normate.

Suprafata partii carosabile a rampelor de acces este acoperita de denivelari si fagase.
Parapetele de asigurare a securitatii circulatiei rutiere pe accese lipsesc.

Lipsesc rigolele si casiurile de evacuare a apelor pluviale de pe partea carosabila,
lipsesc scarile de serviciu pe taluzurile terasamentelor, la inceput si sfarsit de pod.

Pe rampele de acces lipsesc indicatoarele de informare si reglementare a circulatiei
rutiere pe pod.

CAPITOLUL 7. PROSPECTIUNI
7.1. Prospectiuni geodezice.

Prospectiuinile geodezice au fost efectuate de catre subcontractantul “LENVETA” S.R.L.,
conform prevederilor art. 3 al Legii nr. 778 din 27.12.2001, privind geodezia, cartografia si
geoinformatica.

Pentru determinarea amplasarii pe teren a podului si a rampelor de acces spre pod s-au
executat ridicari topogeodezice, concretizate in plan topogeodezic, scara 1 : 500; releveul
podului; profilul longitudinal si transversal al podului si a rampelor de acces.

z
£ 7.2. Prospectiuni geotehnice.
e}
]
= Prospectiunile geotehnice au fost efectuate de catre agentia 1.S. “INGEOCAD”, in cadrul

carora au fost forate 5 sonde (4 pe partea carosabila a drumului) cu adancimea de la 3,0 pana
§ la 14,3 m, cu prelevarea a 19 probe cu structura neperturbata, 3 probe cu structura perturbata
> si 1 proba de apa. Proprietétile fizico-mecanice ale solurilor si componenta chimica a apei au
g fos, 2 ul geotehnic specializat si prezentate in Raport.
£ Expert Tehnic 087
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-masurarea constructiei structurii rutiere si descrierea conditiilor si caracterului asternerii
solurilor stratului de lucru;

-studierea si descrierea componentei, conditiilor si caracterului de asternere a solurilor
terasamentului si fundatiei podului;

-studierea si descrierea succina a conditiilor hidrogeologice;

-depistarea prezentei proceselor geologice periculoase;

-determinarea principalelor caracteristici fizico-mecanice ale solurilor;

-determinarea commonentei chimice a apelor subterane;

-analiaza rezultatelor cercetarilor obtinute pe teren si incercarilor in laborator, cu scopul
aprecierii capacitatii portante a solurilor terasamentului si determinarea valorilor
caracteristicilor fizico-mecanice de calcul ale solurilor;

-aprecierea geotehnica a teritoriului si intocmirea concluziilor.

Amplasamentul si pozitionarea sondelor forate este prezentat pe harta topogeodezica,
cu indicarea cotelor gurilor.

Lucrarile au fost efectuate in conformitate cu cerintele Sarcinii Tehnice si in conformitate
cu prevederile principalelor documente normative: CHul1 1.02.07-87, CHul1 2.02.03-85, NCM
D.02.01:2015, NCM A.06.01-2006, CHwul1 2.06.15-85, CHuI1 II-7-87*, SM EN 1997-1:2011,
SM EN 1997-2:2011, SM EN ISO 14688-2:2018, SM EN 1998-2:2011.

Toate lucrarile in cadmp si in laborator au fost efectuate in lunile sept.-oct. anul 2024.

Structura geologica a terenului, Tn cadrul adancimii de pana la 14,30 m este prezentata
in pasapoartele si coloanele sondelor geologice, descrise mai jos si prezente in Raportul
geotehnic si este reprezentata de urmatoarele soluri si elemente geotehnice:

- Structura rutiera, descrisa in Subcapitolul 3.4 a prezentului Raport;

- Pamant rambleiat (stratul 1) alcatuit din diverse argile nisipoase, semitare, cu
coeficientul de compactare de 0,95, grosimea de pana la 3,2 m;

- EGT-I (stratul 3), argile plastic nisipoase semidure, grosimea de 3.6-4,2 m;

- EGT-II (stratul 4), lut nisipos fluid cu straturi de nisip, grosimea de 0,7-0,4 m;

- EGT-III (stratul 5), nisip fin saturat cu apa, cu fragmente de gresie puternica, grosimea
de 1,7-1,3 m;

- EGT-IV - (stratul 6), argila neogena tare, stratificata depozite de argila nisipoasa, cu
umeditatea scazuta, grosimea de 0,8-1,1 m;

- (stratul 8), argila calcaroasa cenusie cu straturi de calcar zdrobit, distribuite
in strat separat la o adancime de 0,5-0,7 m (se recomanda sa se tina seama in cazul adancirii

i fundatiilor pe piloti), grosimea de 1,2-1,6 m:
'i - EGT-V (stratul 7), calcar de culoare gri, cavernos, puternic (rezistenta medie Rc = 50-
= 180 kg/cm?), saturat in apa, grosimea > 2,1 m.
S Procesele active periculoase fizico-geologice pe terenul cercetat si pe terenul adiacent
_";; lipsesc. Solurile nu poseda proprietati de tasare.
©
;2 tl—e——eaf?cﬁf?oﬁmncimea primilor 10 m la seismicitate este Il. Seismicitatea
% renulgl e amplasare a podultii corespunde zonei de amplasament: 7 grade, scara MSK-64.
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obtinerea unor valori standard si calculate ale caracteristicilor solului. Principalele criterii de
identificare a EGT in cadrul straturilor explorate au fost diferenta de compozitie litologica,

Este de remarcat ca pana la o adancima de 2,5-3,0 m, in toate sondele forate pe
terasament, solurile sunt compactate, fara umeditate. Coeficientul de compactare a solului
terasamentului indeplineste cerintele standardelor in vigoare.

Stratul 7 EGT-V are caracteristicile de rezistenta si deformare relativ ridicate. Ele pot fi
folosite ca soluri portante pentru fundatii din piloti infipti in teren prin batere, sau pentru piloti
forati si umpluti subacvatic cu beton armat.

Caracterul raspandirii si conditile de asternere a straturilor evidentiate sunt ilustrate pe
sectiunile geotehnice ale profilului longitudinal si pe sectiunile transversale. Descrierea
detaliata a straturilor se prezinta pe coloanele sondelor geotehnice, a Raportului geotehnic.

7.3. Prospectiuni hidrometeorologice

Drumul R22 traverseaza albia raului Ciulucul Mic, prin intermediul podului examinat,
amplasat langa localitatea Zaicani, raionul Telenesti.

Analiza materialelor expertizei tehnice recent efectuate, permite sa constatam ca starea
tehnica a podului este nesatisfacatoare si necesita interventii cu efectuarea lucrarilor de
reparatie capitala, pentru asigurarea capacitatii portante a podului la actiunea incarcarilor LM1
si duratei de viata de cel putin 100 de ani, conform prevederilor Eurocodurilor, cu verificarea
asigurarii capacitatii de scurgere a debitelor de calcul a apelor r. Ciulucul Mic pe sub pod.

Raul Ciulucul Mic este un afluent de dreapta al rdului Raut. Raul izvoraste in apropiere
de satul Pietrosu, raionul Falesti la altitudinea de 138 m la poalele dealului Magura.

Se varsa raul Ciulucul Mic in raul Raut, la sud de satul Zaicani, la 3 km distanta.
Lungimea cursului de apa pana la podul examinat este de 64 km, cu suprafata bazinului de
acumulare de 1047 km? si declivitatea medie a albiei de 2,73%o.

Lungimea podul examinat de 68,45 (lungimea totald a suprastructurii dupa proiectul din
anul 1975), amplasat pe drum de categoria tehnica lll, a fost determinata la debitul de calcul
al apelor de sub pod de Q1% = 273 m?/s.

in decursul a 48 de ani, pe albia raului Ciulucul Mic si pe albiile afluentilor au fost

2: construite foarte multe barage de acumulare a apelor. in rezultat, scurgerea apelor raului este

E regulata, incat langa pod deseori apa lipseste.

3

> Reesind din faptul ca pe albia r. Ciulucul Mic sunt amplasate multe lacuri, care pot regula
la sigur scurgerea apelor, autorul raportului studiului hidrometeorologic, fiind si autorul studiilor

§ hidrometeorologice din anul 1975 pentru podul construit in anul 1976, propune aplicarea

@ coeficientului de regulare & = 0,7 la debitul de calcul, pentru variantele de pod reparat capital,

g de lungime medie de 54,00 m, debitul de calcul va fi de Q1% = 192 m?/s.

£ Expert Tehnic 087
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Nivelul apelor mari de remu va fi de NAC1% = 42,1 m.

Albia raului Ciulucul Mic a fost canalizati. In zona podului malurile albiei raului sunt
defarmate cu modificarea cursului apei, datorita prezentei in albie a obstacolelor din bolovani
din beton ciclopian.

7.4. Testarea betonului

Lucrarile de testare a betonului au fost efectuate de catre Institutul de Cercetari Stiintifice
si Proiectare in domeniul Materialelor de Constructie “INMACOMPROIECT” S.R.L.

Pentru testarea rezistentei betonului la compresiune au fost selectate cate trei grinzi in
deschiderile 1-2 si 6-7, riglele culeelor si cate trei piloti ale pilelor intermediare 2 si 6.

Rezultatele incercarilor sunt prezentate in Raportul de incercari Nr. 23-2 din 07.10.2024,
anexat in Compartimentul C.

CAPITOLUL 8. STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

In vederea stabilirii starii tehnice a podului s-au analizat defectele care au aparut in
perioada de exploatare, utilizand codul practic CP D.02.26:2023 "Reguli privind efectuarea
inspectarii, diagnosticarii, stabilirea starii tehnice a lucrarilor de arta amplasate pe drumuri".

In conformitate cu aceste reguli si tindnd cont de prevederile “Manualului pentru
identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si indicarea metodelor de remediere”,
indicativ AND 534, s-au identificat defectele aparente la elementele podului.

a) Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):

- la elementele principale de rezistenta ale suprastructurii (C1);

- la elementele de rezistenta care sustin calea podului — tablierul (C2);

- la elementele infrastructurii, aparatele de reazem (C3);

- la albie, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate-suspendate de pod (C4);
- la calea podului, guri de scurgere, rosturi (C5).

b) Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionalitate (Fi):
- conditiile de desfagurare a traficului pe pod (F1);

- clasa de incarcare a podului (F2);

- vechimea podului (F3);

2: - calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului (F4);
E - calitatea lucrarilor de intretinere (F5).
8
> A. Parametrii indicatori de calitate ai starii tehnice (Ci):
g C1 Elementele principale de rezistenta ale suprastructurii.

g Suprastructura podului reprezinta cate 7 grinzi in fiecare din cele sase deschideri, static
T simﬁtﬁr)pﬁ@rnatqgmﬁ echggmp dd 6x11,36 m.
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- trasarea neconforma a axelor podului, care au provocat rezemarea si alungirea
incorecta a grinzilor de rezistenta;

- deformarea verticala a grinzilor (sageti);

- armaturi fara strat de acoperire;

- exfolierea betonului pe suprafata nervurilor, cu sfaramitarea imensa la capete:

- stirbituri de beton cu si fara expunerea armaturii;

- pete de rugina, pete albicioase, stalactite;

- infiltratii intre rosturile de dilatatie.

C2 Elementele de rezistenta care sustin calea podului.

Elementele de rezistenta care sustin calea podului sunt placile grinzilor incorporate in
nervurile grinzilor portante, inclusiv imbinarile longitudinale intre placi pentru conlucrare.

Defectele si neconformitatile principale:

- alungirea neconforma a placilor grinzilor;

- armaturi fara strat de acoperire;

- coroziunea avansata a armaturilor nodurilor de imbinare a placilor grinzilor, cu
reducerea pronuntata a sectiunii barelor de otel (peste 10% péana la 100%);

- exfolierea betonului pe suprafata intradosului:

- porozitate excesiva, goluri in betonul nodurilor de Timbinare a placilor, cu reducerea
pronuntata a sectiunii placii din beton armat (modificarea grosimii de la 15 cm pana la 5 cm !)
datorita degradarii si detasarii betonului;

- pete de rugina, pete albicioase, stalactite;

- infiltrari Tn betonul imbimarilor longitudinale dintre placile grinzilor.

C3 Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive antiseismice,

Defectele si neconformitatile principale:

- dezaxarea axelor culeelor, pilelor, pilotilor si reglelor;

- degradarea zidurilor de garda;

- gramezi de moloz pe riglele culeelor

- rezemarea incorecta a grinzilor pe elemente de ocazie, din bucati de anvelopa;
- armaturi fara strat de acoperire;

- exfolierea betonului pe suprafata riglelor:

- pete de rugina, pete albicioase, stalactite;

- lipsa dispozitivelor antiseismice;

- degradarea sparghetului.

C4 Rampe de acces la pod.

Defectele si neconformitatile principale:
- lipsa parapetului de siguranta rutiera;
- tasarea partii carosabile;

- acces dificil ne trotuar-naod:

Rexaekdr, 5‘?&] i inMcarhintea asfaltica a structurii rutiere;
CF E@ANGNI}EXM@ b taluzurilor;
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- lipsa indicatoarelor si marcajului rutier
- deformarea malurilor albiei raului si modificarea cursului de apa.

C5 Calea podului.

Defectele si neconformitatile principale:

- grosimea imbracamintei din beton asfaltic semnificativ depaseste grosimea normata;
- crapaturi in Tmbracamintea asfaltica a carosabilului, denivelari la suprafata;

- inaltimea, capacitatea de retinere a parapetului de siguranta rutiera sub limita normata;
- lipsa marcajului rutier;

- exfolierea betonului parapetului de siguranta rutiera;

- degradarea placilor trotuarului din beton armat;

- lipsa parapetului de siguranta a pietonilor;

- degradarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilatatie, infiltrarea apei;

- valoarea declivitatii pantelor trasversale pe carosabil sunt sub limita normata;

- prezenta molozului la marginea partii carosabile.

B. Parametrii ce caracterizeaza gradul de functionalitate (Fi):

F1 Conditiile de desfasurare a traficului pe pod.

Podul are partea carosabila de 10,22 m latime gi este amplasat pe drum de categiria
tehnica Ill, cu doua benzi de circulatie rutiera.

Carosabilul podului corespunde latimii carosabilului drumului cu spatii de siguranta.

F2 Clasa de incarcare a podului.

Podul a fost proiectat in anul 1975, cand in vigoare erau normele de proiectare in
constructi CH 200-62 ,TexHuyeckue YyCnoBust MNPOEKTUPOBAHUA KENe3HOLOPOXHbIX,
aBTOLOPOXKHbBIX U rOPOACKMX MOCTOB M Tpyb. 1962 r.”, care impunea pentru poduri din beton
armat clasa de incarcare H30, HK-80.

In sectiunea transversalda a podului, suprastructura este alcatuita din 7 grinzi
confectionate conform prevederilor cerintelor Proiectului tip ,CoopyxeHns Ha aBTOMOBUSTbHBIX
poporax. Xenes3obeToHHble COOpHble MNposieTHble CTpoeHus. Bbinyck 56-[ononHeHus.
1962r.”, cu calasa de incarcare H18, HK-80, conform prevederilor normelor H-106-53 ,Hopmbi

f BEPTUKANbHbIX MNOABMXHbBIX Harpy3oK ANs pacyeTa WCKYCCTBEHHbIX COOPYXEHWA Ha
-i aBTOMOOUNbHbIX goporax, 1953 r.”, armate cu carcase din armatura profilata.
o
p=
F3 Vechimea podului
§ Podul a fost construit si dat in exploatare in anul 1976. La momentul examinarii podului,
@ durata de exploatare constituie 48 ani.
’g MQ@MML@'_&W% ectarea prevederilor proiectului
O
(9]
CE&A&rMM zilor pe elemente de ocazie, din bucati de anvelopa.
] Domeniile 4d,f,q/7j
E Nr. de infegistrarg a awzul}xw 12 244 Plansa
= Valabil d¢ la 22.00.2023 pind 1a”22.02.0028 23 - ET/2024
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data 17




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Trasare incorecta a axelor podului (culeelor, pilelor, pilotilor si riglelor), care a provocat
rezemarea incorecta a grinzilor, cu modificare lungimii lor in desciderile 1-2 si 2-3.

F5 Calitatea lucrarilor de intretinere

Intrucat peste 50% din lucrarile de intretinere sunt nerealizate, atunci se apreciaza ca
lipsa totala a lucrarilor de intretinere, in aceste conditii.

Indicele de calitate al starii tehnice a podului este alcatuit din:
C=2Ci=C1+C2+C3+C4+C5=1+1+1+3+2=8.

Indicele de calitate al principalelor caracteristici functionale ale podului este alcatuit din:
F=2Fi=F1+F2+F3+F4+F5=10+2+0+2+1=15.

Starea tehnica generala este exprimat prin indicele de stare tehnica st :
Ist=2Ci+ XZFi=8+15=23.

Conform prevederilor Codului Practic in Constructii “Reguli privind efectuarea
inspectarii, diagnosticarii, stabilirea starii tehnice a lucrarilor de arta amplasate pe
drumuri” indicativ CP D.02.26:2023, Tabelul H.5, pentru un indice total de stare tehnica Ist =
23 puncte, podul se incadreaza in clasa starii tehnice IV, stare tehnica nesatisfacatoare,
ceea ce inseamna ca elementele constructive sunt intr-o stare tehnica avansata de
degradare cu tendinta de reducere semneficativa a capacitatii portante.

Starea tehnica a podului inspectat, impune necesitatea interventiei in structura lui, cu
lucrari de reparatie capitala, conform prevederilor standardelor in vigoare in constructii,
respectand prescriptile Temei de proiectare: subcapitolul 8.2, d) durata de viata normata
proiectatd — cel putin 100 de ani si e) actiuni variabile din trafic, conform prevederilor
Standardelor Europene.

CAPITOLUL 9. ANALIZA REZULTATELOR INSPECTARII
9.1. Generalitati

Lucrarea de arta supusa examinarii este unul din podurile medii, cu o durata relativ
lunga de exploatare pe teritoriul Republicii Moldova, care a fost martorul a multor scurgeri de
viituri, multiplelor cutremure de pamant cu intensitatea de pana la 7 grade, actiunilor
dinamice de la transportul rutier si actiunilor factorilor climaterici.

Beneficiarul a pus la dispozitia Expertului Tehnic Fisa Tehnica a podului, intocmita in
anul 1989 si Fisa de constatare a Starii Tehnice a lucrarii de arta, intocmita in anul 2023.

In timpul examindrii podului s-a constatat lipsa lucrérilor de reparatie, precum si lipsa
documentelor de intentie cu scopul desfasurarii lucrarilor de reparatie.

Documentele obtlnute de la Beneficiar si din arhivele existente, materialele examinarii

2 rgntei solutiilor constructive initial adoptate, calitatii lucrarilor de
LokGd LeRiRD
ap‘ﬁl N) |

re a podului, pentru a adopta solutii tehnice adecvate de
orﬁmeﬂfﬁeecgpdgf, ; iile Temei de proiectare: subcapitolului 8.2, d) durata de viata
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normata proiectata — trebuie s[ fie cel putin 100 de ani si e) actiuni variabile din trafic, conform
prevederilor Standardelor Europene.

Defectele si neconformitatile depistate urmeaza a fi impartite in trei grupe:

1. Defectele, cauzate de imperfectiunea solutjiilor constructive initiale;

2. Defectele constructiei, cauzate de nerespectarea tehnologiei lucrarilor de constructie
la edificarea podului;

3. Defectele intretinerii, cauzate de monitorizarea si ingrijirea nesatisfacatoare a podului
in timpul exploatarii lui.

La prima grupa se refera: Utilizarea Tn suprastructura podului grinzi de rezistenta
conform prevederilor cerintelor Proiectului tip ,CoopyxeHns Ha aBTOMOOWUINbHBIX AOporax.
XKenesobeToHHble CcOOpHblE nponeTHble CcTpoeHus. Boinyck 56-[ononHeHns. 1962r.”,
calculate la clasa H18, HK-80, intocmit conform normelor H-106-53 ,Hopmbl BepTukanbHbIx
NOABWXHbIX HArpy3oK AN pacyeTa UCKYCCTBEHHbIX COOPY>KEHUI Ha aBTOMOOUIbHbLIX Joporax,
1953 r.”, cand in vigoare, in timpul elaborarii Proiectului in anul 1975, erau normele de
proiectare in constructii CH 200-62, care impunea pentru poduri din beton armat clasa de
incarcare H30, HK-80; Rezemarea placilor de racordare direct pe nervura zidului de garda.

La defectele cu caracter de constructie se refera: Trasarea neconforma a axelor
podului; Alungirea neconforma a nervurilor si placilor grinzilor; Inlocuirea de catre
Antreprenor a aparatelor de reazem din placi de otel, prevazute de Proiect, cu placi de
ocazie, din anvelope;  Stirbituri de beton si fisuri pe nervura grinzilor, aparute in timpul
transportarii si montarii lor; Calitatea nesatisfacatoare de executie a imbinarilor longitudinale
a placilor grinzilor din beton armat; Calitatea nesatisfacatoare de executie a zidurilor de
garda din beton armat pe riglele culeelor; Utilizarea umpluturii necorespunzatoare la taluzul
si sferturile de con a terasamentului in zona de tranzitie pod-terasament, din jurul culeelor.

La neajunsurile de intretinere se refera: Asternerea suplimentara a stratului de asfalt pe
partea carasabila a podului; Exploatarea podului cu imbracaminte din beton asfaltic degradat;
Lipsa marcajul rutier; Lipsa indicatoarele rutiere la inceput si sfarsit de pod; Lipsa lucrarilor de
restabilire a stratului de hidroizolare a suprastructurii; Prezenta prafului pe marginea
carosabilului; Lipsa indicatoarekor de informare; Prezenta gramezilor de moloz si praf pe
riglele culeelor; Prezenta obstacolelor in albia raului in zona podului (bolovani de beton
ciclopian).

Indicele total mic de stare tehnica a podului, incadrat in clasa starii tehnice IV

f (nesatisfacatoare), ne semnalizeaza ca elementele constructive sunt intr-o stare tehnica
= avansata de degradare, cu tendinta de reducere semneficativa a durabilitatii, ca consecinta si
e}
S a capacitatii portante, si impune necesitatea interventiei in structura podului, cu lucrari de

reparatie, consolidare sau de inlocuire a unor elemente, in cadrul unui Proiect de reparatie
S capitala a podului, intocmit in baza materialelor prezentului Raport de expertiza tehnica.
©
©
g Mai jos sunt analizate defectele depistate la elementele podului si analiza variantelor de
3 rem@igrerddeTvataialo08 7
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9.2. Calea podului.
9.2.1. Gabaritul de libera trecere pe pod.

Latimea tablierului permite organizarea circulatiei rutiere pe doua benzi de 2x3,50 m, cu
benzi de sigurantd pe exterior de 1,00 m latime datoritd efectului optic de Tngustare si
amenajarea in dosul parapetelor de siguranta rutiera a doua treceri de serviciu de 0,75 m
latime fiecare.

In cadul Proiectul de reparatie capitala a podului va fi pastrata capacitatea de asigurare
a gabaritului de libera trecere pentru asigurarea continuitatii drumului de amplasament, de
categoria tehnica lll, cu doua benzi de circulatie in conditii de siguranta rutiera si doua treceri
de serviciu, cu latimea de 0,75 m fiecare.

9.2.2. Sistemul de evacuare a apelor de pe carosabilul podului.

Evacuarea apelor de precipitatii de pe carosabilul podului se efectuiaza datorita pantelor
transversale la suprafata céii podului, cu Tnceputul de la axa longitudinald a podului pana la
parapetul de sigurantad din beton armat, pe partea stanga si partea dreapta, unde apa este
redistribuita si aruncata pe trotuar datorita gaurilor parapetului pe trotuar, apoi jos.

Modul de evacuare a apelor de pe pod este compromis, din cauza ca valoarea pantelor
transversale a suprafetelor caii podului sunt sub nivelul normat, ce provoaca micsorarea
vitezei de evacuare a apelor de pe partea carosabila, iar amestecul de nisip cu piatra sparta
de langa parapetele de siguranta, duce retinerea apelor pe carosabil.

Sistemul de ecacuare corespunzatoare a apelor de precipitatii de pe carosabilul podului
va fi prevazut in cadrul Proiectul de reparatie capitala a podului.

9.2.3. imbracamintea rutiera pe pod.

Asternerea stratului suplimentar de asfalt de pana la 18 cm vorbeste de o intretinere
necorespunzatoare si duce direct la supraéncarcarea grinzilor suprastructurii cu o sarcina
neutild, cu deformarea si diminuarea capacitatii portante a grinzilor suprastructurii.

Crapaturile longitudinale si transversale prezente pe suprafata de asfalt a partii
carosabile vorbesc de imbatranirea materialului.

s Imbracamintea asfaltica trebuie inlaturata in cadrul Proiectului de reparatie capital.
>
c ~
S Imbracamintea asfaltica, stratul de protectie din beton armat, hidroizolatia si stratul de
]
= egalizare din beton se recomanda de demolat, iar materialele obtinute de depozitat pe
terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare in constructii axiliare.
©
3 9.2.4. Rosturile de dilatatie.
©
:é Scurgerea directa a apelor de pe suprafata carosabilului pe capetele grinzilor de
£ rezistditd e be adménte@8dlleglor si pilelor intermediare este o dovada ca elementele de
w . i . .
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9.2.5. Parapetele de siguranta rutiera si de pietoni.

Parapetul de siguranta rutiera nu asigura capcitatea normata de retinere a vehiculelor in
conditile de amplasare a podului pe drum de categoria tehnica lll.

Lipsa parapetului pietonal si degradarea placilor blocurilor de trotuar fac imposibila
circulatia pietonilor pe trotuar.

Este necesar de prevazut parapetele descrise mai sus, in cadrul Proiectului de reparatie
capitala, conform cerintelor normelor in vigoare in constructii.

Blocurile trotuarului din beton armat se recomanda de demontat si de demolat pe
santier, iar materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii
ulterioare in constructii axiliare.

9.3. Suprastructura podului.
9.3.1. Tablierul.

Neconformitile si defectele placii de sustinere a caii podului, exprimate prin modul de
alungire neconforma a placilor grinzilor la inceput de pod, gradul de degradare a imbinarilor
longitudinale, cu reducerea pronuntata a sectiunii placii din beton si coroziunea avansata a
armaturi (peste 10 %), precum si deteriorarea consolelor grinzilor marginale, pot provoca
prabusirea locala a elementului la actiunea dinamica a roftii unitati de transport, sau a
pietonului pe trotuar si prezinta pericol pentru siguranta circulatiei rutiere si de pietoni pe pod.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, impreuna cu neconformitatile si defectele caii
podului, impune necesitatea de restrictionare a regimului de circulatie rutiera pe pod, pana la
desfasurarea lucrarilor de reparatie capitala a podului. Se recomanda de efectuat marcajul
parti caraosabile a podului pentru indicarea benzilor de circulatie a vehivulelor (fasiilor inguste
pentru roti) si de restrictionat viteza de circulatie a unitatilor de transport pe pod pana la 30
km/ora, cu montarea indicatoarelor corespunzatoare (schema se anexeaza).

Solutiile tehnice de lichidare a defectelor elementelor analizate in subcapitolul dat vor fi
enuntate numai dupa analiza starii tehnice a nervurilor grinzilor portante cu definirea solutiilor
de inlaturare a defectelor si neconformitatilor, care urmeaza in subcapitolul de mai jos.

9.3.2. Grinzile portante ale suprastructurii.

z

z Grinzile de rezistentd a podului examinat, au fost confectionate conform prevederilor

g cerintelor Proiectului tip din anul 1962, calculate la clasa de incarcare H18 si HK-80, conform

> cerintelor normelor de proiectare din anul 1953 (conform standardului H-106-53), abrogate in
anul 1962.

3

iy Din anul 1962 pana in anul 1984, structurile de rezistenta ale podurilor erau calculate la

g sarcinile de incarcare H30 si HK-80 (conform standardului CH 200-62), iar dupa anul 1984
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o5 [ rilor limitd in care se foloseau concepte de siguranta
e RLAR® ATEXKNDRO

] Domenule 4d f %

pz4

= Nr. de injregistrare a avm;l [12.24| Plansa

B Valabil de la 22.02.2023 pqg i 27 02.2028 23 - ET/2024 21
Mod |'Nr. sec.]I Coala | Nr. doc. | Semnat | Data




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

Actualmente, concomitent cu standardul CHulT 2.05.03-84*, in Republica Moldova, din
data de 01.01.2021, au intrat in vigoare Eurocodurile, care impun necesitatea dimensionarii
podurilor de sosea la sarcini de incarcare moderne.

Podul examinat, indeosebi grinzile de rezistentd ale suprastructurii, pe parcursul
perioadei de exploatare, din lipsa interventiilor cu aplicarea lucrarilor de reparatie si
consolidare pentru a corspunde evolutiei sarcinilor de incarcare, si-a micsorat capacitatea
portanta initiala si si-a epuizat durata de viata normata, in mare parte din cauza
neconformitatilor de conectionare, de intretinere si a factorilor climaterici.

Starea tehnica nesatisfacatoare inseamna ca grinzile suprastructurii sunt intr-o stare
avansata de degradare cu tendinta de reducere semneficativa a capacitatii portante,
epuizarea durabilitatii normate si necesita interventii urgente cu lucrari de reparatie capitala.

Starea tehnica a grinzilor inspectate, in context cu solicitarile Beneficiarului in Tema de
proiectare: subcapitolul 8.2, d) durata de viatd normatéa proiectata — cel putin 100 de ani si e)
actiuni variabile din trafic, conform prevederilor Standardelor Europene, impune necesitatea
executarii lucrarilor de reparatie capitala a podului existent, cu inlaturarea grinzilor vechi si
utilizarea grinzilor noi, proiectate in conformitate cu prevederile Normelor Europene.

Grinzile marginale 1 si 7 din toate supastructurile si unele grinzi de mijloc (din
suprastructura 1-2: grnda 2, din 2-3: grinda 3, din 4-5: grinzile 2 si 3, din 5-6: grinzile 2, 3, 4 si
6, din 6-7: grinda 2) nu pot fi utilizate, chiar si dupa o reparatie si consolidare
corespunzatoare, iar restul grinzilor de mijloc, dupa o reparatie si consolidare
corespunzatoare, pot fi utilizate la poduri pentru pietoni, sau la poduri amplasate pe drumuri
de sosea de categoria tehnica V, cu pasul dintre grinzi, in transversalul suprastructurii podului,
pana la 90 cm si rigidizata la partea superioara cu o placa suprabetonata din beton armat, cu
grosimea de 20 cm.

Grinzile neutile se recmanda de demontat si de demolat in cadrul santierului, iar
materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare in
constructii auxiliare.

Grinzile utile vor fi demontate, reparate pe santier (schema se anexeaza) si depozitate
pe terenuri autorizate. Lucrarile de demontare, reparatie si depozitare a grinzilor selectate vor
fi incluse in Proiectul de reparasie capitala a podului.

9.4. Infrastructura podului

Pozitia neconforma a pilotilor culeelor si pilelor, in plan orizontal si vertical, a riglelor in
plan orizontal, precum si defectele pilotilor, riglelor, zidurilor de garda si cuzinetilor, fac
imposibila utilizarea lor, in calitate de elemente de rezistenta, in cadrul unui pod nou proiectat
si urmeaza a fi demolate, iar materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu
scopul reutilizarii ulterioare in constructii axiliare.

9.5. Rampele de acces spre pod
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Este de remarcat ca pana la o adancima de 2,5-3,0 m, in toate sondele forate pe
terasament, solurile sunt alcatuite din diverse argile nisipoase, semitare, cu coeficientul de
compactare de 0,95, cu umeditate naturala, care indeplineste cerintele standardelor.

Latimea platformei acceselor de drum este suficientd pentru amenajarea carosabilului si
acostamentelor, cu exceptia latimii platformei de langa pod, la inceput si sfarsit, pe o lungime
de 10,0 m, unde latimea trebuie adusa la 12,90 m, pentru asigurarea racordarii podului cu
drumul.

Taluzurile rambleelor spre pod vor fi aduse la declivitatea normata si nivelate.
9.5.2. Structura rutiera.

Constructia structurii rutiere pe sectoarele de drum inspectate, conform datelor
materialelor Raportului geotehnic, consta din imbracaminte de beton asfaltic cu grosimea de
la 10 cm (sondele 2t, 3t si 4t) pana la 18 cm (sonda 1t) pe fundatie din piatra sparta de calcar
cu grosimea de 20 cm (sonda 2t si 3t), 30 cm (sonda 1t) si 46 cm (sonda 4).

Structura rutiera, cu latimea de la 7,48 m pana la 7,89 m la inceput de pod si cu latimea
de la 6,99 m pana la 7,63 m la sfarsit de pod, este insuficienta pentru amenajarea partii
carosabile cu latimea de 7,00 m si a benzilor de incadrare cu latimea de 0,50 m fiecare.

Partea carosabila a rampei de acces, la sfarsit de pod, este tasata fata de partea
carosabila a podului pana la 33 cm.

Pe unele segmente de accese spre pod structura rutiera existenta trebuie inlaturata din
cauza modificarii profilului longitudinal, prin coboréare pana la pod si indreptare dupa pod.

Degradarile imbracamintei din beton asfaltic, manifestate prin crapaturi, denivelari, gropi,
fagase si suprafete acoperite cu asfalt, vorbesc de imbatranirea asfaltului, de actiunea nociva
a traficul greu si de faptul ca fundatia de piatra spartd este destructurata, sfaramitata si nu
reprezinta un corp compact si bine impanat si rezistent la eforturile traficului rutier.

Reesind din necesitatea asigurarii structurii rutiere cu latime normata, omogena pe toata
lungimea modificarii profilului longitudinal, cu neasigurarea capacitatii portante solicitate,
canstatam ca structura rutiera existenta si urmeaza sa fie inlocuitd cu o structura noua, pe
lungimea necesara de racordare a podului proiectat cu rampele de acces spre el, in profilul
longitudinal si transversal.

Z
E Sistemului rutier nou calculat la sarcina de 11,5 tone pe osie, componenta si intensitatea
g traficului prezentata de Beneficiar, modul de elasticitate minimum necesar calculat conform

traficului, conditiilor climaterice si conditiilor hidrologice, pe o perioada de 20 ani (cu
o intensitatea medie zinlica anuala in anul 2024 — 1740 vehicule fizice/zi si de perspectiva in
5 anul 2044 — 4176 vehicule fizice/zi), se propune in urmatoarea constructie:
g Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, bitum aditivat 50/70 conform CP
2 D.02.25:2021 - 50 mm;
% Bxlptdb [Bghtmia dh8Fetop asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 bitum aditivat 50/70
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Strat superior de fundatie din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6,
conform SM EN 14227-1:2015 - 180 mm;

Strat de fundatie din amestec optimal din piatra sparta 0-63, LA30, conform SM SR EN
13285 - 170 mm;

Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, fr. 0-63, conform SM EN 13285
- 200 mm.

Lungimea totala a rampelor de acces spre pod, reamenajate impreuna cu podul, inclusiv
terasamentul, sistemul rutier, acostamentele, sistemul de evacuare a apelor de pe partea
carosabila, marcajul si indicatoarele rutiere — pana la 249,88 m, reesind din posibilitatea
racordarii cu drumul existent.

Dupa amenajarea sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor,
zonelor verzi cu consolidarea acostamentelor cu un strat de agregate concasate fr.8-31,5 mm
LA30, h - 0,15 m, pe o latime de 1,0 m si un strat vegetal h - 0,15 m.

9.5.3. Sistemul de evacuare a apelor de suprafata.

Sunt necesare lucrari de restabilire a sistemului de evacuare a apelor pluviale de pe
rampele de acces spre pod.

Evacuarea apelor de suprafata de pe carosabilul drumului se va asigura prin intermediul
rigolelor carosabile, casiurilor pe taluz din elemente prefabricate, declivitatilor partii carosabile
longitudinale, in lungul bordurii de minim 4% si transversale din ax spre marginea
carosabilului, din partea dreapta spre stinga, stdnga spre dreapta de 20%o, cu aruncare in
santurile proiectate si mai departe in podetele proiectate.

9.5.4. Sfertul de con.

Defectele sfertului de con se manifesta prin tasarile partii de sus pana la 30 cm si prin
eroziunea umpluturii langa rigla culeei.

Tasarile umpluturii sfertului de con au dezvelit rigla culeei 1 si 7, au provocat degradarea
protectiei din beton armat a suprafetei taluzului sfertului de con.

Deformarile umpluturii sfertului de con sunt stimulate si de apele cu nivele inalte ale
raului Ciulucul Mic..

2: Deformarea sfertului de con se explica prin faptul ca umplutura este turmata din pamant

E local coeziv si nu din amestec de nisip cu prundis, dupa cum prevede normele de proiectare.

e}

]

> In Proiectul de reparatie capitala a podului este necesar de executat umplutura din jurul
culeelor din amestec de nisip cu prundis si executia protectiei sprafetei sfertului de con.

©

©

iy 9.5.5. Elementele de asigurare a tranzitiei line terasament-pod.

©

T cii de racordare pe nervura zidului de garda este nereusita,

§ d dlreci eizﬁﬁi elementele de acoperire a rostului de dilatatie pe partea
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Semnatura si data

Inv. Nr.

Tasarile inregistrate pe carosabilul rampei de acces si necesitatea inlocuirii umpluturii
sfertului de con, impun necesitatea demontarii si montarii elementelor de racordare.

in acest caz, in cadrul Proiectului de reparatie capitala a podului, apare posibilitatea de
rezemare a placilor de racordare pe consola scurta a zidului de garda reamenajat.

9.5.6. Organizarea circulatiei rutiere.

Lipsa indicatorului, cu denumirea raului, nu influienteaza la securitatea circulatiei rutiere,
insa ofera o nota informativa, iar instalarea lui este prevazuta de Legislatie.

Denivelarile prezente pe suprafata partii carosabile a podului si pe rampele de acces
spre pod, in dependenta de viteza de circulatie a unitatii de transport, provoaca soc dinamic
asupra elementelor podului.

Reesind din starea nesatisfacatoare a imbinarilor longitudinale dintre placile grinzilor
portante si pentru evitarea posibilitati de prabusire a rotii unitatii de transport, in urma
producerii socului dinamic, pe perioada de pana la inceperea lucrarilor de reparatie capitala a
podului se recomanda de restrictionat viteza de circulatie a unitatilor de transport pe pod pana
la 30 km/ora, cu montarea indicatoarelor corespunzatoare si executarea marcajului pe
carosabilulul podului, pentru organizarea circulatiei rutiere pe suprafete de carosabil stabil.

CAPITOLUL 10. CONCLUZII S| RECOMANDARI

1. Starea tehnica a podului este constatata nesatisfacatoare, ceea ce inseamna ca
infrastructura si suprastructura lui sunt intr-o stare tehnica avansata de degradare cu tendinta
de reducere semneficativa a capacitatii portante in timp, care impun necesitatea interventiei in
structura lui, cu lucrari de reparatie capitala, conform prevederilor standardelor in vigoare in
constructii, cu respectarea parametrilor tehnici prevazuti de Benificiar in Tema de proiectare:
subcapitolul 8.2, d) durata de viatd normata proiectata — cel putin 100 de ani si e) actiuni
variabile din trafic, conform prevederilor Standardelor Europene.

2. Lucrarile de reparatie capitala a podului vor fi executate in baza Proiectului de
executie privind reparatia capitala a podului pozitionat pe drumul public R22, km 11, intocmit
in baza materialelor prezentului Raport de Expertiza Tehnica.

3. Starea tehnica a suprastructurii de rezistenta inspectate, in context cu solicitarile
Beneficiarului in Tema de proiectare: subcapitolul 8.2, d) durata de viatd normatéa proiectata —
cel putin 100 de ani si e) actiuni variabile din trafic, conform prevederilor Standardelor
Europene, impune necesitatea executarii lucrarilor de reparatie capitala a podului existent, cu
inlaturarea elementelor caii podului si demontarea grinzilor vechi si constructia unui pod nou
cu o cale si o suprastructura de rezistentd noua, proiectate in conformitate cu prevederile
Normelor Europene.

Grinzile marginale 1 si 7 din toate suprastructurile si unele grinzi de mijloc (din
suprastructura 1-2: grnda 2, din 2-3: grinda 3, din 4-5: grinzile 2 si 3, dinn 5-6: grinzile 2, 3, 4
Sl 6, xpert gﬂﬁbé‘h‘; n0§3t fi ptilizate, chiar si dupa o reparatie si consolidare voluminoasa,

mr@eﬁ@@n%@l@lxmpﬂyk{qpa o reparatie si consolidare corespunzatoare, pot fi utilizate la

entru [['netozpd stau I uri amplasate pe drumuri de sosea de categoria tehnica V, cu
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pasul dintre grinzi, in transversalul suprastructurii podului, pana la 140 cm si rigidizata la
partea superioara cu o placa suprabetonata din beton armat, cu grosimea de 20 cm.

Grinzile neutile se recmanda de demontat si de demolat in cadrul santierului, iar
materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare in
constructii auxiliare.

Grinzile utile vor fi demontate, reparate pe santier (schita se anexeaza) si depozitate pe
terenuri autorizate. Lucrarile de demontare, reparatie si depozitare a grinzilor selectate vor fi
incluse in Proiectul de reparasie capitala a podului.

Elementele caii podului sunt demolate. Blocurile de trotuar sunt demontate, demolate pe
santier. Materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare
in constructii auxiliare.

4. Principalele elementele de rezistenta ale infrastructurii (pilotii si riglele) podului
existent nu asigura capacitatea portantd si nu pot fi incadrate in structura podului capital
reparat, la actiunea sarcinilor de incarcare moderne Europene, chiar si dupa efectuarea
lucrarilor de consolidare. Se recomanda de demontat culeele si pilele podului. Materialele
obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare in constructii
auxiliare.

5. Principalele solutii tehnice, selectate pentru proiectarea podului nou, sunt argumentate
in baza compararii tehnico-economice a variantelor competitive.

Lingimea podului a fost scurtata, dupa pracizarea debitului de calcul (considerat in
calculul luminii podului), Tn baza calculelor hidraulice.

6. Pentru asigurarea desfasurarii lucrarilor de reparatie capitala a podului este necesar
de amenajat drumul de ocolite, pentru circulatia rutiera pe doua benzi, amplasat in aval de
pod, la distanta de 20 m.

7. Perioada de timp, intre ziua receptiei prezentului Raport de catre Beneficiar si ziua
inceperii lucrarilor de reparatie capitala a podului, nu trebuie sa depaseasca 6 luni.

in primele 2 saptamani a perioadei mentionate se recomanda:

a) de inlaturat molozul si praful de pe riglele culeelor;

b) de restrictionat viteza de circulatie a unitatilor de transport pe pod pana la 30 km/ora,
cu montarea indicatoarelor corespunzatoare si executarea marcajului pe carosabilulul podului,

i pentru organizarea circulatiei rutiere pe suprafete de carosabil stabil (schema marcajului se
'i anexeaza).
=
CAPITOLUL 11. LISTA SURSELOR BIBLIOGRAFICE

S 1. Hotararea Guvernului Nr. 936 din 16.08.2006, ,Regulamentul privind expertiza tehnica
g in constructii’, cu modificari;
T i—g—?—P—B—?ﬂ?‘%ﬁf—Wivind efectuarea inspectarii, diagnosticarii, stabilirea starii
§ tehnjice axIBcrarllor de arfé oduri, podete) amplasate pe drumuri”;

€E€@N2A¢E£XA£DRU% evaluare a starii lucrarilor de arté pe baza functionalitatii”;
} @%Pn%%lfé 2&&3}' :j privind investigarea si evaluarea starii drumurilor”
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5. BCH 4-81 ,VIHCTpyKuMA No NpoBeAEHUI0 OCMOTPOB MOCTOB M TpyD Ha aBTOMOBUIbHbIX
aoporax’;

6. ,TpeboBaHUA K TEXHUYECKOMY OTHETY Mo 06CneaoBaHMO N UCNbITaTaHUsIM MOCTOBOIO
coopyxeHus Ha aBTogopore”. Mockea, 1996;

7. CHul1 3.06.04-91 ,MocThbl 1 Tpy6bl. [NpaBuna nponssoacTea padot”;

8. CHul1 3.06.07-86 ,MocTbl 1 Tpy6bl. [paBuna ob6cnegoBaHnin u ucnbiTaHNn";

9. CHul1 2.05.03-84* (cu modif.) ,MocTbl 1 Tpy6bl. NMpaBuna npoekTupoBaHusa";

10. SM EN 1991-2:2011 ,Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 2. Actiuni din
trafic la poduri”;

11. NCM D.02.01:2024 ,Proiectarea drumurilor publice”;

12. CP F.02.03:2019 ,Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-situ a rezistentei
la compresiune a betonului din structuri si din elemente prefabricate”;

13. CP D.02.24-2019 ,Clasificarea si periodicitatea lucrarilor de intretinere si reparatie a

drumurilor publice";

14. SM EN 1504 ,Produse si sisteme pentru protectia si repararea structurilor de beton

armat. Definitii, conditii, controlul si evaluarea calitatii. Partile 1+107;

15. CP L.01.01-2012 “Instuctiunea privind intocmirea devizelor pentru lucrarile de

constructii-montaj prin metoda de resurse”;

16. AND 534 ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”. Vol.1. Vol.2. Bucuresti, 1998.

17. NCM L.01.07-2005 ,Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale in
constructii”
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Suprastructura 1 - 2
(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

11360

Beton
adaugat
G4
280
G-5
Beton / NN EEE HHHHHZH\H\H H\\H\\\H\\H\\m\\\\HHHHHHHHHHHHH
adaugat EHM‘!‘H‘!‘!‘! 1}1}‘}”}‘}‘}‘}"}‘}1}1\‘%\‘1}1}r}1 W}:E:}:}:wwu11mm:Hmmmmmmuu Nod 5
G-6 B
120
aggzor; 7 R e Nod 6
g 5 D D © 2
G-7 — —
[
240
“ Y, v
Culeea 7 Pila 2
Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 1 - 2
Semne , . . .| Valoarea totala
conventionale Denumirea defectului Grinzi Noduri a defectului

1]

2 é?['_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii| 7,0 m?

3 Exfolierea betonului fara expunerea 30m? 10 m? 4.0m?
2%’ |armaturii ’ ’ ’

Fisura A<2mm / crapatura A>2mm 5,0m/1,6m?|2,0m/1,0m?| 7,0m/2,5m?

15,0 m? 22,0 m?

Pete de rugind, depuneri de calcar, 5 R 5
4 . pete negre umede m? 15,0m 50m 20,0m
5 (a5aas Beton friabil, m? 0,5m? 9,5 m? 10,0 m?

Nota:

1. Nodurile de monolitizare a grinzilor sunt degradate complet la o adancime de péana la 12+ 75 cm, armaétura nodurilor este
corodata de ruginé aproximativ 60% din diametru.

2. Prin rosturile de dilatatie se scurge apa, capetele tuturor grinzilor sunt in urme de scurgere, ceea ce duce la degradarea
betonului in aceste locuri.

3. In zonele de capét a suprastructurii, la nodurile de monolitizare a grinzilor, pe o lungime de 0,75 m, are loc o degradare
intensa a betonului cu distrugerea acestuia pe toata indlfimea, cu expunerea si coroziunea armaturii.

Suprastructura 2 - 3

(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

L b
G-1
Nod 1
G-2
Nod 2
G-3
Nod 3
G-4
Nod 4
G-5
Nod 5
G-6
Nod 6
G-7
]
Pila 2 Pila 3
Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 2 - 3
Semne . , .. , Valoarea totald
conventionale Denumirea defectului Grinzi Noduri a defectului
1 g Fisura A<2mm / créapéatura A>2mm 2,0m/1,0m?|0,2m/0,1m?| 2,2m/1,1m?
2 {‘EE\[_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii 7,0 m? 21,5 m? 28,5 m?
3 Exfolier_(_ea betonului fard expunerea 25m? 2,0 m? 45m?
o2 |armaturii
Pete de rugind, depuneri de calcar, 5 5 R
4 . pete negre umede m? 15,0m 50m 20,0m
5 | &% | Beton friabil, m? 1,0 m? 4,8 m? 5,8 m?
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Suprastructura 3 - 4
(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

11360
2
G-1 LI L o
Nod 1
Nod 2
Nod 3
Nod 4
Nod 5
Nod 6
Pila 3 Pila 4
Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 3 - 4
Semne , . . .| Valoarea totala
conventionale Denumirea defectului Grinzi Noduri a defectului

1 g Fisura A<2mm / crapatura A>2mm 1,5m/2,0m?|0,0m/0,0m?| 1,6m/2,0m?

2 é?['_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii | 17,0 m? 20,0 m? 37,0 m?

3 Exfo/ier__ea betonului fard expunerea 2.0m? 1.5 m? 3.5 m?

Q02 armaturii
Pete de rugind, depuneri de calcar, R 5 R
4 . pete negre umede m? 30m 1.0m 40m
5 | &3 | Beton friabil, m? 0,5 m? 5,0 m? 5,5 m?

Nota:

1.

2.

Nodurile de monolitizare a grinzilor sunt degradate complet la o addncime de pana la 12+ 75 cm, armatura nodurilor este

corodata de ruginé aproximativ 60% din diametru.

Prin rosturile de dilatatie se scurge apa, capetele tuturor grinzilor sunt in urme de scurgere, ceea ce duce la degradarea

betonului in aceste locuri.

In zonele de capat a suprastructurii, la nodurile de monolitizare a grinzilor, pe o lungime de 0,75 m, are loc o degradare

intensa a betonului cu distrugerea acestuia pe toata indlfimea, cu expunerea si coroziunea armaturii.

Suprastructura 4 - 5
(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

11360
Nod 1
Nod 2
Nod 3
Nod 4
Nod 5
G-6 =T =
5 3
R Nod 6
-7 e ;
G \HHHHHHHHHHHHHHHHHHHfV\HH
4] 2]
Pila 4 Pila 5
Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 4 - 5
Semne , , . . | Valoarea totala
conventionale Denumirea defectului Grinzi Noduri a defectului
1 g Fisura A<2mm / créapéatura A>2mm 1,5m/2,0m?|0,0m/0,0m?| 1,6m/2,0m?
2 {‘EE\[_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii 7,5 m? 23,0 m? 30,5 m?
3 ' Exfolier_(_ea betonului fard expunerea 1.0m? 0,0 m? 1.0 m?
o2 |armaturii
Pete de rugind, depuneri de calcar, R R 5
4 . pete negre umede m? 49m 1.0m 59m
5 | &% | Beton friabil, m? 05m* | 20m* 2,5 m?
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d,f,gh,j
L . 7%
Nr_de inregistrare 3 avizului .
= i
22402003 gina | Pingl2.24 23-ET/2024 Plansa
! Harta defectelor suprastructurii. 33
Mod. |Nr.sec.|Plansa|Nr.doc.|Semnatura| Data Suprastructura 3-4 si 4-5

Format A3




Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Suprastructura 5 - 6
(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

Suprastructura 6 - 7
(pozitia grinzilor este prezentata conventional)

11360

| 4

3 T T T T

1

Pila 6

Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 6 - 7

Culeea 7

Nod 1

Nod 2

Nod 3

Nod 4

Nod 5

Nod 6

11360
G-1
Nod 1
Nod 2
Nod 3
Nod 4
Nod 5
Nod 6
[ [ [ \H/HHHH [ [
& b LA
2/ 3/
Pila & Pila 6
Defectele depistate pe suprafata suparstructurii 5 - 6
Semne . . . . Valoarea totala
conventionale Denumirea defectului Grinzi Noduri a defectului
1 g Fisura A<2mm / crapatura A>2mm 1,5m/2,0m?|0,0m/0,0m?| 1,6m/2,0m?
2 é?['_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii 8,0 m? 21,0 m? 29,0 m?
3 Exfo/ier__ea betonului fard expunerea 3.5 m? 0,0 m? 3,5 m?
Q02 armaturii
Pete de rugind, depuneri de calcar, 5 R 5
4 . pete negre umede m? 0,8m 0,0m 0,8m
5 ‘f‘f‘z Beton friabil, m? 0,5 m? 3,6 m? 4,0 m?

Nota:

1.

2.

Nodurile de monolitizare a grinzilor sunt degradate complet la o addncime de pana la 12+ 75 cm, armatura nodurilor este

corodata de ruginé aproximativ 60% din diametru.

Prin rosturile de dilatatie se scurge apa, capetele tuturor grinzilor sunt in urme de scurgere, ceea ce duce la degradarea

betonului in aceste locuri.

In zonele de capat a suprastructurii, la nodurile de monolitizare a grinzilor, pe o lungime de 0,75 m, are loc o degradare

intensa a betonului cu distrugerea acestuia pe toata indlfimea, cu expunerea si coroziunea armaturii.

Semne D roa defectului Grinzi Noduri Valoarea totald| Valoarea totala
conventionale enumirea aetectultir ninzi oaur a defectului | suprastructura
1 g Fisurd A<2mm / créapéatura A>2mm 2,0m/2,0m?(0,0m/0,0m?| 2,0m/2,0m? 15,7m/11,6m?
2 {‘EE\[_ Exfolierea betonului cu expunerea armaturii 7,5 m? 15,0 m? 22,56 m? 169,5 m?
59503, | Exfolierea betonului fara expunerea 2 2 2 2
3 oer 1,0m 0,0m 1,0m 17,5m
Pete de rugina, depuneri de calcar, R 5 R R
4 . pete negre umede m? 7.0m 0.0m 7.0m S7,7m
5 | E5 | Beton friabil, m? 1,0mz | 11,0m? 12,0 m? 39,8 m*
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d,f.g,hj,
2
Nr. dg inregiftrare ajavizuluf W 19 24 23-ET/2024 Planga
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Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Culeea 1
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 13,2 20,2
Distanta, m J00 529 | 4,95
.S 2 3
Cota pe carosabil, m | & AR 3
~ ~ ~
Pila 2
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 17,3 10,0
Distanta, m J0 520 | 4,95
|2 o 2
Cota pe carosabil, m | & 5 3
< <~ <
Pila 3
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 17,0 14,5
Distanta, m J0 528 | 4,82
S 2 3
Cota pe carosabil, m | & < <
< ~ <
Pila 4
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 15 4 16,6
Distanta, m J0 520 | 4,82
.8 \a S
Cota pe carosabil, m | & < <
~ < <

Nr.inv.original

Pila 5

Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 11,5 20,7
Distanta, m J00 520 | 4,82
b A S
Cota pe carosabil, m | & < <
< < <
Pila 6
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 20,1 34,5
Distanta, m %0 4,97 | 4,92
S o ™
Cota pe carosabil, m | & ‘; g;.
<~ < ~
Culeea 7
Axa drum
Sor 1:100
Sv 1:100
Declivitatea,| 22,7 35,9
Distanta, m %0 4,85 | 5,02
© N (@)
Cota pe carosabil, m | & S Q
< )
~ <~ ~
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d.f g %/
1b.24 Plansa
Nr. delinreqisfrare a dvizului 93.ET/2024
Valabil de {3 2022083 pind Ja 27-07 2008 Profile transversale 35
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Séageata si contrasageata grinzilor de rezistenta. Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor

Suprastructura 1-2

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

__or. Telenesti s.Ratus-R6 :
|
1
1
Distanta, m 5,68 4,62
Profil talpa de jos, 70
-~ mm
3
S 8 S S
(G] Cota relativa, m P & &
~ < ~
Distanta, m 5,57 4,66
Profil talpa de jos,
N mm 4
3
£ g 8 3
G) Cota relativd, m P P &
< ~ <~
Distanta, m 5,60 4,58
Profil talpa de jos, A
™ mm 28
3
S . 8 8 S
G) Cota relativd, m o P I
< ~ <
Distanta, m 5,45 4,84
Profil talpa de jos, 4
~ mm
3
S 3 3 S
G) Cota relativa, m P P P
< < ~
Distanta, m 5,22 5,03
Profil talpa de jos,
e mm 1
3
S @ <+ o
G Cota relativd, m S o S
< < ~
Distanta, m 513 4,95
Profil talpa de jos,
© mm 6
3
£ S 3 3
1G] Cota relativd, m o P &
< ~ <
Distanta, m 5,14 4,91
Profil talpa de jos,
N~ mm 4
3
S . 3 S 3
G) Cota relativd, m o ~ Q
~ <~ ~

or. Telenesti

Suprastructura 2-3

s.Ratus-R6

- 2GR >
| |
\ !
2 3
Distanta, m 5,24 4,96
Profil talpa de jos, 17
b mm
3
g %) N \5
S Cota relativa, m N N i
< ~ <
Distanta, m 4,95 5,20
Profil talpa de jos,
N mm 6
3
g © ™ N
15 Cota relativd, m N S o
A < A
Distanta, m 4,95 5,07
Profil talpa de jos,
™ mm 5
3
§ 3 S S
G} Cota relativd, m I P p
~ ~ ~
Distanta, m 4,43 5,53
Profil talpa de jos,
+ mm 4
3
£ 3 S N
G) Cota relativa, m o P o5
A < <
Distanta, m 4,45 5,35
Profil talpa de jos, 1
© mm
3
£ S 0 o
G Cota relativd, m - o e
< ~ <
Distanta, m 4,48 5,19
Profil talpa de jos,
© mm 8
3
S S 3 8
G} Cota relativa, m ~ . p
~ ~ ~
Distanta, m 4,46 5,02
Profil talpa de jos,
+ TITT, 2
5 theper e 087
5 S 2 3
relgt : i 5
CHCAN ALEXANBRU § 3
Domeniiie 4d,f,q.147
Nr. dd inreqidprare a pvizului /%7 12.24 23-ET/2024 Plansa
Valabll de 1a 2022083 pindl 1101 Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor. 36
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or. Telenesti

Séageata si contrasageata grinzilor de rezistenta. Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor

Suprastructura 3-4

s.Ratus-R6

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

= EEY IAL AL TS
| |
\ 1
4
Distanta, m 5,24 4,98
Profil talpa de jos,
~ mm 5
3
£ S S 5
(G] Cota relativa, m P P g
< ~ ~
Distanta, m 4,68 5,62
Profil talpa de jos,
N mm 3
3
B @ © Q
G Cota relativd, m S S 2
< < <
Distanta, m 4,57 5,70
Profil talpa de jos, 1
™ mm
3
g » @ N
15 Cota relativd, m o o o
< < <
Distanta, m 5,67 4,53
Profil talpa de jos, 2
= mm
3
£ @ S 2
G) Cota relativa, m o5 o P
< < <
Distanta, m 4,63 5,64
Profil talpa de jos,
0 mm 5
3
15 Cota relativd, m S S S
A < A
Distanta, m 4,81 5,63
Profil talpa de jos,
© mm 8
3
£ 3 S S
G} Cota relativd, m I P I
~ ~ ~
Distanta, m 4,88 5,64
Profil talpa de jos, 1
~ mm
3
£ 3 5 2
15 Cota relativd, m o < 2
~ ~ ~

or. Telenesti
- T

Suprastructura 4-5

s.Ratus-R6 :

I

4 5
Distanta, m 5,69 4,65
Profil talpa de jos,
-~ mm 7
3
S - S S 3
(G] Cota relativa, m Py P &
< A <
Distanta, m 5,64 4,71
Profil talpa de jos, 3
N mm
3
S . 3 S S
G) Cota relativd, m = P p
~ < ~
Distanta, m 5,59 4,82
Profil talpa de jos,
™ mm 1
3
£ va S S 2
G) Cota relativd, m P pad p
~ < ~
Distanta, m 5,57 4,82
Profil talpa de jos,
: mm 6
kS,
S . S 3 S
G) Cota relativa, m o o P
< < <
Distanta, m 570 4,77
Profil talpa de jos,
Lo} mm 2
3
£ () N o]
15 Cota relativd, m S o o
< ~ <
Distanta, m 5,84 4,72
Profil talpa de jos,
© mm 0
3
S s S S S
) Cota relativd, m P pad p
< < <
Distanta, m 5,66 4,89
Profil talpa de jos,
': ynerf Mohnié nlo3 0
b % l.l AR 3% LA AILEIE AT A4 L}
§ I 3 3
LECAN-4EEXANDRU 3 3
(KN | 1 11 8
omeniite 4d,f, T ¥
Nr. pe inregistrare | avizuli, M 112.34 23-ET/2024 Plansa
Valpbil_de Ig 22020023 pi Ia N0nks Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor. 37
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Séageata si contrasageata grinzilor de rezistenta. Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor

Suprastructura 5-6 Suprastructura 6-7

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

__or. Telenesti s.Ratus-R6 : __or. Telenesti s.Ratus-R6 :
\ \
\ \
\
6
Distanta, m 4,91 5,56 Distanta, m 4,81 5,69
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos, 1
- mm = mm
3 3
£ 2 3 g £ 2 3 5
(G] Cota relativa, m Py ~ & (G] Cota relativa, m & & Py
< < < Al < <
Distanta, m 4,90 5,45 Distanta, m 4,83 5,64
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos,
N mm N mm 0
3 3
£ =) (o N £ N N N
15 Cota relativd, m o Q& N 15 Cota relativd, m N N R
~ < < < <~ <
Distanta, m 4,88 5,51 Distanta, m 4,59 5,86
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos, ]
™ mm ™ mm 11
3 3
£ . 8 S S £ : 8§ S S
G) Cota relativd, m o o g G) Cota relativd, m g & Py
< < < < < <
Distanta, m 4,79 5,63 Distanta, m 4,46 5,76
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos, 3
= mm N mm
3 3
£ S 3 S £ 3 S 8
G) Cota relativa, m g P P G) Cota relativa, m & P P
< < ~ < < <
Distanta, m 4,77 5,63 Distanta, m 4,34 6,29
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos,
[To) mm 0 mm
3 3
£ 3 5 g £ g 3 g
(B Cota relativa, m g o & G) Cota relativa, m & & &
< < ~ < <~ <
Distanta, m 5,06 572 Distanta, m 4,53 5,99
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos,
© mm © mm 1
3 3
S S 3 3 s 3 8 >
G) Cota relativd, m P & g G) Cota relativd, m g & &
~ ~ < < < <
Distanta, m 5,66 4,89 Distanta, m 4,76 5,68
Profil talpa de jos, Profil talpa de jos, 1
~ mm s Experf™Tehni 87
kS, Is]
g ) (o) ) < [Te) <
& | coarativam | & 3 2 SCE (CANeaAE EXANDRU s >
< <~ <~ < < <
D oon a4 3 € 10
DUITICTITTIT 44,1,
Nr]de nrefyistrare]a avizy Ulw 112 44 23-ET/2024 Plansa
Valabil de fla 22042023 pifa Ta 22.020028 Profil longitudinal la talpa de jos a grinzilor.
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Culeea 1 (1:100)

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

12660 Defectele depistate pe suprafata
1220 10220 1220 Semne 1 2 3 4 5 6
Parapet pietonal Parapet pietonal | conventionale STy
lipseste Axa drum | o o lipseste I g Regey %} @
S § Axa pod 3 2‘ S
£ AN
. T OO T i T O T EXfO/Ierea EXfO/Ierea H Pete de ruglnér
—~ r.Ciulucul : : ; ; ¥ Denumirea Beton Fisura A<2mm/ betonului cu betonului fara Prti)zeegia;):ae’g?;aye depuneri de calcar,
Mare 7 ;;__LI 4 3 2 1 defectului friabil, m? |crapaturd A>2mm expunerea expunerea betonului. m? | PEte negre umede
| T ERARARARE) 253 }r 5455 130 2 armaturii armaturii ’ m?
42.41 ‘\ T T T T 7] AV’T‘WW Culeea 1
T T A i | o2m |- : : :
(]
[ [ ] ] ] ] [ g Rigla 0.2 m? 0.5/0.4m - 1.0 m? 0.8 m? -
1l Ll Lyl Ll Lyl Ll Ll % ' 3 3 3 3
TT TT TT T‘T TT TT ;l 350x350 o Cuzinet 1.5m 1.0/1.0m 1.0m 0.9m 0.2m -
" || " n " " || Zid de 2 2 2 2
@ @ @ k; @ @ @ garda 7.9m - 2.5m 1.0m 2.0m -
Total 9.8 m? 1.5/1.4m 3.5m? 3.8 m? 3.0 m? -
Pila 2
Piloti - 0.5/0.0m 0.5 m? 0.5 m? 0.2 m? -
Pila 2 (1:100) % Rigla ] - 1.0 m? 0.8m? 0.3m? -
g
ﬁ Cuzinet | 0.2 m? - - 0.3 m? 0.1m? -
12570
1920 10130 1920 Avanbec| 3.0 m? - 0.4 m? 2.0 m? 3.0 m? -
. . Total 3.2 m? 0.5/0.0m 1.9 m? 3.6 m? 3.6 m? -
Parapet pietonal Axa drum Parapet pietonal
lipseste S Axapod | § o lipseste
™ Z . ~N N
{RINRRA T T T T il T T
T | Y N N N -
r.Ciulucul I b | | | |
éMare [T 42.34
NN
| | | ‘\
AN | | ] n n i
] Lt Lpl ApL dpl ApL ApL ApL
Lo T TIT 7T 7T TIT TIT 7T
T |l N N N N N Jpe-300x350
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d.f.ghj/}
5
Rr-defregisthre a afzulur | 727 {h2.24 Plansa
Valab e Ta 21022077 pin 2202208 23-£1/2024
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Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Pila 3 (1:100)

Defectele depistate pe suprafata

B 12520 v
/| 1220 10080 1220/|
Parapet pietonal Parapet pietonal
- Axa drum -
lipseste § “Axapod ] § §‘ lipseste
ﬁumHwHHHHWHH”””” | ‘WWH\H\HHwHmﬁm\mmmmm
[ Al
I.’ el f-Ei-l [ I'Ej'l ‘ faa I
IR0
1 42.33
1N
r.Ciulucul . 1]
Mare 1
‘/LV' 350x350
300x300 n [
NI Lyl In i i i i
T T TT T T T T T T
IR ] ] [ i n n
vy Y ¥ ¥ ¥ 7 s s
Pila 4 (1:100)
12439
1220 9999 1220
Parapet pietonal Parapet pietonal
lipseste § % § E lipseste
3 4 5
i i | I'Eil f ?—Ei.
T L. ‘ ‘ ‘ ‘ ]
e 1 [ [T Tes
r.Ciulucul 1]
Mare 1]
| LA
i
350x300
\
L Iyl 1 1l 1L 1L 1L 1L
TTTT T ™ ™ T T T ™
RN |1 |1 |1 | |1 |
VY Y ¥ ¥ % v v v

1 2 3 4 5 6
Semne
conventionale g ECERY %; @
Exfolierea Exfolierea . | Pete de rugina,
Denumirea Beton Fisurd A<2mm/ betonului cu betonului fard Prti)zeegia;):ae’g?;aye depuneri de calcar,
defectului friabil, m? |crapétura A>2mm expunerea expunerea . -, |pete negre umede
. i betonului, m
armaturii armaturii m?
Pila 3
Piloti - 0.5/0.0m 0.3 m? 0.1 m? - -
o .
% Rigla - - - 1.0 m? 0.5 m? -
g
ﬁ Cuzinet - 0.2/0.0m 1.0 m? 0.4 m? 0.2 m? -
Avanbec| 2.1 m? 0.2/5.0m 2.5m? 2.0 m? 2.0 m? -
Total 2.1 m? 0.9/5.0m 3.5m? 3.5 m? 2.7 m? -
Pila 4
Piloti - 0.6/0.0m 0.1 m? 0.2 m? 0.3 m? -
o )
g Rigla - 1.0/0.3m 0.1 m? 0.1 m? 0.4 m? 0.2m?
g
ﬁ Cuzinet - - 0.1 m? 0.1 m? 0.1m? -
Avanbec| 1.5m? - 0.3 m? 2.0 m? 3.0 m? -
Total 1.5m? 1.6/0.3m 0.6 m? 3.6 m? 3.8 m? 0.2 m?
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d,f.g,hj
4
Nr. db inregibtrare ajavizulu g/j-’f (1224 Plansa
. "M W Iy 23-ET/2024
Valaltl de 1 72.00.2913 pind la 20.02.0008 Harta defectelor infrastructurii. Pila 3 si Pila 4 40
Mod.Nr.sec.| Planga]Nr.doc|Semnatura] Data

Format A3



Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Pila 5 (1:100)

Defectele depistate pe suprafata

12370
9920 1220/|
Parapet pietonal Axa drum Parapet pietonal
lipseste § Axa pod | §‘ g‘ lipseste
%—E%-l SI'E£ 4I'EZ 5I' GFEj'I 7
‘ |
; 42.39
r.Ciulucul .
Mare |
|
|
|
i ] ] [ | i ]
L L L L 1L Ll
T] nr 11 T T il T
Pila 6 (1:100)
12320
9880 1220
Parapet pietonal Axa drum Parapet pietonal
lipseste S Axa pod S lipseste
~N ~ -
1] oAl s nl L e A
|
42.35
r.Ciulucul
Mare
L 1L 1L Lhl 1pl 1pl 1pL
T TT TT TT T T TT
| ] ] [ N N ]

1 2 3 4 5 6
Semne
conventionale g RGN %; @
Exfolierea Exfolierea . | Pete de rugina,
Denumirea Beton Fisura A<2mm/ betonului cu betonului fara Prc;zeegia;)::g?;aye depuneri de calcar,
defectului friabil, m? |crapétura A>2mm expunerea expunerea . -, |pete negre umede
h i betonului, m
armaturii armaturii m?
Pila 5
Piloti - 0.5/0.0m 0.1 m? 0.1 m? 0.1 m? -
o .
% Rigla - 0.5/0.0m 0.1 m? 0.1 m? 0.5m? 0.2m?
g
ﬁ Cuzinet - 0.2/0.0m 0.1 m? 0.1 m? 0.2 m? -
Avanbec - 0.2/3.5m 0.5 m? 0.3 m? 1.0 m? -
Total - 1.4/3.5m 0.8 m? 0.5 m? 1.8 m? 0.2 m?
Pila 6
Piloti - 2.8/0.0m 0.1 m? 0.2 m? 0.3 m? -
o )
g Rigla - 0.2/0.0m 0.1 m? 0.1 m? 1.3 m? 0.3 m?
g
ﬁ Cuzinet - 0.2/0.0m 0.1 m? 0.1 m? 0.1 m? -
Avanbec| 0.5m? 0.2/3.5m 0.1 m? 0.2 m? 2.3 m? -
Total 0.5 m? 1.6/0.3m 0.4 m? 0.6 m? 4.0 m? 0.3 m?
Expert Tehnic 087
Domeniile 4d.f.g.h,j/}
Ifr. de irfegistrgre a avipului _| /ﬁ- 12.24 Plansa
albil e la 220122003 |pina la| 2000008 23-F 12024
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Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Culeea 7 (1:100)
Defectele depistate pe suprafata

12300 1 2 3 4 5 6
1220 9860 1220 Se”’t"_”'e / :
conventionale £5550,
Parapet pietonal Axa drum Parapet pietonal g Rogos %7 @
lipseste o - =12 S lipseste . . .
’ S Axa pod Q L 7 Exfolierea Exfolierea Prezenta vegetatid Pete de rugina,
HH HmmHmummumﬁ\mHHHHHHH”””““““‘ mummummm”MHH%HWH Denumirea Beton FiSUré ASme/ betonu,uj cu betonUIuj féré pe suprafata depuneri de Calcar’
; 57 7 g defectului friabil, m? |crapétura A>2mm expunerea expunerea . -, |pete negre umede
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APROBAT:

Is. »Administratia de Stat a Drumurilor’

Director executi

r/ 7;7"*"M—Stefan POPA

M ., matge 2024

TEMA DE PROIECTARE

Lucrari de elaborare a raportului de expertizd tehnicd si elaborarea

1. | Denumirea lucrdrii | solutiilor de proiect privind reparatia capitald a podului de sosea pozitionat
pe drumul public R22 Telenesti-Ratus—R6, km 11.
. . .. | Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru
2. | Temeiul proiectérii g ) P : ) P ) P
drumurile publice nationale pe anul 2024.
Faza de proiectare Proiect de executie.
4. )Proiectant general Conform procedurii de achizitie publica.

Pod de sosea:
e Drum public — R22 Telenesti—-Ratus—R6;
e Pozitiakm—11;

S (Amplasaments e Obstacol traversat — raul Ciulucul Mare;
e Localitatea apropiatd — s. Zaicani;
e Pozitia GPS — latitudine: 47°31'33.81"N, longitudine: 28°30'22.40"E.
Necesitatea a) Ridicdri topo geodezice (inclusiv si pe rampele de acces cétre pod);
6. | efectudrii studiilor si | b) Studii hidrometeorologice;
cercetdrilor in teren | c¢) Prospectiuni geotehnice (inclusiv si pe rampele de acces cétre pod).
7. | Seismicitatea zonei | Conform zonei de amplasament: 7 grade pe scara MSK-64.
Raportul de expertiza tehnicd se va elabora in conformitate cu
urmadtoarele acte normative, fard a se limita la acestea:
a) Hotdrarea Guvernului Nr. 936 din 16.08.2006, Regulamentul privind
expertiza tehnica in constructii;
b) CP D.02.2:2023 “Reguli privind efectuarea inspectérii, diagnosticarii,
. o stabilirea starii tehnice a lucrarilor de artd (poduri, podete) amplasate
Parametrii tehnici de pe drumuri”;
8.1 baza la el.aborarea c) CP D.02.06-2014 ,,Ghid de evaluare a stérii lucrdrilor de artd pe baza
rap Om_lhjl de L functionalitatii”;
eXportiza)elinich d) NCM D.02.01 ,,Proiectarea drumurilor publice” (ultima actualizare);
e) CP F.02.03:2019 ”Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-

situ a rezistentei la compresiune a betonului din structuri si din
elemente prefabricate”;

f) Prestatorul va elabora capitolul privind posibilitatea de reutilizare a
elementelor prefabricate a suprastructurii podului, la executia lucrérilor
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de reparatie din cadrul programului de intretinere/reparatie a lucririlor
de artd gestionate de citre Beneficiar.

8.2

Parametrii tehnici de
bazd la elaborarea
proiectului de
executie

j) Parapete de sigurantd deformabile si parapete pietonale vor fi protejati

a) Prestatorul va elabora proiectul de executie in conformitate cu
prevederile Normelor Europene, puse in aplicare din 01.01.2021;

b) Categoria tehnicd a drumului — IIT;

¢) Gabarit de liberd trecere pe pod, la nivelul ciii pe accese spre pod,
accesoriile drumului §i siguranta rutieri in conformitate cu
NCM D.02.01(ultima actualizare), CP D.02.11-2014 si a altor standarde
in vigoare;

d) Durata de viatd normati proiectats, conform SM SR EN 1990:2011
Eurocod: Bazele proiectarii structurilor — cel putin 100 de ani;

) Actiuni variabile din trafic, conform SM EN 1991-2:2011 Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri;

f) Lucréri de artd conform CHull 2.05.03-84* , MocTsl u TPyOBI”, si a
altor standarde in vigoare;

g) Tipul imbracamintii rutiere pe calea podurilor — beton asfaltic;

h) Tipul imbracamintii rutiere pe rampe de acces — beton asfaltic (sarcina
pe osie pentru calculul sistemului rutier — 115 kN);

i) Geotextile pentru utilizarea la drumuri SM SR EN 15381:2010
»Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru utilizarea
la lucrdri de drumuri i pentru straturi de uzura asfaltice”;

cu stratul de zinc si fixati prin buloane (se va exclude modul de
asamblare a elementelor din otel prin sudarea acestora);

k) Tipul de hidroizolatie pe calea podului va satisface conditii de solutii
durabile, profesionale, cu durata de viatd 20-25 ani, cu stabilitate la
cald pénd la 200 °C si flexibilitate ridicati, totodati se va analiza
posibilitatea utilizdrii hidroizolatiei prin pulverizare, argumentarea
tehnico-economica a acestei solutii;

1) Se va prevedea realizarea sistemului de scurgere ape pluviale astfel
incdt sd nu se mai facd prin goluri in structura podului, ci prin
amenajarea unui sistem de jgheaburi pentru evacuare controlati a
apelor pluviale;

m) Masuri  privind protectia  anticorozivd a constructiilor -
NCM E.04.04:2016;

n) Proiectarea podurilor in zone seismice — CP D.02.05:2017;

0) Organizarea constructiilor — NCM A.08.01:2016;

p) Fiabilitatea terenurilor de constructii si terenurilor de fundatii. Principii
de baza — NCM E.02.02:2016;

q) Betoane, mortare si produse din beton in conformitate cu:
CP H.04.04:2018, SM 324:2017, SM EN 206+A1:2017.
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a) In raportul de expertiza tehnicd se vor specifica recomandari si solutii
privind reparatia defectelor atestate, inclusiv regimul de exploatare a
podului péna la inceperea lucrérilor de reparatie sau reconstructie;

b) Raportul de expertiza tehnicd va contine:

1) Evaluarea rezistentei la compresiune a betonului prin metode
nedistructive si semi-nedistructive;
2) Misurarea adancimii de carbonatare a betonului.

¢) La elaborarea solutiilor de proiect, se va opta pentru solutii care vor
duce la optimizarea cheltuielilor pentru executia lucrdrilor de
reconstructie inclusiv si pentru lucrrile ulterioare de intretinere;

d) Proiectul va fi incadrat preponderent in parametrii terenurilor aferente
drumului public, inregistrate in Registrul bunurilor imobile, ori in caz

9. | Conditii specifice de imposibilitate, solutia tehnica va fi argumentati si elaborat
compartimentul ,,Alocare de terenuri” cu indicarea obligatorie a
hotarelor, suprafetelor, nr. cadastral, forma de proprietate, situat pe
amplasamentul lucrarii integrala/partiald, pe fiecare teren in parte;

e) La etapa initiald a proiectului de executie, prestatorul va prezenta spre
aprobare catre beneficiar, conceptul solutiilor de proiect pentru care s-a
optat, acesta va contine imaginea de ansamblu, bazati pe date
relevante, precum si argumentarea tehnico-economici;

f) In context beneficiarul va specifica (dupd caz), exigente obligatorii
si/sau suplimentare solutiilor de proiect elaborate si prezentate de
prestator;

g) Prestatorul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului
asupra mediului;

Prestatorul va obtine cu sustinerea Beneficiarului:

.. a) Certificatul de urbanism;
Date initiale la tema . s s 5. x g . .
. ) b) Avizul autorititilor administratiei publice locale si organelor de stat de

10. | de proiect, avize, ’ ’ ’

acorduri supraveg'here; e : o .
¢) La necesitate, conditii tehnice pentru reamplasarea retelelor ingineresti
(utilitare).

Conform NCM A.07.02:2012:

a) Raport de expertiza tehnici;

b) Memoriu explicativ general;

¢) Desene pe compartimente;

Continutul d) Liste de cantititi pe compartimente (in format electronic Ms Excel, cu

11. | proiectului de formule de calcul);

executie e) Specificatie tehnica;

f) Devize conform art. 4.2.7 al CP L.01.01:2012, privind intocmirea
devizelor pentru lucrari de constructie-montaj prin metoda de resurse
(inclusiv forma 5), elaborarea caietului de sarcini pentru licitarea
lucrarilor de reconstructie;
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g) Elaborarea documentatiei necesare initierii procedurilor de achizitii;

h) Elaborarea compartimentului ,,Argumentarea tehnico-economicid a
investitiilor”;

i) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea santierului de constructie”;

j) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea circulatiei rutiere si
pietonale (inclusiv pe perioada executirii lucrarilor de constructie)”;

k) Elaborarea compartimentului ,,Demolarea constructiilor existente”;

1) Elaborarea compartimentului ,,Retele electrice, telecomunicatii i
iluminant stradal (inclusiv pentru perioada executirii lucrdrilor de
constructie)” (dupa caz);

m) Elaborarea compartimentului ,Retele de apeduct si canalizare”
(dupa caz);

n) Elaborarea compartimentului ,,Exploatarea si recultivarea gropii de
imprumut” (dupa caz);

o) Elaborarea compartimentului ,,Alocarea terenurilor” (dupi caz);

p) Cartea tehnica.

Numarul de
12. | exemplare de
documentatie

In volum de 3 exemplare in limba roméni + varianta electronici editabili
(inclusiv si fisierele ”. KOS” al capitolului “Devize”™).

//,/7/ __—
Director adjunct I.S. ,~Administratia de Stat a Drumurilor” /> (e ‘?C‘3~\/Serghei GALUSCA

Sef Directie Implementarea Proiecte

Sef Serviciul Poduri

Sef Serviciul Planificare Proiectari si Devize

Andrei ERMURACHI
e Victor SERDIUC
Petru SARACUTA
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Obiectiv: Lucrari de elaborare a raportului de expertiza

tehnica si elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia

capitala a podului de sosea pozitionat pe drumul public
R22 Telenesti-Ratus-R6, km 11
Faza: Raport de expertiza tehnica a podului

Contractul Nr. 10/02-10/246

H.4.11 NOTAREA DEFECTELOR CONSTATATE PE TEREN

Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

Nr. Notare defecte

crt. Denumirea defectului Limite de Obser

Poz. depunctare C1 | C2 | C3 | C4 | C5 | vati
catalog

0 1 2 3 4 5 6 7 8
Absenta unor elemente structurale 7-8 pentru C1 + + Pod

1 (antretoaze, rigidizari, contravantuiri) | 5-6 pentru C2 metal
Alinierea in plan rampa-pod

2 necorespunzatoare, latime 4-5 5
insuficienta a rambleului, acces
dificil pe trotuar - pod, pozitia
incorecta a sferturilor de con
Amplasarea incorecta a gurilor de 3-5 pod din b.a.

3 scurgere, lipsa gratarelor si/sau a 6—7 pod din b.p. +
tuburilor de prelungire, guri de sau metalice
scurgere infundate
Aparate de reazem inglobate in praf
si murdarie, nefunctionarea 3-5

4 corespunzatoare a acestora. 5
Blocarea aparatelor de reazem 7-8
si/sau impiedicarea deformatiilor
Aripi sau sferturi de con afuieate. 4-5

5 Aripi deplasate fata de pozitia initiala 6 6
sau pierderea formei sferturi. de con

6 Armaturi fara strat de acoperire 4-6 6 6 6

7 Beton cu aspect friabil (faramicios) 6-beton simplu 8 8 8
si/sau zone din beton exfoliat (foios) 8-b. a.+b. p.

8 Beton degradat prin carbonatare, 7-beton simplu + + +
aparitia de stalactite si/sau draperii 8-bet. arm. +b.p.

9 Beton degradat cu reducerea 7-8 8 8 8
sectiunii elementului

10 Bolti cu degradari avansate 6-8 +
(crapaturi, aparitia de striviri)

11 Calea pe pod sau pe trotuare este 2-supraf. locale +
degradata (suprafata cu ciupituri, 3—supraf. >3 m2
poroasa, incretita)

12 Coroziunea armaturii, pete de rugina | 6-beton armat 6 6 6
si/sau fisuri, crapaturi orientate pe 8-beton precom
directia acesteia primat
Coroziunea stalpului metalic al
parapetului in zona de contact cu

13 betonul, fixarea necorespunzatoare 5 +
a parapetului de siguranta, numar
insufic. de suruburi
Coroziunea activa la elementele

14 intinse sau sub tensiune (suruburi 6-7 + +
de Tnalta rezistenta, tiranti, hobane)

15 Coroziunea metalului in puncte, de 6-7 + + Pod
profunzime si/sau intre piese metal
Cumularea la un element al structurii
a mai multor degradari (coroziunea

16 betonului si a armaturii, exfoliere, 8-9 9 9 9
fisuri, crapaturi, striviri) care se
manifesta prin modificarea formei
elementului si a proprietatilor fizico- Ex pe rt | Tehpic 087
mecanice ale materialelor OTOAN ATEVANDD

CLUAIV ALDAAIVWN
Domeniile 4d f,
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Defecte de suprafata ale fetei vazute
17 (culoare neuniforma, pete negre, 4-pentru C1 si 4 4 2
impuritati, pete de rugina, aspect Cc2
prafuit, imperfect geometrice, aspect 2-pentru C3
macroporos, agregate la suprafata)
18 Deformatii locale ale pieselor 5-6 + + Pod
datorita lovirii in circulatie. metal
19 Deformatii mari (sageti) ale grinzii 8-9 8
din bet. arm. sau beton precomprim.
Degradarea (beton, coroz, armaturii) 3-4
20 parapetului, lipsa rostului in parapet
Degradare sau dislocarea bordurilor. 2-3
21 Lipsa sau distrugerea placilor de 4-5
acoperire a golurilor din trotuare
Degradari maluri, modificari de albie:
22 - ruperea malurilor, modificarea in 7-9
plan a traseului cursului apei; 7
- depuneri de material solid, 4-7
prezenta obstacole; vegetat. in albie
Degradarea (afuierea, deformarea),
23 distrugere partiala, totald a lucrarilor
de: -aparare; -dirijare; - praguri 4-6; 6-8; 7-9 +
24 Denivelari ale caii pe pod:
- valuriri, refulari, fagase; 4-6
- praguri, gropi 7-8
Deplasari ale infrastructurii fata de 8—10 Suprastr.
25 pozitia initiala (rotiri, depl. pe vertic., static det. +
lunecari) produse de afuieri, tasari 9 — 10 Suprastr.
sau impingerea pamantului static nedet.
Deplasari relative ale elementelor
26 structurale (placile de beton fata de 6-7 +
elem. metalice, la structurile mixte)
27 Deplasari sau sageti permanente 8-9 + Pod
mari, vizibile, ale tablierului metal
28 Detasare timpan de bolta pe zone 7-8 +
Deteriorarea aparatelor de reazem
din neopren fretat, corodarea 5-6 6
29 aparatelor de reazem metalice
Ruperea tachetilor, distrugerea 7-8 +
placilor de plumb sau metalice,
fisuri, armaturi corodate in penduli
30 Dezaxari intre fundatie si elevatie 6-7 7
Masca chesonului nedemolata 4-5
31 Distrugerea consolei grinzii marginale 8-9 + +
32 Distrugerea suprastructurii 9-10 pentru C1 + +
(elemente rupte) 8-9 pentru C2
33 Dislocari din bancheta cuzinetilor 7-8 +
Amenajare necorespunz. a acesteia 6
Elemente gresit pozit. in structura, Pod
34 deplasari ale imbinarilor, strangeri 6-8 + + metal
insuf. ale mijloacelor de prindere
Eroziunea betonului (degradare 3-4-C1siC2,cu
progresiva, uzura lenta, spalare), supraf. <de 1 m?
35 prezenta unor zone pe suprafata si pentru C3 6 6 4
elementului in care agregatele nu 5-6 pentru supr.
sunt inglobate in pasta de ciment >1m?la C1si C2
36 Fisuri din contractie (neorientate, Pentru
scurte, superficiale), faiantarea suprafete:
betonului. Fisurile se refera numai la <1m2 34
betonul nu si la mortar sau tencuiald >1m2 5-6 + + +
Fisuri, crapaturi ale beton.: > 1 mm Expertl Tehmic| 087
- longitudinale: > 0,2 mm; < 0,2 mm 1-8; 5- + +
- transversale: > 0,2 mm; < 0,2 mm '—%é(gAN AI, AXANi)F' U
Domeniile 4d,f,g
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37 - inclinate: > 0,2 mm; < 0,2 mm 7-8; 56 + + +
- fisuri transversale sau longitudinale | 4-6 fara deplas. +
precum si intre timpane si zidul 7-9 cu deplasari
intors la podurile boltite
38 Fisuri sau crapaturi in Tmbracaminte Pentru supraf.:
(asfaltica sau din beton de ciment), <1m?3
faiantarea sau exfolierea acesteia >1m?4-5
39 Fisuri si/sau crapaturi la intradosul 4-6 fara deplas. +
podurilor boltite din zidarie 7-9 cu deplasari
40 Fisuri, ruperi ale elementelor < 20% 5-6 Pod
structurale ale element. de prindere 20%-50% 7-8 + + metal
(nituri, suruburi, conectori, sudura) >50% sud. 9-10
41 Flambajul barelor, voalarea tolelor 8-9 + +
42 Parapet cu geometrie generala 2—-3 numai daca
necorespunzatoare Tn plan vertical, nu exista deform
orizontal, sistem protectie degradat ale structurii de
(matuit, puncte de rugina, exfolieri) rezistenta
43 Inclinarea pendulelor rotirea rulouri 5-7 +
neconcordante cu temper. ambianta
44 Infiltratii, eflorescente la podurile din Pentru supraf.:
beton cauzate in majoritatea cazuri <5m? 5-6 7 7 7
de lipsa, deteriorarea hidroizolatiei, >5m2 7
45 Infiltratii vizibile la intrados, pete Pentru supraf.:
umede, eflorescente, stalactite la <5m2 5-6, + +
poduri boltite din zidarie >5m2 7
46 Neasigurarea pantei de scurgere a 3-5
apelor de pe pod
47 Lipsa lucrarilor de aparare maluri, 4-6 (pent. lipsa)
pentru dirijare a apelor, necorelarea 8 (daca exista
acestora cu ale unor constructii din tendinta de
apropierea podului (pod CF, canale) | rupere a maluri)
48 Lipsa, degradare parapet de sigur., 4-6 (p. degrad.)
a unor elemente din parapetul pod. 7 (pentru lipsa)
49 Lipsa protectiei anticor., degradarea
celei existente (culoare neuniforma, 3-4 + + Pod
matuiri, exfolieri, pete rugina, scurg. metal
de oxizi de fier pe suprafata elem.)
50 Lipsa, degradarea dispozitivului de 4-6 (pentru
acoperire a rostului, a dispozitivelor degradari)
de colectare si evacuare a apei, a 7-8 (pentru
elem. de etansare, infiltratii in zona lipsa)
rostului
51 Lipsa, degradarea etansarii dintre 4-5 (pentru
imbracaminte si borduri, guri de degradari)
scurgere, parapete, rosturi, prezenta | 6 (pentru lipsa)
apei, moloz in golurile de sub trotuar
52 Lipsa, iesirea din functiune a dispoz. | 5-6 ies. din func.
de protectie la actiuni seismice 7 pentru lipsa 7
53 Lipsa, degradarea lucrarilor de 3 -4 pentru
protectie a taluzurilor, scarilor de degradari
acces, casiurilor, santurilor pereate 5 pentru lipsa,
de la piciorul taluzurilor partea superioara
54 Modificarea exagerata a formei si 8-9 + +
proprietatilor fiz.-mecan. ale
betonului
Modificari ale regimului hidraulic, 4-5 - Ah<1m la
coborarea etiajului Tn zona podului, fundatii directe,
adancirea talvegului si afuierea Ah<2m la f. Indir 5
infrastructurilor 6-7 -Ah=1+2m la
55 Ah = coborére talveg pt. C4 fundatii directe,
Ah = afuiere locala (inclusiv Ah 2 4 L
coborére de talveg) pt. C3 fundatii in we?te nt Tehnic 08
CECAN ALEXAND
Domeniile 4d,f,g,h
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8-9 -Ah>2m la
fundatii directe
Ah>4m la f. indir
56 Neetanseitati intre elementele 5-6 + Pod
structurii sau intre piese ale metal
elementelor structurale
Neprotejarea ancorajelor fascicolelor 6-7
57 la elementele precomprimate. + +
Infiltratii de-a lungul armat. pretens. 8
58 Pozitia incorecta a elementelor 5-6 fara deplas.
componente ale aparatelor de 7-8 cu deplasari 8
reazem ale suprastruct.
58.1 Lipsa sau degradarea cuzinetilor 34, 5 p. lipsa 4
58.2 Lipsa, coroziunea penelor de panta 2-3, 4 p. lipsa +
58.3 Lipsa, degragarea pantelor de 2-3
scurgere a apelor pe rigle, banchete 4 pentru lipsa 4
584 Lipsa, degradarea zidului de garda. 5-6, 8 p. lipsa 6
59 Prezenta vegetat. pe elem. Infrastr. 2-3 +
60 Prezenta vegetat. pe elem. suprastr. 4-5 + +
61 Rampe de acces degradate:
-denivelari sau degradari ale caii; 4-5
-tasari mari ale terasamentului, 6—7
alunecarri laterale;
-tasari mari cauzate de tasarea 6—7
placii de racordare
-afuierea terasamentului sub placile 7-8
de racordare si longrind, erodarea
terasamentului sub rigla culeei
62 Reducerea pronuntata a sectiunii 8-9 pentru C2 + + Pod
elementelor datorita coroziunii 10 pentru C1 metal
metalului (peste 10 %)
63 Rosturi decolmatate a
imbracamintilor din beton de ciment, 3-4
uzura imbracamintii din b. de ciment
64 Rosturi de zidarie spalate de 4-5 pentru C3 + + +
infiltratii (mortar din zidarie degradat) | 6 pentru C1, C2
65 Dispozitive de acoperire a rosturilor
de dilatatie grav deteriorate, 7-8
blocarea deplasarii din zona rostului
66 Dispozitive de acoperire a rosturilor 5-6
necorespunzatoare, cu elemente de
fixare slabite, denivelate in plan
orizontal si/sau vertical
67 Segregarea (separarea agregatelor) 4-5 pentru C3, + + +
betonului, cuiburi de pietris, caverne | 5-6 - C2,6 - C1
68 Solidarizari necorespunzatoare intre 5-6 rosturi
elementele prefabricate (infiltratii, montate necor. + + +
fisuri, rosturi montate necorespunz.) | 6-8 infiltratii, fis.
69 Spatiul liber sub pod si/sau debuseu 4-5 spatiu liber
insuficient, amplasarea necorespun (incl. gab.) insuf.
zatoare a instalatiilor suspendate pe | 6 debuseu insuf, +
pod, lipsa contrasinelor la pasajele lipsa contrasine
superioare la pasaje super.
70 Torsionarea elementelor structurale,
neplanietatea acestora sau elemente 7-8 + +
insuficiente de solidarizare
71 Uzura zidariei sau betonului 4-6 + +
72 Zidarie degradata la suprafata, cu 3-4 pentru C3 + +
aspect prafos, friabila sau exfoliata 5 pentru C1
73 Zidarie grav avariata (degradari -9 +
importante cu dislocari si crapaturi) Expert Te hnic 087
74 Zone inaccesibile pentru control si b- + Pod
intretinere "cutii de apa" si/sau praf &ECAV A E AN 'RU metal
Domeniile 4d,f,q,
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90 Degradarea pilotilor in zona de Reducere sect. +
contact cu terenul sau a etiajul <20% - 4-6
20-50% - 7-8,
>50% - 9-10
Pozitionarea incorecta in plan a Neresp. pas. de
90.1 pilotilor (nu se respecta pasul de batere -8, 9

batere) si/sau nu se respecta
verticalitatea pilotilor.

pentru nersep.
verticalitatii -9

92 Imbr&caminte din asfalt:
- fisurata, crapata 34 + Pod
- cu denivelari 5-6 metal
NOTA - In coloanele 3 - 7 s-a notat cu “+” elementul la care se urmareste defectul sau degradarea descris.
Numar de defecte N 10 8 19 3 6
Depunctarea maxima Di 9 9 9 7 8
Valoarea indicilor de calitate Ci=10-Di 1 1 1 3 2
Indicicele de calitate al starii tehnice Ci=C

C1 = Suprastructura — elementele principale de rezistenta;

C2 = Elemente de rezistenta care sustin calea (tablierul);

C3 = Infrastructuri, aparate de reazem, dispozitive antiseismice,
sferturi de con sau aripi;

C4 = Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate
sau suspendarea pe pod;

C5 = Calea podului, guri de scurgere, rosturi.

Expert Tehnic 087

CECAN ALEXANDRU
Domeniile 4d,fq,h

Nr. de inregistrare a avizului __
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Obiectiv: Lucrari de elaborare a raportului de expertiza Contractul Nr. 10/02-10/246
tehnica si elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia

capitala a podului de sosea pozitionat pe drumul public

R22 Telenesti-Ratus-R6, km 11

Faza: Raport de expertiza tehnica a podului

H.4.1ll NOTAREA CARACTERISTICILOR DE FUNCTIONALITATE A PODULUI

Indicele de functionalitate F1
Depunctarea se face in functie de conditiile de desfasurare a traficului pe pod (latimea partii
carosabile si lungimea podului) si categoria tehnica a drumului pe care este amplasat podul, conform
tabelului nr. 1

Categoria Lungimea podului (L) (m)
tehnica L<25m | L =26-100 m | L>101m
Nr. a Latimea podurilor (m)
ctr. | drumului care care nu care care nu care care nu
(conf. corespunde cores corespunde cu cores corespunde cu cores
NCM cu latimea punde I&timea partii punde latimea partii punde
D.02.01) partii cu carosabile a cu carosabile a | cu latimea
carosabile a latimea drumului latimea drumului partii
drumului partii partii carosa
cu fara carosa cu fara carosa cu fara bile a
spatiu | spatiu bile a spatiu | spatiu bile a spatiu | spatiu | drumului
de de drumului de de drumului de de
sigur | sigur sigur sigur sigur | sigur
anta anta anta anta anta anta
1 Ib 0 7 8 0 8 9 0 9 10
2 Il 0 6 7 0 7 8 0 8 9
3 Il 0 4 5 0 5 6 0 6 7
4 v 0 0 1 0 2 3 0 4 5
5 \Y 0 0 0 0 1 2 0 3 4
* La podurile amplasate in localitati Iatimea partii carosabile se va corela cu cea a drumului, respectiv a
strazilor (conform CP D.02.11)

» latimea partii carosabile si a spatiului de siguranta banda de ghidare (bg) plus efectul optic (Eo) sunt
conform CP D.02.01

1 Latimea partii carosabile B = 10,22
Lungimea podului L = 69,74
3 Categoria drumului Cd= Il
F1 (depunctare) = f (Latimea partii carosabile. Lungimea podului. Categoria drumului) = 0
F1=10-0 10

Indicele de functionalitate F2
Depunctarea se face in functie de clasa de incarcare a podului si categoria tehnica a drumului,
conform tabelului nr.2

Nr. Categoria Clasa de incercare pod
ctr. tehnica a A-11 H-30 H-18 H-13 H-10
drumului (Eurocoduri)
1 Ib 0 3 8 - -
2 Il 0 3 8 - -
3 11 0 3 8 -
4 v 0 3 - 8 -
5 \Y 0 3 - - 10
1 Clasa de incarcare = H-18
2 Categoria drumului = 1
Expert Tehnic 087
F2 (depunctare) = f (Clasa de incircare. Categoria drum JI@E{:AN ALL&%N JRUL| 8
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Indicele de functionalitate F3
Depunctarea se face in functie de durata de exploatare a podului, care a trecut de la constructia, sau de la ultima

reparatie capitala (largire si/sau consolidare) si tipul podului, conform tabelului nr.3
Durata de exploatare a podului, care a trecut de la
Nr. | Materialul din care Tipul constructie sau de la ultima reparatie capitala
crt. | este realizat podul | suprastructurii (largire si/sau consolidare), ani
0-5 6-15 16-25 | 26-35 | 36-45 >45
Grinzi nituite - 2 5 6 7 8
1 Metal Sudate - 5 6 7 8 9
Corugata - 1 2 4 6 8
(gofrata)
Grinzi Gerber 2 4 6 7 8 9
1Grinzi / dale
Conform PT 2 3 5 7 9 10
ed. pana la
anul 1962
Grinzi sau
2 Beton armat dale1 conform - 2 4 6 7 8
PT editate in
anii 1963-1982
Grinzi sau
dale1 conform - 2 3 5 6 7
PT ed. dupa
anul 1983
Alte tipuri - 2 3 5 7 9
Fasii cu 2goluri 3 7 8 9 10 10
Grinzi casetate 2 4 5 6 7 8
tronsonate
Grinzi
prefabricate - 2 5 7 8 9
3 Beton monobloc
pretensionat 1Grinzi
prefabricate cu 2 4 5 6 7 8
semi-antretoaz
1Grinzi
prefabricate - 2 3 4 5 7
fara semi-
antretoaze
4 Zidarie de piatra Bolti - 4 6 8 9 10
sau caramida
5 Lemn 5 7 9 10 10 10

1 Grinzile la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati.

2 La fasiile cu goluri la care s-a executat o suprabetonare depunctarea se va reduce cu 2 unitati.
NOTA - n cazul in care suprastructura este alcatuita din elemente diferite (ex. bolta din zidarie si fasii cu
goluri) se ia in calcul elementul cu depunctare maxima.

1 Durata de exploatare (ani) = 48
Tipul podului = 10
F3 (depunctare) = f (Durata de exploatare. Tipul podului) = 10
F3=10-10 0

Indicele de functionalitate F4
Depunctarea se face in functie de modul de respectare la executie a proiectului, modul de asigurare a
conditiilor de efectuare a lucrarilor de intretinere si reparatii si a conditiilor de exploatare, modul de

semnalizare, conform tabelului nr.4

Lipsa marcajelor si/sau a indicatoarelor de semn?mﬁgﬁ(ﬁEXAND%E

de protectie la pasajele superioare peste cai ferd

Nr. Denumire defect Depunctare
crt. [ per nt Mot .t (Ao

1 Lipsa de estetica a incadrarii podului in mediul ifjconfifator ' ©  * L TUO 34

2
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3 Lipsa indicatoarelor de restrictie viteza, tonaj si gabarit 7-8
Lipsa sau nefunctionarea dispozitivelor de intretinere (carucioare,
4 platforme de acces etc.), imposibilitatea accesului la elementele podului 5-6
pentru inspectii, intretinere si reparatii
5 Neasigurarea scurgerii apei, stagnarea apei pe pod, existenta unor straturi 2-5
suplimentare a imbracamintii pe pod.
Necorelarea amplasamentului podului cu drumul si traseul albiei,
6 amplasarea in gabarit a unor elemente de constructie si/sau instalatii, 7-8
restrictii de viteza
Nerespectarea dimensiunilor la elementele de rezistenta ale 5-6
7 suprastructurii
Rezemare incorecta a grinzilor pe infrastructura sau lipsa aparatelor de 8-9
reazem
8 Prezenta balastierelor active care influenteaza coborarea talvegului si 8-9
stabilitatea albiei in zona podului (prezenta obstacolelor in albia réului:
bolovani mari din beon ciclopian)
Numarul defectelor sau neconformitatilor 6
F4 (depunctare) = f (Tipul defectului podului 7) = 8
F4=10-8 2

Indicele de functionalitate F5

Depunctarea se face in functie de calitatea lucrarilor de intretinere curenta, conform prevederilor

tabelului nr.5
Nr. Calitatea lucrarilor de intretinere Depunctare
crt.
1 Bunad (maximum 20% din lucrarile de intretinere nerealizate) 1-2
2 Satisfacatoare (maximum 50% din lucréarile de intretinere nerealizate) 3-6
3 Lipsa totala a lucrarilor de intretinere (peste 50% din lucrarile de 7-9
intretinere nerealizate)
F5 (depunctare) = f Lucrari de intretinere - 3 9
F5=10-9 1

Domeniile 4d,f,g
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Obiectiv: Lucrari de elaborare a raportului de expertiza
tehnica si elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia
capitala a podului de sosea pozitionat pe drumul public

R19 R13-Cunicea-Camenca, km 5,841

Faza: Raport de expertiza tehnica a podului

Contractul Nr. 10/02-10/245

Tabelul H.5. VALOAREA TOTALA A INDICELUI DE STARE TEHNICA A PODULUI

Nr. Clasa Valoarea Aprecieri Categoria
crt. starii indicelui Aprecieri generale asupra generale asupra | defect/degradare
tehnice de stare stirii tehnice defectului sau dupa
tehnica degradarii posibilitatea
Ist conform p. 7.16 reabilitarii
conform p. 7.20
1 I 81-100 Stare foarte buna S1,C1, R1 D1
Lucrarea poate prezenta
degradari si defecte minore,
care nu au tendinta de
evolutie
2 I 61-80 Stare buna S2,C2,R2 D1, D2
Lucrarea prezinta unele
defecte si un inceput de
degradare cu tendinta de
evoluare in timp
3 I 41 - 60 Stare satisfacatoare S3,C3,R3 D3
Elementele constructive
prezinta degradari vizibile pe
zone intinse cu tendinta de
afectare a capacitatii portante
4 IV 21-40 Stare nesatisfacatoare S4, C4, R4 D4
Elementele constructive sunt
intr-o stare avansata de
degradare
5 \% <20 Stare critica S5, C5,R5 D4
Lucrarea nu asigura conditiile
minime de siguranta a
circulatiei
DETERMINAREA INDICELUI DE STARE TEHNICA
Indici de calitate ai starii tehnice C1 C2 C3 C4 C5 TOTAL
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 9 9 9 7 8 42
Ci 1 1 1 3 2 8
Indici de functionalitate F1 F2 F3 F4 F5
Punctajul maxim 10 10 10 10 10 50
Depunctare 0 8 10 8 9 35
Fi 10 2 0 2 1 15
| Valoarea totald a indicelui de stare tehnica a podului Ist = Ci + Fi = 8 + 15 | 23

Conform prevederilor Codului Practic in Constructii “Reguli privind efectuarea inspectarii,
diagnosticarii, stabilirea starii tehnice a lucrarilor de arta amplasate pe drumuri” indicativ CP
D.02.26:2023, Tabelul H.5, pentru un indice total de stare tehnica Ist = 23 puncte, podul se incadreaza
in clasa starii tehnice IV, stare tehnica nesatisfacatoare, ceea ce inseamna ca elementele
constructive sunt intr-o stare tehnicad avansata de degradare cu tendinta de reducere

semneficative a capacitatii portante.

Avand in vedere starea tehnica a podului, se impun lucrari ge reEdra@ie fdpiﬁ‘ﬁi nic 087

xper

CECAN ALEXANDRU
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Tabelul H.6 - Aparate si echipamentul minim necesare la verificarea starii

tehnice a podului

COOXONOIARWN =D

Aparate si dispozitive:

Binoclu;

Lupa micrometrica;

Subler;

Ruleta metalica gradata;

Dispozitiv multifunctional cu lazar
Lanterna;

Spacluy;

Perie de sarma;

Ciocan;

Fire de material plastic, de diametru 0,10 mm, 0,15 mm,
0,20 mm, 0,25 mm;

Aparat digital foto/video;

Drona;

Dispozitiv cu ultrasunet (dupa caz).
Echipament

Scara;

Echipament de salvare, trusa medicala;
Automobil

Echipament special:

Echipament de incercare

Expert Tehnic 087
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Cl ICSP "INMACOMPROIECT"

SRL, mun. Chisinau, str. Sarmizege-
tusa, 15, tel 022 52-20-25

RAPORT DE INCERCARI
Nr. 23 Data 07.10.2024

Cod: [TH-7.8-1

Editia: 6

Data: 05.08.2020

Pagina 1/4

G

Pentru Incercari au fost selectate probele de elemente din beton armat ale po-

dului de sosea pe traseul R22 km 11, beneficiar Biroul de Cercetéri si Proiectari

HLINJPROIECT” S.R.L., mun. Chisindu, str. Calea Iesilor, 61/2, of 62.

Data prelevarii mostrelor: 03.10.2024
Data executarii: 03.10.2024
Data terminarii: 04.10.2024

Locul executérii incercarilor: pod de sosea pe traseul R22 km 11.

Scopul incercéarilor: control calitate.

Proba a fost prezentatd in baza actului de prelevare nr. 23 din 03.10.2024.

Proba a fost prelevata de catre reprezentant beneficiar Cecan Alexandru.

Probe prelevate — 13 probe.

Aparate si mijloace de masurare pentru incerciri:

aparat ultrasunet YK-14TTM, nr. 1124, certif.etal. Nr. UA/22/231208/002076 din 08.12.2023;

panglica de masurat P10Y3K (0...10), nr. 41 cert.etal. Nr. MD 10 3.5-449/2024 din 17.06.2024.

Rezultatele incercarilor se refera numai la proba incercata.

Raportul de incerciri nu poate fi multiplicat fara acordul CI.

Expert Tehnic 087
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Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original
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Foto 1. Planul traseului drumului. Podul si rampele de acces. Lipsa scarilor de serviciu,
casiurilor de evacuare a apelor si indicatoarelor informationale si de restrictie a vitezei de
circulatie rutiera.

Foto 2. Planul traseului drumului. Podul si rampele de acces. Lipsa scarilor de serviciu,
casiurilor de evacuare a apelor si indicatoarelor informationale si de restrictie a vitezei de
circulatie rutiera.
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Foto 3.Plan. Podul si rampele de acces. Albia raului Ciulucul Mic. Modificarea albiei.
Modificarea traseului cursului apei. Lipsa scarilor de serviciu, casiurilor de evacuare a apelor
si indicatoarelor informationale si de restrictie a vitezei de circulatie rutiera.

Foto 4. Fatada podului in aval. Albia raului Ciulucul Mic. Neancadrarea esteticii in mediul
inconjurator.
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Foto 5. Calea podului. Vedere la inceput d pod. Parapet de siguranta rutiera cu inaltime
necorespunzatoare, lipsa indicatoarelor informationale si de restrictie a vitezei.

#Od. Phrapet de siguranta rutiera cu inéltime

ﬁB(WJ casiurilor de evacuare a apelor si
estrigtie a vitezei de circulatie rutiera.

Foto 6. Calea pod ui. B
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Foto 8. Calea p i Tn Tmbracamintea asfaltica.
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Foto 9. Trotuarul drept. Armaturi fard stt de acoperire. Dgradarea betonului placii de
trotuar. Beton friabil a placii de trotuar. Lipsa parapetului pietonal.

Foto 10. Trotua
trotuar si a pa

uI “A ¢
a@i‘@ANe %%E*Xtmﬁm}
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Foto 12. Trotuary

| drepP BEgradahed tort I%I;rpéilr de trotuar. etibil a
(CECANtroAYeE XiasK BR§pgtului pietonal.
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ietnal Bon friabil a

Foto 13. Trotuaruldrept Ace dificil pe tbtur. ipa parapetului
placii de trotuar. Lipsa parapetului pietonal.

| pe trotuar. Lipsa parapetuluipional.

Foto 14. ea pod I@KIEﬁ
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Foto 15. Calea podului. Fisuri longitudinale si transversale pe imbracamintea safaltica.
Prezenta pietrisului cu nisip. Parapet de siguranta rutiera cu inaltime necorespunzatoare.
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Foto 16. Rama si calea fﬁgm AdnRos | . Craéturi,divléri pe uprafat,a
imbracamin . t% yobabi .
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Foto 17. Deschiderea 1-2. Nodul de imbinare a piéCiIor dintre grinzi. Coroziunea avansata a
betonului si a armaturii, cu modificarea sectiunii placii si armaturii.

A

Foto 18. Deschiderea 2} Ide b {ipf dintre grinzi. Coroziunea avansata a
betonului ¢ x‘Ermru&L‘Mﬂ #ct,iunii placii si armaturii.
Domeniile 4d,f,g

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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Foto 19. Deschiderea 3-4. Nodul de imbinare a placilor dintre grinzi. Coroziunea avansata a
betonului si a armaturii, cu modificarea sectiunii placii si armaturii.

Foto 20. D

eschiderea
beton

{
L

IGECANaALE
Domeniile 4d.fg,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

s

A5 odul de |mb|narEe aﬁ’

icilor dintre grinzi. Coroziunea avansata a
ga sectiunii placii si armaturii.

—
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Foto 21. Deschiderea 5-6. Nodul de |mb|nare a pIaC|Ior dintre grinzi. Coroziunea avansata a
betonului si a armaturii, cu modificarea sectiunii placii si armaturii.

Foto 22. Deschidereg 6 ;Wodrutl de |mg|nare a ﬁ' cflor dintre grinzi. Coroziunea avansata a

betonuly |@E@A‘NtuﬂL@MN sectiunii placii si armaturii.
Domeniile 4d,f,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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Foto 24. Deschiderea
betonului

R A L XANTIED
Domeniile 4d,f,g

Nr. de inregistrare a avizului

< Poob . B i
I¢r dintre grinzi. Coroziunea avansata a
gectiunii placii si armaturii.

-

Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028 78



Foto 25. Deschiderea 6-7. Nodul de imbinare a placilor dintre grinzi. Coroziunea avansata a
betonului si a armaturii, cu modificarea sectiunii placii si armaturii.

: | Ay
Foto 26. Deschiderea 6-7. lﬁﬁ
betonului si g &r

ch ertmﬁrﬁﬁl imb dintre grinzi. Coroziunea avansata a
?6 tiunii placii si armaturii.
Domeniile 4d,f,g,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la2242.2028 79




Foto 27. Deschlderea 1 2 Gf. 2. .E;Efdliérea betonului. Armaturi fara strat de acoperire.

Foto 28. Deschlderea 2 3 xF 1"Ilerea betonu Ul. Ar aturi fara strat de acoperire.

Cuzm@ECEXNh%EXtANDR Apaturi.
Domeniile 4d.f,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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Foto 29. Deschiderea 3-4. Gr. 1. Exfolierea betonului. Armaturi fara strat de acoperire.
Degradarea betonului placilor de trotuar in consola.
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Foto 30. De/schiderea 4-5|Gr %x Eg{oﬁietre%hbneit-gatiﬂiﬁ. Ar
CECAN ALEXANDRU
Domeniile 4d,f.g,

Nr. de inregistrare a avizului

Valabil de la 22002023 pind la 22022008 81

o

aturi fara strat de acoperire.

-




Foto 32. Culeea 7.

CEL TR T
Domeniile 4d,f,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

rea betonului si coroziunea armaturii
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Foto 33. Culeea 7. Deschiderea 2-3. Exfolierea betonului Si coroziunea avansata a armaturi
grinzii 7.

e s SRR . R
Foto 34. Deschiderea 3-4. Hila 3. xere %o ﬂ  si cofoziunea avansata a armaturii
grinzilor in zor > ,& ebﬁﬁl placii in consola.
Domeniile 4d.f.g,

Nr. de inregistrare a avizului ’
wmamnmmwmazﬂms 83




Foto 35. Podul stang. Pila 3. Grinda 1(3-4) si Grina 1(2-3). Exfolierea betonului si
coroziunea avansata a armaturii grinzilor in zona de rezemare si la intradosul placii in
consola.

A

Expert Tm st o e
marglnale Exfollerea betonului si

Foto 36. Deschiderea 5-6. e :
coroziunea avansata armm Ammu remare. Dezaxarea axelor de
Domenu[éze@ﬁrﬁg,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028 84




Foto 37. Culeea 1. Degradarea cuzinetului. Exfolierea betonului si coroziunea avansata
armaturii grinzii in zona de rezemare. Degradarea betonului zidului de garda.

. . ; : -,;; { ,_ ‘.‘.
2 s SN

b SLANGE : folieras ului si coroziunea avansats
otiiémreAg E pnului zidului de garda.
Domeniile 4d,f,

Nr. de inregistrare a avizului-~
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

armaturii grinzii In zona
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Foto 39. Culeea 1. Grinda 3. Dechierea 1-2. Alungirea incorecta a nervurii Si pléciigrinzii.

;'_.‘,". 7= e e L ‘, § P '._-_\‘ﬁ.
Foto 40. Culeea 1. Grinda C ﬁ!?'- Y2 b Sk X Dddledta a nervurii si placii grinzii.
Domeniile 4d,f,g

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028 86




Foto 41. Culeea1 Grinda 3. Deschiderea 1-2. Alungirea mcorectaa nervurii Si placu grinzii.
Degradarea cuzinetului. Armaturi fara strat de acoperire. Degradarea zidului de garda.

Foto 42. Culeea 1. Grlnda 3. S grecta a nervurii si placii grinzii.
pfaimolozului.

Armaturi f& raﬁm&ﬂaeﬂld, ,ga 3

Nr. de inregistrare a avizului__#F ~
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

87




Foto 43. Pila 2. Grinda 2. Deschiderea 1-2. Rezemarea incorecta a grinzii (rezemare pe
coltul grlnzu)

Foto 44. Pila 3 Grlnda 7. Deschiderea % ez a 83 |nc ectd

C B MindibEXANDRU
Domeniile 4df,

Nr. de inregistrare a avizului

Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

a grinzii (rezemare pe
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Foto 45. Pila 2. Exfolierea betonului si coroziunea avansata a rmaturii grinzilor in zona de
rezemare. Dezaxari intre axele de rezemare a grinzilor si axa riglei. Rezemarea incorecta a

I

grinzii 1(1-2) pe colt. Degradarea betonului sparghetului.

¥
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Foto 46. Pila 3. Exfolierea betonului si corozEmpa evadeda i a®@luriijgrinzilor in zona de

“CTCAN ALEXANDRU
Domeniile 4d,f,a b4

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

s
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Foto 47. Culeea 7. Degr darea ¢ zinetilor. Exfolierea betonului si coroziunea avansata a
armaturii grinzii 6(6-7). Degradarea betonului si coroziunea armaturii zidului de garda.

¥

Foto 48. Culeea 7. Degradarea betpnutut BEddro2itiH&d arn¥atdrii duzinetilor. Deformarea

aparatului de reeazem a grinzii. E f@ﬂé%tﬁtoAlﬂtEX Ach}RfUa avansata a armaturii

grinzii 6(6-7). Degradarea betonului si cor zmnea ?rm Ii gidului de garda.
Domieniile 4d.f,

Nr. de inregistrare a avizului 90
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028




Foto 49. Culeea 1. Degradarea betonului si coroziunea armaturii cuzinetilor. Exfolierea
betonului si coroziunea armaturii grinzii 6(6-7). Degradarea betonului si coroziunea armaturii
zidului de garda.

Foto 50. C-ulleea 1. Crapaturiin c

s
Domeniile 4df,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

coroziunea armaturii zidului
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Foto 51. Culeea 7. Degradarea cuzmetllor Degradarea ZIdUlUI de garda cu mlcsorarea
sectiunii. Suprastructura 5-6. Grinzile 5 si 6. Coroziunea betonului si a armaturii nodului de
|mb|nare a IaC|Ior grinzilor.

e
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Foto 52 Culeea 7. Degradarea cuzmTLﬁE m&emw lui de garda cu
micsorarea sectiunii. Coroziunea arma bziunea armaturii
grinzilor 6 si 7(6-7). Coroziunea avansatala B’é‘iﬁé‘l‘iﬁlé a‘qﬂapﬂ YP imarii placilor grinzilor.

1%1 57

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2003 pind la 22.0 2028 92




Foto 53 Pila 2. Rigla. Armaturi fara strat de acoperire. Coroziunea armaturu Degradarea

betonului riglei cu reducerea sectiunii.
cu o crapatura verticala pe betonul elevatiei.

Foto 54. Pila 2. Rigla. Armaturi fara|s
betonului cu reducerea sectiunii. Agre
crapatura

Agregate la suprafata. Sparghetul in amonte de pila 2,

S acoperlre orozmnea armaturu Degradarea

g@E@kNprﬁhEXA@NdBRU ih amonte de pila 2, cu o
"B 4T N

Nr. de inregistrare a avizului &~
Vlabi de la 22022003 pind la 22002008 93




Foto 55. Pila 3. Pilotii 3 si 4. Exfolierea betonului. Armaturi fara strat de acoperire. Crapaturi
verticale.

o ol 7
Foto 56. P|Ia 3. Pilotii 1. Exfolierea betonulw 3t de acoperirp. Crapaturi

vemca@ECA'N ALEXANDRU
Domeniile 4d.f gl

Nr. de inregistrare a avizului’Z
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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Foto 57. Pila 4..Armatu'ri fara strat de acobrire. Crapatura orizontala pe rigla. Exfolierea
betonului. Defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, pete de
rugina, aspect macroporos, a ate la suprafata).

Foto 58. Pila 4. Sparghetul in amonte de pila

Domeniile 4df,

Nr. de inregistrare a avizului

Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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etonul elevatiei.
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Foto 59. Culeea 1. Lipsa lucrarilor de protectie a taluzurilor. Eroziunea umplu
con, cu dezvelirea riglei si pilotilor culeei.

turii frtului de

e X L ] ; 3 S

mmllfémrﬁ ptru sfertului de
Domeniile 4d,f, P

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028 96

Foto 6. Culeea 7. Lipsa lucrarilor de roec’g
con, cu dezvelirea




Foto 61. Deschiderea 3-4 la intrare sub pod. Pila 3. Sparghetul in amonte de pila 3,cuo
crapatura verticala pe betonul elevatiei, si detasarea betonului la poale.
Albia r. Ciulucul Mic. Prezenta obstacolelor (bolovani din beton ciclopian).

Sl v = E™
s o %

Foto 62, Albia . Ciuluou! Mic in aval diiggd; .i E\zﬁﬂ&sﬁj%ﬁ vini d;in beton
Domeniile 4df,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028

& <
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Foto 63 ‘Albia r. Ciulucul M|c in aval de pod Prezenta obstacolelor (bolovani din beton
ciclopian). Modificarea in plan a traseului cursului. Modificari de albie.

Foto 64. Albia raului iuuc Mic in amnte de Pre nt “obstacoleto (bglovani din

beton ciclop@ECAN ALEXA DR
Domeniile 4d.f,

Nr. de inregistrare a avizului
Valabil de la 22.02.2023 pind la 22.02.2028
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