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Aprobat: I.S. “Portul Fluvial Ungheni”
Administrator interimar
dl. Daniel Postu

Caiet de sarcini

“ Reparatia danei Portului de pasageri si Mirfuri Giurgiulesti (subdiviziune a is.
“Portul Fluvial Ungheni”), dislocat in s.Giurgiulesti, rn.Cahul”

Temeiul proiectérii

Dezvoltarea danei Portului si cailor de comunicatie locale

Faza de proiectare

Proiect de executie

Proiectant general

Contract de mica valoare

Amplasarea obiectului de proiectare

Portului de pasageri si Marfuri Giurgiulesti dislocat in
s.Giurgiulesti, rn.Cahul

| B W

Suprafata sectorului

3630 m.p. (se va priciza prin proiect conform schema )

Necesitatea efectudrii
cercetdrilor pe teren

studiilor si

- Ridicéri topogeodezice
- Cercetari geologice
- Calcul sistemului rutier

Parametrii tehnici de baza

- Categoria tehnica a drumului conform

NCM D.02.01 :2015 — cat III (platforma industriala)

- Tipul imbricdmintei rutiere —beton monolit (sarcina pe
osie pentru calculul sistemului rutier — 115 kN,
Fiabilitatea stabiliti-0,95 ); de prezentat calcul

Conditii speciale

- De utilizat schema de evacuarea apelor pluviale
existenta folosind camerele de captare a apelor pluviale
existente

- Nu se vor prevedea in proiect stramutarea reterelor de
utilitati

- Nu se vor prevedea in proiect deplasarea céantarilor si a
gheretelor

Date initiale, avize, acorduri

Benificiarul va obtine cu sustinerea Proiectantului:
-Certificat de urbanism

-Avizul autorititilor administratiei publice locale si
organelor de stat de supraveghere
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Continutul documentatiei de proiect

Conform NCM A.07.02-2012

- Memoriul explicativ general

- Desene de executie pe compartamente
- Liste de cantitéti pe compartamente

- Devize

11

Seismicitatea raionului

- 7 grade, conform ord.Ministerului Constructiilor si
Dezvoltarii Regionale Nr.25 din 23/12/2009

12

Termenul de livrare a proiectului

- 60 zile

13

Numarul de exemplare
documentatiei de proiect.

a

In volun de 3 exemplare de Documentatie de proiect+
varianta electronica

14

Supraveghere de autor

este necesar

peneficiar:
LS. “Portul Fluvial Ungheni”
Administrator interimar

Inginer Sef de Proiect

Daniel Postu

Calitin Victor



Anexa or 1

Primarul s, Giurgiulesti
(oras/comuna/sat)

___dna Gala;eanu Tatiana__
(nume, prenume)

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

N, #4 din oA /0 203

Ca urmaré a cererii depuse de IS "Portul Fluvial Ungheni”

Sediul/domiciliul or. Ungheni,
strada - Lacului, nr. 1
telefon de contact : 069943931
Inregistrata cu nr.___din 20,

In baza prevederilor Legii nr. 163/2010 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructie;

CERTIFIC:

urmitoarele cerinte, stabilite prin Planul general al G

aprobat prin Decizia consiliului local nr. 3.1 din 18.05.2007

pentru elaborarea documentatiei de proiect: Lucriri de reparatie a danei in
Portul de Pasageri si Miirfuri din s. Giurgiulesti, r. Cahul

pe teren cu nr. cadastral 9420102080  situat in raionul Cahul

satul Giurgiulesti,

dupa cum urmeaza:

I. REGIMUL JURIDIC : Conform Planului Urbanistic Genaral al s. Giurgiulesti
terenul solicitat este amplasat in extravilanul localitatii. Este teren proprietate publica,
aferent obiectului portului cu destinatia constructu cu nr, cadastral 9420102080
mreg:strat la SCT Cahul din 02.03.2009. Se solicita proiectarea lucrarilor de reparatie
a danei in Portul de Pasageri si Marfuri din s. Giugiulesti.

IL REGIMUL ECONOMIC : Terenul este construit partial .

HLREGIMUL TEHNIC: Echipare edilitara ~ conform normelor si regulilor in
constructie ce corespund standardelor In vigoare pe teritoriul Republicii Moldova. De
folosit materiale de constructie fraditionale . De executat lucrarile de reparatie la
obiectul susmentionat in baza proiectului de specialtate cu respectarea conditiilor
expuse n avizele eliberate de la serviciile supravegherii de Stat; Serviciile edilitare,
dupa caz.

IV.REGIMUL URBANISTIC-ARHITECTURAL: Terenul solicitat cu S tot. de 0.5258
ha este amplasat in extravilanul localitétii Giurgiulesti . Zona seismica 8 grade.
Acces la teren din caile de acces existente. Prezentarea schitei de proiect spre
aprobare.



REPUBLICA MOLDOVA

PORTUL FLUVIAL  UNGHENI

MD-3600, mun. Ungheni 'B.C. "Moldova-Agroindbank” S.A.

Str. Lacului, nr. 1 Sucursala Ungheni:
Tel: +373 236 33270 / +373 236 33275 Cod fiscal: 1003609014156
Fax: 4373236 33856 Cod TVA: 9500023
Cod IBAN: MD68AG000000022514368658
~ E-mail: portungheni@gmail.com Cod bancar: AGRNMD2X

Nr. 88 din 12.03.2024

S.R.L. “Intexnauca”
MD-20212, mun. Chisiniu,
Str. Vasile Alecsandri, nr. 64
E-mail:  itn.poduri@mail.ru,
office@itn.md

In contextul initierii procesului de elaborare a documentatiei de proiect
privind lucrdrile de reparatie a danei Portului de Pasageri §i Marfuri Giurgiulesti
(in continuare — PPMG sau Port), subdiviziune a I.S. ,Portul Fluvial Ungheni”,
dislocati in s. Giurgiulesti, rn. Cahul, VA prezentam urmatoarea informafie de baza
referitor la intensitatea zilnici a circulatiei pe tieritoriul PPMG, in vederea
executdrii lucrarilor in cauza.

Astfel, v informam ¢4, potrivit prevederilor HG nr. 154 din 14.02.2008 si in
 baza datelor cadastrale, intreprinderii i-a fost atribuit de catre stat terenul cu
suprafata de 0,5258 ha (nr. cadastral 9420102.080) pentru constructia Portului.

Terenul respectiv este gestionat din punct de vedere economic de cétre PFU,
avand ca bazi activititi de transbordare a diferitor tipuri de mérfuri din unitati de
transport (camionare) in unitifi plutitoare (nave, barje etc.) si invers, prin
intermediul echipamentului si utilajelor amplasate pe teritoriul PPMG.

In prezent, pe teritoriul Portului sunt dislocate 3 macarale, dupd cum
urmeaza:

1) O macara de tip Fuchs, pe pneuri, cu masa totald de = 46 tone;

2) Doua macarale de tip RDK, pe senile metalice, cu masa totald

de = 56 tone (a céte 28 tone fiecare).



Totodatd, pe teritoriul Portului sunt dislocate 6 benzi transportoare de
cereale mobile (pe pneuri) si 2 unititi de utilaj aditional (banda selectare) cu masa
totald de =~ 24 tone (estimativ a céte 3 tone fiecare).

Pentru a deplasa benzile mobile si pentru efectuarea lucrérilor de nivelare,
curdtare, inclircare/descércare, in dotarea Portului se regiseste un tractor de model
T-25 cu masa totald de 2 tone si mini-incércatoare frontale de tip BobCat, in numar
de 3 unitéti, cu masa totald de = 10.5 tone (a céte 3,5 tone fiecare).

Portul efectueazi lucriri de transbordare a marfurilor reiesind din norma de
‘descircare/incircare de estimativ 2200 (min.) — 4000 (max.) tone in decurs
de 24 ore. Astfel, pentru a asigura cantitatea de marfd mentionats, pe teritoriul
Portului, zilnic, circuld un numar de 90 (min.) ~ 160 (max.) autovehicule de tip
camion cu dou osii si semiremorca cuplati cu doud osii.

La iegirea de pe teritoriul Portului este amplasat cantarul pod bascula,
destinat camioanelor de mare tonaj, montat suprateran, de dimensiunile
18 m X 3 m, cu o capacitate de cantiirire de pani la 60 tone, masa totald a ciruia
constituie = 34 tone.

La parcarea auto, situatd langd cladirea administrativa, zilnic sunt parcate
autoturismele de serviciu ale Portului, administratiei publice centrale si altor
structuri de stat, domeniul de activitate al cdrora se incadreazd in activitatea
Portuari cotidiani. In mediu, pe teritoriul PPMG stationeazi 6 autoturisme de
clasa “D” si ,J” (conform segmentului auto european), avand masa totala
de = 9 tone (estimativ a cate 1,5 tone fiecare).

In legaturd cu faptul c3, in perspectivd, Portul planifici modernizarca
echipamentelor/utilajului din dotare, care vor permite mérirea cantitatii de ‘mérfuri
 transbordate, se estimeaz3 majorarea intensitéfii circulatiei de camioane cu = 5% in
urmétorii 5 ani si, respectiv, cu = 10% in urmétorii 10 ani.

Cu respect, s /
Administrator interimar /? ,.) Daniel POSTU
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“ Reparatia danei Portului de pasageri si Marfuri Giurgiulesti (subdiviziune a 1.S. “Portul

Memoriu explicativ a proiectului de executie
Fluvial Ungheni”), dislocat in s.Giurgiulesti, rn.Cahu

1.Date generale.

III

Proiectul de executie “Reparatia danei Portului de pasageri si Marfuri Giurgiulesti
(subdiviziune a 1.S. “Portul Fluvial Ungheni”), dislocat in s.Giurgiulesti, rn.Cahul”, este elaborat
de compania "INTEXNAUCA" SRL Chisinau, in luna iunie 2024, conform Caietului de sarcini si
Certificat de Urbanism nr.14 din 27.10.2023, eliberat de catre Primaria s.Giurgiulesti d-na

Galateanu Tatiana.

Platforma proiectata — este o zona industriala amplasata in dana portului de pasageri si
marfuri din s.Giurgiulesti, r-1 Cahul situat pe teren cu nr.cadastral 9420102080 .

I

%

1.1. Descrierea succintad a zonei amplasamentului
1.1.1. Conditii naturale si climaterice

Zona climatericd a raionului de
amplasare a obiectului este IV, cu regimul
de umiditate a terenului l.

Adancimea de finghet posibila a
solului variaza ntre 25 — 30 cm,
maximala pe iarna 55 - 60 cm.

Clima este temperat continentala.
larna este usoara scurtd, vara este calda
si lungd. Tn medie, se inregistreaz 2330
de ore de soare pe an. Temperatura
medie anuald a aerului este pozitiva
49,5°; +10,0°C. Cea mai tare lund a anului
este iulie; temperatura medie lunara este
de 24°C. Temperatura maxima absoluta a
fost inregistrata in luna iulie - +41°C.

Amplitudinea anuala a
temperaturilor medii lunare ale aerului
este de aproximativ 25°C. Media anuala a
precipitatiilor este de 400-450 mm. Cea
mai mare parte a precipitatiilor (4/5 din
cantitatea totala anuald) cade in

perioada cald3 a anului. Numérul de zile cu precipitatii este de 108. in cursul anual al numarului
de zile cu precipitatii, se urmaresc 2 maxime: in perioada de iarna (decembrie) - 12 zile, vara
(iunie) - 11 zile. Cel mai mic numar de zile cu precipitatii in Septembrie este 6 zile

Cantitatea anuala de precipitatii atmosferice variaza anual in limitele a 450 — 550 mm. Din
suma anual de precipitatii aproximativ 65 — 70 % cad in perioada caldd a anului ( aprilie —
noiembrie ) si numai 30% in perioada rece ( decembrie — martie ) sub forma de zapada si lapovita.
Prima z38padé apare la sfarsitul lunii noiembrie, inceputul lunii decembrie. Perioada secetoasa
incepe in luna iulie si dureaza 2-3 luni. Sunt frecvente si vanturi uscate.)
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1.2. Studii de teren
Platforma existenta — suprafata amenajata cu imbracaminte rutiera din pavaj si beton
monolit

Beton Monolit.

Foto.1. Situatia existanta pe platforma

| H03-13-2024 17:04:57 5 = =

-
Foto.2. Situatia existanta la intrare . La iesirea de pe teritoriul Portului este amplasat
cantarul pod bascul3,destinat camioanelor de mare tonaj, montat suprateran, de dimensiunile
18 m X 3 m, cu o capacitate de cantarire de pand la 60 tone, masa totald a caruia constituie = 34
tone.
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Foto.3. Situatia existanta la parcare auto. La parcarea auto, situata linga cladirea
administrativa, zilnic sunt parcate autoturismele de serviciu ale Portului, administraliei publice
centrale si altor structuri de stat, domeniul de activitate al cirora se incadreazd in activitatea
Portuari cotidiana, in mediu, pe teritoriul PPMG stalioneazd 6 autoturisme.

Tmbracdminte rutiera existenta este amenajata cu pavaj.

POPA 47 O 4

Zona de incarcare

Foto.4. Situatia existanta in zona de incarcare.
in prezent, pe teritoriul Portului sunt dislocate 3 macarale, dupa cum urmeaza:

1) O macara de tip Fuchs, pe pneuri, cu masa totald dex 46 tone;

2) Doud macarale de tip RDK, pe senile metalice, cu masa totala de = 56 tone (a cate 28
tone fiecare).
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Intrare si
iesirea de pe
territoriul

'fkﬂ:?z* 17:8 . g
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Foto.5. Situatia existanta in ansamblu

La momentul de fat3 intreaga zona portuara din zona proiectata se prezinta sub forma
de beton spart si pavaj, cu evacuarea apelor pluviale slaba asigurata de la suprafata
amplasamentului. Proiectul intentioneaza sa utilizeze schema de evacuarea apelor pluviale
existenta si folosirea camerelor de captare existenta.

1.3. Situatia geomorfologica

Clima este temperat3 continental3. lernile sunt blinde si scurte, verile sunt calde si lungi.
Temperatura medie anuald a aerului este pozitivd +9,5°; +10,0°C. Cea mai calda lund a anului
este iulie; temperatura medie lunari este de 24°C. Temperatura maxima absoluta a fost
inregistratd in iulie - +41°C.

Intervalul anual al temperaturii medii lunare a aerului este de aproximativ 25°C.
Precipitatiile medii anuale sunt de 400-450 mm. Cea mai mare parte a precipitatiilor (4/5 din
cantitatea totald anuald) cade in perioada cald3 a anului. Numarul de zile cu precipitatii este de
108. Tn cursul anual al numarului de zile cu precipitatii se pot urmari 2 maxime: iarna
(decembrie) - 12 zile, vara (iunie) - 11 zile. Cel mai mic numar de zile cu precipitatii in
septembrie este de 6 zile.

Stratul de zipad3 este instabil. Tn unii ani aproape c& nu se intdmpl3 niciodata. Numarul
mediu de zile cu acoperire de zipada este de 35 de zile. Cea mai mare adancime a stratului de
zépada de zece zile, la 0 acoperire de 5%, in zone deschise este de 15-20 cm, in zonele protejate
- 25-30 cm. Adancimea inghetului solului, media dintre cele mai mari in timpul iernii, ajunge
pana la 25-30 cm, cea mai mare - pana la 55-60 cm.

Sectiunea geologicd
1. Sol din rambleu
1a - Iimbracimintea rutiera: beton asfaltic, pavaj, Balast, nisip, piatra sparta, beton de
ciment. Grosimea stratului 0.18-1,0mtQy, p.6a, p.27a.
1b — Nisip argilos greu, prafos cu consistenta neuniforma de la tare la plastica cu
intercalatii de nisip si piatrad sparta umede, grosimea stratului 0.82-1,28m, tQu,
p.34a,b. EG-I.
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1c — Nisip argilos prifos greu cu substraturi de grosimi variabile, plascica, de culoare
galbena cu intercalatii de nisip umed si suraumezit, grosimea stratului 1,18-3,2m.
tQu, p.34a. EG-II.

1d — Nisip argilos usor cu consistenta tare si plastic virtoasa cu intercalatii de nisip
umed, prundis si piatra sparta, de culoare galben si gri, grosimea stratului 0.3-
1,4m, tQy, p.33c. EG-IIL.

1e — Nisip argilos neomogen cu consistenta variabilad de la tara la plastic consistenta,
cu intercalatii de nisip umed, prundis si piatra sparta, de culoare galben si gri,
grosimea stratului 1,1 -1,2m,. tQu, p.33b. EG-IV.

1f — Nisip argilos greu, cu consisteta plastica si moale, intercalatii de nisip umed si
supraumed, de culoare gri, grosimea stratului 0,6-0,9m, tQu, p. 33a, b. EG-V.

1g — Nisip argilos usor cu consistenta curgdtoare de culoare galben maro. Grosimea
stratului 0,8m. tQu, p.33a. EG-VL

Solurile portante sunt reprezentate de o grosime a solurilor sub forma de rambleu.
Formarea terasamentului a fost realizata sistematic cu compactare strat cu strat. Pe baza
rezultatelor cercetirilor, s-a dovedit c3 solurile sunt de densitate eterogena si predomina
solurile necompactate si umede.

2. Decizii de baza ale proiectarii

2.1. Amplasarea in plan.

Amplasarea platformei portului este pe malul sting a r. Prut cu acces direct de incdrcare
cu mérfuri a transportului naval. Zona de inc3rcare este amplasata spre Sud. Spre Nord
platforma este limitata de ingradire cu gard metalic.

Platforma face legiturd cu drumul auto republican R34, prin drum de acces, care
ocoleste s. Giurgiulesti cu o lungime de cca 2,7 km.

Proiectul de reconstructie repet in totalitate situatia existenta construita, cu structura
rutierd mixta din beton asfaltic si pavaj, a platformei portului cu suprafata totald de 3 630m?,
astfel perimetrul zonei de constructie ramine cel existent.

Constructivul prevede decaparea in totalitate a structurii rutiere existente si constructia
uneia noi de tip rigida din beton de ciment pe toata suprafata platformei portului.
Dimensionarea rosturilor este de la 1 la 31, in directia de curgere a riului Prut, cu lungimea
dalelor de 3,0m si 4,0m, reiesind din configuratia liniei de perimetru a danei portului.
Longitudinal rosturile configureazi dale cu lungimea de 4,0m, dimensionate de la A la M. Astfel
de dimensionare va permite identificarea mai usoara a tipului fiecarui rost de deformare, atit
pe longitudinala cit si pe transversala.

2.2. Profil longitudinal, terasament si lucrari de terasament
2.2.1. Profil longitudinal si transversal

Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitati longitudinale practic
orizontale cu valori cuprinse de la 5%o - 10%eo. Informatia grafica este demonstrata pe axa
longitudinald A, care reflecta profil sub forma de dintii de ferestrau care este caracteristic
platformelor cu declivitatii apropiate de orizontala.

Declivitatea transversald a platformei ave valori relativ mai mari cuprinse intre 5%o si
25%o, asigurind astfel o mai buna evacuare a apelor pluviale, transportate longitudinal spre
gurile de captare a sistemului de canalizare pluviald, existent.
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Proiectul tine cont de sistemul existent de captare si evacuare a apelor provenite din
precipitatii, executat sub form3 de canalizare pluviala cu grile din fonta. Sistemul are nevoie sa
fie reabilitat cu reamenajarea gurilor de captare reiesind din solutiile de proiect. Situatia
proiectata poate fi vazuta pe plansa Sistematizarea pe verticald, dotata cu informatia necesara
pe fiecare linie de dimensionare (transversal 1-31 si longitudinal A-M).

2.2.2 Lucrari de terasament.

Sectorul de constructie, platforma portului este amplasat in s. Giurgiulesti, zona
climaterica rutierd a IV-a. Platforma este amplasata pe malul sting a r. Prut.

Conform cercetérilor reologice solul din care este format terasamentul platformei este
neomogen reiesind din tipul solului si indicele de plasticitate.

Precum ci apele subterane la adincimea studiatd nu au fost depistate, iar caracteristicile
solului din zona activa a terasamentului sunt nesatisfacatoare se propune dupa decaparea
structurii rutiere existente, pe toata suprafata platformei inlocuirea solului existent cu grosimea
stratului de 30 cm si tratarea solului nou cu 3% de ciment, dupa care se va executa structura
rutierd de tip rigidd din beton de ciment cu grosimea dalelor de 24 cm, conform proiectului in
cauza.

2.3. Evacuarea apelor pluviale

Modul de captare si evacuare a apelor provenite din precipitatii este caracteristic
sectoarelor cu declivitati minore apropiate de orizontala. Adoptarea profilului transversal si
longitudinal de tip , dinti de ferestrau” asigura o mai buna organizare a sistemului de captare si
evacuare a apelor pluviale.

Asadar proiectul ia in consideratie sistemul existent de canalizare pluviala care la
momentul dat este in stare functionald bund, executat cu guri de captare sub forma de grile de
fonta, pe care le reamenajeazd prin aducerea la nivel. Declivitdtile transversale si longitudinale
se prevad directionate spre gurile de captare.

2.4, Sistemul rutier

Calculele si constructivul sistemului rutier este indeplinita conform instructiei
Dimensionarea structurilor rutiere rigide, de asemenea si programei speciale INDORCAD
Pavement la baza ciruia este ODN 218.046-01 si instructii pentru dimensionarea structurilor
rutiere rigide.

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. a lll-a (platforma
industrial3), modulul de elasticitate minim necesar de 275 MPa, cu coeficient de fiabilitate 0,95
si sarcina pe osie-115kN conform caietului de sarcini si a componentei participantilor la trafic.

Pe sectorul platformei Portului de Pasageri si Marfuri Giurgiulesti, se adoptd urmatoare
constructie a sistemului rutier de tip rigida din beton de ciment:

- Amestec de agregate optimal 0-63mm, Ga75 conform SM-EN 13285 (Balast)---- h=25cm

- Strat de baza din amestec de agregate stabilizate cu ciment, C5/6
conform SM EN 14227-1 2015 (CP D.02.31:2024) h=25cm

- Strat din beton rutier F4,5 Rinc 4,5 MPa conform SM EN 13877-1
(XC4+ XM2+XD3+XF4 conform CP H 04.04:2018) h=24cm

Dimensionarea structurii rutiere tine cont de componenta traficului rutier, inclusiv
transportul industrial de tip macarale cu masa de 28t, care circuld pe marginea platformei, duna
portului PPMG. Astfel proiectul prevede armarea dalelor de margine cu plasa metalica din
armaturd cu pasul 200mmx200mm si diametrul barelor de 12mm, vezi plansa.
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Tehnologia de executie inbracamintei rutiere din beton de ciment in conformitate cu
BCH139-80 UHcTpyKuma no ctpouTenbeTay /6 NoKpbiTUi aBTOMO6UbHBIX Aopor n CHul
3.06.03-85 AsTomMm0bUNbHBIE AOPOTH.

2.5. Organizarea circulatiei rutiere

Amplasarea platformei portului este pe malul sting a r. Prut cu acces direct de incarcare
si descdrcare de marfuri si pasageri in transportul naval.

Platforma face legiturd cu drumul auto republican R34, prin drum de acces, care
ocoleste s. Giurgiulesti cu o lungime de cca 2,7 km.

Proiectul de reconstructie repeta in totalitate situatia existenta construita, a platformei
portului cu suprafata totald de 3 630m?, astfel perimetrul zonei de constructie ramine cel
existent.

Astfel organizarea circulatiei rutiere se pastreaza acea existenta.

3. Protectia mediului inconjurator

Informatii generale
Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP D 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, Reparatia si intretinerea drumurilor auto si a
traversarilor cu pod" si compartimentele corespunzatoare din NCM D.02.01-2015 - Proiectarea
drumurilor publice si CP D.02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale.
Platforma este amplasata pe teritoriul s. Giurgiulesti, r-ul Cahul.

Tncadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.
Proiectul se incadreazi in situatia existenta si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia landsaftului.

Protectia impotriva zgomotului de transport.

Expunerea la zgomot si vibratii este consideratd ca si poluare energetica a mediului, in
special a atmosferei.

Marimea impactului zgomotului sau vibratiilor asupra unei persoane depinde de nivelul
presiunii sonore, caracteristice frecventei zgomotului si vibratiilor, durata si frecventa acestora.

Principalele surse de zgomot si vibratii in zona de lucru pe perioada de constructie sunt
produse de masini si mecanisme rutiere de lucru. Conform SN nr 2.2.4 / 2.1.8.562-96, nivelul de
zgomot in zona de lucru nu trebuie sa depdseasca 70 dB.

Pentru a preveni sau reduce impactul negativ al zgomotului, este prevazut un set de
masuri:

- Parametrii utilajelor, echipamentelor, vehiculelor utilizate in ceea ce priveste zgomotul,
vibratiile si alte impacturi asupra mediului in timpul functiondrii trebuie sa respecte
standardele si conditiile tehnice stabilite de producator, de3 comun acord cu autoritatile
sanitare;

- Pentru a reduce nivelul de zgomot al echipamentelor de constructie, trebuie sa se
foloseasca atat mijloace tehnice de control al zgomotului (procese tehnologice cu mai
putine generatii de zgomot etc.), cat si echiparea mecanismelor cu dispozitive rezistente la
vibratii si anti-zgomot (ecrane, amortizoare, reglare atentd a motoarelor si sistemelor de
evacuare, lucrdri de fixare pentru sasiu, etc.) si repararea sau inlocuirea la timp a utilajelor,
a echipamentelor cu un nivel crescut de zgomot.
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- Lucrarile de constructie se vor efectua numai in timpul zilei.

Aceste masuri vor reduce semnificativ impactul negativ al zgomotului si vibratiilor asupra
populatiei, precum si cladirilor si structurilor.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand
miscarea liberd a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea carosabilului din beton
monolit, prin localitate va reduce cu mult zgomotului de transport si conform calculelor nu
depaseste 70 dB.

Organizarea lucrdrilor de constructie a drumului
Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum
si metodele si fazele de verificare a calititii de executie a lucrdrilor la podete se va efectua in
conformitate cu cerintele NCM A.01.06:2016, Principiile si metodologia reglementarii in
constructii, structura si modul de lucru ale comitetelor tehnice, CHull 3.06.03-85
"ABTOMO6UABbHBIE goporn"”, NCM-A.08.02-2014.

Securitatea si sa3ndtatea muncii in constructii, MMNB-05-86, "Mpasuna noxapHoW
6e30nacHOCTU NPV NPOM3BOACTBE CTPOUTENbHO-MOHTaXKHbIX paboT”, Legea RM privind calitatea
in constructii nr.721-XIl din 02.02-96, NCM A.02.02-96 "Regulament privind conducerea si
asigurarea calititii", CP A.08.01-96 "Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrarilor
ascunse si/sau in faze determinante la constructii”.

Reparatia drumului este prevazuta intr-un timp de 6 luni in conformitate cu SNiP 1.04.03-
85, ,Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire o luna.

Amenajarea sistem rutier
Constructia sistemului rutier este prevdzuta:

- Amestec de agregate optimal 0-63mm, Ga75 conform SM-EN 13285 (Balast)---- h=25cm

- Strat de baza din amestec de agregate stabilizate cu ciment, C5/6
conform SM EN 14227-1 2015 (CP D.02.31:2024) h=25cm

- Strat din beton rutier F4,5 Rinc 4,5 MPa conform SM EN 13877-1
(XC4+ XM2+XD3+XF4 conform CP H 04.04:2018) h=24cm

La constructia sistemului rutier se prevad totale lucrarile mecanizate.

Stratul drenat din balast sub fundatie se amenajeaza in caseta cu compactarea lui cu rulouri
compactoare grele, unde nu-i posibilitate cu compactoare manuale.

Tmbracamintea rutiera din beton poate fi executatd folosind fie cofraje glisante, fie cofraje
fixe. Ambele metode conduc la rezultate satisficitoare, astfel ca Antreprenorul trebuie sa decida
care dintre metode va fi folosita.

Pentru verificarea calitatii cimentului (in mod normal in 24 de ore de la livrare) se vor
preleva probe conform SM SR EN 196-2:2016 de catre beneficiar si un reprezentant neutru si se
vor efectua teste intr-un laborator autorizat.

Obligatia furnizorului referitoare la garantia cimentului va fi inclusd in contractul dintre
furnizor si beneficiar.

Materiale granulare fr. 8-63 mm, conform SM SR EN 13043:2010, din pietris concasat, LA30
vor fi furnizate in avans si depozitate in depozite provizorii. Inaintea utilizérii se vor realiza teste
in vederea asigurarii conformitatii cu Caietele de Sarcini.

Apa pentru prepararea betonului nu va contine materiale care afecteaza hidratarea
cimentului. Apa utilizat3 pentru prepararea betonului poate fi luata din sursa publica sau din alte
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surse. Apa din toate sursele va fi verificata astfel incat sa corespunda cerintelor tehnice prevazute
in SM SR EN 1008:2011.

Tnainte ca betonul s& fie pus in operd, probele necesare vor fi pregatite utilizandu-se
materiale provenite din sursele ce urmeazi a fi folosite in prepararea betonului.

Amestecurile pentru stabilirea dozajelor vor fi realizate in numar suficient pentru stabilirea
proportiilor optime pentru scoaterea in evidenta a continuturilor de ciment si a raportului apa —
ciment, in cadrul cerintelor specificate cu privire la continutul de aer si livrabilitate.

Utilajele si echipamentul vor fi selectate ludndu-se in considerare cerintele Proiectului si
Caietelor de Sarcini si va fi inaintat Beneficiarului pentru aprobare.

Producerea betonului va fi in conformitate cu Sistemul de calitate al Antreprenorului,
inclusiv manualul de calitate, sistemul de calitate, procedurile de calitate, Tehnologiile de
Executie, planul de calitate, manualul de calitate al laboratorului, etc.

Dozarea cimentului si adaosurilor pentru beton se va face pe criteriu de greutate, pe cand
dozarea apei se poate face fie dup3 greutate, fie dupa volum. Dozarea dispozitivelor trebuie
verificata si calibratd siptidmanal. Cantitétile de piatra but si ciment vor fi verificate folosind
greutitile standard. Tolerantele sunt exprimate dupé criteriul de greutate teoretica a fiecarui
material si conform cu reglajul centralei de dozare.

Statiile de mixare vor fi prevdzute cu buncire intermediare avand capacitatea de sustinere
a trei doze. Pentru evitarea segregdrii, betonul va fi descércat in buncar folosind o conducta si o
palnie, de la o indltime de 0,5 m peste mijlocul acestuia.

Betonul nu va fi pastrat in buncir mai mult de 15 minute de la descarcarea primului
transport, iar durata totala de incircare in mijloacele de transport nu va depasi 20 de minute.
Buncérul va fi curatat cel putin la doud schimburi, sau in perioadele de repaus ce dureaza mai
mult de 1 ora.

Dupa ce betonul pariseste statia, el va avea o temperatura cuprinsa intre + 5 si + 30 C; cand
este pus in operd, temperatura nu va depasi 30 C.

Tnaintea inceperii turnérii, operarea corecti a statiei de dozare va fi verificata cu ajutorul
unui test de functionare. in timpul acestei incercdri Antreprenorul va analiza si verifica
succesiunea descircirii componentelor in malaxorul de beton. Dozarea materialelor, durata de
mixare, etc. vor fi realizate in concordanta cu prescriptiile tehnice si cu principalele normative si
reglementari in vigoare.

Tnainte de executia imbracamintei rutiere din beton vor fi verificate calitatea fundatiei
platformei, compactarea, cotele, etc. Stratul de fundatie va avea aceleasi pante longitudinale si
transversale ca si imbracidmintea din beton. Stratul suport va fi verificat si aprobat inainte de
punerea in operd a betonului. Pregitirea stratului suport va fi de o zi intreagd inaintea utilizari
utilajului de turnare a betonului, pentru a asigura timp de verificare si rectificare.

Betonul realizat in statie poate fi transportat intr-o autobetoniera. Aceasta va fi neteda,
etansd, si va avea jgheaburi care si permitd controlul descarcarii betonului; se vor prevedea
prelate in vederea protejérii betonului in timpul transportului. Betonul transportat cu
autobasculanta va fi descircat in cofrajele fixe sau glisante in max. 45 de minute de la
introducerea apei si cimentului pentru amestec in malaxor. La transportarea betonului vartos,
pot fi necesare vibratoare pentru descércarea betonului si vor fi folosite doar in cazul in care se
dovedeste ci betonul poate fi descircat far3 intarziere. Dispozitivele de basculare vor fi curatate
folosindu-se un jet de apa la fiecare 3-4 transporturi si oricand este necesar.

Betonul poate fi pus in operé intre cofraje fixe sau folosind echipament de turnare cu cofraj
glisant aprobat. Echipamentul de turnare cu cofraj glisant va fi prevazut cu un senzor de directie,
un senzor de nivel si doua unitati de vibrare, transportoare cu banda si cofraj.

Punerea in opera a betonului va fi realizata fara intreruperi.

Deoarece declivitatea longitudinal3 este mai mare de 80-100%o, lucrérile se vor desfasura
in aval, asigurand c3 atat lucrabilitatea betonului, cét si desfasurarea sunt corespunzatoare.
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Vor fi montate cofraje si se vor realiza linii de trasare inaintea operatiunilor de asternere a
betonului astfel incat verificirile cerute si oricare corectii necesare sa poata fi facute fara oprire
sau impiedicand punerea in opera a betonului.

in general, cofrajele pentru imbricadminte rutierd pot fi indepartate la 12 ore dupa ce
betonul a fost pus in opera. Va fi necesara o perioada mai lunga atunci cand cresterea rezistentei
betonului este impiedicat3 din cauza protectiei inadecvate sau intarziate in timpul sezonului rece.

Cofrajele laterale glisante aferente echipamentului de turnare vor avea inaltimea
corespunzitoare imbricdmintei rutiere. Cofrajele metalice trebuie sa fie usor utilizabile pentru
sustine betonul plastic in caz de urgenta.

Betonul va fi pus in operd inainte s atinga priza initiala si in curs de 45 minute de la
adaugarea cimentului la dozare. Adiugarea apei in amestec, in exces fata de proportia necesara
stabilita, nu este permisa.

impréstierea manual3 a betonului va fi admisé numai pentru l3timi suplimentare, sau alte
forme de dale, sau in cazuri de urgenta cum ar fi defectiuni ale echipamentului. De asemenea
impréstierea si finisarea manuala vor fi permise, doar daca beneficiile rezultate din folosirea
echipamentului de turnare nu compenseaza costurile acestuia.

Tmbracdmintea rutierd din beton va fi realizatd atunci cdnd temperatura aerului este
cuprinsa intre 5 C si 35 C. Tn mod exceptional turnarea in cofraj a betonului poate fi realizatd la
temperaturiintre 0 si 5 C, dar numai cu aprobarea Beneficiarului. Temperatura betonului trebuie
mentinuta la peste +5 C pentru o perioada de cel putin 3 zile. Protectia va fi asigurata cu ajutorul
copertinelor (prelatelor) sau al altor mijloace care asigura un strat de aer de 3 pana la 5 cm
deasupra suprafetei betonului in vederea prevenirii daunelor provocate de inghet.

Executia imbricamintelor din beton la temperaturi sub cea de inghet nu este permisa.

Realizarea si asternerea betonului pentru imbracaminte rutiera va fi suspendata pe timp
de ploaie.

Tn timpul sezonului foarte cald sunt necesare masuri de precautie pentru prevenirea
formarii fisurilor de contractie care rezulti din pierderea excesiva de umiditate din beton, inainte
de intarire. Tn nici un caz temperatura betonului nu va depisi 30 C.

Dacé apar intarzieri la turnarea betonului, pentru impiedicarea uscarii suprafetei de beton,
aceasta va fi pastratd umeda prin pulverizare, iar punerea in opera in continuare a betonului se
va suspenda pana se vor lua masuri corective. In zone cu vant frecvent vor fi necesare pelicule de
protectie a betonului impotriva evaporarii rapide cauzata de vant.

Cerintele de vibrare sunt influentate de mai multi factori cum ar fi tipul si dimensiunea
agregatului, proportiile de mixare, convectia aerului, tasarea, lucrabilitatea mixturii, grosimea
imbriacdmintei, etc. Distanta maxima dintre unitatile vibratorului cat si procedurile de vibrare vor
fi bazate in consecintd, pe cerintele santierului si vor fi descrise in intregime in Metodologia
lucrdrii ce urmeaza si fie inaintatd Beneficiarului, de catre Antreprenor, pentru aprobare,
fnaintea inceperii lucrarilor. Pervibratoarele vor fi asezate la o distanta de maximum 500 mm. La
marginea riglei vibratoare va fi instalat un pervibrator aditional, la maximum 200 mm de cofrajul
glisant. Tn termeni generali frecventa de vibrare va fi cuprinsa intre 6.000 si 12.000 rotatii/minut,
iar durata de vibrare va fi intre 30 si 60 secunde. O atentie deosebita trebuie acordata
vibratoarelor de-a lungul marginii benzii, in vederea asigurdrii ca aceasta este compactata
corespunzator.

Textura finala a suprafetei se va obtine cu ajutorul maturii. Metoda adoptata va prevedea
o rezistentd adecvati la derapaj pe suprafata de beton si va fi aprobata de catre Beneficiar.

Tot echipamentul, materialele si stocurile pentru o protejare adecvata a stratului de beton
trebuie s3 fie disponibile inainte de a se incepe turnarea betonului. In general protectia se face
cu materiale impermeabile. Orice alte materiale si solutii alese pot fi specificate si folosite dupa
ce s-a obtinut acordul Beneficiarului.
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Protejarea suprafetei se poate asigura folosind peliculd fluida de protectie P 45, Polisol sau
alte amestecuri similare netoxice. Vor fi verificate in primul rand uniformitatea, continuitatea si
cantitatea materialului de protectie pe m2.

Este interzisa circulatia de orice fel (de persoane, animale, vehicule) pe betonul proaspat
turnat.

Tn primele 24 de ore dupa ce suprafata imbricimintei rutiere s-a protejat cu aceastd
peliculd, lucritorii se pot deplasa numai pe agregate concasate. Circulatia auto poate fi admisa
numai dupa ce s-au indeplinit conditiile intarire a betonului.

Perioada finala

La incheierea lucririlor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inldtura deformatiile
terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscari mijloacelor de
transport la executarea lor.

Tn perioada final3 se prevede instalarea indicatoarelor rutiere si marcajului rutier.

Cantitatile de lucrdri pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in listele cu
cantitatile de lucriri. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de executie a drumului
este de 12 funi.

Faze determinante.

1. Asternerea stratului de baza din balast

2. Asternerea stratului de fundatie

3. Executarea imbracamintei rutiere din beton de ciment (conform SR EN13877)
4 Executarea rosturilor de dilatare

n fiecare etapa sunt prezente lucriri ascunse, care necesita verificare si indeplinirea
documentatiei corespunzatoare.

Controlul calitatii trebui sa se facd in conformitate cu cerintele de "Drumuri Auto”
3.06.03-85 ", SNIP 3.02.01-87 ", baze si terasamente fundatii", SNIP 3.06.04-91 "Poduri si
podete", 2. 01-84 "beton si structurilor din beton armat", "reguli tehnologice de reparare si de
intretinere a drumurilor”" VSN24-88 fiselor tehnologice dezvoltate, NE 014:2002 Normativ
pentru executia imbrécdmintilor rutiere din beton de ciment in sisteme cofraje fixe si glisante.,
MeToauueckne peKomeH4,aunmu No NPOETKMPOBAHMUIO KECTKMX JOPOXKHbIX 04EXA, ,precum $i
alte normative de specialitate si cerintele pentru operatiunile de constructie-montaj a

drumului.
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Contract 05/2024 -DA

LISTA CENTRALIZATA DE CANTITATI

“Reparatia danei Portului de Pasageri si Mirfuri Giurgiulesti (subdiviziune a 1.S. “Portul

Fluvial Ungheni”), dislocat in s. Giurgiulesti, rn. Cahul”

Unit.
Nr. Denumirea lucrarilor ms. .
1 2 3 4
Capitolul I
Lucrari pregatitoare
1 Restabilirea traseului la a III-a cetegorie km 1,8
2 Trasarea axelor constructiilor la a I1I-a cetegorie km 1,8
3 Decaparea bordurii existente cu exc. cu cupa 0,4m3 ml 51,0
3.1 | Incircarea in autobasculante cu exc. cu cupa 0,4m3 si transportarea in 3
o m 51
depozit pina la 3 km
3.2 | Lucrari la descircare m3 51
3.3 | Reparatia si intretinerea dumului pina la 3 km m3 51
4 Decaparea imbracamintei rutiere existent din beton asfaltic Hmed = 13cm m?2 1335,0
cu exc. cu cupa 0,4m3 m> 173,6
4.1 | Decaparea fundatiei existent din nisip(umed) Hmed = 35cm m2 1335,0
cu exc. cu cupa 0,4m3 m3 467,3
4.2 | Incircarea in autobasculante cu exc. cu cupa 0,4m3 si transportarea in 3
o a 640,9
depozit pina la 3 km
4.3 | Lucriri la descircare . 640,9
4.4 | Reparatia si intretinerea dumului pina la 3 km m? 640,9
5 | Decaparea manuala suprafetelor existente din pavaj H=8 cm m?2 1977,0
m3 158,2
5.1 | Incarcarea in autobasculante manuala si transportarea in depozit 3
N m 158,2
pinala 3 km
5.2 | Lucriri la descircare (manuala) m? 158,2
5.3 | Decaparea fundatiei existent din nisip(umed) Hmed = 30cm m? 1977,0
cu exc. cu cupa 0,4m3 m?3 593,1
5.4 | Incarcarea in autobasculante cu exc. cu cupa 0,4m3 si transportarea in 3
N 593,1
depozit pinala 3 km
5.5 | Lucrri la descircare 3 593,1
5.6 | Reparatia si intretinerea dumului pind la 3 km 3 751,3
6 | Decaparea manuala suprafetelor existente din pavaj H=18 cm m? 220,0
m3 39,6
6.1 | Incarcarea in autobasculante manuala si transportarea in depozit . 396

pinala 3 km
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Nr. Denumirea lucririlor mis. Cant.
1 2 3 4
6.2 | Lucriri la descircare (manuala) m? 39,6
6.3 | Decaparea fundatiei existent din nisip(umed) Hmed = 9cm m? 220,0
cu exc. cu cupa 0,4m3 m?3 19,8
6.4 | Incircarea in autobasculante cu exc. cu cupa 0,4m3 si transportarea in 3
I m 19,8
depozit pinala 3 km
6.5 | Lucriri la descircare 3 19,8
6.6 | Reparatia si intretinerea dumului pina la 3 km m? 59,4
Capitolul I
Lucrari de terasament
7 | Lucriri de excavare casetei cu excavator cu cupa 0,4 m® cu incarcarea soluluiin | 3 2520,0
autobasculante si transportarea pind la 5 km (in depozit), (sol cat. a Ill-a, y-
1,9t/m? Sol umed).
7.1 | Lucrdri la descarcare m3 2520,0
7.2 | Reparatia si intretinerea dumului pina la 5 km m3 2520,0
8 | Excavarea solului din carierd cu exc. 0,65m® (cat.l Y-1,75t/ m®) cu m3 1089,0
incarcarea in autobasculante si transportarea pina la 5 km pentru
inlocuirea solului
8.1 | Lucrdrila descarcare m3 1089,0
82 | Reparatia si intrefinerea dumului pina la 5 km m3 1089,0
Lucriri de finisare si planificare
9 Planificarea terasamentului cu autogreider (sol cat. 111 ) m?2 3630,0
9.1 | Compactarea solului cu compactor pneumatic cu greutatea 25 t pe m?2 3630,0
existent(H=25cm) si cilindrare de 8 ori pe aceiasi urma cu umezire m3 907,5
adaugatoare
Lucriri de consolidare
10 | Instalarea bordurilor 100x30x15cm (conform Plan)
pe fundatie din beton C16/20 XF1 (0,035m3/m.lL.) si patului din piatra m.l. 54,0
sparta LA(30 fr16-32mm), h-10cm(0,025m3/m.L.)
Capitol IV
Sistemul Rutier
. . . . _ 3
11 E-xecutarea stratului din sol din cariera (cat.Il Y-1,75t/ m®) tratat cu m2 3630,0
ciment 3%. H=30cm
12 Executarea stratului drenat din amestec de agregate optimal 0-45mm, m? 3630,0

0C75, Ga (balast) conform SM-EN 13285. H=25cm
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Unit.

Nr. Denumirea lucrarilor mis. Cant.
1 2 3 4
Executarea stratului superior de fundatie din amestec
13 din piatra sparta fr.0-32mm LA30, conform SR-EN 14227-1:2015 m2 3630.0
stabilizate cu ciment C5/6. H=15cm ’
Executarea stratului superior de fundatie din amestec
14 | din piatra sparta fr.0-32mm LA30, conform SR-EN 14227-1:2015 m? 3630,0
stabilizate cu ciment C5/6. H=10 cm
15 Executarea stratului de polietilena (1 strat) m2 3630,0
16 | Armare cu plase metalice
16.1 | PlasaTip 1 (conform plansa 11)
- Armatura A500C #12mm, lungimea 3300mm
16.2 (cantitatea - 1020 buc, greutatea un - 2,93kg) ke 298010
- Armatura A500C #12mm, lungimea 800mm
163 (cantitatea - 270 buc, greutatea un - 0,71kg) ke 1917
16.4 | PlasaTip 2 (conform plansa 11)
- Armatura A500C @12mm, lungimea 3300mm
165 (cantitatea - 240 buc, greutatea un - 2,93kg) ke 703,2
- Armatura A500C @12mm, lungimea 2300mm 4
166 (cantitatea - 340 buc, greutatea un - 2,04kg) ke 693,6
- Armatura A500C @#12mm, lungimea 800mm
16.7 (cantitatea - 180 buc, greutatea un - 0,71kg) ke e
Executarea imbricdmintei rutiere din beton rutier F5,0, Rinc=5,0Mpa
conform SM EN 13877-1
! 2
L7 Clasele de expunere XC4+XM2+XD3+XF4, conform CP H 04,04:2018 m 3630,0
=24 cm
18 | Executarea rosturilor de comprimare m.l. 1677,0
- Ace metalice A240 @18mm, lungimea 500mm
181 (cantitatea - 1677 buc, greutatea un - 1,0kg) ke 1677,0
- Fise montate A240 #6mm, lungimea 200mm
18.2 (cantitatea - 3354 buc, greutatea un - 0,044kg) kg 176
18.3 - Ungere cu bitum kg 94,3
18.4 - Mastic bituminos kg 1385,0
19 | Executarea rosturilor de dilatare m.lL 120,5
- Ace metalice A240 #18mm, lungimea 500mm
191 (cantitatea - 242 buc, greutatea un - 1,0kg) ke 242,0
- Carcasd metalica
19.2 Ar-ra A240 @6mm, lung- 3300mm, (cant-256 buc, masa un - 0,73kg) kg 235,3

Ar-ra A240 @6mm, lung- 440mm, (cant-484 buc, masa un - 0,1kg)
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Unit.

Nr. Denumirea lucrarilor mis. Cant.
1 2 3 4
19.3 - Capac din cauciic sau polietilen buc 242
19.4 - Lemn imbibat cu bitum fierbinte m3 0,76
19.5 - Ungere cu bitum kg 20,0
19.6 - Mastic bituminos kg 119,3
20 | Executarea rosturilor de compensare m.L 355,5

20.1 - Lemn imbibat cu bitum fierbinte m3 2,1

20.2 - Mastic bituminos kg 703,9
21 | Taierea rosturilor m.l. 2153,0
22 | Intretinerea betonului cu polietilen 1 strat m? 3630,0
23 | Udarea cu apa cu consum 1L/ m2 m? 3630,0

Zb/b i [. Maior

(i;
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Lista seturilor de baza a planselor de executie

Indicativ Denumirea Nota
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05/ 2024-0A Profile transversale tp
Lista planselor de executie a sefului de baza 05/2024-DA Volumul |
Plansa Denumirea Nofa Plansa Denumirea Nofa
1 Date generale 17 | Sectiune fransversala PC 0+53 (Axa -14), PC 0+57 (Axa -15)
2 | Date generale (continuare) 18 | Sectiune transversala PC 0+60 (Axa -16), PC 0+6 3 (Axa -17)
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9 Dimensionarea structurii rutiere
10 | Sistemul rutier Tip I, Tip Il, Mod de instalare bordurei
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12 | Plasa de armare Tip 1, Tip 2
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Schimb inv No

Semnatura si data

Inv, No

Lista documentilor normative de referita

Faze deferminante: Indicativ Denumirea Nofa
- Asternerea stratului din Sol din cariera frataf cu cimenf 3%
- Asternerea stratului din Amestec ae agregat grosier si agregate fine cu D <45mm si d=0mm ,0C75, Ga conform SM EN 13285 (Batast) VSN 197-91 Wcmpywuus o npoeKmUpoBaHUD Xecmux dopoxtix odexd
- Asternerea strafului din amestec din piafra sparta fr.0-32mm LA30, SR-EN 14227-1.2015 stabilizate cu ciment (5/6 o . ] .
- Asternerea stratului din Befon rutier F5,0 Rinc=5,0 MPa conform SM EN 13877-1, Clasele de expunere XCi+XM2+XO3+XF4, SMEN 13877-1.2024 Imbracaminf rutiere din befon de cinent. Partea 1- Maferiale
conform CP H 04,04.2018 Imbracaminti rutiere din beton de ciment. Partea 2: Caracteristici functionale
SM EN 13877-2.2024 pentru imbracamintile rutiere din befon de ciment
(P HO404:2018 Betoane si mortare. Beton. Specificatie, performanta, productie si conformifafe
(P 002 31-202% Ghid privind fundatii din piatra sparta si/sau amestec optimal si straturi rutiere
La finalizarea fiecdrei faze determinate este necesar chemarea unui reprezentant “INTEXNAUCA® SR, T din agregate nafurale stabilizate cu ciment sau lianki hidraulici rutieri
penfru cercefarea lucrarilor si onfocmirea acfelor relevante (P 002352024 Dimensionarea ranforsarilor din befon de cimenf ale sfructurilor rufiere rigide,
e suple si semirigide
] Reglementari privind profectia mediului on activifatea de projectare, constructie,
(PD0230:2023 modernizare, reabilifare si infrefinere a drumurilor
ATENTIE! SMEN 13285:2015 Amestecuri de agregafe nelegafe. Specificalii
Inaintea oncepirii lucrarilor de terasament esfe necesar solicifarem = ST TN — =
reprezentantilor organizatilor, care exploateaza aceste comunicatii SMEN 146227-15.2017 Ame;fegur/ f(qfafe cu lianfi hidraulici. Specificatii Partea 15: Saluri frafafe cu
Lucrarile de execulat in prezenta lor. lianti hidraulici
SM SR EN 100802014 Oteluri pentry armarea betonului
NCM D 0201:.2014 Proiectare drumurilor publice
SNiP 3.06.03-85 ABmomodunsHye dopozu
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Rambleu de sol:
Pavaj, PGS, nisip, befon asfaltic
beton, peafra sparfa, p.6a p.27a

@ Nisip argilos cu infercalacie
nisip si gunoi, p.34v, EGC-1

Nisip argilos cu infercalacie
nisip, p.34v, EGC-1I

@ Argila nisipoase cu infercalacie
PGS, p.33v, EGC-1IT

Argila nisipoase, p.33b, EGC-1I1

@ Argila nisipoase, p.33a, EGC-1I

Argila nisipoase, p.33, EGC-1II
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Date generale Compozitia Auxului de frafic

) ) . “Reparatia danei Porfului de Pasageri si Marfuri Giurgiulesti (subdiviziune a |.S. **Portul Fluvial ) Intensifale,| Coefde |ntensitat
Denumirea abiecfulur Ungheni®], dislocat  s. Giurgidlests, rn. Cahul ™ i Vehicule veh/zi | echivalare | echivala
Calcule executafe Deflexiune, forfecare si dilatare din incovoiere 1 Aufocamioane cu 2 osii 80 06 48
Cofegoria fehnica a drumului i cat Modul de elasticitate necesar, MPa 275 2 Autacamioane cu 5 gsii 80 215 172
Tip de imbracaminte rufiera Permanent Schema dupa umeditate 3 Total 160 220

L - . Indicatorul de variatie a infensitalii - 101
Numar de benzi de circulare 2 (oeficient de compactarea a solulwi 097 Numarul fofal de gplicatii de sarcina - 413578

Modul de elasticitate necesar - 275
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Zona climaferica rutiera v
Modul echivalent Caracterssticile de calcul
7 ' i ruti Schema. de elosticitafe, Deflexiune Forfecare, Incovoire, t
No Denurmirea straturilor a structurii rutiera Grosimea straturilor, cm MPa admisiie MPa i o Ky
1 Beton rutier F4.5 Rinc 4,5 MPa Ewar = 33000
conform SM EN 13877-1 SRR MR Eynp = 33000 | Ecas = 1650 [Hmin = 24,0 cm|
[XCh+ XM2:XD3+XF4 conform CP H 04.04:2018) e 3anac = 0,0 cm
< P ( :)
2 Strat superior de fundatie g g
din amestec din piafra sparta fr.0-32mm (A30, - Enos = 223 Eynp = 800 Ecae = 800 Ewar = 800
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7
3. Amestec de agregaf grosier si agregafe fine Ce et et Ecos = 130
cu O <45mm si d-0mm 075, Ga AR N _ Ktp = 1,000 _
conform SM EN 13285 (Balast) 4 8 fathe” L@ | Bee=78 | By =130 fypacy=1,100| Eer=130
-t 3anac = 10% Ky(INp)=0,483
L]. e Ecoe =46
Sol - Argila Nisipoasa AP A R - = Krp = 1,000
AU Enos = 46 Eynp =46 Kpacw = 1,350
L0 0" 0 3anac = 35% ,
o 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
§ O ! .. . ) h. cm
DA 7 W * Graficul coeficientului de oboseala a befonului
S0 e la incarcarea repefafa din grosime
S
Schema de calcul
Enos = 223 MlMa
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Sistemul rutier Tip | {conform plansa 4]

Sc 1-50

= Lonform Plansa 7

A AT TAN SN, LS

Lem

Sol din cariera frafat cv ciment 3%

-030m|

Amestec de agregaf grosier si agregale fine cu 0 <45mm si d=0mm 0075,

Ga conform SM EN 13285 (Balast)

-025m

Strat superior de funddfie din amestec din piafra sparfa fr.0-32mm LA30,
SR-EN 14227-1.2015 stabilizate cu ciment C5/6

-025m |

Polietilen (1 strat) 200Mk

Beton rutier F5,0 Rinc=5,0 MPa conform SM EN 13877-1,
(lasele de expunere XC4+XM2+X03+XFé, conform CP H 0404:2018

-02m

Sistemul rutier Tip Il {conform plansa 4)

Sc1-50

= Conform Plansa 7

Sol din cariera frafaf cu ciment 3%

-030m

Amestec de agregal grosier si agregate fine cu 0 <45mm si d=0mm ,0C75,

Ga conform SMEN 13285 (Balast)

-025m|

Straf superior de fundatie din amestec din piafra sparta fr.0-32mm LA30,
SR-EN 16227-1.2015 stabilizate cu ciment C5/6

-025m .

Befan ruf/er F5 0 R/nc-5 0 MPa canfarm SM E N 13877-1,
Uasele de expunere XCo+XM2:XD3:XF4, conform CP H 04,04:2018

- 024m

Mod de instolare
Bordura 1000x300x150mm
Sc 1-20
Bordura
1000x300x150mm . +0,150 ‘ Seton momali
gooo [° PT‘ C16/20 XF1
.’—.l
D 4
[ —
I 200 I <
L AV 3
AR |
g‘ | Piatra sparta fr. 16-32mm LA30
b H=010m
150, , 100
(]
Mod de instalare
Bordura redusa 1000x300x150mm
Sc1-20
Bordura
1000x300x150mm
Mﬁ” \ ﬂﬂﬂ l Beton monolit
7 | = C16/20 XF1
. |
/ 1 |
8 S A T
N \NVA— /1 e + — ~
086 i
S = Piatra sparta fr. 16-32mm LA30
= 'r 150, , 10 H00m
5.5 } , 250
/6 .oy/ﬁm—b/ : £
Amplasarea plasei de armare
Sc1-20
Plasa de armare & 12mm A500C
200x200mm S

N7 N
\LF/;//,///&

8
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Schema de armare a rosturilor

375 425

Sc 1-100

7x450=3150

425 425 425
ol Tdsoaso

7

00

, |, 2x100=2000 ,

||, w0 |]

500

Pireu existent
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Inv, No

1 w00 é
@

Rost de comprimare

Rost de dilafare

Rost de compensare

Amplasarea plasei de armare

Sc 1-10
T | 4
N
Plasa de armare @ 12mm AS00C

200x200mm

120 " 120 y

Consfructia rosfului de comprimare

Sc1-10
Ace metalice & 16mm 15
Mostic Ungere cu bitum
bituminos y _
VIR R : | Q\
NeAIAs 7K -
§ 2 :1’./; ’/ ,;/ For— _{
s e /;’.«-’ / S | a‘
Plactrdin beton a “.4\

30

00 -,J" Fise montafe @ 6 mm

Constructia rostului de dilafare CLarcasa mefalica
Sc1-10 Sc1-10
Mastic bituminos
Ace metalice D 18mm
Lo imbibal 30 Ungere cu bifum
cu bitum fierbinte RJ ; _ _Cngere cu aim Armatura A240 @ émm :
1 ; ¥ | T/ 7 = Lungimea conform dala |\ S
S L I e o 22 Armatura A240 @ 6mm N
S A | ' Lungimea L=440mm o
Placa dinbefon s | pas=450mm i
RS ‘ % N =
(arcasa 60, , 100 . 100 7 %0 (apac din cauciuc
metalica 0/ 30/ .30 30 sau polietilen
) 500 Y
Constructia rostului de compensare
Mastic bifuminos Sc 1-10
, . 30
N : \]‘ ~
S i
l lpmca din beton =
. —X
Lemn imbibat - _‘L
cu bifum fierbinfe ' |
| |
i 16-0¢ /oy i
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200

200
Jy SO

Plasa Tip 1 Plasa Tip 2
Sc1-50 Sc 1-50
200 200 200 200
50 14x200=2500 / 50 50 9x200=1800 50
De-1 1 o7 per-1 3
b i aI\ =3 E s
D )
8 8
2 — -—
ol 1
< - : S
i 8 R & S
3 3
[ =]
8 8
1600 i 1600 §| : f 100 1100
R 3300 R 2300 L
Specificatie
;S
Poz Marcare Denumire “-g: Masa un, kg|  Volume, m*
[}
Plasa Tip 1 (4,0x4,0m) 106,01
1 SM SR EN 10080: 2014 @ 12 A500C, [ = 3300 mm 34 293
det -1 SM SR EN 10080: 2014 2124240, = 800 mm 9 a71
Plasa Tip 2 (30x4,0m/ 76.23
2 SM SR EN 10080: 2014 2 12 A500C, [ = 3300 mm 12 293
3 SM SR EN 10080:2014 2 12 A500C, [ = 2300 mm 17 204
def -1 SM SR EN 10080: 2014 124240, 1 = 800 mm 9 on

Det -1

Sc 1-10
("oo
P
S
\ 700
Armatura A240 |
@ 12mm
[ — S— - ——— ————— _rl_..\ - p .- -i
16-03/4ujt/ |
g ToEAN
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