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Anexanr. 4

s. Cislita Prut - Autoritatea Administratiei Publice Locale

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

nr. O?/ din 0y0520026

Ca urmare a cererii depuse de  S.A. ”Administratia Nationald a Drumurilor”

(AND)
cu domiciliul/sediul mun. Chisinau, str. Bucuriei , 12 A,
date de contact 22-220546

inregistratd cunr. 1 din _17.02. 2026 §
in baza prevederilor Codului urbanismului si constructiilor,

SE CERTIFICA:

Cu referire la elaborarea documentatiei de proiect pentru proiectarea

Reconstructia podetului amplasat pe drumul public R34.3 M3-drum de
acces spre s. Slobozia Mare, la km 2.494 (inclusiv reparatia capitali a sectorului
de drum.R34.3, km 2.344-2,644) si a retelelor edilitare aferente, elaborat in
corespundere cu documentatia de urbanism.

1.Regimul juridic: Conform Planului General al s. Cisglita Prut, terenul
solicitat - podetul, este amplasat in extravilanul satului Cislita Prut. Este teren
proprietate publicd. Conform instiintarii Agentiei de Mediu nr.0191/1242/2026 din
4.02.2026 obiectul dat nu necesitd a fi supus evaludrii impactului asupra mediului.
Se solicitd proiectarea reconstructiei podetului in cauzi.

2. Regimul tehnic: Echipare edilitara pe terenul solicitat — conform
contractelor cu serviciile furnizoare de utilitdti. Structura de rezistent — de
efectuat lucrérile de constructie la obiectul susmentionat in baza proiectului de
specialitate cu respecatrea conditilor expuse in avizele eliberate de la serviciile
supravegherii de stat, serviciilopr edilitare, in corespundere cu normativele in
constructii in vigoare pe teritoriul R. Moldova.

3. Regimul economic: Terenul este construit partial.
4. Regimul arhitectural-urbanistic: Terenul solicitat cu suprafata totalad

de 75345 m2, amplasat in extravilanul localititii. Zon3 seismici 8 grade.
Prezentarea schitei de proiect spre aprobare.



Prezentul certificat nu permite execufia lucririlor de constructii.

Documentatia de proiect in baza céreia se va solicita eliberarea autorizatiei d
construire trebuie sa fie insotitd de urmétoarele avize si studii:

1.Certificat de urbanism pentru proiectare;

2.Certificatul intreprinderii ( in cazul persoanei juridice);

3.Extras din documentatia de proiect cuprinzind memoriu explicativ, Plai
general (plan de situatie, plan trasare);

4.Raport unic de verificare a documentatiei de proiect;

5.Contract privind supravegherea de autor;

6.Proiectul organizérii lucrarilor de constructie.

Valachi Alexandru

Arhitect-sef al r. Cahul Efrosinia Iorga-Acciu

(=t
2\ d“i
AU\J‘}

Achitatd suma de i < L] fei.

Chitantanr. — din = 20

Transmis solicitantului la data de 20__ direct/prin posta.

Valabilitatea se prelungeste cu luni.

Emitent / / 20
LS (data)

Notd. Certificatul de urbanism pentru proiectare se elibereaza, in mod obligatoriu, pri
intermediul Sistemului informational automatizat de gestionare si eliberare a actelor permisiv
(SIA GEAP) si se emite de catre autoritatea competentd in formad electronicd. La cerere
solicitantului, certificatul de urbanism pentru proiectare poate fi emis si pe suport de hartie.

Autentificarea certificatului de urbanism pentru proiectare prin aplicarea stampile
autoritdtii emitente nu se efectueazi in cazul emiterii acestuia in forma de document electronic
semnat conform cerinfelor Legii nr. 124/2022 privind identificarea electronica si serviciile d
incredere.

Plata pentru eliberarea certificatului de urbanism pentru proiectare a fost achitatd pri
intermediul serviciului guvernamental de plati electronice.
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APROBAT:
S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor”

di obsy  Velm

CAIETUL DE SARIN%

U, Director adjunct
2025

Capitolul 1: Denumirea lucrarii
1.1.  Servicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru reconstructia

podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia
Mare, la km 2.494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3. km 2.344

-2.644)

1.2. Lungimea sectorului de drum: 300m — se va preciza prin proiect.

Capitolul 2: Tipul lucririlor
Servicii de proiectare, elaborarea Proiectului de Executie in conformitate cu prevederile

prezentului caiet de sarcini si a cadrului legislativ si normativ al Republicii Moldova.

Capitolul 3: Temeiul lucrarilor
Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile publice nationale pe

anul 2025, aprobat prin HG. 328 din 5 iunie 2025.

Capitolul 4: Termeni de referinti

4.1. Parametrii tehnici de baza
a) Respectarea Normelor, Standardelor si Codurilor Europene, aplicabile din 01.01.2021;

b) Lucréri de artd conform CHulIT 2.05.03-84* , ,MocTs! u TpyOsI”, §i a altor standarde in vigoare;

c¢) Parametrii tehnici se vor proiecta conform NCM D.02.01:2024 ,,Drumuri si poduri. Proiectarea
drumurilor publice”, NCM E.01.02:2019 ,,Actiuni in constructii. Regulament privind stabilirea
categoriilor de importanta a constructiilor”;

d) Caracteristicile hidrologice se vor analiza conform CP D.01.05-2012 ,Determinarea
caracteristicilor hidrologice pentru conditiile Republicii Moldova™;

e) Constructii din beton si beton armat conform NCM F.02.02-2006 ,,Calculul, proiectarea si
alcdtuirea elementelor de constructii din beton armat si beton precomprimat”;

f) Dupa caz se vor utiliza geomateriale care vor fi in conformitate cu SM SR EN 15381:2010
SM SR EN ISO 10319:2011. Se va precauta utilizarea geomaterialelor intrucét sa fie asigurata
functia de armare, functie de protectie si functia de filtrare conform CP.D.02.21:2021
“Utilizarea materialelor geosintetice pentru constructia drumurilor”;

g) Agregate pentru beton in conformitate cu SM SR EN 12620+A1:2010;

h) Accesoriile drumului, siguranta rutiera — NCM D.02.01:2024 ,,.Drumuri si poduri. Proiectarea
drumurilor publice”, CP D.02.10-2016 ..Drumuri si poduri. Recomandari privind siguranta
rutierd” si a altor documente normative si standarde in vigoare;

i) Durata normatd de viatd a drumului se va determina cu respectarea CP.D. 02.24:2019,
EN 1990:2004, EN 1990:2024;

j) Actiuni variabile din trafic, conform EN 1992-2:2005;

k) Proiectarea structurilor din beton in conformitate cu Eurocod 2: SM EN 1992-2:2011.;

1) Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur in conformitate cu Eurocod 8: SM SR EN

1998- 2:2011/A2:2015;
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m) Masuri privind protectia anticorozivd a constructiilor se vor respecta prevederile
NCM E.04.04:2016, SM SR EN 1504-2:2010 si SM SR EN 1504-7:2010;

n) Betoane, mortare §i produse din beton in conformitate cu: CP H.04.04:2018, SM 324:2017,
SM EN 206+A1:2017 si SM EN 206:2013+A2:2021 Beton. Specificatie, performants,
productie si conformitate;

0) Seismicitatea zonei este stabilité la 8 grade pe scara MSK-64, conform Hirtii zon#rii seismice
a teritoriului RM (editie 2010) care a fost pusa in aplicare incepénd cu 1 mai 2010, prin Ordinul
Ministrului Constructiilor si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova;

p) Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur in conformitate cu Eurocod 8: SM SR EN
1998- 2:2011/A2:2015;

q) Proiectarea structurilor din beton in conformitate cu Eurocod 2: SM EN 1992-2:2011.

Noti: In cazul in care alte standarde si norme valabile, asigurd o performanta substantial egala sau

mai mare decét cele enumerate, aceste standarde si norme vor fi acceptate sub rezerva verificarii

prealabile si aprobdrii in scris.

4.2. Protectia mediului si Evaluarea Impactului Ecologic

a) Prestatorul va completa si prezenta Beneficiarului informatiile solicitate in conformitate cu
Anexa 3 a Legii nr. 86/2014 privind Evaluarea impactului asupra mediului;

b) Prestatorul va elabora compartimentul ,Protectia mediului” cu respectarea prevederilor
NCM A.07.06:2016. Aceasta va include fira a se limita la:

1. masuri pentru reducerea impactului negativ asupra mediului, inclusiv restaurarea zonelor
afectate de hazarduri naturale (inundatii, aluneciri de teren etc.);

ii. identificarea vulnerabilititilor actuale si viitoare ale proiectului la schimbdrile climatice
s integrarea masurilor corespunzatoare in scopul asigurdrii rezilientei climatice pe termen
mediu si lung;

c) Prestatorul va elabora compartimentul privind plantatiile rutiere, specificand tehnicile de
plantare, replantare, defrisare, intretinere etc., in conformitate cu cerintele Beneficiarului si cu
Anexa nr. 1 (Dupa caz).

d) Prestatorul va elabora un plan privind stocarea, reutilizarea, reciclarea sau eliminarea deseurilor
rezultate din lucrérile de demolare, In conformitate cu principiile economiei circulare,

4.3. Termeni de referintd de baza
a) NCM A.07.02:2012/A1:2017 ,,Procedura de elaborare, avizare, aprobare si continutul-cadru al

documentatiei de proiect pentru constructii. Cerinte si prevederi principale”

b) Prestatorul, cu suportul Beneficiarului, in urma consultarilor publice, va analiza si, daci este
cazul, va integra propunerile autorititilor publice locale, intocmite pe baza masurétorilor la fata
locului, discutate cu Beneficiarul si acceptate dupa justificdrile necesare §i argumentarea
viabilitatii. Prestatorul, cu suportul Beneficiarului, va organiza consultiri cu comunitatea, in
special in zonele rurale si urbane afectate, la etapele de colectare a datelor si elaborare a
solutiilor de proiect competitive. Procesul va fi documentat prin procese-verbale, incluzénd lista
participantilor si punctele de vedere exprimate, care vor fi anexate la Notele Informative si vor

constitui parte a documentatiei finale de proiect.
c) Prestatorul va efectua studiile si cercetérile pentru lucréri de artéd (podet);
d) Prestatorul va efectua studiile si cercetérile pe teren:
i. Ridicari topo geodezice;
ii. Cercetari geologice;
iii. Prospectiuni hidrometeorologice.
e) Prestatorul va acorda suportul pentru obtinerea tuturor avizelor, acordurilor, autorizatiilor
finale, respectand conditiile impuse;
f) Variantele alternative propuse vor tine cont de:
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i. Costul minim al lucrdrilor;
ii. Costul lucrarilor de intretinere pentru o perioadi de 20 de ani;
iii. Impactul asupra mediului si masurile de atenuare;

iv. Incadrarea preponderentd in parametrii a terenurilor aferente drumului public, inregistrate
in Registrul bunurilor imobile.

4.4. Alocdri de terenuri
Prestatorul va incadra solutiile in limitele terenurilor aferente drumului public, conform

Registrului bunurilor imobile. In cazul in care acest lucru nu este posibil, solutia tehnica va include
compartimentul ,,Alocare de terenuri” cu detalierea hotarelor, suprafetelor, numarului cadastral,
formei de proprietate si statutului amplasamentului lucrarii (integral/partial).

4.5. Conditii specifice
a) Prestatorul va adopta solutii tehnice care vor evita afectarea constructiilor capitale existente.

b) Zonele cu risc sporit de alunecare vor fi tratate prin solutii tehnice adecvate;

¢) Beneficiarul va obtine cu sustinerea Prestatorului avizele autoritatilor administratiei publice
locale i organelor de stat, la necesitate conditiile tehnice pentru elaborarea compartimentelor
pentru reamplasarea retelelor edilitare, si alte documente necesare pentru elaborarea solutiilor
tehnice si compartimentelor componente;

d) Ridicarile topo-geodezice vor fi realizate in sistemul de coordonate Mold Ref 99;
¢) Compartimentul grafic va intruni cerintele specificate in pct.-le: 4.1 - 4.4.

4.6. Continutul Proiectului
Proiectul trebuie sd contind compartimentele si rapoartele cu continutul definit in Capitolul 4.
Compartimentele si rapoartele conexe se vor prezenta dupd cum urmeaz (dar nu se limiteazi):

a) Conform NCM A.07.02:2012/A1:2017 ,Procedura de elaborare, avizare, aprobare si
continutul-cadru al documentatiei de proiect pentru constructii si NCM L.01.07-2005
»Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale in constructii™;

b) Memoriu explicativ general;

¢) Documentatia graficd pe compartimente (format printat A3);

d) Compartimentului ,,Argumentarea tehnico-economic a investitiei”;

e) Compartimentele/rapoartele stipulate in pct. 4.2 Protectia mediului si Evaluarea Impactului
Ecologic;

f) Deviz general si Indicatori economici;

g) Raportul de expertiza tehnica al activelor rutiere existente si constructiilor ingineresti.

h) Recomandari privind exploatarea pe termen mediu i lung al solutiilor aprobate.

Capitolul 5: Aranjamente de raportare
a) Prestatorul are obligatiunea de a efectua raportirile de progres in conformitate cu Graficul de

executie a lucrdrilor. Graficul de executie trebuie si cuprinda (dar nu se limiteaza), diagrama
Gantt pentru ordinea In care prestatorul intentioneaza si execute lucrdrile, inclusiv perioadele
propuse pentru raportare a fiecérei faze si etape.

b) Graficul de executie, trebuie sa fie elaborat astfel ca s respecte perioada de timp necesars
pentru obtinerea avizelor autoritdtilor administratiei publice locale si organelor de stat, la
necesitate conditiile tehnice pentru elaborarea compartimentelor pentru reamplasarea retelelor
edilitare, si alte documente necesare pentru elaborarea solutiilor tehnice si compartimentelor
componente.
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¢) In cazul in care prestatorul nu respectd graficul de executie, prestatorul va prezenta un grafic de
executie revizuit cu un raport justificativ privind masurile care vor fi intreprinse pentru
compensarea termenului de intirziere.

d) Prestatorul la solicitarea Beneficiarului este obligat si raporteze in termen de maxim 2 zile
privind progresele lucrdrilor si livrarea documentelor solicitate.

e) Prestatorul va prezenta lunar, note informative privind progresul lucrarilor. Continutul notelor
informative va fi structurat si va cuprinde informatia in dependenta de lucrarile specificate in
Graficul de executie pentru perioada specifica.

f) Fiecare notd informativa va include (dar nu se limiteaz):

- grafice si descrieri detaliate a progresului inregistrate, pe tipuri de lucrari;

- fotografii care sd reprezinte evolutia lucrarilor;

- comparatii intre evolutia reald a Lucrdarilor si cea planificats, prezentand detalii referitoare
la orice evenimente sau circumstante care pot periclita terminarea lucrdrilor conform
prevederilor;

- masuri corective pentru evitarea intdrzierilor.

g) In cazul in care Beneficiarul va solicita completarea notei informative cu informatie
suplimentard, Prestatorul este obligat sa raporteze in nota informativa pentru perioada curenta.

h) Proiectul de executie va fi prezentat in volum de 3 (trei) exemplare in limba romand, inclusiv:
confinutul complet scanat i avizat (PDF) si versiunea editabildi (Word, Kos,
dwg s.a.).

Director Adjunct e — —= Roman GARVILUTA

Sef Directie Implementare Proiecte /@MU) Andrei ERMURACHI

Sef Serviciu Poduri o 524/\/%/"2:‘ Victor SERDIUC
%

Sef Serviciu Planificare Proiectari si Devize ?p- )}; i Ion JALBA

Sef Serviciu Dezvoltare Durabili si Mediu ‘ _ Ludmila VIRLAN

Sef Serviciu Evidenta, Achizitii de Teren Lilian SIDLETCHI

Ex: M. Dumitrascu
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LISTA FURNIZORILOR DE MATERIALE
PROIECT DE EXECUTIE

wServicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru reconstructia podetului
amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494
(inclusiv reparatia capitali a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644)”

. . . o Locul‘ Tipul de Distanta de
Ne| Denumirea materialelor Denumirea furnizorilor |de dE.Stl— iramsport transportare,
natie km
Materiale din cariera
1 | Piatra sparta, sort 8-16, LA30 | ,.Pietriscom™ (or. Orhei) | obiect |transport auto 249
2 |Piatra sparta, sort 0-31.5, LA30| .,Pietriscom” (or. Orhei) | obiect |transport auto 249
3 | Piatra sparta, sort 0-63, LA30 | ,,Pietriscom” (or. Orhei) | obiect [transport auto 249
4 Piatrad bruta ,Pietriscom™ (or. Orhei) | obiect [transport auto 249
3 Balast Cariera Vasilcau obiect |transport auto 353
6 Nisip Cariera Vasilcau obiect [transport auto 233
7 Granit Cariera Cosauti obiect |transport auto 370
Materiale din UBA
1 Beton asfaltic UBA Zirnesti, r-nul Cahul [ obiect [transport auto 61
Z Bitum UBA Zirnesti, r-nul Cahul | obiect |transport auto 61
Betoane si produse din beton armat
1 Beton UBC, or. Cahul obiect |transport auto B
2 Mortar de ciment UBC, or. Cahul obiect [transport auto %)
3 Elemente prefabricate UEB, or. Chisinau obiect |transport auto 197

Nota: Distanta este calculata pana la mijlocul traseului proiectat.

o

Manager Proiect %{ Bejan S.



LISTA PUNCTELOR DE REPER

Denumire obiect: Servicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru

reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3-
drum de acces spre s. Slobozia Mare, Ia km 2,494 (inclusiv reparatia
capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644)”

Pozitia Cota Tipul
INE | B Reper reperului, km N b reperului, H | Centrului
1 RPI 49663354 | 189282.843 52,978 vergea
metalica
2 RP2 49786,353 | 189514,199 44,551 vergea

metalica




2. MEMORIU EXPLICATIV
2.1. DATE GENERALE

Denumirea proiectului:

Faza proiectului:

Beneficiar:

Autoritatea contractanta:

Prestator:

wServicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie
pentru reconstructia podetului amplasat pe drumul public national
R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv
reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644)”

Proiect de Executie

*hl

S.A. ,Administratia Nationala a Drumurilor

S.A. ,,Administratia Nationala a Drumurilor”

F.S.P. ,,UNIVERSINJ S.R.L.”

Datele initiale ale proiectului:

° Certificat de urbanism;

° Tema de proiectare;

° Raport topo-geodezic;

° Studiul geotehnic;

° Raport hidrometeorologic;

° Raport de expertiza tehnica a constructiilor ingineresti existente

Drept normative principale pentru elaborarea proiectului au servit:

NCM A.07.02-2012

NCM D.02.01:2024
CP D.02.10-2016
NCM C.01.06-2014

CP D.02.14-2013
CP D.02.16-2012
CP D.02.31:2024

CP D.02.08-2014
CP D.02.25:2021

CP H.04.04:2018

SM EN 14227-1

SM EN 13285
SNiP 2.05.03-84*

Procedura de elaborare, avizare, aprobare si continutul-cadru al
documentatiei de proiect pentru constructii. Cerinte si prevederi principale;
Proiectarea drumurilor publice;

Recomandari privind siguranta rutiera;

Cerinte generale de securitate pentru obiectele de constructie la folosirea gi
accesibilitatea lor pentru persoanele cu dizabilitati;
Reguli privind investigarea si evaluarea stérii drumurilor;

Evaluarea capacitatii portante a structurilor rutiere suple;

Ghid privind fundatii din piatra sparta si/sau amestec optimal si straturi
rutiere din agregate naturale stabilizate cu ciment sau lianti hidraulici rutieri;
Dimensionarea structurilor rutiere suple;

Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare, preparare
si punere in opera a mixturilor asfaltice;

Betoane si mortare. Beton. Specificatie, performantd, productie si

conformitate;
Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 1: Amestecuri

granulare tratate cu ciment;
Amestecuri de agregate nelegate. Specificatii;
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2.1.1. Autenticitatea proiectului

Temeiul realizarii serviciilor de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru
reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s.
Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 -
2,644) este ,,Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile publice
nationale pe anul 2025, aprobat prin HG. 328 din 5 iunie 2025”. Implementarea acestor servicii se
inscrie in obiectivele strategice de interes national, vizand modernizarea si mentinerea infrastructurii
rutiere, sporirea sigurantei circulatiei, asigurarea continuitatii traficului si imbunatatirea conditiilor
de exploatare a drumurilor publice. Totodatd, proiectul reflectd angajamentul statului — Republica
Moldova de a promova dezvoltarea durabild a retelei de transport, ca element esential al cresterii
economice, mobilitatii regionale si accesibilitatii localitatilor. In acest sens, masurile promovate de
administratorul drumului au ca obiectiv mentinerea viabilitatii infrastructurii rutiere, cresterea
durabilitatii in exploatare si sporirea sigurantei circulatiei pe sectorul de drum analizat.

Prin contractul nr.10/02-10/294, de la 08 octombrie 2025, Beneficiarul — S.A. ,,Administratia
Nationald a Drumurilor” a contractat Prestatorul — F.S.P. ,.Universinj” S.R.L. pentru servicii de
proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru reconstructia podetului amplasat pe
drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv
reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644).

Drumul public national republican R34.3, km 0,00 — km 11,08 face parte din coridorul rutier
regional Chisindu — Comrat — Giurgiulesti — fr. cu Romania, respectiv este o arterd de circulatie
extrem de importantd a retelei de drumuri nationale. Anterior, acesta segment era continuitatea
drumului M3 Chisiniu — Comrat — Giurgiulesti — fr. cu Romania, insa o data cu demararea lucrarilor
de constructie a drumului de ocolire a satului Slobozia Mare, segmentul de drum a fost redenumit in
R34.3. La momentul elaborérii prezentului proiect de executie, in paralel, sunt in derulare lucréri de
constructie a drumului M3, ocolirea Slobozia Mare, km 0+000 —km 16+598. Acest aspect reprezinta
un pas important pentru revitalizarea regiunii si descédrcarea traficului rutier de pe drumurile
republicane din regiune (R34, R34.3 si partial drumul regional G141).

In perspectiva dezvoltarii regionale, drumul analizat va asigura conexiunea localitatilor din zona
cu drumul national expres M3, influentand direct mobilitatea si redistribuirea fluxurilor de trafic pe
reteaua de drumuri locale. Totodatd, drumul R34.3 va continua sa indeplineasca rolul de artera de
legatura, contribuind la consolidarea si densificarea retelei rutiere existente.

In concluzie, reconstructia podetului existent amplasat pe drumul national R34.3, la km 2+494,
inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum cuprins intre km 24344 — km 2+644, reprezinta o
interventie necesard, menitd sa asigure continuitatea si functionalitatea cdii de acces, cresterea
confortului de circulatie, predictibilitatea conditiilor de exploatare si siguranta traficului rutier, atat

pentru utilizatorii drumului, cat si pentru traficul de tranzit.
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2.1.2. Amplasamentul drumului

Sectorul drumului public national R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, cuprins intre
km 2+344 — km 2+644, este amplasat in partea de sud-vest a Republicii Moldova, pe teritoriul
raionului Cahul. Conform nomenclaturii rutiere anterioare, aplicabile pana la intrarea in vigoare a
Hotararii Guvernului nr. 1468 din 30.12.2016, acest sector facea parte din drumul national expres M3
Chisinau — Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania, asigurdnd conexiunea catre Punctul de
Trecere a Frontierei de Stat. Ulterior intrarii in vigoare a hotararii mentionate, sectorul respectiv a
fost reclasificat si redenumit ca R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, iar traseul drumului
national expres M3 a fost modificat, fiind realizata ocolirea localitatii Slobozia Mare.

Drumul R34.3 are o lungime de 11,08 km, acesta realiza conexiunea drumului R34 Hincesti —
Leova — Cahul — Giurgiulesti (inclusiv a localitatilor din zona) catre drumul expres M3. Sectorul de
drum proiectat are o lungime de 420 m, cu inceputul la Pc 23+00 si sférsitul la Pc 27+20. La Pc 24+94
este amplasat podetul tubular existent cu sectiunea 2x@1,50 m, care, conform raportului de expertiza

tehnica a constructiilor ingineresti existente, de asemenea, necesita reconstructie.

o ¥
Limita lucranlor de constructie, Limita lucrdnilor de construclie, |
Pc 23+00.00 \
Vulcanest "

mE

Inceput drum proiectat Podet dreptungiular existent Sfarsit drum proiectat
Pc 22+26.00 din beton armat, 2.0x2.0m, Pc 27+46.12

Pc 24+95.00

Figura 1. Amplasamentul drumului

2.1.3.Conditiile naturale

Sectorul de drum pentru constructie se afla in raionul Cahul, Republica Moldova. Conform
normativului NCM D.02.01 ,.Drumuri si poduri. Proiectarea drumurilor publice”, numarul zonei
climaterice pentru constructia drumului este IV.

Clima

Teritoriul Moldovei este situat in zona de clima temperata, la distante aproximativ egale de Ecuator
si de Polul Nord. Circulatia atmosfericd se caracterizeaza prin predominarea circulatiei vestice,
insotita de aerul atlantic. Asadar, clima Moldovei are, in general. un caracter de tranzitie de la clima

temperat — maritima vest —europeana spre cea temperat — continentald, est — europeana.



Datele caracteristice pentru clima teritoriului traseului drumului sunt selectate de la statia
meteorologicd Cahul. Acestea sunt reprezentate in tabelul urmator.

Tabelul 1. Date climaterice lunare in raionul Cahul
»
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Date climaterice de Lunile

la statia
meteorologicd Cahul) 1 \y | yyy | v | v | vi v v 1x | x | x1 | X101
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Conform datelor statistice din datele anilor precedenti, cantitatea medie anuala de precipitatii
pentru aceasta zona este de 490 mm. Vanturile predominante provin din directiile nord-vest si nord.
Temperaturile maxime absolute au atins valori de pana la +42°C, iar cele minime au coborat pani la
-30°C. Temperatura medie anuala este de 11,7°C, cuprinsa intre 10,3°C si 13,3°C. In iernile foarte
geroase, adancimea maxima de inghet a solului ajunge la 55 — 60cm, cu o valoare medie de 30 —
35cm. Grosimea maxima a stratului de zapada cu o asigurare de 5% este de 10 — 15 cm pe suprafete
deschise, iar in zonele protejate poate ajunge pana la 34 cm. Adancimea de inghet a solului (de calcul)

este de 66 cm.

Relieful

Teritoriul Republicii Moldova este caracterizat de un relief de campie deluroasa, cu o inclinare
generala de la nord-vest spre sud-est si o altitudine medie de aproximativ 147 m. Acesta se situeaza
la extremitatea sud-vestica a Campiei Europei de Est.

Relieful actual al Moldovei s-a conturat in decursul ultimelor etape geologice, respectiv neogeni
i cuaternard, sub actiunea conjugatd a proceselor endogene (tectonice) si exogene. Miscarile
tectonice lente de ridicare, manifestate pe teritoriul cuprins intre raurile Prut si Nistru, au favorizat
intensificarea proceselor exogene, in special a celor de eroziune si fragmentare a reliefului.

Miscarile endogene au favorizat aparitia unui numar semnificativ de fracturi tectonice, cu orientiri

si véarste diferite. Aceste discontinuitati structurale, care traverseaza si deformeaza straturile cuverturii
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sedimentare, au creat conditii propice pentru dezvoltarea intensd a eroziunii fluviale si pentru
modelarea unui relief de tip cdmpie deluroasa-colinara, puternic fragmentata.

Analiza hartilor topografice si a imaginilor spatiale evidentiaza faptul ca procesele endogene au
influentat in mod determinant caracterul ramificat al retelei hidrografice. Majoritatea albiilor raurilor
si ale afluentilor acestora s-au dezvoltat de-a lungul fracturilor tectonice de diferite dimensiuni, aspect
confirmat de paralelismul pronuntat al vailor si de existenta unor directii de scurgere comune.

Drumul auto R34.3 este amplasat in cadrul Colinei Tigheciului, in sectorul inferior al bazinului
raului Prut. Colinele situate in proximitatea traseului ating altitudini maxime de pana la 139,3 m.
Diferenta de nivel de-a lungul axei drumului si a terenului adiacent este de aproximativ 20 m. Cotele
absolute ale terenului traversat de traseul drumului variaza intre 46,75 m si 64,70 m.

Aceste caracteristici definesc amplasamentul ca aviand un relief deluros, marcat de alternanta
frecventa a rampelor si pantelor longitudinale. Pe anumite sectoare, diferenta de nivel dintre cotele
minime $i maxime poate ajunge pana la 100 m, pe distante cuprinse intre 1,2 km si 1,5 km, ceea ce
confera reliefului un grad ridicat de fragmentare.

Pe parcursul anilor de exploatare a drumului, mai precis, pe versantii adiacenti ai acestuia, s-au
inregistrat numeroase zone afectate de procese erozive de diferite dimensiuni si intensitate de
dezvoltare. Dupa cum s-a mentionat deja, sectorul de drum face parte din diferite structuri
geomorfologice: lunca-versant, versanti, terase-bazine hidrografice. versanti ramificati, intretiiati de
numeroase depresiuni erozive — albii, ravene. Drept urmare, drumul trece, la cotele zero, pe rambleu,
debleu, profil mixt. In locurile de intretaiere a albiilor uscate adanci, a raurilor uscate, a deflexiunilor
s-au amenajat podete.

Panta de-a lungul axei drumului este variabila, variind de pana la 3° pe segmentul de drum
proiectat s1 de pana la 5° de-a lungul traseului R34.3. Aceste aspecte indica existenta unor conditii
favorabile pentru dezvoltarea eroziunii liniare, manifestatd prin aparitia afuierilor in sectoarele cu
pante accentuate, precum si prin procese de stagnare a apelor si inndmolire in zonele caracterizate de
declivitati reduse.

Reteaua hidrografica are inclinatie sud-estica spre lacul Cahul. Versantii au destinatie agricola,
fiind cultivati cu culturi anuale. Partea inferioara a bazinelor hidrografice este ocupati de rdpe adanci
care au dezgolit straturile de nisip. Unii versantii sunt acoperiti cu plante multianuale (livezi, vii) si
paduri din salcam pentru a atenua eroziunea. Din cauza eroziunilor puternice torentele de apa

transporta o cantitate mare de nisip, care este depusa in lunca vailor formate si in amontele podetelor

tubulare.

Solurile
Geologia Republicii Moldova se caracterizeaza prin depuneri de zicadminte Neogene si Cuaternare.
Zacamintele Neogene se intilnesc pe Intreg teritoriu al Republicii Moldova, reprezentate prin nisipuri

si argile, calcar si marna. La sud — stratul zacamintelor Neogene atinge grosimi de 400m.



Conform hartilor geologiece, segmentul de drum proiectat este amplasat pe orizontul acvifer
complexul acvifer al pliocen-pleistocenului, care reprezintd depuneri de nisip, nisip-prundis si argila.
In cazul de fati, tipul terenului dupa caracterul si gradul de umiditate este I. Grosimea stratului
vegetal in zona drumului variaza de la 0,15 m pana la 0,3m. Pe adancimea investigata nu sunt

identificate apele subterane.

Hidrologia
Caracterul retelei hidrografice a Moldovei este determinat de particularitatile climei. In partea de

Sud a Republicii Moldova cade o cantitate redusa de precipitatii atmosferice, iar evaporarea apei, din
cauza temperaturilor ridicate in perioada calda a anului, este sporitd. Din aceasta cauza cursurile de
apa au un debit mic.

Cantitatea de precipitatii diferd atat de la an la an, de la un anotimp la altul, cét si de la o luna la
alta. Cantitatea medie, multianuala, de precipitatii atmosferice inregistrata la statia meteorologica din
Cahul constituie 490 mm.

Amplasamentul segmentului de drum coincide cu orizontul acvifer complexul acvifer al pliocen-
pleistocenului, cu directia de acumulare catre lacul Cahul (zona Reni, Ucraina), fiind partea a

bazinului Dunarea — Marea Neagra.



2.2.STUDII EFECTUATE

2.2.1. Studiul de topografie si hartile

Ridicarea topografica s-a executat trimestrul 4, a anului 2025, in luna noiembrie, in sistemul
coordonate MOLDREF 99, sistemul de cote Baltice. Lucrarile s-au executat in acord cu caietul de
sarcini si conform documentelor normative in vigoare:

1. Instructiune topografica in scara 1:500 — 1:5000 MD 36-05-06-97
2. Semne conventionale pentru scara 1:500 — 1:5000

Conform acestor cerinte tehnice au fost efectuate lucrarile necesare pentru studiul de topografie.
Studiul retelei topo-geodezice a fost creat in modul urmator:

e Amplasarea statiilor in conexiune planimetrica si de altitudine a punctelor ridicarilor topo-

geodezice sunt fortificate cu fixatii la obiectele locale, piloni metalici.

e Pentru executarea ridicarilor topo-geodezice a fost realizatd reteaua de bazad prin metoda
intersectii inainte a drumuirii cu teodolitul si reteaua de nivelment prin metoda nivelmentului
geometric de mijloc cu ajutorul nivelei Leica Sprinter 150 M;

e Masurarea unghiurilor si liniilor s-a efectuat cu ajutorul taheometrului electronic Leica TC 407.

e Unghiurile dintre liniile drumuirii cu teodolitul s-au masurat in sistemul tripoidal de masurare
dintr-o receptie completa.

Caracteristicile tehnice a drumuirilor cu teodolitul si evaluarea preciziei lor sunt descrise in anexa
raportului topo-geodezic. Devierile in valorile masurate, rezultate din realizarea masurarilor liniare si
unghiulare, cat si a mdsurérilor altitudinii nu depasesc valorile admisibile. Pentru maisurarile
topografice:

e Ridicarea tahimetrica si a suprafetelor adiacente s-a executat in scara 1:500;
e Trasarea orizontalelor cu pasul de 0,5m.

Ridicarile s-au executat prin metoda intersectiei inainte cu ajutorul tahimetrului electronic. Ca baza
de referinta a fost folosite statiile GNSS permanente Cahul a sistemului national de pozitionare
MOLDPOS format din reteaua de statii GNSS permanente pe intreg teritoriul Republicii Moldova
care transmite corectii de pozitionare satelitara prin metoda cinematica in timp real (RTK). Suprafata
ridicatd a fost detaliat schitatd la fata locului, unde sunt indicate ordinea punctelor coordonate si

masurarile facute suplimentar in locurile unde coordonarea n-a fost posibila din cauza obstacolelor.

2.2.2. Investigatii geotehnice

Geomorfologic terenul se afld pe in cadrul Colinei Tigheciului, in sectorul inferior al bazinului
raului Prut. Din punct de vedere hidrogeologic terenul dat apartine bazinului hidrografic al r. Dunare
— Marea Neagrd. Relieful este format in urma proceselor de eroziune si depunerilor aluviale si

deluviale din Pliocenul mijlociu si superior. Terenului cercetat este public, atribuit drumul R34.3.



In zona forajului, cota nivelului suprafetei pamantului pe partea dreapta a drumului este cu 2-4 m
mai mare decat cota terenului adiacent, insa in timpul ploilor abundente volumul crescut al apelor
meteorice sporesc umiditate rocilor argiloase din terasamentul drumului de la semi-tare si tare, pana
la plastic vascoase.

Zona climaterica a drumului este IV. Intensitatea seismica, a terenului destinat proiectarii lucrarilor
de reconstructie a podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s.
Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 -
2,644)”, conform “Hartii de raionare seismica a teritoriului Republicii Moldova este de 8 grade dupa
scara MSK-64. Tipul terenului dupa caracterul si gradul de umiditate - I. Adancimea de inget a solului

(65-70 cm).

Structura geologica a traseului si caracteristica solului

Studiul geotehnic evidentiazd sedimentarile cuaternare holocene in partea superioara si in partea
inferioard investigata - depozite aluviale si deluviale formate in Cuaternarul tarziu (Pleistocenul
superior pana in Holocen). Respectiv, Pe portiunile de deschidere si racordare la drumul existent, pe
suprafata solului se afla straturile tehnice ale terasamentului (piatra sparta si rambleul) cu grosimea
de 0,5 m. Imediat sub structura rutierd a drumului, partea superioara a terasamentului este reprezentata
de argila plastic-vascoasa, cu densitatea redusa pana la adancimea de 1,8 m. ulterior, la adincimi mai
mari de pana la 5.5 m, devine semi-tare, respectiv tare.

La baza rocilor aluvial-deluvionare se gasesc argilele galbene, negre si brune cu filonuri de
carbonati, iar la adancimea de peste 7.2 m sunt depistate argile tari, fisurate, de culoare galbena-bruna,
slab stratificate, cu o retea densa de filonuri de carbonat si continut de nisip umed. La adancimea de
forare de pana la 10,0 m n-au fost depistate ape subterane. Detalii complexe despre proprietatile
fizico-mecanice a solurilor sunt prezentate in anexa 3.

Reiesind din conditiile geomorfologice, trebuie de specificat cd nu existad procese fizico-geologice
periculoase ca alunecari de teren, insa in amontele podetului tubular s-a format eroziunea albiei de
aductie, pe o lungime de cca 40 m. Totodata, apele meteorice au format depuneri ale stratului vegetal

erodat de pe terenurile agricole adiacente.

2.2.3. Studii hidrometeorologice

Tronsonul drumului, la Pc 24+95, intersecteaza un curs de apa temporar, valea Rusilor, care apare
dintr-o ravena pe versant. Valea Rusilor face parte din bazinul hidrografic al cursului de apa valea
Bujorului. Valea Bujorului se varsa in lacul Cahul. Suprafata bazinului hidrografic, in majoritatea sa,
reprezinta terenuri arabile.

Cursul de apd are un regim de scurgere episodic, fiind alimentat exclusiv din precipitatii
atmosferice, in lipsa unei alimentari subterane. Regimul hidrologic este instabil si variabil in timp.

Debitele maxime se inregistreaza, de reguld, primavara, in perioadele cu topirea zipezilor, in

special in iernile bogate in precipitatii solide. Pe timpul verii, ca urmare a precipitatiilor reduse si a
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evaporarii intense, nivelul apelor de suprafata scade rapid, putand ajunge pana la secarea completi a
cursului de apa. In sezonul cald sunt specifice viiturile generate de ploi torentiale de scurti durata,
dar cu intensitate ridicata, care, in anumite situatii, pot depasi ca amploare debitele caracteristice
perioadei de primavara.

La Pc 24495 este amplasat un podet tubular compus din doua fire cu diametrul ©@1,50 m si
lungimea de 18,0 m. Constructia dateaza din anii 1960-1965. Inaltimea terasamentului in zona
respectiva este h = 4,75 m. Din cauza incéarcarii generate de indltimea mare a terasamentului, mai
multe tronsoane ale tuburilor s-au deformat, capatand o forma ovoidala, iar unele elemente prezinta
fisuri multiple. Sectiunea hidraulica existentd nu asigurd tranzitarea in conditii de siguranta a debitelor
maxime.

In anul 2025 s-a produs deversarea torentului peste terasamentul drumului. Pe axa drumului, in
zona podetului, adancimea apei a fost de aproximativ 0,50 m, iar latimea frontului de scurgere a atins
circa 70 m. Conform constatarilor din teren, astfel de deversdri peste partea carosabilda au mai avut
loc si anterior. Cauza principald o constituie necorespunderea sectiunii hidraulice existente cu
sectiunea necesard pentru preluarea debitelor mari. Ca urmare a frecventelor viituri, la intrarea din
amonte s-au acumulat aluviuni, reducand suplimentar capacitatea de scurgere. Taluzul terasamentului
din amonte a fost afectat repetat de inundatii, suferind prabusiri la fiecare episod pluvial semnificativ,
iar capatul amonte al podetului este in prezent degradat.

Pentru mentinerea functionalitatii, serviciul de exploatare a intervenit periodic prin curitarea albiei
la capatul amonte, realizand o excavatie cu adancimea de aproximativ 2,0 m, latimea de 11,0 m si
lungimea de circa 40,0 m. De asemenea, in vederea stabilizarii taluzului amonte, au fost depozitate
pe acesta diverse deseuri din materiale de constructie pe baza de beton.

Asigurarea debitelor de calcul pentru structurile de drenaj constituie 3% conform categoriei IV
al drumului.

La etapa de proiectare a elementelor de evacuare a apelor pluviale s-a adoptat solutia de constructie
aunui podet dreptunghiular 2(2.5x2.0)m cu element de intrare suprainaltat, Pc 24+95.11. La fel, de-
a lungul drumului este necesar sa fie amenajate rigole (santuri) de evacuare si directionare a apelor

pluviale catre podetul proiectat.

2.2.4.Investigarea sistemului rutier

Studiul de investigare a sistemului rutier este conditionat de necesitatea determinarii grosimilor
straturilor existente, in scopul de a identifica solutiile optime de reparatie si dimensionare a acestuia
pe acest sector de drum. Astfel, a fost necesar sa fie evaluata starea tehnica a drumului, definita de
caracteristicele structurale si functionale ale acesteia.

Evaluarea starii tehnice a constat din evaluarea stérii de degradare si determinarea grosimilor a
structurii rutiere existente. Aceste actiuni au fost efectuate in cadrul expertizei tehnice a constructiilor

ingineresti existente. Conform observatiilor si masuratorilor prezentate in raportul de expertiza



tehnica, s-a constatat ca sectorul de drum existent are starea de degradare Foarte Rea. Respectiv, din
lipsa unei fundatii suficiente, pe segmentul de drum existent s-au depistat crapaturi longitudinale si
transversale, valuriri, faiantéri, taséri si rupturi de margine. Segmentul de drum existent este constituit
dintr-un sistem rutier suplu si alcatuit din straturi bituminoase cu grosimea medie de 11,0 cm care
variaza de la 10,0 cm, pana la 12,0 cm. iar stratul de fundatie este alcatuit din balast sau amestec de
piatra sparta (P/S) cu balast, cu grosimea medie de 30,0 cm, care variaza de la 24cm si pand la 35 cm.

Tabelul 2. Lista centralizata a grosimilor masurate ale sistemului rutier (SR) existent
a drumului republican R30, km 27+850 — km 31+150

Pozitia Grosimea SR existent, cm. Strat .
Nr.| KM+ faﬁ'y | S m‘l i Strat de fundatie b::ﬁ, T:'t:l, Teren c::; ;:::::;E;Xlswm

de axd | bituminos| P/S | Balast | ..

1 [2+400( Dr. 10.0 - 30.0 30.0 | 40.0 Pamant argilos tare, uscat

2 |2+480| St 11.0 - 31.0 31.0 | 42.0 Pamant argilos tare, uscat

3 |2+520| Dr. 10.0 24.0 24.0 | 34.0 |Pamant argilos semi-tare, uscat

4 12+600| St. 11.0 35.0 35.0 | 46.0 Pamant argilos tare, uscat

MEDIA 10.5 30.0 30.0 | 40.5 -

2.2.5. Studiul intensitatii traficului rutier

Studiu de trafic a fost efectuat joi, 16 octombrie, anul 2025. Pentru contorizare a fost antrenata o
echipa de recenzori, formata din 2 persoane. Recenzorii au fost instruiti despre modul in care este
necesar sa fie efectuata contorizarea manuala directionala si despre clasificarea vehiculelor recenzate
functie de categoria in care se incadreaza. Datele din teren au fost inscrise in formulare de contorizare
care corespund cu cerintele codului practic.

In acest sens. datele despre intensitatea, modelele de distributie si componenta traficului rutier
reprezinta un instrument adecvat conditiilor si cerintelor actuale. Recensamantul genereaza rezultate
finite, exprimate de datele despre fluxurile de trafic rutier contorizate manual pe sectorul de drum.

Scopul acestui recensamant este argumentarea categoriei tehnice a sectorului de drum, definita de
datele intensitatii traficului rutier existent si de modelarea traficului rutier de perspectiva, la fel si
pentru argumentarea solutiilor de reparatie a sistemului rutier existent si/sau necesitatii proiectarii
structurilor rutiere noi.

Echipa de anchetatori a traficului rutier a colectat datele despre traficul rutier in conformitate cu
cerintele CP D.02.36, iar clasificarea dupa categorii, a fost efectuatd conform normativului de
proiectare NCM D.02.01, precum urmeaza:

1. Autoturisme / pick-up (4x4) — autoturisme, taxiuri si alte mijloace de transport mici, asa cum sunt
si cele cu patru roti de tractiune, care sunt folosite ca mijloace de transport in scopuri private;
2. Microbuze cu maxim 8+1 locuri (VAN) — furgonete private pentru transportul de marfurilor cu

capacitatea de pana la 1,5 tone sau pasageri, cu un numar maxim de locuri de 8+1 persoane;



3. Autobuze / Troleibuze —vehicule utilizate pentru transportul de pasageri in comun urban sau

interurban). Functie de capacitatea de incarcare a numarului de pasageri, ele se clasifica:

e de capacitati mici — numarul de locuri pentru pasageri 9-30 (microbuze, autobuze mici);

e de capacititi medii — numarul de locuri pentru pasageri 31-60 (autobuze de dimensiuni medii);

o de capacititi mari— numarul de locuri pentru pasageri mai mare decat 61 (autobuze mari);

e articulate — autobuze sau troleibuze cu capacitatea mai mare de 100 locuri pentru pasageri (cu

doud sau mai multe parti conectate printr-o articulatie flexibila).

4. Camionete si autospeciale - vehicul din categoria autoutilitare, autotractoare si autoremorchere,

care servesc in principal la transportul marfurilor. Functie de capacitatea lor, ele se clasifica:

e pani la 6 tone — camioane cu 2-3 axe (camionete, autoutilitare, camioane de dimensiuni mici);

e de la 6 tone, pAni la 14 tone — camioane cu 2-3 axe (camioane de dimensiuni medii);

e mai mare de 14 tone — camioane cu 3-4 axe (camioane de dimensiuni foarte mari).

5. Camioane articulate — vehicul care constd din doud sau mai multe sectiuni rigide, articulate

reciproc si utilizate pentru transportul marfurilor. Functie de capacitatea lor, ele se clasifica:

e de pana la 12 tone — camioane de dimensiuni medii 2-3 axe (articulate cu o remorca);

e dela 12 tone, pana la 30 tone — autotractoare grele cu 3-5 axe;

e mai mare decit 30 tone — camioane foarte grele cu minim 5 axe (autotrenuri).

Pentru echivalarea valorilor intensitatii traficului rutier de vehicule efective (fizice) in intensitatea

traficului de vehicule etalon (etalon), conform normativului, s-au folosit coeficienti de echivalare:

Tabelul 3. Coeficientii de echivalare a vehiculelor efective (fizice) in vehicule etalon (autoturisme)

Categoriile de vehicule Coeficientul
Biciclete, motorete, motociclete 0,5
Motociclete cu atas, motociclete cu patru roti 0,75
Autoturisme, VAN 1.0
Autobuze de capacititi mici 1,4
Autobuze de capacitati medii 2.5
Autobuze de capacitéti mari 3,0
Autobuze sau troleibuze articulate 4,6
Camioane functie de capacitate, tone
péana la 6,0 1,73
de la 6,0 pana la 14,0 2,8
mai mare de 14,0 3,5
Vehicule articulate functie de capacitate, tone
pana la 12 1,8
dela 12 pana la 30 2,5
mai mare de 30 32

Contorizarea Manuala Directionald efectuata in intersectiile enumerate mai sus, a fost efectuata

functie de ora, directie si tip vehicul. Datele colectate au fost introduse in tabele si au fost analizate
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riguros pentru eliminarea erorilor tehnice generate de factorul uman. Similar, s-a urmarit identificarea
si corectarea tuturor erorilor posibile, aparute in actiunile de colectare sau introducere a datelor.

Scopul principal al acestor actiuni este definit de datele rezultate din tabele, care fiind sumate si
corectate cu coeficientii de rigoare, trebuie sa determine Media Zilnica Anuale (MZA).

Media Zilnica Anuala (MZA) a fost calculata folosind coeficientii de ajustare precum:

e Coeficient de ajustare la intensitatea zilnica (Kkt);
e Coeficient de ajustare la intensitatea zilnica pe saptamana (Kn);
e Coeficient de ajustare la intensitatea zilnica pe luna (Kr).

Calculul Mediei Zilnice Anuale (MZA) si clasificarea traficului pe categorii sunt utilizate pentru
calculul Modulului de Elasticitate Minim Necesar, care determind capacitatea portantd necesara
pentru traficul rutier actual.

Avand in vedere ca contorizarea manuala a avut loc pe o perioadd de 12 ore, coeficientul de
ajustare la intensitatea zilnica dupa durata de contorizare este de 1,31. Coeficientii de ajustare la MZ
pe saptamana (Kh) si la MZA pe an (Kr) sunt prezentati in tabelele 4 si 5.

Tabelul 4. Coeficientii de corectie la MZ pe sdptamana dupa durata de numaréatoare

Ziua contorizirii | Coeficientii de corectie la MZ pe siptimana (Kh) dupi durata de contorizare, ore
Luni 1,039
Marti 1,014
Miercuri 0,985
Joi 1,030
Vineri 0,928
Sambata 0,956
Duminica 1,070

Sursa: Coeficienti calculati din contorizarea automatd 7 locatii timp de o saptamdnd

Tabelul 5. Coeficientii de corectie la MZA pe an dupa durata de contorizare

conlt:lriil:irii Coeficientii de corectie la MZA pe an (Kr) dupa durata de contorizare, ore
1. Ianuarie 1,329
2. Februarie 1,356
3. Martie 1,177
4. Aprilie 0,969
5. Mai 0,936
6. Iunie 0,934
7. lulie 0,890
8. August 0,804
9. Septembrie 0,875
10. Octombrie 0,938
11. Noiembrie 1,020
12. Decembrie 1,074

Sursd: Administratia de Stat a Drumurilor




Pentru determinarea ulterioara a MZA este de o importantd majora aprecierea corectd a
coeficientilor de ajustare, functie de variabile enumerate mai sus.
In tabelul de mai jos sunt prezentate datele centralizatoare despre intensitatea traficului rutier de

pe segmentul de drum proiectat.

Tabelul 6. Componenta traficului pe drumul R34.3, km 2+500

Camioane
Astotit Autobuze P/u : -
- pasagerl  pearticulate articulate
Indice calculat Directia ; ’ IVAN Total
PLE AP Capa-|Capa-| _ ¢ \o_ 14l <12 [12-30
(4x4) citati | citati
i s . | tone | tone | tone | tone
mici | mari
bt iy 270 | 51| 20 | 2 |48 34| 2 | 93|52
Total Slobozia Mare
16.10.25 1036

12h : .
Slobozia Mare 260 53 25 2 52 | 35 3 86 | 516

Vulcanesti
Media pe ora, V“lc5ﬂ8§ti =
zitfa Slobozia Mare & 4 2 0 4 3 0 5 3 86
(autovehicule | §johozia Mare -
fizice) Valciiniest 22 4 2 0 4 3 0 7 43
¥ WieRuegt: 262 | 53| 21 | 2 |50 |35| 2 |97 543
MZA 2025 Slobozia Mare
(autovehicule : 1082
fizice) SoboriaMarey o5 (a5 | 26 | 2 (3413 | 3 |90 |30
Vulcinesti
Volednesti- | 50 | 53| 31 | 5 | 75|89 | 6 [340]882
MZA 2025 Slobozia Mare
autovehicule - 1749
etalon Slobozia Mare- ;) | 55| 39 | 5 |81 |91 | 9 |314]868
Vulcanesti

Conform raportului de expertiza, drumul proiectat, la momentul elaborérii proiectului de executie
este de categoria a [V-a, cu trafic cuprins intre 651 - 4000 etalon autoturisme. Avénd in vedere darca
in exploatare in anul 2026 a tronsonului M3 Ocolire Slobozia Mare, care asigura accesul catre Portul
Giurgiulesti si Punctul de Trecere a Frontierei Giurgiulesti, se estimeazd ca aproximativ 80% din
traficul de camioane si circa 50% din traficul de autoturisme care circuld in prezent pe drumul R34.3
se vor redirectiona pe drumul nou construit. Astfel, pe sectorul R34.3, km 2+300-2+700, vor raméne
aproximativ 20% din traficul de camioane si 50% din traficul de autoturisme, raportat la volumele de

trafic contorizate in prezent.

Prognoze de trafic

Perioada de calcul a intensitatii traficului rutier de perspectiva s-a reglementat conform cerintelor
normativului de proiectare, unde primul an de calcul este anul de dare in exploatare sectorului de
drum, iar la aceastd etapa a proiectului, valoarea volumului traficului rutier de perspectivd este

estimata pentru perioada 2027-2047.



Sporirea normala e determinata de dezvoltarea economica si/sau reflecta cresterea prosperitatii in
societate si sporirea concomitentd a numarului de detinatori de mijloace de transport, respectiv
cresterea numarului de mijloace folosite. Cresterea economica nationala e cel mai bine caracterizata
prin sporul real al Produsului Intern Brut (PIB). Pentru retlectarea cresterii preconizate a economiel
nationale a Moldovei, a fost elaborat un set de prognozari a cresterii economiei nationale. Cel mai
potrivita pentru Moldova prognoza facuta de FMI pentru perioada de 20 ani de recuperare, care a fost
adoptata In prezentul calcul.

Exista o probabilitate inaltd ca in perioada urmatoare, tendinta de crestere sa se pastreze si pe
masurd ce economia se va dezvolta, functie de potentialul economic al Republicii Moldova, iar
tendintele turistice si obisnuintele privind modalitatea de deplasare ale locuitorilor se vor modifica
pozitiv. lar acest lucru poate fi demonstrat de trendul in crestere al numarului de unitéati de transport
(vezi tabelul 7).

Tabelul 7. Cresterea anuala a unitatilor de transport raportata la anul precedent, %

w| e | -~} QS| = en | O 00N NN T Total, fata de

Anul S| S b e e I I =1 =T B e = A~ I ~ , fat
Ele|lsle|S|le|l=salaa|ss|s=s|as|s|lesle|2! anul 2004
(o] (o] (o] (o] (o] (o ] o~ ol ol ol (o] (o ] ol o ol (o] (o ] o ol (o]

C’“.f/“f"’* 8.8(7,7|7,1]10,3|4,8/5.4(5,8(6,5|5,1(4.6(3,1]2,9|6,0(4,3]4,6|3,4/14,9(3,6(4,8{6,0] 190,01

Sursa: Agentia Servicii Publice

In baza estimarii volumelor de trafic rutier pentru o perioada de perspectivi de 20 de ani, avind ca
prim an de calcul anul finalizarii constructiei drumului (estimat pentru anul 2027), precum si tinand
cont de devierea traficului pe drumul national M3 Ocolire Slobozia Mare, intensitatea medie zilnica
anuala estimata a traficului rutier este de MZA 2047 = 951 vehicule fizice, respectiv 1220 vehicule
etalon (autoturism). Astfel, sectorul de drum R34.3 se incadreaza, conform NCM 02.01, in categoria

IV, ceea ce confirmid mentinerea categoriei tehnice actuale.



2.3.SOLUTIA PROIECTATA
2.3.1. Traseul in plan
Conform compartimentul anterior, categoriei tehnica a drumului proiectat este a IV-a, respectiv,
sectorul de drum proiectat este inafara localitatii, iar conform normativului NCM D.02.01, tabelul 4,
pentru categoria tehnicéd a [V-a, in corelatie cu conditiile de relief, care in cazul de fata este de deal,
viteza de proiectare a traseului este 70 (60) km/h.
Drumul in plan este constituit din 2 unghiuri de deviere, la Pc 24+30.00, cu raza de 16000 m si la

Pc 274+30.48 cu raza de 300 m.

2.3.2. Profilul longitudinal

La etapa proiectarii profilului longitudinal s-au adoptat solutii raportate la cerintele normativului
de proiectare. Respectiv, razele de racordare a declivitatilor a drumului existent in profil longitudinal
sunt de 1000 m, insa conform normativului de proiectare. raza minima de racordare convexa a
declivitatilor pentru categoria a IV-a in conditii de relief de deal este de 2500m, iar raza minima de
racordare concava a declivitdtilor este de 1500 m.

In proiect, aceste conditii sunt respectate. Astfel, raza minima de racordare convexa a declivitatilor
este de 2500 m, iar raza minima de racordare concavéa a declivititilor este de 2000 m. Declivitatea

longitudinala maxima este de 81,55%o pana la 91,35%o si anume pe segmentul Pc 22+26 si Pc 23+34.

2.3.3.Profilul transversal tip

Profilurile transversale sunt proiectate in functie de situatiile existente si solutiile adoptate pentru
amenajarea drumului si a accesoriilor acestuia, raportate la normativele de proiectare in vigoare (vezi
figurile 2 - 4).

Profilul transversal tip are parametrii geometrici conform NCM D.02.01, tabelul 5, latimea partii
carosabile este de 6.0 (3.0+3.0), iar latimea acostamentelor de 4.0m (2.0+2.0), unde céte 0.5m din
latimea acostamentului reprezinta banda de incadrare, realizata cu aceeasi structura rutiera ca si partea
carosabila.

Litimea acostamentului este argumentata de necesitatea amplasarii parapetului de protectie pentru
siguranta participantilor la trafic si in acelasi timp, aceastd masura este in concordantd cu normativul
de proiectare in vigoare. La fel, platforma existentd a drumului are latimi suficiente pentru
reconstructia platformei drumului cu latimea de 10 m (vezi profiluri transversale tip si profiluri
transversale proiectate).

Pentru sectorul de drum s-a proiectat profilul transversale tip cu parametrii:

- Platforma drumului - 10,0 m; - Latimea benzii de Incadrare - 0,5 m;

- Latimea partii carosabile - 6,0 m; - Declivitatea suprafetei partii carosabile — 20%o;
- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m; - Declivitatea suprafetei acostamentelor - 40%o;
- Latimea acostamentului - 2,0 m; - inclina;ia taluzurilor - 1:2.



Figura 2. Profil transversal Tip 1. Va fi aplicat pentru sectoarele: Pc 23+83.00 - Pc 25+90.00;

10.00

Vezi cota rigold 100 3.00
in profil longitudinal - -

2
0.90,

Figura 3. Profil transversal Tip 2. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 23+00.00 - Pc¢ 23+83.00

10.00

Vezi cota rigold
in profil longitudinal

2.50

0.90

Figura 4. Profil transversal Tip 3. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 25+90.00 - Pc 27+20.00

Toate profilurile transversale tip au fost efectuate in conformitate cu solutiile adoptate in proiectul
de executie. Detaliile elementelor constructive sunt reprezentate in partea desenata a proiectului.

Lucrdrile de terasament prevad excavarea debleului, transportarea si compactarea a 2618 m® de
pamant de categoria a II-a, y = 1,96 t/m?, unde 1/2 vor fi transportate in depozit la o distanta de pana

la 6km, iar cealaltd parte va fi utilizata la constructia terasamentului drumului.

2.3.4. Intersectii rutiere. Accese laterale

Pe toati lungimea segmentului de drum proiectat nu exista intersectii la acelasi nivel sau accese

laterale cétre terenuri agricole.

2.3.5. Proiectarea imbracamintei rutiere
Principii generale de proiectare

Proiectarea imbracimintei rutiere este un proces de selectare a unei imbracaminte rutiere potrivite
si a unor materiale componente corespunzatoare, ce trebuie s asigure indeplinirea functiei sistemului
rutier in mod adecvat si sd necesite o intretinere minima, in urma actiunii sarcinilor generate de trafic,

pentru toata perioada de exploatare.
Procesul de selectare presupune adoptarea tipurilor de materiale, grosimilor si a configuratiei

straturilor imbracamintei rutiere, care sa intruneascd in sine obiectivele de proiectare si de

performanta.
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Obiectivele de performanta constau in:
e asigurarea conditiilor de siguranta si confort pentru toti utilizatorii drumului, fiind optimizata
functia predestinata a drumului si nivelul de utilizare a acestuia;
e asigurarea costurilor scazute de intretinere de catre autoritatea care gestioneaza drumul (de
catre Guvern si/sau AND);
e concordanta cu Standardele pentru Imbricamintea Rutierd si cu alte Indrumari si/sau
Standarde relevante ale Autorititii Nationale a Drumurilor.
Tipurile imbricimintei rutiere
In standardele de proiectare a imbracamintei rutiere recunoscute pe plan national sunt expuse
procedurile de proiectare ale urmatoarelor tipuri de imbracaminti rutiere:
o imbracamintea rutiera supla, care consta din materiale granulare pentru imbricamintea
rutierd si un strat subtire bituminos (imbracamintea rutierd granulara);
e Imbracamintea rutiera supla, ce include unul sau mai multe straturi usor legate intre ele. fie
ca in-situ (pe santier), fie cd la uzina (imbracamintea rutiera stabilizatd);
e Imbracimintea rutiera supla, ce consta predominant din straturi de beton asfaltic;
¢ Imbracamintea rutiera rigida.
Imbracamintea rutiera supla, care consta din materiale granulare, fara praf, neacoperite cu straturi
bituminoase (imbracamintea rutiera din prundis) trebuie sa fie consideratd doar pentru drumurile de

acces neinsemnate sau pentru drumurile temporare din cadrul localitatilor rurale.

Parametrii de proiectare

La proiectarea sau selectarea imbracamintei rutiere trebuie sd se tind cont de trei parametri
fundamentali externi:

e Caracteristicile stratului fundatiei de pamant, peste care se asterne imbracamintea rutieré;
e Sarcinile aplicate (in functie de sarcinile pe osie adoptate si de intensitatea traficului rutier ;
e Protectia mediului inconjurétor.

In acest sens, constructia sistemului rutier trebuie sa corespunda cerintelor sarcinilor aplicate si sa
fie argumentate prin investigatii ale sistemului rutier, in scopul de a obtine solutiile optime de
proiectare. Acestea pot fi obtinute avand ca directie de cercetare a materialelor existente pe teritoriul
Republicii Moldova.

Totodata, elementele componente ale sistemului rutier trebuie sd fie inofensive pentru mediul
inconjurator (atat extragerea, prelucrarea, transportul si punerea in operd a acestora). Solutiile
adoptate trebuie sa aiba un impact minim posibil asupra mediului Inconjurator si sa nu influenteze la

conservarea naturii.



Argumentarea tehnico-economici a structurii rutiere proiectate

Conform Termenilor de Referinta, la proiectarea lucrarilor de constructie a imbracamintei rutiere
trebuie sa se tind cont de limita de 11,5 tone a sarcinii pe osie pentru determinarea capacitatii portante
si de perioada de serviciu de 15 ani. Calculul de dimensionare a sistemului rutier a fost efectuat in
baza datelor despre traficul rutier, echivalat la sarcina de calcul.

Pentru calculul traficului de perspectiva pe durata de viatd a imbracamintei rutiere 15 ani, reiesind
din optimizarea diferitor prognoze de evolutie, s-a luat o rata de crestere anuald de 2%. Calculul a
fost efectuat utilizdndu-se programul de proiectare RADON din complexul CREDO.

Pentru calculul de dimensionare a structurii rutiere s-au stabilit urmatoarele date initiale:

- categoria tehnica a drumului - IV

- benzi de circulatie -2

- numarul benzii carosabile de calcul -1

- sarcina, kN/ presiunea P, MP /D, cm - 115 /0.6 /39.83

- adancimea de inghet, m - 0.60

- zona climaterica - IV

- durata de exploatare, ani - 15

- gradul de fiabilitate, conf. CP D.02.08-2014 - 0.85.

Conform calculului modulul de elasticitate necesar este de 175 MPa.

Tindnd cont de parametrii geometrici ai drumului existent si de cerintele normativului de
proiectare a drumurilor publice, proiectul prevede ajustarea declivitatilor longitudinale, precum si a
razelor de racordare ale acestora. In consecinti, in corelare cu cotele de executie ale drumului
proiectat, este prevazuta realizarea unei structuri rutiere noi.

Se mentioneaza ca, in vederea selectarii unei solutii optime, fundamentate tehnico-economic, au
fost elaborate doua variante de structura rutiera. Acestea au fost ulterior analizate comparativ, iar in
urma evaluarii s-a optat pentru varianta considerata optima. Variantele propuse ale sistemului rutier
proiectat sunt prezentate in Figura 5.

Ambele solutii prevad aceeasi componenta si aceleasi grosimi pentru straturile bituminoase,
diferentele fiind inregistrate la nivelul straturilor inferioare. Varianta I reprezinti o structura rutierd
clasica, alcatuita din strat drenat din balast, doua straturi de fundatie din piatra sparta si doua straturi
bituminoase. Varianta II propune o structurd moderna, in care stratul superior al fundatiei este realizat
din amestec de agregate naturale stabilizate cu ciment.

in urma analizei comparative, s-a constatat ci ambele variante asigurd un modul de elasticitate
calculat superior celui necesar. Totusi, varianta II prezintd un modul de elasticitate cu aproximativ
12% mai mare fata de varianta I. De asemenea, costul aferent executiei pentru intreaga suprafata a
drumului reconstruit este estimat a fi cu circa 2% mai redus in cazul adoptirii variantei II comparativ

cu varianta I.
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Constructie Noua
Pc 23+00.00 = Pc 27+20.00
- Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 16, bitum 50/70,

{modihicateu PMA ) contoifii CF D225 caaasmmnmunssnsimsssiiaisisisasm —-0.04 m;
- Strat de legétura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22 .4, bitum 50/70,
(modificat cu PMA), conform CP D.02.25 .....cceuorioieeeeeeeeeeeesecee et —-0.06 m;

- Strat de fundatie superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment,

C5/6, cu amestec de material frezat 50%, conform SM EN 14227-1.....coovvvivvviievvreeannn. —0.15m;
- Strat de fundatie inferior din piatra sparta, amestec

optimal 0-63, LA30, gonform CP D023 .civunsusnnsamnusisasiimmmssiisins —0.15 m;
- Strat drenat din balast, amestec optimal 0-63, cu adaos de materiale existente

(balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1), conform SM EN 13285 ............ -0.15 m;

Lucrarile de constructie noud, includ: lucriri de decopertare a stratului vegetal cu transportarea
pentru depozitare acestuia pentru reutilizarea la consolidarea acostamentelor si taluzurilor; demolarea
sistemului rutier existent; excavarea pamantului din terasamentul drumului, nivelarea patului
drumului i compactarea; executarea stratului drenat din balast, executarea straturilor de fundatie si a

straturilor bituminoase.

Procedura de Constructie

Intregul sector de drum de ocolire proiectat va fi supus excavarii stratului vegetal, care va fi
transportat la depozit (amplasamentul acestuia va fi corelat cu beneficiarul si cu autoritatile publice
locale), ulterior vor avea loc lucrari de terasament, care va fi executat pana la cota necesard de
asternere a stratului drenat din balast. Straturile terasamentului (patului drumului) vor fi executate cu
respectarea cerintelor minime a modulului de deformatie elastic minim necesar la nivelul superior al
stratului de fundare (stipulat in proiect) si a gradului de compactare minim necesar in conformitate
cu cerintele NCM D.02.01. Determinarea gradului de compactare se va efectua la trei pozitii la 250
m.l. de platforma pentru fiecare strat. Valorile gradului de compactare vor fi conform tabelului 23 din
NCM D.02.01. Gradul de compactare minim din densitatea in stare uscatd maxim determinata prin
incercarea Proctor modificat trebuie sa fie de 100% in cel putin 95% din punctele de masurare si
minim 98% in toate punctele de masurare.

Grosimea straturilor puse in opera va fi de 150mm, exceptie cdnd Antreprenorul, a demonstrat ca
in timpul compactarilor de proba, tehnica de compactare avutd in posesie e capabila sa compacteze
uniform, atingand densitétile specificate la grosimi mai mari de 150mm, iar Inginerul este satisfacut
de rezultat. Cotele stratului de fundare de pamant dupa compactare trebuie sa fie peste tot corecte si

exacte, in limita tolerantelor de +0 pana la -20 mm, atét in profil longitudinal, cét si in cel transversal.
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Inainte de inceperea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va executa un tronson de drum
experimental pe o lungime de minim 30m si o latime nu mai mica de 3,50. Scopul acestei actiuni este
de a determina componenta flotei de compactare si modul de actionare a acesteia, pentru a realiza
gradul de compactare necesar.

Executia stratului se va face pe toatd latimea terasamentului cu o panta transversala de 3%. Fiecare
strat de pamant din terasament finisat va fi paralel cu profilul finisat al terasamentului si cu stratul
drenat conform profilurilor Tip a sistemului rutier de pe Desenele tehnice. In cazul in care stratul de
fundare superior al terasamentului se incadreaza in aceste tolerante, dar e mai jos de cotele proiectate,
Antreprenorul fie ca va ridica acest nivel prin scarificare, adaugare a materialului suplimentar,
amestecare si recompactare, sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea unei cantititi mai mari de
material in urmatorul strat. In cazul cand fundatia nu se incadreaza in aceste tolerante, fie ¢a va trebui
de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu grederul, fie prin scarificare si
adaugare de materiale. dupa caz; cu recompactarea cuvenita pentru ambele cazuri.

Lucrarile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ca va fi scarificare cu adaugare de material
suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in urmatorul
strat va fi pe cheltuiala Antreprenorului fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.

A doua etapa a constructiei sistemului rutier prevede executarea stratului drenat din balast, amestec
optimal 0-63, cu adaos de materiale existente (balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1),
conform SM EN 13285, h=0.15 m. Balastul pus in opera va fi din roci stabile, nealterabile la aer, apa
sau inghet, si nu trebuie si contina corpuri striine vizibile sau elemente alterate.

Rezistenta la fragmentare a agregatului grosier din balast trebuie sa aiba un coeficient Los Angeles
mai mic sau egal cu 30. Balastul amestec optimal se poate obtine fie direct din balast fie prin
amestecarea diferitor sorturi. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal trebuie si fie
conform datelor reprezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 8. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal

Domeniu de b Procentul de trecere prin site cu dimensiuni in mm, %
granulozitate 0,02 0,2 1 4 8 25 63
inferioara 0 “ 12 28 35 60 100
0-03 superioara - 10 22 38 50 75 100

Cotele stratului suport dupd compactare trebuie si fie peste tot corecte si exacte, in limita
tolerantelor de +0 pana la -35 mm. Amenajarea in sectiune transversala a stratului de balast se va
executa conform Desenelor tehnice.

Dupa receptionarea stratului drenat va urma executarea stratului de fundatie inferior din piatra
spartd, amestec optimal 0-63, LA30, conform CP D.02.31, h=0,15 m. Agregatele trebuie sa provina
din roci stabile, adicd nealterabile la aer, apa sau inghet. Se interzice folosirea agregatelor provenite

din roci feldspatice sau sistoase.




Agregatele naturale folosite trebuie s corespunda calitativ cu prevederile SM SR EN 13242+A1.
Agregatele se vor aproviziona din timp in depozitul santierului pentru a se asigura omogenitatea si
constanta calitatii acestora. Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performanta, marcaj
de conformitate CE si, dupa caz, certificatul de conformitate a controlului productiei in fabrica sau
rapoarte de incercare prin care sd se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator
autorizat/acreditat. Stratul de fundatie inferior va fi verificat conform caracteristicilor de verificare
din tabelul 14, CP D 02.31 si a altor prevederi relevante stipulate in codul practic.

Ulterior, dupi receptionarea stratului de fundatie inferior va urma executarea stratului de fundatie
superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6, cu amestec de material frezat
50%, conform SM EN 14227-1, h=0,15 m.

Cantitatea necesara de apa pentru a asigurarea umiditatii optime de compactare se va stabili de
laboratorul de santier tinand seama de umiditatea agregatelor si se adauga in procesul de lucru prin
stropire uniforma. evitandu-se supraumezirea locala. Nu mai tarziu de 21 de zile calendaristice inainte
de data inceperii lucrdrilor de reabilitare a drumului de catre antreprenor, antreprenorul va trebui sa
prezinte Formula de Lucru a amestecului spre aprobare Inginerului. Formula de Lucru va include
tipul materialelor utilizate, compozitia granulometrica, proportia de apa si ciment adaugate la
amestec, care va fi variabila in dependenta de tipul si rezistenta materialelor selectate pentru
stabilizare.

Formula de lucru a amestecurilor din agregate stabilizate pentru stratul de fundatie va trebui sa fi
conform cerintelor SM EN 14227-1. Marimea normala a granulelor utilizate in amestec va trebui sa
fie de 0-31.5mm conform SM EN 14227-1.

Compactarea va fi executatd cu ajutorul compactoarelor pneumatice sau vibrante, formand un
atelier de compactare care va fi stabilit pe tronsonul experimental. Gradul de compactare minim din
densitatea in stare uscatd maxim determinata prin incercarea Proctor modificat trebuie sa fie de 100%
in cel putin 95% din punctele de masurare si minim 98% in toate punctele de mésurare.

Grosimile stratului vor fi identice cotelor proiectate, cu o toleranta de +0 mm péana la -15 mm.
Verificarea grosimilor se va face la minim 3 probe la o suprafata de 2000m?. Grosimea straturilor de
fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum si nu trebuie sa fie mai mica
decét cea previazuta de proiect.

In cazul in care amenajarea straturilor de fundatie se incadreaza in tolerantele admisibile, dar e
mai jos de cotele proiectate, Antreprenorul fie cd va ridica acest nivel prin scarificare, adaugare a
materialului suplimentar, amestecare si recompactare, sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea
unei cantitdti mai mari de material in urmatorul strat. In cazul cand fundatia nu se incadreaza in aceste
tolerante, fie ca va trebui de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu
grederul, fie prin scarificare si adaugare de materiale, dupa caz; cu recompactarea cuvenita pentru

ambele cazuri. Lucrarile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ¢ va fi scarificare cu adiugare
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de material suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in
urmatorul strat, la care cheltuielile le va suporta Antreprenorul, fara costuri suplimentare pentru
Beneficiar.

Dupa receptionarea stratului de fundatie superior, va urma executia lucririlor de astemmere a
straturilor bituminoase de binder si uzura. Aceste lucrari se vor executa in conformitate cu cerintele

din CP D.02.25.

2.3.7. Evacuarea apelor

Evacuarea apelor pluviale este una din conditiile principale care trebuie sd fie asigurate la
executarea unui proiect de drum. Acest lucru este determinat de necesitatea directiondrii apelor spre
in sistemul rutier al drumului.

Evacuarea apelor este conditionatd de declivitatea suprafetei carosabile 2.0% si a acostamentului
drumului 4%. Pentru anticiparea declansarii proceselor de eroziune, in cazul unor declivitati sporite,
sunt proiectate rigole de acostament, care conform normativului NCM D.02.01 (cu trimitere la
Proiectul Tip 503.09-7.84), pentru categoria tehnica a I'V-a, aceste elemente trebuie sa fie prevazute
pentru ramblee cu inaltimea >4m si/sau declivitatea in profil longitudinal >3%. Inclinatia taluzurilor
proiectate este de 1:2.

De-a lungul drumului proiectat este preconizata reconstructia a unui podet tubular la Pc 24+95.11
si rigole cu panta fortata pentru evacuarea apelor pluviale catre podetul tubular. Aceastd masura este
prevazutd din cauza declivitatilor sporite de peste 5% in profil longitudinal si au scopul de protectie

a taluzurilor impotriva proceselor de eroziune.

2.3.8. Misuri pentru siguranta circulatiei rutiere

In conditiile actuale de crestere si de dezvoltare a industriei constructoare de masini, practic fiecare
al doilea cetitean a Republicii Moldova detine un autovehicul. in acest sens, pe reteaua de drumuri
in anul 2024 a fost inregistrate cca 1 160 050 autoturisme, inclusiv remorci $i semiremorci.

Componenta traficului pentru ultimul an al statisticii (2024) reprezintd: Autovehicule pentru
transportul marfurilor — 205987 unitati; autobuze si microbuze — 21370 unitati; Autoturisme (inclusiv
taxiuri) — 842215 unitdti; remorci si semiremorci — 90478 unitdti. Majorarea numarului de
autovehicule cu cca 190% timp de 21 ani sau cu 48,3% timp de 10 ani, creste exponential
responsabilitatea inginerilor de siguranta rutiera in crearea conditiilor specifice deplasarii in siguranta
a tuturor utilizatorilor. In acest sens, se urmireste implementarea de actiuni particulare pentru
reorganizarea solutiilor de siguranta rutiera.

Proiectul prevede amenajarea corespunzitoare a drumului cu indicatoare si marcaj rutier in
dependenta de conditiile situatiilor rutiere. Lucrarile preconizate in proiect vor fi efectuate in baza

schemelor elaborate si prezentate in capitolul cu referire la organizarea sigurantei circulatiei rutiere.
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2.3.9. Mutari si protejari de instalatii

Lucrari de dislocare a comunicatiilor subterane si/sau aeriene nu sunt preconizate in prezentul
proiect. In acelasi timp, toate lucririle din zona de protectie a liniilor de telecomunicatii vor fi
executate conform regulilor sau normelor de constructie si reparatie de telefonie si radiodifuziune,
fiind asiguratd protectia si securitatea cablurilor pe toatd perioada de constructie. Lucrarile de

reamplasare a liniilor vor i executate fara intreruperea deservirii abonatilor.

2.3.10. Gropile de imprumut si carierele
Pentru constructia terasamentului nu sunt necesare volume suplimentare de padmant, acestea vor fi
utilizate din debleu. Volumele de sapdturd si constructie a terasamentului sunt prezentate in lista

centralizatd de cantitati, inclusiv in listele de cantitati.

2.3.11. Exproprieri

Lucrarile de constructie nu prevad exproprierea de terenuri private si/sau de terenuri publice.
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3. LISTE DE CANTITATI
3.1. LISTA CENTRALIZATA DE CANTITATI PENTRU RECONSTRUCTIA PODETULUI

AMPLASAT PE DRUMUL PUBLIC NATIONAL R34.3 M3-DRUM DE ACCES SPRE S.
SLOBOZIA MARE, LA KM 2494 (INCLUSIV
SECTORULUI DE DRUM R34.3, KM 2,344 - 2,644)

REPARATIA CAPITALA A

Nr. Denumirea lucrarii U.m. [Cantitatea Nota
1 Capitolul I. Lucriri pregatitoare
2 |Restabilirea traseului dupa relieful terenului de categoria II1| km 0,420
3 |Jalonarea axelor structurii km 0,420
4 |Demolarea sistemului rutier existent m’ 2625 |Vezilista 3.1.1
5 |Demolarea podetului tubular existent buc 1 Vezi lista 3.1.2
6 |Demontarea indicatoarelor rutiere existente buc 14 Vezi lista 3.1.3
7 |Demontarea suporturilor metalice buc 6 Vezi lista 3.1.4
Decaparea stratului vegetal (y=1.2t/m’) inclusiv de pe
acostamente si taluzurile drumului cu buldozer la 20 m. 3 o
8 m bk
Incarcare strat vegetal cu excavator (volumul cupeir 0,4 m° %)
in autobasculante si transportarea in depozit la 0,5 km
Capitolul ITl. Terasamentul
Excavarea debleului cu un excavator 0,4m’ in pamént de
1 |categoria Il (\g = 1,96 t/m?). m’ 1328
Incarcarea si transportarea in cavalier pana la 6 km
Excavarea debleului cu un excavator 0,4m? in pamant de
2 |categoria Il (y = 1,96 t/m"). m’ 1290
Incarcarea si transportarea in rambleu pand la 0,5 km
Taierea santurilor cu autogrederul in pamant de categoria 11
3 |(y=1 96t/m3) Incarcare si transportare pe acostamente lao| m? 342
distantd de 0,5 km
4 Taiere trepte de infratire pe taluz cu buldozerul la 10m in P 75
pamant de categoria II (y = 1,96t/m")
5 |Lucrari de santier m’ 3035
Compactarea solului cu compactor pneumatic de 25t
6 |greutate, timp de 8 treceri pe aceeasi urmi cu grosimea| m’ 1290
g P p . £
stratului de h = 0.2m
7 |Planarea terasamentului mecanizat m? 3273
8 |Planarea taluzurilor in rambleu mecanizat m* 2000
9 |Planarea taluzurilor in debleu mecanizat m’ 290
10 |Idem, manual m’ 229
lid turilo idal lit -
11 |Gomsolidarea_santuilor rapezoidsle eu beten monolt) ) 30 Vi lisa 3.3.2
Constructia rigolei trapezoidale cu pantd fortata din beton : st
12 | sionolit (1:1.5, 1:2: b-0,4 m; h-0,6 m) ], B [wealismaas
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FrOoTuLLw

Nr. Denumirea lucrarii U.m. |Cantitatea Nota
Capitolul IV. Sistem rutier
2 2625
Frezarea stratului existent de beton asfaltic m3 2625.0
1 B it =l A1 1 m 262.5
mediv™ T tm | 6170
Nivelarea si compactarea patului, pdmant de grupa II, 5 cmmn
2 _ ; ; - m 5273
H=0,30 m, cu compactare de 2 ori pe aceeast urma.
Strat drenat din balast, amestec optimal 0-63, cu adaos de
3 |materiale existente (balast) rezultate de la demolare (raport| m’ 822,0 |Vezlista 3.4.1
amestec 1/1), conform SM EN 13285, H=0,15 cm
Strat de fundatie inferior din piatrad spartd, amestec optimal 5 1 oo .
4 0-63. conform CP D.02.31, H=0,15m m 3578.40 |Vezi lista 3.4.1
Strat de fundatie superior din amestec de agregate naturale,
5 |stabilizate cu ciment, C5/6, cu amestec de material frezat| m’ 2940,0 |Vezilista 3.4.1
50%, conform SM EN 14227-1. H=0,15m
6 | Amorsare cu emulsie bituminoasa 0.8 I/m? tn 2,352  |Vezilista 3.4.1
7 |1dem, din calcul de 0,3 I/m? tn 0,882 |Vezi lista 3.4.1
Strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu criblura
8 |BAD 22 .4, bitum 50/70, (modificat cu PMA), m-> 2940.0 |Vezi lista 3.4.1
conform CP D.02.25, H=6 cm
9 Strat de uzurd din mixtura asfaltica MAS16, bitum 50/70,| m’ | 2940.0 Vezi lista 3.4.1
(modificat cu PMA), conform CP D.02.25, H =4 cm tn | 28577 | CAUSES
Amenajarea rigolei de acostament tip B-1-20-50, R,
10 C30/37. XF4 m.l. 778,0 |Vezilista 3.3.1
11 |Constructia casiurilor pe taluz buc. 28 Vezi lista 3.3.3
12 Consolidarea acostamentului cu amestec din piatrd sparta . 189
~ 10-31.5. LA30, conform CP D.02.31, H=0,15 m ‘ 3
Incarcarea solului vegetal cat. 1 (y=12t/m’) in
. |autobasculante si transportarea la santier, distanta 0.5 km. 3 N
13 ; . .| m 358
Asternerea solului vegetal cu autogreder pe taluzuri si
acostamente
14 Nivelarea pamantulm_ vegetal de pe taluzurile si . 27200
acostamentele drumului cu autogreder
15 Insamantarea taluzurilor si a acostamentelor cu iarbd, cu . 2290
udare.
Capitolul V. Lucriri de arta
Reconstructia podetului dreptunghiular 2(2,5x2,0)m e
l cu element de intrare supraindltat la Pc 24+95.11 el A |Vieu huta 220
Capitolul VII. Amenajarea drumului
1 |Instalarea indicatoarelor rutiere buc. 5 Vezi lista 3.7.1
2 |Instalarea suporturilor metalice buc. o] Vezi lista 3.7.2
3 | Executarea marcajului rutier m? 146 Vezi lista 3.7.3
- - . —\ - .
4 | Instalarea parapgtutu é‘;?ﬁ"}w dfiée %:ﬁfﬂl e_ 553 m.l. /{KM E&(&Q’:ﬂ lista 174

Buraga Andrei InJg

Domeniile B.3a,b,4
Nr. de inregistrare a avizulii __oe & -yf / 222¢
Valabil de la 22.12.2021 pina la 22.12.2026




Reconstructia podefului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2,494 (inclusiv reparatia capitalad a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.1.1. Lista de cantititi pentru demolarea sistemului rutier existent

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor U.m.| Cantitate

S5 g 3. . o
Decaparea structurli rutiere existente cu un excavator 0,4 m”, impreuna cu m 2625,0

prundisul si pietrisul existent, si transportarea pana la 0,5 km H,,.4;,=30cm,

3 . , L , m | 787,50
y=2.2t/m". Reutilizarea la consolidarea terasamentului si in stratul drenat din

balast. t 1732,50

Intocmit: %? Ratoi V. Verificat:




Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2.494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.1.2. Lista de cantititi pentru lucririle de demolare a podetului existent de la Pc 24+95.11

Nr. Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea capatelor podetului existent mecanizat (din beton monolit) | m? 6,5

: ¥ o buc 34,0
3 |Demontarea mecanizati a elementelor podetului existent
m’ 24,5
£ A £ buc 34,0
5 |Intoarcere in locul de acumulare pana la 18 km y=2.5t/m¢
m 24,5
7 fncarcarea molozul exc. 0.4 m’, si transportarea pana la 18 km in locul 3 6.5
m »
de acumulare, y=2,2 t/m’
Incarcarea si transportarea pamantului in rambleu pana la 6 km, y=1,96 X
8 m 155,0

3
t/m”, cu compactare

—

Elaborat W V. Belic Verificat /% l S. Bejan
¢ / /_,.
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Reconstructia podefului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.1.3. Lista de cantititi pentru demolare indicatoare rutiere existente

Masa Masa
Ne Descrierea lucririi U.m.| 1 buc, | Cantitate - ’
kg

1 |Demontarea ind. rut. exist. pe stilpi existenti A 900 unit. | 2,40 5 12,00
2 |Demontarea ind. rut. existente pe stilpi existenti D 900 unit. | 5,30 1 5,30
3 |Demontarea ind. rut. existente pe stilpi existenti D 800 unit. [ 5,00 4 20,00
4 |Demontarea ind. rut. existente pe stilpi existenti BH 1000x250 unit. | 3,20 e 12,80
Total unit. - 14 50,1

Noti: Indicatoarele rutiere cu masa de 50,1 kg si suporturile metalice cu masa de 88,8 kg se vor transporta
la distanta de 44 km, unde se vor depozita si se vor da in gestiunea beneficiarului drumului.

Elaborat: &7 \ ‘ws)) O.Plinschi

7 ,V//:,_W

Verificat;
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,

3.1.4. Lista de cantitati

la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

pentru demolarea suporturilor indicatoarelor rutiere si a fundatiilor

; Lungimea Greutatea Cantitatea Lungimea Masa
Denumirea
Ibuc. m 1buc. kg buc. m kg
CKM 2.40 4,00 14,80 6 24,00 88,80
Total: 6 24,00 88,80
Denumirea Cantitatea Cantltwat.ea Total
buc. bucati
Fundatie 6
Beton marca B 12/15, m? 0,076 0,46
Intocmit: ‘\3@ O. Plinschi
Verificat:

% S. Bejan
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2,494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.3.1. Lista de cantitati pentru amenajarea rigolei de acostament tip B-1-20-50

Pozitia, Pc+ Lungime sector Rigole de acostament
Beton Bloc prefabricat M;;;t; g
g | € | 5 | monolit B-1-20-50
n 2 B = pentru
Nr. Stanga Dreapta « s ¢ | C12/15, .
- i = rosturl
” - xo1 Cantitat L20aT; dintre
h-0,1 m |Cantitate| "o o .
blocuri
dela [pandla| dela |pinilal m.L | m.L | m.l m’ buc. m’ m’
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
2 | 23+00 | 27+20 4201 0 | 420 35,0 389.0 38,9 0,195
3 23+00 | 27420 | O | 420 | 420 35,0 389,0 38,9 0,195
Total: 420 | 420 | 840 70,0 778,0 77,8 0,389

Intocmit:

Ratoi V. Verificat: % Bejan S.
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.3.2. Lista de cantititi pentru constructia rigolei trapezoidale din beton monolit (b-0,4 m; h-0,6 m)

Pc 25+90.00 -
Descriere lucrari de constructii Um. | Pe 27+20.00,
dreapta
Lungimea totald a constructiei, m| m 130
e Latimea fundului santului, m (b)| m 0.4
iniltimea de consolidare, (h)| m 0,6
. stanga - 1:2
Declivitate taluz
dreapta - 1:1,5
1 2 3 4 5 6
5 |Lucrari de terasament, sol de categoria IL, y - 1,96 t/m’, cu mecanizat | m’ 143,91
transportare la 6 km. manual m’ 15,99
Rigola trapezoidali din beton monolit, L-130 m
‘ ~ [Patul amestec optimal de piatra fund m’ 6,62
Rigola din 5 0. ) 3
spartd 0-31.5, LA30,h-0.10 m taluz m 42,12
3 beton Fond 3 365
monolit  [Beton monolit C30/37, XF4, h - 0,15 m k m :
taluz m 5317
s fund m’ 52,00
4 |Finizare manual -
taluz m° 367,90
Cantitate buc. 32
g Rost de |Lungime m 89,15
temperatura |Mastic bituminos, h-0,03 m t 0,0713
Material lemnos (scandurd) imbibat() cu bitum m’ 3,209
Nota:

1. Amestecurile de piatra spartd vor fi utilizate conform CP D.02.31;
2. Betonul monolit va corespunde cerintelor CP H.04.04.

intocmit: Rato1 V. Verificat:
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2.494 (inclusiv reparatia capitalad a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.3.4. Lista de cantititi pentru constructia rigolei trapezoidale cu panta fortata
din beton monolit (1:1.5, 1:2; b-0,4 m; h-0,6 m)

; « s . Pc 23+00.00 - Pc
Descriere lucrari de constructii U.m. 23+83.00, dreapta
Lungimea totala a constructiei| m 83
e Litimea fundului santului, (b)| m 0,4
inﬁl;imea de consolidare, (h){ m 0,6
Declivitate taluz EtRngs - L
dreapta - 1:2
1 3 | 3 4 5 6
i Lucrari de terasament, sol de categoria Il, mecanizat | m’ 163,38
y - 1,96 t/m3, cu transportare la 6 km. manuala m’ 18,15
Rigola trapezoidala cu panta fortata din beton monolit, L-83 m
[ | Cantitate buc. 2
5 Sprijin Patul amestec optimal de piatra . 031
din beton sparta 0-31.5, LA30, h-0.10 m ’
Beton monolit C25/30, XF2 m’ 5,18
Cantitate buc. 18
Pinten Patul amestec optimal de piatra "
3 = m’ 2,24
Nr. 2 sparta 0-31.5, LA30, h-0.10 m
Beton monolit C25/30, XF2 m 18,31
Cantitate buc. 2
Pinten Patul amestec optimal de piatra A
4 ’ m 0,62
Nr. 3 sparta 0-31.5, LA30. h-0.10 m
Beton monolit C25/30, XF2 m’ 5,06
Patul amestec optimal de piatra fundul m’ 4,07
5 Rigola din sparta 0-31.5, LA30,h-0.10 m taluz m’ 25,92
beton monolit  [Beton monolit C30/37, XF4, fundul m’ 5,32
h-0,15m taluz m’ 32,72
Cantitate buc. 20
6 Rost de Mastic bituminos, h-0,03 m t 0,045
dilatare Elemente din lemn m’ 0,200
Ruberoid m’ 43,200
Disipator Amplasament, Pc + - 23+80.00
. (Perete de Patul amestec optimal de piatrd I 135
disipare a spartd 0-31.5, LA30,h-0.10 m i
energiei) Beton monolit C30/37, XF4 m’ 0,435

. 7N )
Intocmit: q% s Ratoi V. Verificat: = Bejan S.
/
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare.

la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.4.1. Lista de cantitiiti pentru constructia sistemului rutier a drumului proiectat
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare.
la km 2.494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3. km 2.344 - 2.644)

3.5.1. Lista de cantititi pentru reconstructia podetului dreptunghiular 2(2,5x2,0)
cu element de intrare suprainiltat la Pc 24+95.11

No Denumirea lucririlor U.m. {Cantitati| Note
1 2 3 4 3
Decaparea rambleulului existent cu excavatorul 0.4 m°. Incércarea si )
1 |transportarca pana la 0.5 km. Lucrari la descarcare. Reparatia si m’ 980
intretinerea drumurilor la 0.3 km
5 Incércarea:si transportul pamantului in rambleu pana la 0.5 km. 3 520
yv=1.96t/m’, cu compactare.
3 |Curatirea albie1 exc. 0.4m’ (grll)peloc m’ 50
4 |Excavarea pamantului (gr. II) ke, O m:’ L
manual m° 10
5 |Incarcarea i transportarea pana la 6 km. Lucrari la descarcare. v=1.96t/m” | m’ 164
6 |Fundatie din piatra sparta LA30: CP D.02.31 m’ 41,1
7 |Fundatie din beton monolit C16/20 XF1: conform CP H.04 .04 m 60,4
8§ |Beton monolit C30/37 XF4 la iesire si intrare. conform CP H.04.04 m’ 9.1
9 Elemente de betonﬁarmal C35/45 XC4 >§D3 XF4; ED 36 buc 2
A240- 47 48 kg/m”; AS00C- 65.48 kg/m’ m | 4.38
1 Elemente de beton armat C3 5:‘"4:? XC4 XD3 XF4; ) buc 2
EDC31.100: A 240 47.63 kg/m". A 500C 97.84 kg/m” m’ 4.64
- Elemente de beton armat C35{45 XC4 XD3 XF4; ) buc =
ED 26.100:A 240 49.47 kg/m”. A 500C 119.47 kg/m’ m> 7.60
5 Elemente de beton armat C35{45 XC4 XD3 XF4; 1 buc 38
“|ED13.100: A 240 32 48kg/m” A 500C 81.13 kg/m’ m | 67.26
3 Aripi prefabricateﬂCBS:ﬁ’lS XC4 XD3 XF4; ARI(st,dr) bue 2
A 240 46.97 kg/m” m’ | 3,04
” Aripi prefabr‘icate~C‘35/45 XC4 XD3 XF4; AR2(st, dr) buc 2
A 240 45.95 kg/m” e 5.18
5 Aripi prefabricate (;35/45 XC4 XD3 XF4; AR3(st, dr) buc -
A240 - 43,10 kg/m” B 4,52
6 Elementul pode;ul}li El11 C35/45 XC4 XD3 XF4 buc 1
A 240 54.00 kg/m” m 0,1
- Elementul podetul}li Ei13 C35/45 XC4 XD3 XF4 buc 2
A 240 51.25 kg/m” m’ 0,48
18 |Radierul din beton monolit pentru hidroizolare C16/20 XF1 m 4,65
19 |Mortar de ciment M20 SM EN 998-1:2017 m’ 2,13
a)prin ungere m 3226
20 Hidroizolatie b} it Upie , m 748
c)beton monolit C30/37 XAl XF2 h=4cm m-
d) calafatuirea rosturilor cu calti ke | 1228,9
21 (Umplutura cu pamint N 189




Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3

3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare.

la km 2.494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3. km 2.344 — 2.644)

Ne Denumirea lucrarilor U.m. [Cantitati| Note
1 2 3 4 5
Consolidarea la intrare cu beton monolit beton monolit -~ 42.2
22| C30/37 XC4 XD1 XF4 h=0,08 m,
piatra sparta LA30,h=0,10m armatura 0 6 A240 | kg 92,8
Consolidarea la iesire cu beton monolit beton monolit _— 16.0
23[C30/37 XC4 XD1 XF4h=0,12 m,
piatra sparta LA30, h=0,10m armaturd @ 6 A240 | kg 302
Consolidarea taluzurilor la intrarea podetului, beton |heton monolit 2 68.6
24 |monolit C30/37 XC4 XD1 XF4 h=0.08 m.
piatra sparta LA30, h=0,10 m armaturd @ 6 A240 | kg 151
Consolidarea taluzurilor la iesirea podetului. beton  |heton monolit i 39,7
25 |monolit C30/37 XC4 XD1 XF4 h=0,08 m,
piatra sparta LA30. h=0,10 m armatura @ 6 A240 | kg 87,4
. . . ml 17,6
26 |Pinten din beton monolit C30/37 XF4; conform CP H.04.04 - g
m- s
27 [Anrocament (piatra brutd fr. 90-250mm) m 20,4

Elaborat : % V. Belic
Verificat %/’ S. Bejan
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34 .3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare.
la km 2.494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3. km 2.344 — 2.644)

3.7.2. Lista de cantititi a panourilor, suporturi metalice si a fundatiilor

Denumirea Lungimea Greutatea | Cantitatea, | Lungimea,| Masa,
= 1buc. , m 1buc., kg buc. m kg
CKM 2.35 3.50 13,00 5 17,50 65,00
Total: 5 17,50 65,00
Denumirea Cantitatea Cantltuat.ea Total
buc. buciti
Fundatie 5
Beton marca C 12/15. XF1. m? 0.076 0,38
Numerele indicatoarelor rutiere | Dimensiunile
dupi ""Regulamentului indicatoarelor Total
Circulatiei Rutiere" rutiere
A2 A 900 1
C27,C29:C37 D800 4
Total: 5

Intocmit: Q\ :"\5 O. Plinschi

Verificat: %j an
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3

3.7.3. Lista centralizati de cantitati a indicatoarelor si a marcajului rutier proiectat

3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare.
la km 2.494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3. km 2.344 — 2.644)

Nr. Descrierea lucrarii U/m | Cantitatea

1 |Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stalp nou A 900 unit. 1
2 |Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stalp nou D800 unit. 4
Total Indicatoare unit. 5

3 |Instalarea parapetului metalic de protectic HI-AW-4 (28 10 ke/m 1)) m.l. 350

4 |Marcaj rutier 1.1.1 cu grosimea de 0.15m m? 130
5 |Marcaj rutier 1.5 cu grosimea de 0.15m m? 15
6 [Marcaj rutier 1.6 cu grosimea de 0.15m m-’ 1

Total Marcaje m?* 146

Intocmit: //’/\_\::5/’——4

Verificat: %’E

O. Plinschi

Pl
Bejan
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3 — Drum de acces spre s. Slobozia Mare,
la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 — 2,644)

3.7.4. Lista de cantititi pentru instalarea parapetului metalic de protectie

Parapet proiectat (H1=28.10 kg/m.l.)
Tipul P Adiugari
Ne [ parapet Sectoarele inceput| Sfirsit | raze Total
de lucru
acese

Stinga Pc+ Dreapta Pc+ m m m m m

1 2 3 e 7 8 9 10 11 12 13
1 | HI-A-W4 | 24400 | 26+00 184,00 8 8 0 200,0
2 | HI-A-W4 23+60 | 25+10 | 134,00 8 8 0 150,0
TOTAL 318,00 16 16 0,00 350,0

H1-A-W4 - 350 m.l.

Nota: Amplasarea parapetilor din beton sau metal pe drumuri, pe lucrari de sprijin sau lucrari de arta se
va realiza conform detaliilor din fisa tehnicd a parapetului incercat "crash test" si verificate de proiectant.

intocmit: _ Y)\H‘;D — O.Plinschi

Verificat: f S. Bejan
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