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Memoriu explicativ

Drumul in reparatie reprezintd un sector, cu lungimea de 300 m, al drumului public national R34.3.
El este amplasat pe Campia deluroasa a Moldovei de Sud. Suprafata el este fragmentata de vai largi,
iar versantii sunt dezmembrati de numeroase ravene. Suprafetele interfluviilor sunt plane, pe alocuri
usor véluroase.

Tronsonul drumului R34.3, la PC 24495, intersecteazd un curs de apd temporar, numit “valea
Rusilor”, care apare dintr-o ravena pe versant. Valea Rusilor face parte din bazinul hidrografic al
cursului de apa valea Bujorului. Valea Bujorului se varsd in lacul Cahul. Suprafata bazinului
hidrografic, in majoritatea sa, reprezinta terenuri arabile.

Teritoriul de studiu al drumului este amplasat in zona naturala de stepa. Solurile sunt reprezentate

prin cemnoziom obisnuit §i carbonatic. Textura: luto-argiloasa.

Clima

Clima Republicii Moldova este de tipul temperat - continental. Caracterul general al proceselor
atmosferice de circulatie al maselor de aer provin din directie nord-vestica dinspre Oceanul Atlantic.
Vara este lunga si calda, iarna blanda. In decursul anului este multd lumina si caldura.

Date climaterice mai desfasurate sunt indicate in tabelul climateric.

In locatia PC 24+95 existd un podet tubular alcatuit din 2 fire ©1.50m cu lungimea de 18,0m.
Podetul a fost construit prin anii 1960-65. Inaltimea terasamentului ( diferenta dintre cota cea mai
joasa a muchiei amonte §i cota radierului la intrarea in podet) constituic h = 4,10m. Din cauza
indl{imii mari ai terasamentului ( pe podet — 4,60m) multe segmente s-au deformat 1 au aspect
ovoidal, iar altele au multe crapaturi. Sectiunea vie a podetului nu asigura scurgerea libera a debitelor
mari.

in anul 2025 a avut loc deversarea torentului mare de apa peste terasamentul drumului. Adancimea
torentului in axa drumului pe podet a constituit circa 0,20-0,25m. Latimea torentului pe carosabil a
constituit circa 60-65m.

Conform calculelor hidraulice debitul total de apa in timpul deversirii a constituit Q = 35,7m%s.
Prin sectiunea podefului tubular cu 2 fire ©1,50m, s-au scurs Q= 20,4m?/s, in regim hidraulic sub
presiune, forméand un remuul H = 4,76m. Peste terasament s-au scurs circa Q = 15,3 m%s.

Taluzul aval a fost erodat semnificativ pe un sector de circa 70m (foto). Conform informatiei din
teren deversiari peste carosabil s-au mai observat si in trecut.

Cauza deversarii a fost, ca sectiunea vie a podetului nu corespunde cu sectiunea necesara. Din
cauza acumularii dese a apelor mari s-au depus aluviuni la capatul amonte al podetului. Taluzul
terasamentului la capitul amonte s-a prabusit din cauza inundatiilor la fiecare ploaie mai mare.
Capatul amonte s-a distrus. Serviciul de exploatare a drumului adesea ori a curatat albia cursului de

apa la capitul amonte, formand o groapa cu adéncimea de circa 2,0m, latimea — 11,0m si lungimea



40,0m. Pentru a mentine in exploatare taluzul amonte sunt aruncate pe taluz diferite deseuri de

materiale de constructie din beton.

Regimul de alimentare al cursului de apa

Cursul de api are un regim episodic si se alimenteaza din precipitatii atmosferice. Alimentarea
subterana lipseste. Regimul hidrologic este instabil. Cele mai mari scurgeri se atestd primavara,
cand se topesc zapezile in iemile cu zdpada.

Vara, in urma caderii precipitatiilor atmosferice, din cauza evaporarii intensive, nivelul apelor de
suprafata scade brusc pana la secare.

In perioada caldi a anului sunt caracteristice viiturile, cauzate de ploi torentiale de scurta duratd
insd cu intensitate mare care le intrec pe cele de primévara.

Debitul maximal de scurgere pentru dimensionarea si verificarea sectiunii podetului este de
origine pluviald.

Debitul maximal de calcul a fost calculat conform formulei modelului genetic al structurii
operatorie din normativul tehnic CP D. 01.05-2012 “Determinarea caracteristicilor hidrologice
principale de calcul pentru Republica Moldova™.

Stratul diurn de precipitatii a fost calculat conform datelor observatiilor la statia meteorologica din
Vulcinesti si constituie 130 mm, care este cea mai apropiata statie meteorologica de zona santierului.
in calcule hidrologice au fost luate in consideratie si schimbérile climatice.

in timpul deversarii torentului de apa peste terasamentul drumului debitul calculat hidraulic, pe
urmele viiturii (Q=35,7 m?/s) este aproximativ egal cu debitul calculat cu formula din normativul
tehnic Q = 34,2 m?/s, care corespunde probabilitatii P =3% pentru drumul R34 .3 de categoria IV.

Debitul calculat teoretic Qse, = 34,2 m?/s este adoptat pentru podeul nou, constituit din 2 fire

cadru 2.5m x 2.0m., cu elemente supraindltate in regim hidraulic liber.

Date hidrologice si hidraulice ale podefului
« Aria bazinului hidrografic A= 10,75 km?,

e Lungimea albiei de la cel mai indepartat punct al bazinului L= 11.4 km;

e Declivitatea ponderata a cursului de apa 1a=10,9 %o,

e Declivitatea ponderata a versantilor v =155,3 %o,

o Lungimea medie ponderata a versantilor ravenei {v=10,44 km;

e Debitul de calcul Q3%-= 34,2 m%/s.

e Geometria podetului proiectat: 2 deschideri 2,5m x 2,0m cu elemente suprainaltate
e Remuul Ho =2,64 m
e Garda A =0,5m

e Inaltimea minimi a muchiei platformei drumului H=3,14m



e Panta radierului podetului proiectat i=7,0 %o.

e Viteza torentului de apa la capatul aval V=5,22m/s

Anexe:
1. Harta bazinului hidrografic

2. Tabel cu date climaterice

(98]

Calcule hidrologice

4. Imagini fotografice ale podetului existent
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Reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3-drum de acces spre s.
Slobozia Mare, la km 2,494(inclusiv reparatia sectorului de drum R34.3 km 2,344- km 2,644)
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Calculul

PC 24+95

debitului de calcul al torentului de apa conform modelului genetic
al structurii operatorie

CP D.01.05-2012

Qp% = q'myy " EA[Y(Te/To)]-8Ap A

Date de calcul

A xm? 10,750 |Suprafata hidrografica in aliniamentul constructiei

L.Km 11,4 |Lungimea cursului de apa
1med,% | 10,91 |Panta medie a cursului de ap&

1,%o0 55,0 |Panta albiei amonte pe tronsonul alineamentului
BL, km 0,070 |Latimea luncii in aliniamentul constructiei, ce se proiecteaza
HI% 130 Stratul maximal diurn al precipitatiilor cu probabilitatea depasirii P =1%

f’ i 0,00 |Gradul mediu ponderat de acoperire cu lacuri a bazinului de receptie

o 1,00 |Coeficient de corectie al debitului maximal influientat de lacuri si iazuri
Rezultatul calculelor
= |gdm1% eA  |pic/To)| & Ao, A km? n m°/s

Q= 27,25 0,367 0,45 1,00 1 10,75 m/s
Q2% = | 27.25 0,367 0,45 1,00 0,86 10,75 m®/s
Q3% = | 27,25 0,367 0,45 1,00 0,71 10,75 | ms
Q5% = 27,25 0,367 0,45 1,00 0,57 10,75 27,5 m®/s
Qiow=| 27.25 0,367 0,45 1,00 0,42 10,75 20,24 m®/s




Imagini fotografice ale podefului

Capatul amonte

Vedere interior tronsonul nr.1



Vedere interior tronsonul nr.2

(10715 15:414

Capitul aval cu erodarea taluzului



