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»confirm”
Presedinte Consiliul Raional Soroca

D-l Rushac Veaceslav
a“ »n 2020

Tema de proiectare
,INDOLA” SRL de catre Consiliul Raional Soroca la executarea proiectului “Reconstructia

drumului  public local L83 . R14-Oclanda- Cremenciug-R14, pe douad tronsoane separate
(PC60+00-PC64+20; PC74+40-PC80+20)" .

Ne

1 2 3

1 | Tema de proiectare

Contract Nr 74 din 25.05.2020 intre
,INDOLA” SRL si Consiliul Raional Soroca

2 Beneficiar

Consiliul Raional Soroca

3 | Firma de proiectare

»CAD EXPERT” SRL or. Chisinau
Licenta seria A MMII Ne 043683
din 17.02.2014

4 | Faza de proiectare

Proiect de executie (PE)

5 | Tip constructiei

Reconstructia

6 | Deplasarea obiectelor

Tnceputul traseu — PC60+00 L83 (la intrare in
s.Cremenciug) .

Sectorul 1 — PC60+75-PC64+84

Sfirsitul sectorului 1 -PC64+84 (53 m dupa
intersectia) la Tnceputul sectorului cu
imbracaminte rutiera din beton asfaltic.

Sectorul 2 — PC74+14-PC80+73

Sfirsitul traseu — PC80+73 (iesire din padure,
[inga intrare in ferma)

7 Lungimea traseu

Sectorul 1- 409 m
Sectorul 2- 659 m

8 | Categoria tehnica a drumurelor

conform NCM D.02.01:2015 - IV

conform CHuM 2.07.01-89* si CP D 02.11-
2014 tab.1 "strada din intravelan " cu vitaza
de calcul =40km/h




9 | Parametrii tehnici de baza
Sectorul 1
— Profilul transversal - In doua pante cu sant (extravelan)
- cu bordura intr-o panta (intravelan)
— Imbrécdminte rutierd -structura rutiera usoara, beton asfaltic
— Latimea partii corosabile 6,0m
— Acostament 1,5m
— Consolidarea acostamentului 2x0,5m
— Profilul longitudinal Conform situatia existent max 145%o
— Trotuar Unilateral:
-cu latimea 1,0m PC62+30-PC62+85 (dreapta)
-cu latimea 1,5m PC62+70-PC64+20 (stinga)
-cu latimea 1,5m PC64+43-PC64+83 (dreapta)
— Platforma de stationare De prevazut platforma de stationare la
PC64+33-PC64+72 din partea dreapta cu
latimea 3,0
Sectorul 2
— Profilul transversal - cu bordura intr-o panta (intravelan)
- In doua pante cu sant (extravelan)
— Tmbriciminte rutiers -structura rutiera usoara, beton asfaltic
— Latimea partii corosabile 6,0m
— Acostament 1,5m
—Consolidarea acostamentului 2x0,5m
— Profilul longitudinal Conform situatia existenta max 130%o
_ Trotuar Unilateral:
-cu latimea 1,0m PC74+14-PC74+60 (stinga)
10 | Evacuarea apelor pluviale Conform scheme existente cu modarnizari cu
folosirea bordurei BR100.30.15, costructia
santului consolidat in beton si sistematezarea
pe verticala a partii corosabile.
Sectorul 1
De prevazut sant consolidat din partea
dreapta de la PC60+75 pina la PC62+00 cu
evacuarea apei prin podet existent. Nu se
vor prevedea in proiect consolidarea
podetului dat in aval (se va prevedea intr-un
proiect aparte).
11 | Dotarea drumului - De prevazut reconstructia drumurilor

laterale cu structura rutiera ca la drum
principal, in limita razelor de racordare , plus
15 m.l. de tip tranzitor

- De prevazut Intrdrile in curti

- Nu se vor prevedea in proiect stramutarea




reterelor de utilitati

12 | Conditiile addaugatoare Proiectul se executd pentru constructia in 2

sectoare .

Sectorul 1 - PC60+75-PC64+84

Sectorul 2 — PC74+14-PC80+73

Devizul se elaboreaza ca pentru 2 obiecte
separate

13 | Tehnologia lucrarilor de constructie n conformitate SNiP 3.06.03-85
«ABTOMOBMABHbIE AOPOTUY»

NCM D.02.01:2015

MeToauyeckue peKoMeHAaLUnm no PeMoHTY
N copepKaHMIo aBTOMOOUNbHbIX
Aopor(szameH BCH 24-88)

14 | Groapa de imprumut — Sol necesar pentru umpluturi se va furniza
din groapa de impromut existenta aflinduse
la balanta s . Cremenciug . Distanta de
transportare 5 km.

— Evacuarea deseurilor de constructie se va
transporta la distanta de 5 km

15 | Coordonari Proiectul se coordoneaza in toate organele
competente de catre beneficiar, la necesitate
cu ajutorul proiectantului

16 | Continutul documentatiei de proiect Volum | Memoriu explicativ, liste de

cantitati si desene

Volum Il Devize
Cartea 1 Deviz local, Deviz general
(Sectorul 1 PC60+00-PC64+20)
Cartea 2 Deviz local, Deviz general
(Sectorul 2 PC74+40-PC80+20)
Cartea 3 Centralizator de cheltuieli,
Devize generale

Documentatia de proiect se va eliberain 3
exemplare, devize - in 2 exemplare

+ varianta electronica

Beneficiar:

ISP ”CAD EXPERT”




REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL RAIONAL SOROCA
PRESEDINTE AL RAIONULUI SOROCA
Anexanr. 1

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
X 05fldft- 2020

Ca urmare a cererii depuse de Sectia Constructii,Gospodarie comunala si
Drumuri a Consiliului Raional Soroca,
cu domiciliul/sediul mun.Soroca,str.Stefan Cel Mare 5,et.5
telefon de contact: 0230-2-30-35,
fnregistrata cu nr. din 2020

in baza prevederilor Legii privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructie, se 5
CERTIFICA :

Elaborarea documentatiei de proiect pentru: Reconstructia drumului public
local L-83;R-14 - Oclanda-Cremenciug,pe doua transoane separate (Pc60+000Pc
64+20);(Pc 74+40- Pc 83+20)
situat Tn raionul Soroca ,municipiul/orasul -
sectorul - comuna/satul Cremenciug
strada - nr. - bloc - ap.

1 Regimul juridic: Terenul solicitat este teren proprietate publica cu o suprafata de
6000 m/2,si se refera la drumuri raionale si drumuri locale din teritoriul administrat
de priméaria Cremenciug.

2. Regimul economic: Terenul la moment este liber de constructii,are accesuri
carosabile,necesita renovare/reconstructie/.

3. Regimul tehnic: Reconstructia drumurilor se va executa conform solutiei de
proiect,conform normativelor in constructii existente in R.Moldova.

4. Regimul arhitectural-urbanistic: Planul General si Planul de situatie a sectoarelor
de drum identificat mai sus vor fi aprobate de arhitectul -sef al raionului Soroca.

Prezentul certificat nu permite executarea lucrarilor de constructie.
Documentatia de proiect, Tnh baza careia se va solicita eliberarea autorizatiei
de construire, va fi insotitad de urmatoarele avize si studii:



1-Certificatul de urbanism,
2- Coordonari cu serviciile cointeresate,
3- Proiectul de executie

SEDINTE al Raionului Soroca / Veaceslav Rusnac

[  Stela Zabrian

/ lon Golovatii

ta defara taxa lei. Chitanta nr. din 2020
Al'ransITii.™olicitantului la data de 2020 direct/prin posta.
VALABILITATEA SE PRELUNGESTE CU LUNI
PRESEDINTE al Raionului Soroca/ | Veaceslav Rusnac
SECRETAR / | Stela Zabrian

ARHITECT-SMAAN AN | lon Golovatii

2020___

data
|
Nota. Tn conformitate cu art. 26 din Legea privind autorizarea executarii lucrdrilor de constructie,
responsabilitatea pentru emiterea certificatului de urbanism pentru proiectare revine solidar semnatarilor
acestuia.









PECIIYBJIMKA MOJIJIOBA

REPUBLICA MOLDOVA
PRIMARIA COMUNEI NMPUMIPUSI KOMMYHbI
KPEMEHYYT
e b L ¢. Kpemenuyr, Copokckoro palioia

s. Cremenciug raionul Sorocu Ten(230) 65-5-36

tel (230) 65-5-36

nr. 328
15.07.2020

CERTIFICAT

eliberat de primaria comunei Cremenciug.

rl. Soroca
CAD EXPERT

prin care se confirmd, ci la  reconstructia drumului public local L83,
R14 —Oclanda — Cremenciug - R14, pe doud tronsoanc separate (PC 60+00-PC
64+20):  (PC 74+40 - PC 80+20), rl. Soroca, poate fi folosit pamant vegetal
din sursele existente ale satului Cremenciug , cu transportarea la traseu,

distanta medie de 3 km.

. . ; il I':l" .,.. ;‘
Primar al comunei Cremenciug -
- o -1."'i'¢‘

5% )
lll_',' 1

Pinzaru Anatolie



Memoriu explicativ a proiectului de executie
“Reconstructia drumului public local L83 . R14-Oclanda- Cremenciug-R14, pe doua tronsoane
separate (PC60+00-PC64+20; PC74+40-PC80+20)"

1.Date generale.

Proiectul de executie “Reconstructia drumului public local L83 . R14-Oclanda-
Cremenciug-R14, pe doua tronsoane separate (PC60+00-PC64+20; PC74+40-PC80+20)”, este
elaborat de compania "CAD EXPERT" SRL Chisinau, in luna iulie 2020, conform Caietului de
sarcini si Certificat de Urbanism, eliberat de catre Beneficiar- Consiliul Raional Soroca .

Drum proiectat - drum de acces (cat IV) spre s.Cremenciug pe urma strada din
sat.Cremenciug (Sectorul 1 PC60+75.5-PC64+83) pina la tronsonul cu Tmbracaminte rutiera din
beton asfaltic ; (Sectorul 2 PC)strada din sat.Cremenciug pe urma drum de acces (cat IV) iesire
din sat pina la brigada la sfirsitul padurii.

Strada proiectata va fi elaborata in 2 Sectoare.

Sectorul 1 — PC60+75,5 - PC64+83 ( drum L83)
Sectorul 2 — PC74+14 — PC80+72 ( drum L83)

Drum existent —sectorul cu imbracaminte rutiera din piarta sparta in stare satisfacatoare
(Hmin=20cm de piatra sparta si prundis) .Din cauza neorganizarii evacuarii apelor pluviale sunt
groape unde apa sta pe partea corosabila.

Lungimea totala a sectorului de drum proiectat constituie 1,066 km, reprezinta drum de
categoria tehnica conform NCM D.02.01:2015 — IV cat si conform CHuI 2.07.01-89* si CP D
02.11-2014 tab.1 "strada din intravelan " cu vitaza de calcul =40km/h

- Profilul transversal existent - fara bordurile si fara trotuarele cu latimea partii
corosabile =5,0-6,0m..

- Evacuarea apelor pluviale se rezolva pe partea corosabila pe toata lungimea traseului
cu folosirea podetuluo cu diametru 1,0m la PC62+00

- Plofile longitudinale de la 9%o pind la 160%e.. Diclivitatile permise pentru organizarea
evacuarii apelor pluvial pe partea corosabila cu folosirea bordurelor in cazul debitului mic.

- Diferenta dintre cotele pe sectorul proiectat constitue 38m

- Sectorul se afla in zona climaterica rutiera a lll-a, tipul | dupa umiditate, seismicitatea
raionului cu 7 grade.

- Solul din patul drumului - argila nisipoasa tare cu numar de plasticitate 13-16, p=1,8
g/sm3, pd,=1,54 g/sm3.

-Apele subterane se afla la adincimea de 6-12 m si nu afecteaza terasamentuli
drumului auto

-Iin limetele partii corosabile sunt retelile existente de apeduct ,ei sunt la adincimea de
=1,2m. Pe ambele partii de la axa drumului linga gardurile sunt retelile aeriene de
telecomunicatii si electricitate. Proiect nu prevede stramutarea lor, nu este necesitate.

Conform temei de proiectare, situatia existenta a terenului, normativelor pentru
proiectare, acest sector de drum ce ruleaza prin localitate ,strada din intravilan” cu viteza de
calcul de 40km/h n conformitate cu CP D 02.11-2014 Tabelul 1. si extravelav —cat IV conform
NCM D.02.01:2015

Schema de livrare a materialelor de constructie pentru reparatia strazilor proiectate
tinand cont de disponibilitatea materialelor locale. (pag.19).
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2.2. Decizii de baza ale proiectarii

2.1. Plan traseu

Tnceputul sectorului proiectat PC 60+75 se afla la intrare in s.Cremenciug unde incepe
drum cu diclivitate longitudinala mare. La PC 62+00 incepe hotarul satului Cremenciug.
PC64+30 virful unghiul la 90° la dreapta. La PC64+83 — sfirsitul traseu ( sectirului 1) linga
monumentul vis-a-vis de biblioteca , unde incepe strada cu imbracaminte rutiera din beton
asfaltic.

Sectorul 2 se incepe la PC74+14 langa stadionul de la drum central in sat cu
imbracaminte rutiera din piatra spartd. La PC74+60 -virful unghiul la 90° la dreapta si drumul
iese din sat. La PC 76+50 se incepe sectorului de drum care ruleaza prin padure cu declivitatile
excesive pina La PC79+80 sfirsitul padurii. Sfarsitul sectorului 2 la PC80+72 linga brigada unde
incepe sectorul de drum cu declivitate usoara.

Lungimea totala a traseului constitue 1066m.

Pentru folosirea rationala a Iatimii existente terasamentului dintre gardurilor, existenta
retelelor de comunicatii, conditiile de amplasare , proiectul prevede 12 unghiuri n care sunt
inscrise curbe cu raza de la 40m pina la 500 m. (vezi plan si lista virfurilor unghiurilor) , ceia ce
corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014 (tab. 1) si asigura viteza
calculata de 40 km/h sau mai mult. Plan traseu este prevdzut in conformitate cu categoriei
tehnica a drumului.

Pe toata lungimea sectorului 1, proiectul prevede latimea partii carosabile de 6,0m cu
imbracaminte rutiera din beton asfaltic. Pe sectorul PC60+75-PC61+85 partea carosabila are
6,0m + 2x0,5m (banda de incadrare) , mai departe PC61+85-PC64+83 partea carosabila are
6,0m cu executarea bordurelor pe ambele parti. Dupa bordura este amplasat trotuar unilateral
cu latimea de 1,0-1,5m (PC62+29-PC62+85, PC64+43-PC64+83 partea dreapta) si de la
PC62+67-PC64+25 pe partea stinga este proiectat trotuar cu latimea de 1,50m. Dupa bordura
BR100.30.15 unde nu este prevazut trotuar este o zona sub forma de acostament cu latimea de
la1,0m.

La toate intrarile in curti si drumurile laterale se execute bordurile scufundate cu
elevatia de 6cm.

La PC64+33-PC64+72 proiectul prevede executare platformei de stationare conform
Caietul de sarcini cu latime de 3,0m

De la PC64+37-Pina la PC64+83 pe partea stinga este amplasat trotuarul existent care
ramine fara modificari.

Pe toata lungimea sectorului 2, proiectul prevede latimea partii carosabile de 6,0m cu
imbracaminte rutiera din beton asfaltic. PC74+14-PC74+82 partea carosabila are 6,0m cu
executarea bordurelor pe ambele parti. Dupa bordura este amplasat trotuar unilateral cu
latimea de 1,0 la PC74+14-PC74+60 partea stinga. Dupa bordura BR100.30.15 unde nu este
prevazut trotuar este o zona sub forma de acostament cu latimea de la 1,0m.

Pe sectorul PC74+60-PC80+72 partea carosabila are 6,0m + 2x0,5m (banda de incadrare)
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Toate elementele planului traseului sunt ardtate pe plan traseu la Sc. 1:500.

Unghiurile sunt legate de repere existente si raportat la sistemul de referinta mdreff 99.
Reperele in sistemul MDreff cu indltimea de la nivelul marii Baltice (vezi lista reperelor).
Caracteristicile planului traseu care sunt enumerate in plan sunt conform nomelor CP D 02.11-
2014 si CHullom 2.07.01-89.

2.2. Profil longitudinal si terasament
2.2.1. Profil longitudinal

Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitati longitudinale de la 8
%o pina la 145 %o , ceia ce nu corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014
(tab. 1) si nu asigura viteza calculata de 40 km/h. Proiect prevede micsorarea viteza de calcul
pina la 30 km/h cu ajutorul organizatiei circulatiei rutiere.

Profil longitudinal este proiectat aproape de cel existent cu modificari legate cu
Tmbunatatirea vizibilitatii Tn profilul longitudinal si micsorarea declivitatii profilului longitudinal
pe sectorul PC76+50-PC79+75 — sector de drum in padure. Declivitatea existent constituie
160%e.- priectul prevede micsorarea pina la 123%.. Cu aceasta decizia tehnica a fost rezolvate 2
probleme :

- micsorarea declivitatii longitudinale si largirea terasamentului in zona restrinse din
padure.

Evacuarea apelor pluviare se rezolva prin amenajarea drumului cu bordurei si folosirea
profilului longitudinal spre podetile cu executarea santurilor consolidate din beton monolit..

2.2.2 Lucrari de terasament si profil transversal

Terasament drumului auto este intr-o stare satisfacatoare, ceia ce demonstreaza ca
terasamentul este executat argila nisipoasa tare.

Nu exista influenta a apei subterane. Latimea terasamentului existent este suficient,
pentru a incadra toate elementele profilelor transversal.

Tn sistemul rutier existent profilul transversal este cu urméatoarele elemente:

- Declivitate intr-o doua directie cu 20%o in afara sectoarelor la curba unde sunt
prevazute virajele cu declivitate pina la 40%e. intr-o directie (vezi profilile
transversale)

- pe sectoare extravelan latimea partii carosabile de 6,0 m + 2x0,5 (banda de
incadrare)

- pe sectoare intravelan latimea partii carosabile de 6,0 m
- acostament 2 x1,5m

- Bordura BR100.30.15 se executa pe ambele parti (la PC62+00-PC64+83,
PC74+14-PC74+60) si la drumurile laterale n limita razelor de racordare.

- Ladrum lateral la PC64+33 se executa bordure BR 100.30.15 “orizontal” la
marginea partii carosabile cu latimea 3,0m
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- Dupa bordure unde nu prevede trotuarul proiect se prevede acostament cu
[atimea 1,0 fara consolidarea

Tn zona drumului se amplaseaza gazoductul P.J. la adincimea de 1,2m si apeduct la
adincimea de 1,0m. in proiect nu se prevede strdmutarea retelelor.

Tmbracaminte rutiera existenta din piatra sparta este intr-o stare satisfacatoare.
Declivitatea in transversal pe sectorul proiectat se incadreaza cerintelor temei si
situatiei existente si folosirea elementelor existente. Declivitatile in transversal este necesar de

citit impreuna cu plan traseu si profile transversale tip.
La baza proiectarii profilelor transversale este sarcina de proiectare conform cerintelor
normativului CP D 02.11-2014.

2.3. Evacuarea apei si constructiile de arta

Schema existenta de evacuare a apelor provenite din precipitatii prevede constructiile
existente pentru evacuarea a apelor pluviale.

—La PC60+75-PC62+00 este sant fara consolidare cu evacuarea apelor prin drum lateral
spre podet existent.

— podet existent cu @1,0m. Se afld intr-o stare nesatisfacatoare. Elementele de capat
necesita lucrari de reparatie . in aval sunt necesare lucrari de constructie a consolidarilor din
beton armat.in aval este eroziuni din cauza neorganizarii evacuarii apelor pluviale. Suprafata
bazinului hidrografic constituie 0,1 km2. Debitul de calcul constituie Q=0,2 m3/s. Podetul
lucreaza in regim de curgere liber. Proiectul nu prevede lucrari de consolidare a podetului. Fa
va executat cu proiectul aparte conform Caitul de sarcini.

Apa care vine spre strada proiectata de pe strazile laterale se derectioneaza in lungul
bordurii spre locuri joase la PC64+33. La PC64+33 a fost prevazut consolidarea drumului lateral
cu latimea 3,0m si bordurile “culcate” pe ambele parti. Drum este proiectat cu [mbr[c[minte
rutier[ din beton asfaltic. Are declivitate 36%. si are rol de rigola de evacuare apelor pluvial
spre r. Nistru.

Debetul de apa pe sectorul 1 a traseului proiectat PC62+00-PC64+83 consitue 0,07
m3/sec cu bazinul 0,022 km?, care se acumuleaza intr-un loc la PC64+33.

Pe sectorul 2 situatia anologica. De la PC74+60-PC80+72 se acumuleaza intr-un loc la
PC74+60 cu debetul 0,1 m3/sec cu bazinul 0,042 km?. Proiect prevede constructia podetului cu
@0,6m la PC76+50 si sant consolidat din beton care evacuiaza apa de la drum proiectat spre
drum lateral

n proiect a fost ficute calculile hidrologice si adoptate decizii de evacuarea apelor.

2.4. Sistemul rutier

Strada existenta este executa cu imbracaminte rutiera din piatra sparta M300-400 si
prundis Hmin=20cm

Proiectul prevede egalizare si ramforsarea stratului existent din piatra sparta cu
executarea casetelor de supralargire dupa stramutarea axei drumului si supralargire partii
carosabile.

Sunt sectoare unde proiectul prevede imbunatatirea profilului longitudinal. Aici va fi
executata constructia noua a imbrdacamintei rutiere.

la Sectorul 1 (PC60+75-PC64+83) si Sectorul 2 (PC74+14-PC80+72) imbracamintea
sistemului rutier este prevazuta de tip usoara din beton asfaltic (conform temei de proiectare).
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Calculele si constructivul sistemului rutier este indeplinita conform instructiei CP
D.02.08-2014 Dimensionarea structurilor rutiere suple, de asemenea si programei speciale
RODON-2 la baza caruia este ODN 218.046-01. SM STB 1033:2008.

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. “strada din
intravilan" cu vitaza de calcul =40km/h si drum public cat IV. calculata pentru modulul necesar
de elasticitate de 80 MPa (ca pentru drum care nu are in componenta participantilor la traffic
autovehicule cu sarcina pe axa nu mai mare de 8 tn).

Pe sectorul drumul proiectat de constructia noua PC60+75-PC61+85, PC64+25-PC64+83,
PC74+14-PC74+50, P769+50-PC79+50 si in casete de supralargire, se adopta constructia
sistemului rutier:

Amestec din prundis C-4; GOST 8736-93 h=20cm
- Strat de fundatie din piatra sparta M400 (cu metoda de impanare) h=19cm
- Strat din beton asfaltic cu granulatie mare, poros

SKPg —II, BND 60/90conf. SM STB 1033:2008 h=6cm
- Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatia fina, dens
SMBg- 11/2.3, BND 60/90 conf. SM STB 1033:2008 h=4cm

Pe sectorul PC60+75-PC80+72 drumului proiectat in afara secoarerlor cu constructia
noua se adopta constructia sistemului rutier cu luarea in calcul fundatie existenta din piatra
sparta:

Scarificarea si planificarea stratului de fundatie existent h=20cm
- Strat de fundatie din piatra sparta M400 (cu metoda de impanare) h=21cm
- Strat din beton asfaltic cu granulatie mare, poros

SKPg —Il, BND 60/90conf. SM STB 1033:2008 h=6cm
- Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatia fina, dens
SMBg- 11/2.3, BND 60/90 conf. SM STB 1033:2008 h=4cm

Tn profil transversal al drumului este inclus trotuar unilateral latimea de 1,0 -1, 5 m, care
este asigurat de partea carosabila de bordura carosabila BR 100.30.15 GOST 6665-91.
Tmbracdmintea sistemului rutier al trotuarului este din pavaj h=6cm, pe strat de amestec de
cement-nisip 1:6 h=5cm, pet pat de fundatie din piatra sparta M400 fr.20-40, h=10cm.

Constructia sistemului rutier este necesar de executat conform CHuM 3.06.03-85
«ABTOMOBUABbHbIE AOPOTN», « TEXHONOTMYECKUE NPABM/IA PEMOHTA U COAEPKAHUA
aBTOMOb6UAbHbIX gopor» BCH24-83, «STANDARD MOLDOVEAN» SM STB 1033: 2008 (STB 1033-
2004,14T ), fiselor tehnologice si alte normative si cerinte ce vizeaza executia sistemului rutier.
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Tmbrécdminte rutierd este proiectata ca pentru strad3 cu intensitate de circulatie mic3,

calculata cu modulul de elasticitate 150 Mpa si 80 kN/osi. Conform calcul dimensionat 261
MPa pentru constructia cu egalizare si ramforsare si 280 MPa pentru constructia noua sa in
casete de supralargire.

2.5. Organizarea circulatiei rutiere

Pentru ghidarea participantilor la trafic in proiect sunt prevazut compartiment pentru
organizarea circulatiei rutiere. Dupa constructia sectorului de drum sunt prevazute lucrari de
amplasare a indicatoarelor rutiere si a marcajului.

n proiect sunt prevdzute urméatoarele tipuri de marcaj rutier in conformitate cu GOST
51256-99 (vezi schema organizarii circulatiei rutiere) 1.1,1; 1.7;1.13; 1.14.1; cu suprafata de
402,5 m>. Pentru orientarea si informarea soferilor in proiect sunt previzute amplasarea
urmatoarelor indicatoare rutiere: 1.7.2-1.7.3; 2,1;2,2; 3,23 ;3,27; 5.6.1; 5.50.1, 5,50,2 si 5.6.
(vezi schema organizarii circulatiei rutiere si Lista indicatoarelor rutiere).

Este prevazutd executarea drumurilor laterale cu suprafata de 1481,1 m?, 11 buc. si
amenajarea trotuerului cu suprafata de 421m?”.

3. Masuri pentru protectia mediului ambiant

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP D 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si
compartimentele corespunzatoare din NCM D.02.01-2015 si CHuI 3.01.01-85. Categoria
tehnica a drumului proiectat — “strada din intravilan" cu vitaza de calcul =40km/h.

Pentru protectia mediului ambiant in proiect sunt prevazute urmatoarele masuri:

Protectia teritoriului

Pamant pentru acostamente se foloseste din caseta sistemului rutier proiectat.
- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depaseste suprafata existenta.

Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului

1

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau

configuratia terenurilor existente.

Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand
miscarea libera a traficului pe partea carosabila a drumului. Proiectarea carosabilului din
beton asfalt, in locul celui existent din bet.asfaltic distrus, va reduce cu mult zgomotul in
localitati.

Protectia mediului de impuritati.
Tn calitate de indice de impuritati aerului sunt gazele eliminate de automobile - oxid
carbonic.
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Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici de gaze ce
se obtine marind vitezele si miscarea libera a traficului.

Tn proiect nu sunt previzute materialele in sistemul rutier care influenteaza negativ
asupra impactului.

Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei

Devierea apelor de suprafata pe drum sunt efectuate cu ajutorul rigolelor laterale si mai
departe in locurile joase a reliefului. Toate rigolile sunt proiectate cu scurgere libera, ce exclude
erodarea solului; Apele subterane si izvoarele la adancimea lucrarilor de terasament in debleuri
nu se deschid si constructia rambleelor nu actioneaza negativ asupra lor.

Influenta pozitiva socio-economica
- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;

- Mai rapida deplasarea inspre si dinspre locurile de munca;
- Reducerea consumului de carburanti;
- Cresterea sigurantei circulatiei si controlul optic pentru conducatorii auto;

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia ca lucrarile
proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva au
un efect pozitiv.

Reabilitarea drumului este coordonata cu ,Agentia ecologica” din or. Hincesti si alte
institutii cointeresate.

Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumului, precum
si asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de siguranta
deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de
efectuat lucrdrile de intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in
conformitate cu cerintele BCH 24-88" TexHuuyeckme npaBuaa peMoHTa 1 coaepKaHmA
aBTomobunbHbIX gopor" si a Instructiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a drumului, periodic e necesar de infaptuit lucrari de
examinare a starii tehnice in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

La finisarea lucrarilor de constructie-montaj este necesar de a aduce in conditii bune
teritoriu unde a fost depozitate tehnica de lucru, excluderea influentei materialelor folosite pe
suprafata pamintului vegetal teritoriului aferent strazilor adiacente.

Norme tehnice si documentatii de referinta:

-CP DO02.11-2014

-NCM D.02.01:2015 “ Drumuri, norme de proiectare”;

- CHuM 2.05.03-84* «MocTbl 1 TpybbI»;

- CD P 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectarii
drumurilor”;

- NCM A.07.02-99 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare si
continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrari de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin
ordinul Ministerului Ecologiei,Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7 septembrie 2001)
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- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si ale altor
state.

La executia lucrdrilor de constructie-montaj este necesar de coordonat cerintelor
normativului CHuI 3.06.03-85 ABToMobubHbIE aoporu, BCH 197-91, si alte normative,
cerintele carora asigura pastrarea mediului ambient.

4 Organizarea lucrarilor de constructie

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum
si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua in
conformitate cu cerintele CHuM 3.01.01-85 "OpraHunsauua ctpoutenbHoro nponssoacrtsea’,
CHwuN 3.06.03-85 "AsToMobunbHbIe goporu”, CHul [11-4-80 "TexHnKa 6e3onacHOCTM B
ctpoutenbcree"”, MNMB-05-866" MpaBuia noxapHon 6e3onacHOCTN NPU NPOU3BOACTBE
CTPOUTENBHO-MOHTaXHbIX paboT", Legea RM privind calitatea Tn constructii nr.721-XIl din 02.02-
96"", NCM A.02.02-96" Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96"
Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante
la constructii”.

Constructia drumului este prevazuta intr-un timp de 24 luni in conformitate cu SNiP
1.04.03-85,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire o luna.
Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile autorizate. Antreprenorul
va incepe lucrdrile numai dupa informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane
sau terestre.

Lucrarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.

Conform SNiP pana la perioada de pregatire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;

- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregatire

- Tn perioada de pregitire se efectueaza urmatoarele lucrari:

- Restabilirea traseului si pichetarea axei;

- Pregatirea si curatirea traseului de copaci si arbusti;

- Demolarea podetelor existente la drumuri laterale si intrari in curti

In perioada de bazi se efectueazd urmaitoarele lucriri:

- Lucrari de terasamente

- Lucrari de arta

- Amenajarea sist