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Anexanr. 1
Presedinta raionului Ialoveni ,
(comunei/satului)
Eremia Natalia
(nume, prenume)

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
nr. 04 din 05.11.2024
Ca urmare a cererii adresate de 1.S. “ADMINISTRATIA DE STAT A DRUMURILOR”, in persoana
directorului executiv Stefan Popa
cu domiciliul/sediul in mun. Chisindu , strada Bucuriei or. 124__ ap. .
telefon de contact__022-220546, inregistraté cu nr. 1087/02 __din _ 28.08.2024_,
in baza prevederilor Legii nr. 163/2010 privind autorizarea executdrii lucrérilor de constructie,
CERTIFIC:
urmitoarele cerinte, stabilite prin Planurile urbanistice generale ale Localitatilor: or. Jaloveni, elaborat
de INCP Urbanproiect, aprobat prin decizia consiliului local nr. __06/01__ din 19.12.2018
si 5. Costesti, elaborat de INCP Urbanproiect, aprobat prin decizia consiliului local nr. ___01-02___
din 09.02.2012 .
pentru elaborarea documentatiei de proiect pentru: reparatia drumului G104 Ialoveni—Costesti—
Molesti-M3, km 2,00 — 8,67, (sector de drum or.laloveni —s.Costesti)
pe imobilul/terenul cu nr. Cadastral _ 35501214173, 5501109305, 5515515443, 5515502233,
5515202234, 5515202266 _ situate in raionul/municipiul/ laloveni orasul/comuna/satul
or. laloveni si s. Costesti, _ strada _drumul regional G104, dupd cum urmeaza:
1. Regimul juridic:
Terenurile obiect al proiectului dat se afld in limitele administrative ale APL Ialoveni si APL Costesti,
sunt proprietate ale R. Moldova si se afla in administrarea LS. "ADMINISTRATIA DE STAT A
DRUMURILOR”.
2. Regimul economic:
Modul de folosintd al terenului — cale de comunicatie (drum regional G104). Se solicitd certificarea
elabordrii documentatiei de proiect pentru reparatia drumului regional G104 Ialoveni—Costesti—
Molesti-M3, km 2,00 — 8,67, (sector de drum or.laloveni —s.Costesti).
3. Regimul tehnic:
La proiectarea si amplasarea obiectivelor de respectat prevederile Legii drumurilor nr. 509 din 22
iunie 19935 si a caietului de sarcini. De prevazut utilaje si materiale de constructie certificate in RM.
In locurile intersectiei traseului cu retele si comunicatii, de solicitat acordul sau prezenta
reprezentantului detindtorului ale acestor retele si comunicatii. De prevdzut mdsuri pentru evitarea
deteriordrii acoperirilor tari ale cdilor de acces adiacente sau de prevdzut mdsuri de restabilire ale
acestora. Spatiul verde existent de pdstrat la maximum (in cazul defrisdarilor de coordonat cu Agentia
de Mediu). Pe timpul de constructie-montaj santierul de constructie de insemnat cu semne de
avertizare. In cazul intersectirii traseului cu limitele proprietdtilor private sau influentarea acestora,
de coordonat cu proprietarii acestora. =T
4. Regimul arhitectural-urbanistic:
Amplasament — intravilanul-si extravilanul localitdtilor: laloveni si Costesti, zona drumului regional
G104 (conform schemei prezentate).
Tipul lucrarilor — reparatia drumului regional G104 (conform caietului de sarcini prezentat).
De respectat prevederilor Planurilor Urbanistice Generale ale localitdtilor laloveni si Costesti,
elaborate de cdtre INCP " Urbanproiect”, in vederea coordondrii pozitiilor acceselor cdtre obiectivul
proiectat.
La executarea lucrdrilor de proiectare de consultat Autorizatiile de amplasare emise de cdtre
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltdrii Regionale in aceastd zond pentru obiectivele autorizate in
zona drumului public si/sau in zonele de protectie ale acestuia (accese, retele edilitare, constructii)
Planul general al proiectului de coordonat cu Administratitiile Publice Locale pe teritoriul cirora se
prevad lucrari si cu arhitectul-sef al r-nului laloveni.
Proiectarea obiectivului tine de competenta firmei licentiate sau a specialistilor atestati in domeniu.

Prezentul certificat nu permite executarea lucrarilor de constructie.



Documentatia de proiect in baza cireia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire va fi insotitd
de urmitoarele avize si studii stabilite prin lege:

a) acordul autentificat notarial al coproprietarilor de imobil/teren ale cdror interese pot fi
afectate nemijlocit in procesul executdrii lucrdrilor de constructie si in perioada exploatdrii obiectului
construit, iar in cazul constructiei retelelor ingineresti si de comunicatii electronice §i a elementelor
de infrastructurd asociatd acestor refele — acordul titularului dreptului de proprietate sau de
administrare asupra imobilului/terenului ce urmeazd a fi utilizat pentru constructie;

b) certificatul de urbanism pentru proiectare;

¢) extrasul din documentatia de proiect, cuprinzand memoriul explicativ, planul general (plan de
situatie, plan trasare), fatadele, solutiile cromatice, proiectul de organizare a executdrii lucrdrilor de
constructie. Pentru autorizarea lucrdrilor de infrastructurd tehnico-edilitard, fatadele si solutiile
cromatice nu se prezintd in extrasul documentatiei de proiect;

d) raportul unic de verificare a documentatiei de proiect pentru constructie, elaborat conform
regulamentului aprobat de Guvern;

e) buletinul de identitate (in cazul persoanei fizice) sau certificatul de inregistrare (in cazul
persoanei juridice);

) contractul privind supravegherea de autor, semnat de cdtre solicitant (beneficiar) §i
proiectant,;

g) extrasul din procesul-verbal al sedintei Consiliului National al Monumentelor Istorice de pe
langd Ministerul Culturii privind avizarea pozitivd a proiectului de executie, in cazul proiectdrii
interventiilor la monumentele de istorie, artd sau arhitecturd ori in zonele construite inscrise in
Registrul monumentelor Republicii Moldova ocrotite de stat;

h) certificatul de descdrcare de sarcind arheologicd, in cazurile prevdzute la art. 6 alin. (2) §i
(3) din Legea nr. 218/2010 privind protejarea patrimoniului arheologic;

i) acordul de mediu, dacd este necesard efectuarea evaludrii impactului asupra mediului §i dacd,
din caracteristicile imobilului planificat, este evident cd in acesta se vor desfdsura activitdfi previzute
de Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului;

J) actul care atestd dreptul de proprietate sau dreptul de superficie asupra terenului;

k) In cazul solicitdrii autorizdrii obiectelor din zona de protectie a drumului public, emitentul
este obligat sd obtind avizul necesar (autorizatia de amplasare) in conformitate cu Legea drumurilor
nr.509/19935, care se elibereazd in termen de pind la 20 de zile lucrdtoare. Autorizatia de construire
eliberata in lipsa avizului (autorizatiei de amplasare) in cauzd este nuld.

IR

0

luni de la data emiterii

PRESEDINTA R-NUL Eremia Natalia

SECRETAR d Aliona Plugaru
ARHITECT-SEF R-NUL AL iRy WSS Stici Marcel
Achitati suma de lei. Chitanta nr. Wy

Prezentul certificat a fost transmis solicitantului (beneﬁciéﬁ

direct/prin posta.

VALABILITATEA PRELUNGITA CU

PRESEDINTE R-NUL JIALOVENI

SECRETAR

ARHITECT-SEF
R-NUL IALOVENI

Data

Ex: Marcel STICI, arhitect-sef r-nul laloveni

Tel. 068070422
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MD-2012, Moldova, Chisindu, str. V. Alecsandri, 64 tel.: (373 22) 22-75-06, fax: (373 22) 22-16-15
www.itn.md; e-mail: office@itn.md

Nr. 24-3/403
din 09.12.2024

is »Administratia de Stat a Drumurilor”

Director executiv
D-lui Stefan Popa

Compania “Intexnauca” S.R.L a examinat Tema de Proiectare eliberata pentru HLucririle de
proiectare pentru elaborarea proiectului de executie pentru reparatia drumului G104 Ialoveni -
Costesti - Molesti - M3, sectorul km 2,00-8,67 (sector de drum or. Ialoveni - s. Costesti)” si
profiti de posibilitatea de a comunica urmétoarele:

1.

Conform NCM A. 07. 02-2012, compartimentul 5 Procedura de elaborare, avizare si aprobare
a documentatiei de proiect, p. 5.1.2.1 Tema tehnicd pentru proiectare se intocmeste de catre
Beneficiar si Proiectant (institutia de proiectare). Studiile efectuate, calculele pentru
structurile de bazi si analiza detaliatd a lucrdrilor de péna la proiectare permit de a face
recomandari Beneficiarului legate de modificarile la Tema de proiectare eliberatd. Acest lucru
nu numai ca va face posibili clarificarea unor parametri tehnici ai obiectului in conformitate
cu legile si documentele normative, dar va la fel va permite reducea costurilor pentru
lucriirilor de constructie.
Vrem si vi atragem atentia asupra faptului, ca cerintele prevazute in Tema de proiectare sunt,
in general, prea mari si sunt mai degraba pentru drumurile magistrale, dar drumul nostru face
parte din Categoria IV, conform NCM D 02.01:2024, Tabelul 2, inclusiv analiza indicatorilor
de bazi si calculele necesare pentru determinarea categoriei drumului.
Drumul existent G104, sector de drum or. Ialoveni - s. Costesti, este exploatat timp de zeci
de ani. Date exacte sunt putine, dar cel mai probabil in stare actuald este din anii 60, podul -
din 1968. Iar acum si examindm pe puncte propunerile noastre in conformitate cu Tema de
proiectare obtinuta:
3.1.La p.11. sunt previzute cerinte tehnice fatd de parametrii §i functionarea structurilor de
artd. Conform inspectarilor detaliate si expertizei tehnice ale podului existent cu doud
deschideri (travee) construit cu forte propria din piatrd brutd, acesta este In prezent in
stare avariatd si este necesard demolarea acestuia. Aceastid concluzie era probabil
evidenta, fiind spec1ﬁcate in Tema de Proiectare cerintele fati de un noul pod. insa,
reiesind din calculele hidrologice si din comparatia tehnica si economicd a optiunilor
pentru noul pod si podetul tubular din 3 fire, ultima constructie este cu mult mai ieftina
si, dup3 un sir de indicatori, arata mai bine si mai de nidejde.
3.2.De aceea, la p. 11.2 este necesard Inlocuirea duratei proiectate de viatd a podului de 100
ani cu o durati de viatd de 20 de ani - aceastd duratd de viata se aplica pentru un sir de
structuri de arta.
3.3.Conform concluziilor din p.3.1, pozitiile, sau mai bine zis punctele 11.4., 11.5., 11.11,,
11.12, in care sunt determinate cerintele pentru noul pod, sunt excluse din Tema de
Proiectare, iar p.11.7 este formulat in urmatoarea redactie: ,,De prevazut siguranta rutierd
in conformitate cu NCM D 02.01 Proiectarea drumurilor publice (ultima redactie), CP D
02.11-2014 si alte standarde in vigoare.

BC "Eximbank" SA, sucursala nr. 19, or. Chisindu
IBAN:MD33EX0000000222401167MD, ¢/b EXMMMD22476



3.4.La p. 12. sunt previzute Cerinte suplimentare - acestea sunt 13 pozitii, dintre care unele
au un sir de sub-puncte. in opinia noastrd, este necesar sa excludem doar doud sub-
puncte, care nu sunt justificate in niciun fel si nu se potrivesc pentru drumul nostru.

3.5.Conform concluziilor de la p. 3.4, noi examindm posibilitatea excluderii pozitiilor, sau
mai bine zis a sub-punctelor 12.12. 2) si 3). Primul sub-punct 2) este proiectarea statiei
meteo rutiere. Conform acordului de parteneriat dintre SHS si ASD, se preconizeaza
crearea unei retele de statii meteo, care si furnizeze informatii in primul rand in baza
raioanelor din Republici si a drumurilor magistrale si republicane din componenta
acestor raioane. Drumul nostru este de insemnitate locald si, cel mai important, este
faptul, ca la Ialoveni deja functioneazi o statie meteo.
Al doilea sub-punct 3) este proiectarea unui sistem de supraveghere video pentru
monitorizarea intensitatii circulatiei rutiere. Stim la sigur, cd pe majoritatea drumurilor
magistrale nu existi supraveghere video. Pe drumul nostru de insemndtate locald de
Categoria IV, intensitatea circulatiei rutiere este redusi, iar viteza proiectatd in conditiile
unui teren slab accidentat se va limita la 60 km/ori. Instalarea supravegherii video pe
acest drum ar fi o risipa nejustificata de bani de la buget.

Concluzie: propunem si se excluda cele doua puncte de mai sus din Tema de proiectare.

Cu respect,
Inginer-sef de proiect

“Intexnauca” S.R.L V. Popovschii
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Memoriu explicativ general
la proiectul de lucru

» Lucrari de proiectare pentru elaborarea proiectului de executie
pentru reparatia drumului G104 laloveni - Costesti - Molesti - M3,
sectorul km 2,00 - 8,67 (sector de drum or. laloveni - s. Costesti)“

Date generale

Proiectul de lucru pentru proiectarea drumului G104 a fost elaborat de organizatia
de proiectare ,INTEXNAUCA” S.R.L., in conformitate cu contractul, lucrarea de
proiectare aprobata de 1.S. ADMINISTRATIA DE STAD A DRUMURILOR, tindnd cont
de cerintele din Certificatul de Urbanism nr. 04 din 05.11.2024, scrisoarea nr. 24-3/403
din 09.12.2024, precum si Proces-Verbal nr.13 din 20.12.2024 si alte documente
normative.

Proiectul are la baza studii topogeodezice efectuate de S.C. ,GEOVANMAX”
S.R.L., studii ingineresti-geologice efectuate de .S INGEOCAD, precum si studii
hidrologice de detaliu si studii de teren ale carosabilului existent, ale patului de pamant,
ale zonei de alunecare de teren si ale versantului adiacent si ale versantilor deformati ai
excavatiei efectuate de specialistii ,INTEXNAUCA” S.R.L..

Atunci cand o alunecare de teren se dezvolta dupa o miscare rapida, aceasta
trece intr-un mod lent de deformare reologica, care este tipic pentru Moldova. Nu este
posibila determinarea rapida a starii alunecarii de teren, a stabilitatii acesteia si, mai
mult, a vitezei de miscare, care se masoara in principal in mm cu ajutorul instrumentelor
geodezice. Aceasta si alte tipuri de probleme similare pot fi rezolvate cu usurinta cu
ajutorul dispozitivului VID (contor de deformare de Tnalta precizie).

Dispozitivul pentru masurarea deplasarii masivelor de sol este protejat de inventia
autorului [1], fabricat si utilizat la ,IPDA” SA din 1989, iar la ,INTEXNAUCA” S.R.L. din
2000. Tn procesul lucrarilor de teren a fost utilizat acest instrument. Toate lucrarile au
fost efectuate de catre specialistii companiei S.R.L. ,INTEXNAUCA” din noiembrie pana
in martie 2024-2025.

Conform diviziunii administrative, drumul G104 proiectat si masivul de alunecari de
teren este situat la marginea de sud-vest a raionului laloveni, care leaga orasul laloveni
de satele Costesti si Milestii Mici.

Necesitatea de a dezvolta proiectul a aparut inca din 2010 din cauza unor
deformari semnificative si a distrugerii suprafetei drumului din beton asfaltic a suprafetei
terenului pe o sectiune de pana la 150 m lungime. Deformatiile reologice au aparut nu
numai in corpul alunecarii de teren, ci si pe versantul adiacent drumului, in partea din
amonte. Timp de multi ani, controlul pericolului a fost traditional, serviciul de intretinere
deplasand temporar suprafata drumului pe versant, mai aproape de podgorii. in partea
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centrala a masivului, deplasarea a ajuns la 7,0 m. Factorul-cheie al deformarii si
distrugerii suprafetei carosabile si a platformei drumului a fost dezvoltarea progresiva a
proceselor de eroziune si alunecare de teren si, in primul rand, o rapa adanca care a
inceput in aripa dreapta a alunecarii de teren

Inceputul sectiunii de asigurare a stabilitatii suprafetei terenului pe baza structurii
de sustinere este prevazut la SC 42+26,3, iar sfarsitul la SC 41+89,6. Revizuirea
suprafetei drumului G104 este prevazuta pe o lungime de 6640m, incepand la 2 km de
suportul liniei electrice si terminand la periferia s. Costesti.

in vederea executarii lucrarilor de reparatii si de combatere a alunecarilor de teren,
a fost planificata o schema optima de aprovizionare a santierului cu materiale si
structuri.

in proiectare au fost utilizate solutii standard si individuale. Schema de aprovizionare a
santierului cu materiale si structuri a fost convenita cu clientul.

1. Scurte caracteristici fizice si geomorfologice
Zona de amplasare a tronsonului de drum G104

Conform hartii administrativ-teritoriale, sectorul de drum investigat G104 este
situat pe teritoriul raionului laloveni.

Clima in regiune este temperat continentala. lernile sunt blande si scurte, iar verile sunt
calde si lungi. In medie, existd 2195 de ore de soare pe an. Temperatura medie anual
a aerului este pozitiva +9,0" - +9,5°C, cu o temperatura minima de -31+ -33°C si o
temperatura maxima de +40°C.

Cea mai calda luna a anului este iulie, cu o temperatura medie lunara de +24°C.
Temperatura maxima absoluta a fost inregistrata in iulie - +42°C.

Stratul de z&pad4 iarna este instabil. In unii ani, stratul de z&pada este practic absent.
Numarul mediu de zile cu strat de zapada este de 35-50 de zile. Cea mai mare inaltime
a stratului de zéapada pentru un deceniu cu o recurenta de 5% (o data la 20 de ani) este
de 15-21 cm in zonele deschise si de 32-36 cm in zonele protejate.

Adéncimea de inghetare a solului, media valorilor maxime pentru iarna, ajunge la
25-30 cm, cea mai mare - 55-60 cm.

Media anuala a precipitatiilor este de 450-550 mm. Cantitatea maxima de
precipitatii - 853 mm - a fost inregistrata in 1912 (in Chisinau). Cea mai mare parte a
precipitatiilor (4/5 din cantitatea totala anuala) cade in perioada calda a anului. Numarul
de zile cu precipitatii este de 108. Exista doua varfuri ale numarului de zile cu precipitatii
pe parcursul anului: iarna (decembrie) - 12 zile, vara (iunie) - 11 zile. Cel mai mic numar
de zile cu precipitatii este de 6 zile in septembrie.

Cele mai mari precipitatii zilnice, cuprinse intre 22 si 143 mm, au fost observate n
ultimii 21 de ani, in timpul perioadei calde. Precipitatiile deosebit de mari, cu un maxim

mediu de 49,3 mm, cad in iunie-august.
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Conform zonarii geomorfologice, zona de studiu este situata in campia Nistrului
Inferior, care face parte din subregiunea Nistrului Inferior. Teritoriul se caracterizeaza
prin prevalenta formelor de relief de tip terasa de-a lungul vailor disecate ca urmare a
proceselor de eroziune din Pleistocen-Holocen si a proceselor moderne intr-o serie de
zone mici. Vaile largi cu campii inundabile imbibate cu apa alterneaza cu interfluvii
relativ inguste, intens disecate. O trasatura caracteristica a zonei de studiu este o retea
destul de densa de sisteme de canale si ravene bine dezvoltate, care se caracterizeaza
printr-o mare diversitate morfologica.

Din punct de vedere geomorfologic, zona de studiu a aliniamentului existent este
situata in limitele mai multor geostructuri mari. Diferenta de inaltime depaseste 130 de
metri. De la inceputul traseului, drumul existent coboara usor pe o panta usoara si
traverseaza albia unei rape fara nume, care este un afluent de dreapta al raului Isnovat.
in prezent, exista un pod de urgenta darapanat, construit in 1968, adica din fonduri
proprii.

Acesta este un canal ramificat al unui rau preexistent (in prezent o rapa uscata) cu
numeroase izvoare de diferite latimi, adancimi si gradiente ale malurilor. Sectiunea
cercetata a canalului, mai aproape de podul existent la PC 24+64,6, este caracterizata
de maluri aproape simetrice si de o panta redusa. Patul si malurile sunt acoperite de
arbusti si, mai rar, de copaci mici. in perioadele nefavorabile ale anului, acest canal
poate deveni un curs de apa temporar.

A doua sectiune dificila este o alunecare de teren uriasa cauzata de deformarea
terasamentului si a suprafetei drumului la PC 40+35 si 41+70. Alunecarea de teren este
flancata pe partea dreapta de o répa mare si adanca, iar pe partea stanga de un
versant erodat si predispus la alunecari de teren. Linia peretelui de cedare este
distorsionata din cauza depozitelor de deseuri importate si a resturilor menajere.
Inaltimea zidului de cedare este in medie de 3,0-5,0 metri, iar panta este in general de
aproximativ 45°, mai abrupta pe alocuri. O descriere mai detaliata a alunecarii de teren
este prezentata mai jos.

A treia zona dificila este reprezentata de pantele deformate ale excavatiei. A patra este
zona din zona canalului raului Botna.

2. Conditiile geologice si hidrogeologice ale sitului

Studiile geotehnice si geotehnice efectuate permit sa se distinga in cadrul
adancimii explorate pana la 20,0 m formatiuni antropice formate ca urmare a activitatii
umane, sedimente moderne, acumulari deformate formate prin procese de alunecare
de teren, sedimente cuaternare inferioare si roci neogene (stratul nr.7).

Inginerul geotehnic al proiectului a identificat 7 straturi de sol. Solul terasamentului
este format din argila nisipoasa de consistenta eterogena, cu incluziuni de nisip, piatra
sparta si moloz. Tn unele locuri poate fi urmarit un strat de sol de vegetatie gri-negru,
urmat de un strat subiacent de lut nisipos maro, galben-maroniu cu incluziuni de
carbonat. Sub acesta se afla lut de culoare maro deschis, cu straturi intermediare de
nisip argilos.
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Stratul nr. 4 - argila prafuita, de culoare brun-verzui inchis, cu structura perturbata,
deformari cauzate de procesele de alunecare de teren, se observa straturi intermediare
de nisip argilos.

Stratul nr. 5 - nisip argilos, de culoare inchisa, de culoarea staniu, cu intercalatii de
argila.
Stratul nr. 6 - nisip fin, de culoare galbena. Umiditatea este scazuta.

Straturile nr. 2-6 sunt roci din depozite aluviale ale Cuaternarului mediu si inferior.

Stratul nr. 7 - argila dura, masiva, de culoare verzui-inchis, cu intercalatii de nisip
argilos, dupa varsta geologica apartine perioadei neogene.

Avria de distributie si conditiile geologice ale straturilor identificate sunt prezentate
pe sectiunile geologice. O descriere detaliata a straturilor identificate este prezentata in
coloanele geologice.

Conform hartii de zonare tectonica, zona de studiu face parte dintr-o zona de falii
multiple.

Zona de studiu face parte dintr-o zona seismica cu 7 puncte.

Conform zonarii hidrogeologice, zona de studiu face parte din bazinul a doua rauri:
Isnovat si Botna.

In cadrul adancimii explorate, au fost detectate doua acvifere.

Primul acvifer se gaseste la o adancime de 6,0-7,0 m pe versant si este partial legat de
acumularile de alunecari de teren. Acesta s-a format in sedimentele din perioada
Cuaternarului superior.

Al doilea complex acvifer este identificat in bazinul raului Botna. Adancimea
panzei freatice este de 2,7-3,2 m de la suprafata in depozitele de sol din campiile
inundabile si practic nu afecteaza stratul de lucru al platformei drumului. Aceasta este o
sectiune de pajiste a raului Botna. Rocile purtatoare de apa constau din argila nisipoasa
cu intercalatii de nisip si nisip argilos, precum si nisip si lut. Apa curge gravitational, fara
presiune. Curgerea apei este reglatd de cantitatea de precipitatii.

Stratul de lucru este format din soluri in vrac si argile subiacente de consistenta
semidura, mai rar dura.

Stratul de lucru din soluri poate servi ca baza pentru pavaje rutiere, cu conditia sa se
asigure drenarea apelor de suprafata si stabilitatea terasamentului.

3. caracterizarea ingineresc-geologica si geotehnica a locului alunecarii de teren
si a zonei adiacente

Sectiunea de drum studiata este situata la marginea de sud-vest a raionului
laloveni. Pavajul este din beton asfaltic. n conformitate cu NCM D.02.01:2024, CP
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D.02.11-2014, drumul este un drum de categoria 1V - acest lucru a fost confirmat prin
investigatii si calcule, ceea ce a fost cerut de cerintele de proiectare.

in afara alunecarii de teren, care este zona principala a investigatiilor geotehnice, nu
sunt vizibile urme ale dezvoltarii proceselor si fenomenelor de eroziune si alunecare de
teren de lunga durata, practic nu se observa dezvoltarea proceselor periculoase
moderne. Cu exceptia deformatiilor sub forma de rigole pe pantele excavatiei de la
PK68+50 la PK72+00. Unde sunt prevazute cinci structuri de doua tipuri de ziduri de
sprijin ZS-1 si ZS-2.

Din punct de vedere geomorfologic, zona investigata este un versant al bazinului
hidrografic situat deasupra vaii unui curs de apa secat intr-o rapa fara nume care se
varsa in raul Ishnovets. Lungimea pantei de la albia paraului, unde se afla podul de
urgenta, pana la inceputul masivului de alunecari de teren este de 1570 m, iar distanta
pana la bazinul hidrografic este de 2440 m Depasirea punctului maxim al marcii
bazinului hidrografic 213,30 peste albia paraului este mai mare de 125,0 m. Aceasta
creasta a bazinului hidrografic este denumita ,Brazda Kazanskaya”.

in zona de alunecare de teren studiats, autostrada trece in partea bazinului hidrografic
a versantului cu panta zero.

Versantul este format prin procese vechi si indelungate de eroziune si alunecare de
teren, de regula, panta are o inclinatie variabila.

Procesele de alunecare de teren se dezvolta in principal pe panta natural3,
captureaza aproximativ jumatate din drum si exista o amenintare reala de deformare a
celor mai indepartate case de locuit din asezarea de daci din stdnga masivului de
alunecare de teren. Versantul de deasupra drumului plantat cu vita de vie este, de
asemenea, amenintat de deformare. Judecand dupa natura fisurilor din pavaj, acestea
sunt cauzate de deformari reologice. Cea mai mare parte a versantului alunecarii de
teren este acoperita cu gazon si acoperita dens cu arbusti si copaci plantati artificial in
urma cu cateva decenii. Deasupra drumului, adica la stanga axei drumului si a
alunecarii de teren, a fost plantata o vie.

Sectiunea de drum studiata are o panté cu inclinatie variabila. in stanga axei
drumului, panta medie este de 7-10°, drumul de 1-2°, apoi o panta usoara péana la
peretele alunecarii de teren. Zidul de cedare in sine se afla la un unghi de aproximativ
45°. Mai jos, panta blocurilor individuale variaza de la 25° la 10°, iar mai jos panta se
aplatizeaza treptat in elemente stabile formate prin procese de eroziune.

Réapa de pe aripa dreapta a versantului alunecarii de teren are o forma sinuoasa si
se curbeaza usor spre mijlocul masivului alunecarii de teren. Laturile rapei sunt
asimetrice, cea din dreapta este mai inalta si aproape verticala in unele locuri, iar cea
din stanga este blanda. Lungimea rapei este de peste 200 m.

Latimea alunecarii de teren in partea de cap, in limitele terenului - 145,0 - 150,0 m, iar
in partea de mijloc se ingusteaza la 100m, iar lungimea de la peretele avariei pana la
capatul limbii alunecarii de teren este de 80 - 110m.
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Deformatiile alunecarii de teren s-au dezvoltat in blocuri de la baza la varful
versantului si, aproximativ intre 1980 si 1987, a fost surprinsd marginea din beton
asfaltic a autostrazii. Alunecarea de teren este frontala in plan. Dimensiunea alunecarii
de teren este uriasa. Conform datelor cartografice, alunecarea de teren s-a deplasat pe
versant cu 7,0 - 9,0 m pe parcursul mai multor decenii in partea sa centrala.

Conform mecanismului de deplasare, este vorba de o alunecare de teren de tip
complex: curgere viscoplastica si alunecare. Depasirea peretelui de cap al dislocarii fata
de baza limbii alunecarii de teren variaza intre 13,0 si 20m. Inaltimea peretelui de cap al
prabusirii este de aproximativ 3,0 - 5,0 m, dar in unele locuri mai apropiate de rapa
ajunge la 7,0 - 9,0 m. Peretele vizibil este multibloc, trasat sub forma de cornise
verticale sau cornise mai blande la un unghi de aproximativ 45°, mai rar mai abrupte. in
spatele partii carosabile se afla o zona mai apropiata de aripa stanga, plind cu pamant
si deseuri menajere. Limba alunecarii de teren este greu de urmarit, este de obicei
grumoasa si rareori cu o umflatura.

Limitele laterale nu sunt clar trasabile: cea din dreapta este de-a lungul versantului
in partea superioara a rapei, iar cea din stanga este delimitata de cicatricele de
eroziune. Suprafata corpului alunecarii de teren este accidentata si plina de gauri de
spalare multidirectionale, nu sunt vizibile fisuri si sunt observate numeroase goluri. Cu
toate acestea, nu au fost identificate iesiri ale apelor subterane.

Pe alocuri, in apropierea peretelui frontal al prabusirii, pe corpul alunecéarii de
teren sunt vizibile blocuri rasturnate. Morfologia alunecarii de teren este de asa natura
incat favorizeaza acumularea precipitatiilor pe suprafata corpului alunecarii de teren,
acumularea apei in goluri si infiltrarea in corpul alunecarii de teren.

Suprafata de deplasare in sectiunile transversale si longitudinale are forma unei elipse
alungite neregulate. Grosimea solurilor deformante care se deplaseaza in regimul
deformatiilor viscoplastice si reologice, activate periodic, atinge 5,0-8,0m.

Cotele absolute ale suprafetei corpului alunecarii de teren variaza intre 178,00-
190,00m. Panta variaza de la 1° la 24°

4. Metode de observare cu instrumentul BU[1

Rata de deformare a masivelor de alunecari de teren inregistrata in dinamica
dezvoltarii acestora este o informatie universala care poate dezvalui multe aspecte ale
procesului de alunecare de teren [2, 4, 5, 6, 8, 17, 20, 23]. Cu toate acestea, a fost
foarte dificil s& se obtina aceste informatii si, pentru o lunga perioada de timp,
specialistii au judecat rata si amplitudinea miscarilor de alunecare de teren numai prin
observatii vizuale.

in conditile moderne, de regula, se efectueaza observatii instrumentale, cel mai adesea
prin metode geodezice, dar cea mai mare precizie a masuratorilor este apropiata de 2,0
mm, iar cele mai importante rezultate obiective pot fi obtinute nu mai devreme de 8-12
luni de observatii regulate.
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In cazul dezvoltérii alunecarilor de teren in regim de deformare reologica, care este tipic
pentru Moldova, sau pentru determinarea fazei initiale a dezvoltarii oricarei alunecari de
teren, o astfel de precizie si, in plus, durata observatiilor este in mod clar inacceptabila.

Acest tip de probleme si altele similare pot fi rezolvate cu usurinta cu ajutorul
dispozitivului VID (contor de deformare de inalta precizie).

Dispozitivul pentru masurarea deplasarii masivelor de sol este protejat de inventia
autorului [1], fabricat si utilizat in S. A. ,IPDA” din 1989, iar in ,INTEXNAUCA” S.R.L din
2000.

Conditia principala pentru utilizarea dispozitivului este prezenta fisurilor,
crestaturilor, peretilor de cedare pe versantul presupus instabil, versant, care indica
diferenta de tensiuni si, cel mai important, diferenta de viteze de deformare a blocurilor
separate ale alunecarii de teren sau ale masivului reologic.

Metoda de lucru cu dispozitivul VID este urmatoarea: dupa instalarea dispozitivului
in pozitia de lucru (a se vedea sectiunea PIC, fig. 49), cand este asigurat contactul
direct al tijelor indicatoare (4) cu capatul liber al referintei (1), se efectueaza citirile
initiale de la dispozitivele de citire situate in diferite planuri, precum si pe scalele de
masurare ale lamelelor (5). Dupa efectuarea citirilor, se inregistreaza ora de incepere a
mésurarii. In functie de rata de deformare, se selecteaza intervalul optim de masurétori
ulterioare si se inregistreaza intr-un jurnal special.

Precizia masuratorilor este de pana la 0,005 mm, ceea ce permite obtinerea
vectorului complet de deformari intr-o perioada scurta de timp, in principal in 5-10 ore,
si detectarea miscarilor reologice foarte lente ale masivului de alunecari de teren.
Datele obtinute privind cinematica alunecarilor de teren permit specificarea principalilor
factori de dezvoltare si a mecanismului de deformare si, pe baza acestora, luarea unor
decizii de proiectare precise si economice.

Cercetarea pe teren a masivului de alunecari de teren a aratat ca urme proaspete
vizibile de deformari de ruptura sunt observate doar pe suprafata drumului. Cu toate
acestea, din cauza traficului constant, nu este posibil sa se efectueze masuratori aici.
Pe baza observatiilor vizuale, limita blocului superior a fost stabilitéd ca o treapta cu o
inaltime de 3,0 pana la 5 metri. Punctul nr. 1 nu a fost ales intdmplator - este zona cu
cele mai mari deformatii curente si aici apar cele mai mari tensiuni tangentiale (a se
vedea sectiunea OLC Fig. 48). Observarea acestui punct va permite sa se determine
performanta structurii de retinere proiectate, absenta sau prezenta deformatiilor la
momentul actual si natura acestora.

Astfel, in zona investigata, in centrul limitei inferioare a blocului superior, a fost selectat
un singur punct, dar punctul-cheie nr. 1, pentru a masura deformarile reologice si de
alunecare cu instrumentul BUA si a fost efectuat un ciclu standard de observare.
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5. Rezultatele observatiilor in zona deformatiilor de rupere
cu ajutorul dispozitivului BU

Prelucrarea computerizata a rezultatelor observatiilor de teren a aratat prezenta
deformatiilor actuale si acestea au fost inregistrate de dispozitivul VID in interiorul
obiectului investigat si in punctul sau cel mai periculos nr.1. Masurarea ratei actuale de
deformare a masivelor de sol si evaluarea starii lor actuale reprezinta o baza fiabila
pentru o prognoza obiectiva a starii si dezvoltarii masivului de alunecare de teren.

Fixarea dispozitivului a fost efectuata conform unei scheme temporare si nu stationare,
adica fara betonarea marcajului de deformare. Aceasta practica a fost utilizata in multe
situri si, de regula, a afectat in mod nesemnificativ precizia observatiilor.

Mai jos sunt prezentati indicatorii calculati si prognozati ai vitezelor de deformare a
blocului superior al alunecarii de teren, aceasta fiind zona cu cea mai activa miscare in
alunecare si regimul reologic al masei de sol din ultimii ani, iar indicatorii reali sunt
obtinuti pentru 5 ore de observatii. Acest interval de timp, bazat pe experienta observarii
multor obiecte, permite determinarea cu destula precizie a prezentei, naturii Si
principalilor indicatori de deformare a blocurilor de alunecare de teren.

Fig.48 arata localizarea punctului nr.1 in zona masivului de alunecari de teren pentru
observatii. Cu siguranta, o singura masuratoare nu poate reflecta intreaga complexitate
a dezvoltarii alunecarilor de teren sau, mai exact, a deformatiilor reologice la nivel
micro, mai ales ca exista o influenta a factorilor colaterali asupra rezultatelor obtinute.
Sa-i luam in considerare pe cei mai importanti. Acestia sunt stabilizarea dispozitivului in
sine si influenta temperaturii ambientale. Influenta lor negativa dispare practic in decurs
de o ora de la observare. O influenta mai complicata este instabilitatea starii de
tensiune a masivului de sol in sine si a blocurilor sale separate. Analiza acesteia este
complicata si nu este luata in considerare in aceasta lucrare. Este evident din graficele
de observatie la alte obiecte ca alunecarile de teren si deformatiile reologice au caracter
impulsiv si pot schimba cu usurinta nu numai viteza de deplasare, ci si semnul, adica
schimbarea directiei de miscare. Acest lucru a fost demonstrat de observatiile efectuate
pe teren. Luand in considerare analiza rezultatelor observatiilor vizuale, devine clar ca
masivul de alunecari de teren este impartit intr-o intreaga retea de blocuri de sol de
diferite dimensiuni, iar limitele acestora sunt vizibile vizual doar pentru specialisti. Acum
este clar ca miscarea multor blocuri are loc fara falii de ruptura la nivel viscoplastic. in
acelasi timp, la fata locului pot fi urmarite nu numai deformari reziduale directe, ci si
deformari elastice, adica inverse.

in timpul observatiei curente, dispozitivul a fost instalat suficient de fiabil, iar
masurarea a fost efectuata de la bara stabilitd de marca (reper) in blocul nr.1. Analiza
arata ca, pe baza observatiilor de la punctul nr.1, rata deformatiilor verticale a avut un
semn negativ, ceea ce indica faptul ca blocul de pamant nr.2 din spatele zidului
despartitor impreuna cu dispozitivul se afunda cu o rata de - 0,11 mm/zi sau - 2,0
mm/luna. Acestia nu sunt indicatori directi, ci calculati care au o anumita probabilitate,
in care se utilizeaza coeficienti de corelatie.
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Deformarile orizontale au un semn pozitiv rezultat, ceea ce indica faptul ca din blocul de
sol superior nr.1, blocul de sol nr.2 se deplaseaza in josul pantei cu o rata de 0,67
mm/zi, sau 10,00 mm/luna.

Rata de deformare rezultata a blocului de sol nr. 2 este de 0,68 mm/zi, iar aceste
miscari au loc la un unghi de 6°, iar rata lunara prognozata este de 10,20 mm/luna pe
masura ce unghiul de deformare creste la 11°.

Rezultatele reale obtinute permit, tinand cont de categoria de responsabilitate si de
pericolul de alunecare de teren, sa se faca o predictie directa, pentru o perioada lunga.
Bineinteles, aceasta este oarecum supraestimata - acestea sunt date previzionate in
comparatie cu valorile reale ale deformatiilor, dar permite urmarirea tendintei
deformatiilor. Este putin probabil ca viteza sa raméana neschimbata chiar si in decurs de
0 Zzi.

Evident, acuratetea oricarei previziuni scade pe masura ce perioada de timp
creste, dar valorile reale ale deformatiilor inregistrate si previziunile pentru o perioada
scurta de timp permit prezicerea vitezei si amplitudinii deformatiilor cu destula precizie.

Si vizual parea ca alunecarea de teren s-a stabilizat in ultimii ani, dar dispozitivul VID a
aratat ca deformarile continua, dar deja in mod reologic, in special pe suprafata
drumului. Observatiile vizuale si instrumentale confirma faptul ca dezvoltarea alunecarii
de teren merge de jos in sus, datorita subcutarii erozive a versantului si umezelii
atmosferice a solurilor de alunecare.

6. Cauzele si principalii factori de incalcare a stabilitatii
a suprafetei solului

Drumul de categoria IV G104 a fost proiectat si construit probabil la inceputul
anilor '60. Initial a fost o suprafata de pietris, apoi o suprafatd de beton asfaltic. Pavajul
a fost reparat periodic si, in general, este in stare nesatisfacatoare. Fisurile si
deformarile pavajului sub influenta proceselor nefavorabile si a cresterii intensitatii
traficului au inceput sa se formeze cu decenii in urma.

In zona de alunecare de teren s-au activat periodic deformari de teren, inclusiv
deformari reologice lente.

Fluctuatiile sezoniere ale umiditatii si densitatii solurilor de pe sol si de pe versant,
in combinatie cu alti factori, in special cei dinamici, conduc la scaderea rezistentei
acestora, la formarea de zone plastice in straturile de sol slabite, ceea ce determina
activarea procesului de alunecare de teren.

Activarea brusca a procesului de alunecare de teren a avut loc dupa cutremurul din
1986, care a dus la distrugerea acostamentului si a unei parti din suprafata drumului, iar
traficul a fost deplasat in susul pantei spre podgorii.
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Analiza situatiei actuale si analiza detaliata a tuturor materialelor disponibile permit
identificarea unei serii de cauze si factori principali care contribuie la aparitia
deformatiilor de alunecare de teren ale suprafetei drumului:

1. Patul de pamant este compus din soluri in vrac cu densitate si continut de
umiditate eterogene.

2. Fluctuatiile sezoniere periodice ale umiditatii si densitatii solurilor din patul de
pamant si de pe versant conduc la reducerea rezistentei acestora si, in special, la o
reducere semnificativa in unele parti ale zonelor slabite, in special in partile de versant,
ceea ce conduce la consolidarea deformatiilor patului de pamant.

3. drenaj neorganizat, profilul de panta unica al drumului a colectat apa din panta si a
directionat scurgerea apei spre peretele de cedare. ceea ce a crescut brusc infiltrarea
apei in corpul alunecarii de teren.

4. a existat, de asemenea, o descarcare periodica a apelor subterane de pe versant in
corpul masivului de alunecare de teren.

5. Formarea fluxurilor de suprafata in timpul precipitatiilor abundente a condus la
dezvoltarea proceselor de eroziune, iar dupa construirea conductei, a inceput sa se
dezvolte o rapa uriasa pe aripa dreapta a alunecarii de teren.

6. Amplasamentul este situat in zona faliei, in zona miscarilor tectonice si
neotectonice constante, ceea ce contribuie la schimbarea si perturbarea constanta a
caracteristicilor texturale si structurale ale solurilor care compun versantul.

7. Versantul studiat este de tip acumulativ-denudational, format prin procese de
eroziune si alunecare de teren, adica cu zone slabite deja existente cu caracter de
geneza.

8. Dezvoltarea alunecarii de teren moderne in zona investigata are caracter
ereditar.
9. Impactul dinamic al autovehiculelor influenteaza puternic solurile masive slabite

supraumezite, ceea ce duce la formarea de zone plastice. Sub sarcini dinamice
constante, in partea superioara a subsolului apar deformari plastice cu cresterea lor in
adancime.

10. Stratul de fundatie este alcatuit din soluri gonflante. Procesele de umflare si
contractie care se repeta ciclic duc la distrugerea structurii solurilor portante, la
formarea fisurilor, urmate de formarea unor zone slabite in corpul stratului de fundatie si
la panta alunecarilor de teren.

11. Un factor important il reprezintd deformarile reologice liniare si volumetrice pe
termen lung care s-au dezvoltat in ultimele decenii, distrugand coeziunea structurala si
reducand rezistenta generala a solurilor.

12. Una dintre principalele cauze ale deformarilor alunecarilor de teren este schimbarea

constanta a bazei de eroziune de la baza pantei, inclusiv erodarea limbii alunecarii de
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catre canalele de scurgere a apelor pluviale. Pe hartile pentru diferiti ani, este clar vizibil
cum rapa dinspre aripa dreapta se deplaseaza in arc spre centrul masivului alunecator
de teren si il taie. Acest lucru este facilitat de prezenta solurilor usor erodabile, Tn
principal luturi nisipoase.

Analiza situatiei ingineresti si geologice a aratat ca in prezent stabilitatea generala
a sectiunii deformate a platformei nu este asigurata, deoarece rezerva de stabilitate la
fluaj nu este asigurata. Apar deformari vascoplastice lente, care trec periodic intr-o faza
activa. Partea superioara a corpului platformei si aproape jumatate din suprafata
drumului sunt supuse acestora.

Daca nu se iau masuri de protectie anti-deformare si anti-alunecari de teren pentru
a preveni deteriorarea ulterioara a caracteristicilor de rezistenta ale solurilor care
alcatuiesc panta, atunci va avea loc o noua activare a deformarilor cauzate de alunecari
de teren, iar peretele de capat al prabusirii se va deplasa in sus pe panta. De
asemenea, este posibila captarea majoritatii pantei de-a lungul drumului si, in cel mai
rau caz, este posibila distrugerea unei parti din podgorii. Este imposibil sa se elimine
conditiile si, in special, toti factorii si cauzele care contribuie la dezvoltarea deformarilor,
prin urmare, cel mai important element va fi elaborarea unui set de masuri pentru
fixarea mecanica a platformei deformate.

7. Evaluarea cuprinzatoare a stabilitatii pe termen scurt si lung a unei sectiuni
deformate a unei platforme rutiere, bazata pe calcule mecanice si matematice si
analize reologice
Cercetarile efectuate de doctorul in stiinte A. T. Levadnyuk au aratat ca suprafata
totala a teritoriilor predispuse la alunecari de teren din Moldova este de 670 de mii de
hectare, sau 20% din suprafata totala a republicii. Aproximativ 70% din alunecari de
teren sunt inregistrate in Podisul Moldovei Centrale. Majoritatea acestora se dezvolta
pe pante cu o panta de 6 pana la 10°, ceea ce corespunde conditiilor zonei studiate.
Pentru a efectua calcule pentru determinarea stabilitatii platformei drumului, cu captarea
nu numai a zonei de alunecare de teren, ci si a partii nemodificate a pantei, a fost
efectuata o analiza cuprinzatoare a materialelor ingineresc-geologice, topografice si
geodezice si de teren, inclusiv observatii vizuale, utilizand metode mecanice si
matematice. Pe baza analizei, a fost intocmit profilul geotehnic cel mai periculos A - A1

si au fost efectuate o serie de cateva zeci de calcule mecanice si matematice speciale.

Partea principala a calculelor a fost efectuata folosind metoda fortei orizontale
Maslov-Behrer, modernizata de L.K. Ginzburg. Aceasta metoda corespunde cel mai
precis mecanismului real al deformarilor alunecarilor de teren si a fost utilizata cu
succes pentru a evalua sute de pante si terasamente potential periculoase pentru

alunecari de teren. Aceasta permite determinarea nu numai a coeficientilor de stabilitate
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ai platformei drumului sau a unei parti a acesteia, ci si a presiunii alunecarilor de teren
rezultate. Calculele au folosit caracteristicile de rezistenta ale solurilor de panta in
starea lor naturala, precum si parametrii reologici ai solurilor deformate ale pantei
alunecarii de teren. Toate calculele au fost efectuate folosind un program special pe un

computer personal.

Au fost considerate si calculate noua modele de deformari probabile, dintre care
trei s-au dovedit a fi cele mai periculoase modele, variante ale posibilelor deformari si
ale dezvoltarii alunecarilor de teren si a procesului reologic. Pentru a determina cea mai
periculoasa schema, dezvoltarea deformarilor, s-a utilizat profilul existent al solurilor
pantei alunecarii de teren formate ca urmare a deformarilor de lunga durata, aplicand
caracteristicile traditionale de rezistenta tipice pentru solurile alunecatoare din Moldova:
¢-5° si C-20 kPa (2t/m).

Cea mai periculoasa schema de posibila dezvoltare a deformarilor a fost modelul
nr. 1; valoarea coeficientului de stabilitate a fost egala cu Kust = 1,31, trebuie mentionat
ca incarcarile seismice si de alta natura nu au fost luate in considerare in aceste
calcule. Valori similare ale stabilitatii pantei alunecarilor de teren au fost obtinute

folosind modelul nr. 2.

Calculele efectuate pentru starea limita | utilizand caracteristicile calculate ale
solurilor in starea lor naturala au aratat ca stabilitatea platformei si a pantei alunecarilor
de teren, inclusiv variantele prezise ale modelelor cu surprinderea partii nemodificate a
pantei, este asigurata si cu o marja mare, pentru toate modelele Bush = 1,76 -:- 2,81.
Ceea ce nu corespunde evenimentelor reale, desi dupa deformarile de primavara din

2023 alunecarea de teren s-a stabilizat temporar.

Adaugam seismicitate de 7 puncte la datele initiale pentru ultima versiune a
calculelor si obtinem o scadere nesemnificativa si in general inofensiva a stabilitatii

platformei. Coeficientul minim de stabilitate a fost pentru modelul nr. 3 Bush = 1,56.

Calcule pentru a doua stare limita utilizand caracteristicile rezistentei pe termen
lung in solurile argiloase, stabilitatea sectiunii studiate a platformei in conditiile existente
anterior (reconstructia platformei distruse) pentru doua modele de deformari probabile,
modelele nr. 2/1 si 2/2, Kust = 1,07; 1,08, ceea ce confirma deformarile aparute,
precum si posibilitatea reala a dezvoltarii acestora in conditiile actuale chiar si cu mici

scaderi sezoniere ale rezistentei solului in zona de deformare si, in special, tinand cont
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de sarcina dinamica din trafic sau trepidatii seismice. S-a efectuat un control, asa-numit
calcul invers de stabilitate, care a permis clarificarea caracteristicilor reologice ale
solurilor. Conform modelului nr. 2, 3, stabilitatea pantei de proiectare a platformei a fost

determinata Kust = 1,02; Desigur, o astfel de rezerva minima este inacceptabila.

Modificarea geometriei stratului de fundatie este imposibila, asadar a fost luata in
considerare doar optiunea fixarii mecanice a pantei folosind o structura de sprijin

realizata din piloti forati.

in conformitate cu cerintele NCM A.06.01-2006, valoarea standardizata a
factorului de stabilitate Kst pentru combinatia principala de incarcari este considerata

Kst=1,15, ceea ce afecteaza in primul rénd cresterea presiunii alunecarilor de teren.

Metoda utilizata permite obtinerea intregii diagrame a presiunii alunecarilor de
teren in masivul alunecator de teren. Modelul de baza pentru calcularea presiunii Si
alegerea amplasarii structurii au fost modelele 2/2 si nr. 3. Cel mai oportun a fost

amplasarea structurii la limita blocului 6.

Pentru structura de sprijin (amplasata la 2,3 m de marginea drumului, vezi planul
de actiune), presiunea (reologica) calculata a alunecarilor de teren (Eon) pe sectiunea
transversala calculata este Eon = 11 t/m, tindnd cont de rezistenta solului din spatele

structurii cu piloti.

8. Calculul structurii de sprijin

Structura de sprijin a fost calculata folosind o schema spatiala din programul
SCAD pentru impactul incarcarilor statice si dinamice, tindnd cont de metodologia lui
L.K. Ginzburg si de cerintele NCM A.06.01.2006, NCM F.02.02.2006, SNiP 2.01.07-85,
SNiP 2.02.03-85, Ghid pentru proiectarea fundatiilor pe piloti si alte documente de
reglementare. Calculul se bazeaza pe metoda elementului finit, utilizand principalele
necunoscute ale deplasarilor nodurilor si rotatiilor schemei de calcul. Toate calculele au
fost efectuate pe un computer personal. Optiunea acceptata a unui rand de piloti,
treapta pilotilor pentru diametrul desemnat d = 0,82 m, au fost determinate tinand cont
de efectul de arc, precum si pe baza calculelor excluzand curgerea vascoplastica in

jurul pilotilor.

in zona centrala de proiectare cea mai periculoasa a profilului geotehnic,
adancimea de incastrare este h3ag = 6,0-6,8 m; lungimea pilotilor hce = 12,0 m, pasul

pilotilor pe axe este in principal de 1,7 m. Parametrii ramasi sunt vizibili in desenele
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proiectului. S-a efectuat calculul rezistentei la incovoiere si forfecare a sectiunilor de
proiectare normale pe axa longitudinala a elementului cu un procent de armare de y =
3,79%.

Au fost determinate momentul maxim de proiectare si forta transversala maxima
percepute de un pilot forat din beton clasa C30/37 XC2 XA2 XF4.

Toate cerintele de reglementare pentru parametrii adoptati sunt indeplinite.

Verificarile efectuate indeplinesc parametrii de proiectare adoptati. in conformitate
cu cerintele standardelor, s-au efectuat calculele grilajelor monolitice din beton armat

care conecteaza blocurile de piloti.

9. Principalele solutii de proiectare
9.1 Planul sectiunii de drum proiectate

Elementele planului si profilului existent al sectiunii proiectate a drumului au fost
acceptate si verificate in conformitate cu cerintele NCM D.02.01-2024, CP D.02.11-
2014 si alte documente de reglementare, precum si pe baza sarcinii de proiect aprobate

si a lucrarilor de topografie finalizate.

in general, planul de traseu al drumului proiectat coincide destul de strans cu axa
drumului existent, ceea ce se datoreaza situatiei actuale. Prezenta plantatiilor forestiere,

a terenurilor arabile.

Sectiunea de drum studiata in plan este o curba sinuoasa sau, mai precis, sectiuni de

curbe concave si convexe in directia nord-vest.
Pe intreaga lungime a sectiunii proiectate L-6,64 m, sunt trasate peste 30 de curbe.

Sectiunea de drum studiata este legata de conceptul general de dezvoltare a
autostrazii G104, cu un profil de bordura in zonele populate si un profil cu dubla panta
la exterior, cu acostamente calculate. Principalele solutii de proiectare sunt prezentate

in Tabelul 1 de mai jos.

Inceputul sectiunii de reparatii rutiere G104 PK 20+00 a fost adoptat tinand cont
de Sarcina de Proiectare si este situat vizavi de suportul liniei verticale de transport,
vezi fotografia din sectiunea POS. lar capatul sectiunii proiectate este situat la

intersectia cu satul Costesti si se termina la marginea drumului G105 PK86+40.
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Lungimea reparatiilor majore la sectiunea de drum este de 6,64 km.

Toate elementele de proiectare ale planului sunt prezentate in lista unghiurilor de

viraj si sunt afisate pe desenele planului de drum si in coloana planului profilului

longitudinal. Curbele din plan asigura vizibilitatea necesara si viteza calculata pentru

aceasta categorie de drum. Exista 7 repere instalate de-a lungul autostrazii. Planul de

traseu este prezentat in desenele nr. 5-25.

Tabel cu principalele solutii de proiectare pentru ruta G104

Tabel 1

nr.

ord.

Denumirea parametrilor

Proiect

Categoria drumului.

alVv

2 |Intensitatea circulatiei rutiere MZA, pe 2936 unitati/24 ore
perspectiva 3%.
3 \Viteza de proiectare 70 km/h
4  Profil transversal. Similar cu cel pentru intreaga retea de
drumuri de categoria a IV
5 |Numarul benzilor de circulatie 2
6 |Latimea benzilor de circulatie. 3,0m
7 |Latimea benzilor de incadrare. 0,5m
8 |Latimea acostamentelor consolidate 1,5m
9 |Latimea trotuarelor. 1,5m
10 |Declivitatea longitudinala. 5 -118%o
11 |Razele ale curbelor in plan 150 — 20000m
Razele de racordare convexa a 3753 m
declivitatilor minimum
12
13 |Razele de racordare concava a 2000 m

declivitatilor minimum
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9.2. Profil longitudinal

Pe baza optiunii optime, care prevede inlocuirea completa a suprafetei drumului,
construirea unei rambleuri pe sectiunile abrupte ale drumului si ridicarea rambleului
pentru imbunatatirea drenajului. Profilul longitudinal este proiectat in multe zone de-a
lungul benzii de rulare si cu pastrarea unui numar de marcaje existente. Construirea
unei rambleuri pe acest traseu va rezolva o serie de probleme presante in dezvoltarea
solului pentru rambleuri, ceea ce elimina cautarea, dezvoltarea si recuperarea unei
cariere, reduce costul solului si, de asemenea, imbunatateste drenajul pe sectiunea

traseului.

Traseul proiectat este situat intr-un teren foarte accidentat, cu o diferenta de
altitudine de peste 100 m. Profilul longitudinal a fost proiectat folosind curbe line, ceea
ce a facut posibila atenuarea diferentelor abrupte de teren. La PK23+75 de-a lungul PK
25+50, este proiectat un mic rambleu pentru a inlocui podul de urgenta existent, care
urmeaza sa fie demontat. In locul acestuia, va fi instalatd o conducta de proiectare in 3
puncte de 3 (2,0 x 2,0) m. De la PC 42+38 la PC 48+00 si de la PC 50+40 la PC 57+75,
este proiectata o excavatie de mici dimensiuni cu o adancime de 1,1 panala 2,4 m.
Solutiile de proiectare pentru constructia excavatiei si a terasamentului in sectiuni

individuale au imbunatatit, in general, profilul traseului si drenajul.

Cu pantele specificate, viteza estimata de deplasare poate ajunge la 70 km/h, dar

este limitata de zonele populate. Profilul longitudinal este dezvoltat pe foile nr. 26 - 29.

9.3 Profilul transversal si constructiv al unei sectiuni de drum

Proiectul prevede opt tipuri de proiectare a sectiunii transversale a drumului. in
conformitate cu NCM D.02.01-2024 SNiP 2.07.01-89 si CP D.02.08-2014, CP D.02.11-
2014, sectiunea transversala este proiectata conform parametrilor categoriei IV a
drumului. Pe sectiunea de la PK 20+00 la 25+06, este prevazut un profil de bordura cu
dubla panta, Iatimea partii carosabile fiind de 7,0 m cu o panta de 20 %o. Trotuarele de
pe ambele parti au o latime de 1,5 m si o panta de 15 %o spre partea carosabila. Mai
departe de-a lungul autostrazii, exista si o sectiune transversala cu dubla panta fara
trotuare, dar cu un acostament armat de 1,5 m latime cu o panta de 40 %o. Sunt

prevazute marcaje pentru doua benzi de circulatie. in zona adiacenta satului Costesti,
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pe PK85+40 pana la 86+40, se pastreaza profilul existent al bordurii cu o singura panta,
cu pante de 15-23%o.. Profilul transversal al platformei drumului este de 10,0 m sau mai

mult, vezi desenele de proiectare nr. 30-32.

9.4. Consolidare si lucrari speciale

Proiectul prezinta urmatoarele solutii principale de proiectare pentru consolidarea

structurilor rutiere:

- Consolidarea acostamentelor cu piatra sparta.

- insdmantarea ierbii pe pantele restaurate ale platformei drumului.

- Plantarea de arbori si arbusti pe panta alunecarii de teren si pe pantele defrisarii.

Asezarea geocompozitului rutier PGM-G 100/100 pe sectiunea cu deformari reale,
in zona alunecarilor de teren de la PK40+04 la PK42+06, pentru a asigura rezistenta si
rezistenta acestuia la micro-miscari. Toate structurile speciale de protectie sunt

prezentate in Albumul Il ,Masuri anti-alunecari de teren”.

9.5. Masuri impotriva alunecarilor de teren

Volumul de lucréri efectuate pentru evaluarea stabilitatii pantei studiate si, in
principal, rezultatele analizei reologice, arata ca formarea alunecarii de teren a dus la
distrugerea semnificativa a platformei si a pavajului si a redus limita de viteza pe

aceasta sectiune a traseului de circulatie.

Pentru a asigura stabilitatea pe termen lung a pantei si siguranta platformei
drumului, Proiectul prevede, in conformitate cu cerintele NCM A.06.01-2006, in etapa
de selectie preliminara, a fost luata in considerare optiunea instalarii unor structuri de
sprijin mecanice, rigide. La selectarea posibilelor optiuni pentru structurile de sprijin, a
fost necesara abandonarea pilotilor batati din doua motive tehnice. Pilotii batati de 10-
12 m lungime sunt problematici, dar principalul lucru este sarcina dinamica pe panta,
care poate provoca in mod natural o crestere a deformarilor la alunecari de teren.

Optiunea ramasa este utilizarea pilotilor forati de diferite diametre.

in etapa de proiectare a compararii tehnice si economice a optiunilor, au fost luate
in considerare doua optiuni pentru structura principala de sprijin:

Optiunea | - o structura de sprijin realizata din doua randuri de piloti forati cu diametrul
de d=0,72 m;
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Optiunea Il - o structura de sprijin realizata din piloti forati cu diametrul de d=0,82 m.

Calculele preliminare si analiza acestora au aratat ca este cea mai potrivita utilizarea
celei de-a doua optiuni.

in final, a fost acceptat pentru dezvoltare urmétorul set de mé&suri de prevenire a
alunecarilor de teren:

e Construirea unei structuri de sprijin pe un singur rand, realizata din piloti forati

cu diametrul de 0,82 m, folosind tevi prefabricate de tubaj

unite printr-un grilaj.

e Construirea unor drenuri verticale cu o adancime de panala 15 m.

e Construirea unui sant de beton cu evacuare a apei intr-o conducta.

e Construirea unui canal individual de drenaj din beton armat de-a lungul structurii.

e Construirea unei conducte individuale d = 1,0 m, la intrare cu put receptor, la iesire cu
bazin de calmare calculat si cu debit rapid, care va opri dezvoltarea rapei existente.

9.5.1. Constructia de cosolidare pe piloti forati

Constructia de cosolidare de piloti forati a fost adoptata pe baza unei analize
cuprinzatoare a conditiilor si principalilor factori ai sectiunii locale a platformei drumului
si a calculelor de stabilitate a acesteia. Presiunea reologica (alunecare de teren)

estimata in partea centrala a structurii este de 11,0 t/m.

Axa structurii de retinere se desfasoara de-a lungul axei pilotilor si este situata de-
a lungul marginii drepte a acostamentului, la o distanta de 6,6 m de axa drumului
proiectat (a se vedea desenul 5). Lungimea sa este de 163,3 m, datorita dimensiunii
zonei protejate cu rezerva necesara. Structura de sustinere pe un singur rand este
formata din 17 blocuri care combina piloti forati cu diametrul de 0,82m. Acestea sunt
distantate cu 1,7m intre axele stalpilor, ceea ce elimina posibilitatea curgerii visco-
plastice a stalpilor cu solul de alunecare. Sunt utilizate 6 tipuri de blocuri cu un singur
rand, VS-1, VS-2 sunt situate n partea centrala (lungimea blocurilor L-10,0m) a
structurii (a se vedea desenul 5, sectiunea MAT). La sectiunile de margine sunt utilizate
blocuri BC-3, BC-4, realizate din piloti forati cu o distanta de 2,0 si lungimea blocurilor L-
7,5m. in locurile de trecere a conductei @1,0m, se tripleaza blocul BC2/1 cu o distant&
intre piloti de 1,5m, de asemenea, pentru trecerea cutiei de admisie exista blocul

BC1/1, distanta intre piloti este de 1,6m si au aceeasi lungime a blocurilor L-10,0m.
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Total 96 de piloti in structura de sustinere, dintre care Lsv.=12,0m - 72pcs,
Lsv.=10,0m - 17pcs, Lsv.=8,0m - 8pcs. Pentru fabricarea si instalarea ochiurilor de
armatura n talpi se utilizeaza armatura din clasa A500C =10, 16, 18 mm (vezi
desenele 8 + 13, sectiunea MAT). Betonul C 30/37 XC4 XD3 XF4 este utilizat pentru

betonarea talpilor.

Pentru armarea pilotilor forati din beton armat se utilizeaza armaturi din A500C
@=32, si A240 @=8 mm, conform SM SR EN 10080:2014. Piesele incastrate sunt
realizate din benzi de otel SM EN 10058:2019. Pentru armarea fiecarui stalp forat, se
realizeaza cadre de armare (a se vedea desenele 14, 15,16 din sectiunea MAT). Pentru
betonarea stalpilor se utilizeaza beton clasa C30/37 XC4 XD3 XF4 SM EN
206:2023+A2:2021.

9.5.2 Drenaj vertical de-a lungul structurii de retinere

Adoptarea acestei solutii de proiectare este conditionata de necesitatea drenarii
versantului la cea mai mare adancime posibila, inclusiv zona de deplasare a masivului
de alunecari de teren. Dispunerea drenurilor verticale in fata structurii permite
excluderea fiabila a posibilitatii de refulare a apelor subterane, precum si reducerea
presiunii hidrodinamice a acestora. Posibilitatea drenajului vertical a fost determinata de
prezenta in straturile de sol la 0 adancime mare a unor straturi cu o buna etanseitate
(capacitate de absorbtie) si inclinare spre albia vaii paraului.

Schema de amplasare a sistemului de drenaj este prezentata pe plan, foaia 17,
albumul 2.

Sistemul de drenaj include 11 drenuri verticale cu adancimea de 15 m si 3 cu
adancimi de 13, 14 m, distanta dintre drenuri fiind de 10,0 si 14,0 metri. Proiectarea
drenurilor verticale este prezentata pe foile 20,21.

9.6 Instalarea unui canal de drenaj de-a lungul structurii de retinere

Instalarea canalului de drenaj trebuie inceputa numai dupa ce a fost instalata
structura de sustinere. Lungimea canalului de drenaj din beton armat este de L-127m.
Canalul este amplasat pe partea dreapta, in spatele bordurii, de-a lungul structurii de
sustinere, a se vedea planul canalizarii, foaia 17, sectiunea MAT. Dimensiunile
canalului: 1atime in partea de jos 0,3m si cu panta stanga 1:1,5 si verticala la pat,
inaltime h-0,50m.

Pentru betonarea bacului se foloseste beton de clasa C30/37 XC2XD3XF4
conform SM EN 206:2023+A2:2021. La baza tavii se aseaza piatra concasata LA30

fractiunile 16-32 cu grosimea de 10 cm (SM SR EN 13242+A1:2010).
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Pentru armarea canalului de deversare se utilizeaza armatura A240 d 8 mm, in
conformitate cu SM SR EN 10080:2014. Canalul de scurgere indeplineste si functia de
priza de apa pluviala pe drumul G104. lesirea din canalul de drenaj este prevazuta intr-
o cutie din beton armat cu dimensiuni de 3,7x1,0 m si o adancime de 0,9 m. Cutia este
acoperita cu patru placi P8d (a se vedea desenul 19, sectiunea MAT). Structura de
evacuare finala este formata din teava de polipropilena @0,4m PE-100 SDR21 in
conformitate cu SM EN 12201-2. Evacuarea apei este prevazuta intr-un put de apa.

9.7 Construirea de ziduri de sprijin pe pantele de excavare

Structurile monolitice din beton armat ale zidurilor de sprijin nr.1, 2, 3, 4 sunt
dispuse de la stanga la dreapta pe partea stanga a drumului proiectat pe panta
deformata prin blocuri incepand de la PK68+99,3 (se foloseste blocul ZS-1) si de la
PK69+70,7 blocul ZS-2 si asa mai departe pana la PK71+65 (vezi desenele 23, 24,
sectiunea MAT).

Lungimea structurilor zidurilor de sprijin de pe partea stdnga a traseului nr.1 este
de 71,35 m, nr.2 este de 68,8 m, nr.3 este de 35,65 m si nr.4 este de 76,45 m. Structura
de zid de sprijin nr.5 urmeaza sa fie construita pe partea dreapta a drumului proiectat
pe panta excavatiei pe blocuri incepand de la PK68+48.4 din blocul ZS-1(nr.43) péana la
PK72+00.25 din blocul ZS-1(nr.180).

Lungimea totala a structurii este L=351,85 m si este formata din 138 de blocuri.
Peretii de sprijin sunt de doua tipuri structurale L - 2,50 m ZS-1,ZS-2. inaltimea lor este
de 1,0 si respectiv 1,3 m. Fiecare bloc este separat prin rosturi de contractie termica cu
o latime de 5 cm datorita instalarii spumei de polistiren.

Pentru fabricarea si instalarea grilelor de armare se utilizeaza armaturi din
clasa A500C @=12, 16mm (vezi desenul 25, sectiunea MAT).

Betonul C 30/37 XC4 XD1 XF4 este utilizat pentru betonarea zidurilor de sprijin.
Amestecul de beton se toarna cu suprapunerea completa a unui strat cu celalalt pana la
inceperea depunerii cimentului in amestecul de beton din ambele straturi.

Este posibila producerea blocurilor in conditii de fabrica.

9.8 Structuri artificiale

Drumul proiectului se desfasoara in bazinele a doua rauri importante din Moldova:
raurile Ishnovec si Botna si traverseaza patru corpuri de apa.

Desemnarea structurilor artificiale pe aceste obiecte a fost efectuata dupa
efectuarea calculelor hidrologice, si anume, determinarea debitului maxim de apa
conform SR D.01/04-2007 ,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de
calcul”, formula intensitatii maxime a debitului de apa.
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oPC 24+64,6
Drumul proiectat traverseaza o rapa fara nume, afluent de dreapta
al raului Ishnovets.

Bazinul este o campie colinara cu o diferenta de nivel de la 200 m abs. la 88
m la constructia proiectata. Constructiile ocupa aproximativ 10% din suprafata, restul
fiind teren arabil.

Pantele sunt mai blande si acoperite cu iarba. In zona constructiei - abrupte,
acoperite cu copaci si arbusti.

Cursul de apa este intermitent. n timpul perioadei de studiu, acesta era in
stare de seceta.

Debitul maxim al apei este presupus cu o probabilitate de depasire de 3%,

care corespunde categoriei IV a drumului

0,,, =34.8: / cex

Structura existenta este un pod de zidarie construit de proprietar in 1968. Podul
are pereti de gard, doua deschideri de 4,75 m. Podul se afla intr-o stare de urgenta
nesatisfacatoare si nu este adecvat pentru continuarea exploatarii.

Chiar Tn spatele terasamentului drumului proiectat, la o distantad de 9m, se afla
intrarea in colectorul care preia fluxul de apa prin teritoriul intreprinderii industriale.
Colectorul este o conducta dreptunghiulara de 2(2,5x2,0)m. Au fost construite ziduri de
protectie din beton in stanga si in dreapta, de la intrarea in colector pana la pod, pentru
a preveni revarsarea apei si eroziunea malurilor.

Proiectul prevede demontarea vechiului pod si construirea unei conducte din
beton armat de 3(2,0x2,0)m

Caracteristicile hidraulice ale conductei:
Q = 37,8m?3/s ikrit.=0,008
H=2,49m Vvvov.=4,6m/s

Consolidarea canalului la intrarea in conducta in conformitate cu proiectul
standard 501-0-46.

Un zid de sprijin este prevazut la iesirea din conducta datorita conditiilor
constranse in locul aripilor de panta. Acesta este ancorat la zidurile de sustinere
existente din stanga si din dreapta conductei.

Peretii existenti sunt reparati cu beton injectat peste plasa metalica.
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Fundul dintre ziduri, de la conducta pana la colectorul existent, este armat cu
beton monolit.

Astfel, terasamentul si canalul de la iesirea din conducta sunt protejate in
siguranta impotriva tasarii.

oPC 40+40.5

Drumul proiectului urmeaza panta bazinului hidrografic, iar la baza acestuia
incepe un parau fara nume care se varsa in rapa discutata mai sus. Apa in timpul
sezonului ploios provine de pe versantul ocupat de podgorii.

Debitul de apa estimat
0, =131’/ cex
Structura existenta este o conducta din beton armat d=0,8m cu o fantana de
receptie.
Deschiderea este insuficienta pentru a trece debitul proiectat.

La iesirea din conducta exista o rapa adanca de pana la 5 m, plina de copaci si
arbusti.

Conducta proiectata d=1,0 m cu un put de receptie la intrare si un put de apa
la iesire.

Caracteristicile hidraulice ale conductei:
Q=1,4 m3/s ikr.=0,004

H=1,15m Vies.=2,7m/s.

Proiectarea unui put de apa a fost realizata in functie de parametrii obtinuti
ca rezultat al calculului hidraulic, efectuat in conformitate cu "Albumul dispozitivelor de
drenaj pe caile ferate si autostrazi" 1971.

inaltimea peretelui de cadere a apei in fantana este de 5m, ceea ce
corespunde adancimii rapei. Latimea putului este de 1,5m Peretii laterali sunt verticali,
cu Tnaltimea de 5m la inceput, apoi pana la 1m. Viteza de curgere a apei este
amortizata de doi pereti de apa.

Lungimea fantanii este de 12,8m, dupa care fanténa trece intr-un curs
rapid trapezoidal de 8,0m lungime, cu profil in trepte. La capatul structurii se afla un
amortizor de viteza a apei in forma de tabla de sah cu lungimea de 3,8 m.

Aceste masuri vor opri cresterea rapei. Rapa va fi umpluta pe ambele parti
ale peretilor fantanii.
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oPC84+86

Drumul din cadrul proiectului traverseaza un canal de drenaj in lunca inundabila a
raului Botna. Apa intra in el atat din reteaua de drenaj, cat si din versantul adiacent din
stanga.

Debitul de apa estimat

0, =1,75m* / cex

Structura existenta este o conducta din beton armat d=1,25m, complet
innamolita. Proiectul prevede demontarea conductei si inlocuirea acesteia cu o
conducta din beton armat

d=1,2m

Caracteristicile hidraulice ale conductei:
Q=2,0 m3¥/s ikr.=0,003
H=1,29m Vies.=2,7m/s

Consolidarea digului si a canalului este prevazuta in conformitate cu proiectul
standard 501-0-46. La capatul armaturii de la iesirea conductei exista o risberma de
piatra,

care este umpluta cu piatra de bordura folosita dupa demontarea pe traseu.
e PC 85+24
Drumul proiectului traverseaza albia raului Botna in apropierea satului Costesti.

Patul raului este canalizat. Adancimea canalului este de 2,5 m, latimea este de 13-
17 m, la marginea apei in timpul perioadei de studiu din 5.10.2024. - 10m. Canalul este
acoperit cu tufisuri, copaci mici si stuf. in amonte, la o distanta de 1 km de drumul
propus, exista un baraj capital al unui iaz.

lazul este un iaz de reglare completa, prin urmare debitul maxim a fost
determinat din zona de captare de la baraj pana la drumul propus.

O, = 8,681’ / cex
Structura existenta pe drum este o conducta de beton armat 3 (d=1,25m),
construita de proprietar. Peretii portalului si aripile de panta ale conductei sunt din

zidarie. Structura este in stare nesatisfacatoare. Capul de la iesirea din conducta este
partial distrus.

Proiectul prevede demontarea conductei si inlocuirea acesteia cu o conducta din
beton armat de 2 (d=1,5) metri.
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Caracteristici hidraulice
Q =7,8m%/s imin.=0,004
H=1,7m Vies.=3,3m/s

Consolidarea terasamentului si a canalului este prevazuta in conformitate cu
proiectul standard 501-0-46. La capatul armaturii de la iesirea din conducta exista o

risberma de piatra,

care este umpluta cu piatra de bordura folosita dupa demontarea pe traseu.

in plus, au fost proiectate 2 conducte de ocolire necalculabile

la PC29+75 si PC34+60. Conducte d=1,0m, cu puturi de receptie.

La iesiri, proiectul prevede conducte din beton armat d=0,8m si tavi monolitice din

beton armat.

Informatii suplimentare privind conductele din beton armat dezvoltate in cadrul

proiectului sunt prezentate in tabel.

Podeturi tubular la sector de drum G104or.laloveni - s.Costesti

Elemente b.a.

PC+ Podeti marca Cantitate
tubular buc.
1 2 3 4
Podeturi calculate

PC24+64,6 3(2,0x2,0)m ZP-10-100 48
L=21,29m ZP-35 6

CT-1s/d 1/1

CT-3s/d 1/1
d=1,0m TS100-25-3 5
PC40+40,5 L=14,1m TSS100-1 1
CT-9 1
PC84+86 d=1,2m TC120-25-3 6
L=19,54m M12.18 2

CTb5s/d 2/2

PC85+24 2(d=1,5)m 3K8.100 28
L=17,5m CT-12 2
CT6s/d 4

Podeturi necalculate

PC29+75 d=1,0m TS100-25-3 4
L=11,95m TSS100-1 1
CT-9 2
PC34+60 d=1,0m TS100-25-3 5
L=13,42m CT-9 2
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Podeturi la breatea
PC27+18 TS80-25-3
(dreapta) d=0,8m ST-9 3
L=8,29m + ) 2
PC30+93 d=0,8m TS80-25-3 3
(stinga) ST-9
L=8,29m 2
PC50+36 d=0,8m TS80-25-3 5
(stinga) ST-9
L=13,32m 2
PC54+72 d=0,8m TS80-25-3 3
(stinga) ST-9
L=8,29m 2
PC55+43 d=0,8m TS80-25-3 4
(dreapta) ST-9
L=10,83m 2
PC73+98 d=0,8m TS80-25-3 1
(dreapta,reconstructie) ST-9
L=18,4m 2

Proiectul include tavi monolitice din beton armat la 4 iesiri.
PC25+06 - PC25+60 - PC 25+73 (dreapta)

Culoarul trece pe sub iesirea la PC25+73 si pe sub doua intrari la benzinarie.
Peretele portalului este realizat din beton armat monolit. Santul are o sectiune

dreptunghiulara. Dimensiuni interioare 0,8x0,6(h). Lungime 103,1m

Acoperirea tavii - placi din beton armat fabricate in fabrica 3,0x1,0x0,2m (proiect
tip 503-155-71) in cantitate de 30 bucati. Pe teritoriul statiei de alimentare, pentru
rezolvarea problemelor de scurgere a apei, 3 sectiuni ale canalului sunt inchise cu
grilaje din fonta pentru ape pluviale cu dimensiunile 1020x561x100, in cantitate de 20

de bucati.

Evacuarea apei din canal se realizeaza in grinda de la RS 24+64,6 prin
intermediul unei conducte PE100 d=800mm SDR 21, cu o lungime de 9m. La intrarea si

iesirea conductei sunt construiti pereti monolitici de portal.
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PC53+31 - PC53+51 (dreapta)
Tava trece pe sub doua iesiri foarte apropiate.

Dimensiuni interne 0,8x0,6(h). Lungime 33,4 m. Canalul este acoperit cu placi de
beton armat de 3,0x1,0x0,2m in numar de 11 bucati. La intrarea si iesirea canalului -
pereti portal din beton monolit. Evacuarea apei se face intr-un sant armat (la sant

consolidat).

PC58+29 (dreapta)

Canal similar din beton armat monolit, lung de 9,4 m, acoperit cu trei placi de
3,0x1,0x0,2 m. Peretii portalului sunt monolitici. Evacuarea apei - in sant armat.

PC70+81 (stanga)

Similar cu canalul anterior monolit din beton armat cu o lungime de 12,4m.
Acoperire - 4 placi de 3,0x1,0x0,2m. Peretii portalului sunt monolitici.

Evacuarea apei - la curent fortat.

Alte structuri de drenaj
Sunt reprezentate de santuri si rigole rapide armate si nearmate.

Santurile si canalele rapide au sectiune trapezoidala, cu panta 1:1,5. Latimea
fundului 0,5 m, adancimea 0,5 m.

Lungimea totala a santurilor neinformate de pe ambele parti ale drumului este de
1186m.

Santurile ranforsate (cu panta de la 30 la 50%o) au o lungime totala de 1987m.
Armatura - beton monolit cu strat de 10 cm,

armat cu plasa de sarma confectionata din fabrica cu celule de 70x70 mm, pe un
strat de piatra concasata LA30 fr.16-32, H= 10 sm.

Trei dinti (prag monolit) sunt instalati la cotiturile santurilor.

Rosturi de dilatare - dupa 5 m. Deversarea se face in principal in cursuri de apa cu
curgere rapida.

Lungimea totala a Curentului fortat (panta mai mare de 50%o) este de 3158m.

Grosimea betonului 15cm. Armare si preparare cu piatra concasata - similar cu
santurile. La inceputul sectiunilor de curgere rapida este instalat un opritor monolit.
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9.9 imbracaminte de drum

Pavaijul a fost proiectat in conformitate cu categoria de drum 4 adoptata, cu
materialele de studiu pe teren ale starii suprafetei drumului G104, cu compozitia si
pozitia surselor de materiale de constructie, precum si cu datele de masurare si

calculele efectuate privind rezistenta pavajului.

Optiunea de proiectare a pavajului adoptata este prezentata pe desenele cu

sectiuni transversale structurale nr. 30-33.

Pavajul existent uzat si deformat va fi complet inlocuit pe sectiunea
proiectata. Inainte de demontarea pavajului existent, este prevazuts frezarea acestuia,
cu o capacitate medie de 11 cm. Miezul de beton asfaltic este necesar pentru utilizarea
ulterioara in noua structura a pavajului. Materialul rezidual rezultat din demontarea
pavajului existent este partial transportat pentru construirea unei structuri de retinere, iar
restul este depozitat impreuna cu deseurile din constructii la o distanta de pana la 4

kilometri.

Proiectarea pavajului pentru constructia noua este urmatoarea:
Varianta nr. 1

e Balastdin GA75fr.4 —63 SM SR EN 13242+A1: 2010 - 0,15.

e Strat de fundatie din piatra sparta LA30 fr.32-63, conform SM SR EN 13242
A: 2010 - 0,20.

Strat superior din piatra sparta LA30 fr. 8-16, 16-32, conform SM SR EN
13242 A: 2010 - 0,10.

e Strat superior de fundatie din amestec de agregate naturale conform SM SR
EN 13285, asphalt reciclat (60%), LA30 fr. 8-16 (35%), stabilizate cu ciment
4% CEMI/B-LL32.5R, bitum (1%), conform SM EN 14227 - 1, in statie —
0,15.

e Beton asfaltic BAD 22,4 50/70 conform CP D.02.25-2021 SR EN 13108
-0,06.

e Beton asfaltic MAS 16 50/70, conform CP D.02.25-2021 SR EN 13108
-0,04.
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- In zona celor mai mari deformari (zona alunecarii de teren moderne) a pavajului
pentru nivelare, care genereaza tensiuni normale si tangentiale PK40+04 - PK42+06, se
prevede instalarea geogrilajului Geocompozit PGM-G 100/100, cu o suprafata totala de
1494,8 m2.

Varianta nr. 2

Aceeasi constructie cu utilizarea la baza a pietrei concasate de granit din cariera
Kosouci. In ceea ce priveste parametrii tehnici, variantele sunt comparabile, cu toate
acestea, in functie de costul materialelor si al livrarii acestora, varianta nr. 1 este

optima.

Conform datelor finale, suprafata totala a tronsonului de drum G104 este de 49760
m2, volumul stratului superior de beton asfaltic dens la cald cu granulatie fina (4 cm)
este de 4746,6t, iar volumul suprafetei de beton asfaltic dens la cald cu granulatie

grosiera, H=6cm este de 6785,8t.
Sunt avute in vedere solutii constructive pentru reabilitarea pavajului rutier la 42
de iesiri.

9.10. Organizarea traficului si starea drumurilor

Luand in considerare scopul traseului, categoria de drum G104, cerintele
documentelor normative, Certificatul de urbanism si pe baza sarcinii de proiectare
aprobate, rezultatele lucrarilor de expertiza, proiectul prevede urmatoarele masuri

principale pentru organizarea sigurantei traficului si echiparea drumului.

Pe sosea exista 42 de iesiri si 8 intrari in curti. La majoritatea iesirilor este

prevazut un nou trotuar cu o lungime maxima de 30 de metri.

Pe toata lungimea drumului laloveni sunt prevazute trotuare noi pe ambele
parti ale drumului laloveni cu o latime de 1,5 m si o suprafata dalata de 1488 m2. in
continuare pe toata lungimea drumului este prevazuta constructia de acostamente noi
intarite cu piatra concasata, suprafata totala este de 15898,0 m2. Pentru a asigura

siguranta traficului de vehicule si pietoni, se prevede instalarea:

- marcaje rutiere - 2375.6m>;

- instalarea de garduri de protectie rutiera - 710 p.m.
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- instalarea de garduri pietonale - 60 p.m.

- instalarea de indicatoare rutiere noi -127 buc.
- indicatoare rutiere reinstalate -22 buc.

- instalarea de noi borne kilometrice -6 buc.

Aceste masuri vor asigura siguranta pietonilor, informarea participantilor la trafic si
orientarea soferilor.

10. Protectia mediului

Proiectul de lucru pentru asigurarea stabilitatii suprafetei terenului si reabilitarea
suprafetei drumului G104 a fost elaborat ludnd in considerare cele mai importante
sarcini de protectie a mediului in conformitate cu cerintele Legii nr. 86 din 29.05.2014,
SNiP 1.02.01-85 ,Protectia mediului”, precum si ludnd in considerare cerintele SRD
02.01-96, NCM D.02.01-2024, CP D.02.11-2014 si alte documente normative.

Urmatoarele masuri principale de protectie a mediului sunt avute in
vedere in timpul lucrarilor de reparatii si de constructie:

- utilizarea unei parti a drumului proiectat G104 pentru depozitarea materialelor si
oprirea echipamentelor de constructie si de transport.

- deseurile din constructii urmeaza sa fie transportate la o groapa de gunoi situata
la 4 km distanta.

- se recomanda efectuarea lucrarilor de constructii si reparatii in principal ,pe roti”,
in acelasi timp, proiectul prevede zone pentru depozitarea materialelor in sectiunea
OLC.

- proiectul utilizeaza la maximum carosabilul existent si solutiile de planificare
existente.

- Pe durata lucrarilor de reparatii, se preconizeaza o varianta de ocolire pentru
traficul de tranzit pe o jumatate din trotuarul existent, cu o usoara largire. Se
recomanda, de asemenea, utilizarea de drumuri paralele (diagrama anexata in
sectiunea OLC).

Utilizati Tn mod regulat stropirea cu apa pentru a curata de praf vehiculele.

- protectia zonei inconjuratoare, in primul rand, panta de alunecare de
teren adiacenta pantei de teren este consolidata prin plantarea de paduri, de
dezvoltarea ulterioara a proceselor de eroziune si alunecare de teren este asigurata
prin construirea de lucrari speciale de consolidare si reglementarea drenajului de
suprafata si subteran.
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- Proiectul prevede construirea de structuri de drenaj cu utilizarea de
amortizoare speciale, care vor exclude dezvoltarea proceselor de eroziune.

Protectia zonei inconjuratoare, a apelor de suprafata si subterane impotriva
poluarii cu praf, carburanti si lubrifianti se realizeaza prin intermediul pavajului rutier din
beton asfaltic, consolidarea pantelor prin plantarea de ierburi si consolidarea

acostamentelor.

Concluzie

Proiectul detaliat pentru repararea suprafetei drumului G104 si asigurarea
stabilitatii suprafetei terenului in zona de alunecare de teren la amplasamentul nr.
10/02-10/216 a fost elaborat de organizatia de proiectare ,INTEXNAUCA” SRL, in
conformitate cu cerintele NCM D.02.01-2024, CP D.02.11-2014, NCM A.06.01-2006,
NSM F.02.02 .02.2006, SNiP 2.01.07-85, SNiP 2.02.03-85 si alte documente normative,
precum si in conformitate cu sarcina de proiectare emisa de clientul I.S.
ADMINISTRATIA DE STAD A DRUMURILOR, si tinand cont de cerintele Certificatului
de urbanism nr. 4 din 05.11.2024 si alte documente, iar proiectul a fost convenit cu
toate organizatiile interesate.

Proiectul dezvoltat are urmatoarele caracteristici principale:
- obiectul este amplasat pe teritoriul raionului laloveni;
- Categoria tehnica a drumului este 1V;
- Lungimea totala a tronsonului de drum este de 6,64 km;
- Cea mai mica raza a curbei in plan - 150 m;
- Panta longitudinala - 5 - 118%o;

- Latimea carosabilului - 7,0 m, profil rutier cu panta dubla si simpla. Douéa benzi
de 3,5m si un acostament consolidat de 1,5m pe ambele parti.

- Tipul de pavaj - imbunatatit usor - beton asfaltic;

- Sunt prevazute lucrari speciale de consolidare pentru a asigura stabilitatea pe
termen lung a suprafetei solului in zona alunecarilor de teren si a pantelor excavatiei
deformate.

Constructia unei noi suprafete rutiere si a unui set de masuri de control al
alunecarilor de teren este posibila numai cu supravegherea constanta a autorului si cu
respectarea cerintelor din legile si documentele normative ale RM.

Lista principalelor etape ale lucrarilor la obiect

Etapa 1. Restaurarea traseului si a axelor structurilor.

Etapa 2. Lucrari de terasament, inclusiv drumuri de acces si
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santiere.

Etapa 3. Amenajarea drenurilor verticale in zona masivului de alunecari de teren
Etapa a 4-a. Instalarea structurii de retinere si a drenajului

a santului.

Etapa a 5-a. Amenajarea unei conducte dreptunghiulare din beton armat de
3(2,0x2,0)m.

Etapa a 6-a. Lucrari de terasament, excavare.

Etapa a 7-a. Amenajarea structurilor de ziduri de sprijin cu pereti
drenaj

Etapa a 8-a. Instalarea de noi canale de scurgere din beton armat.

Etapa a 9-a. Construirea unui put de apa si debit rapid intr-o rapa naturala
(camera de disipare a energiei si ...).

Etapa 10. Lucrari de terasament, sapaturi pentru pavajul rutier.

Etapa 11. Amenajarea fluxurilor rapide individuale din beton armat si a santurilor
cu amortizoare din beton armat.

Etapa 12. Pavaj nou din beton asfaltic
Etapa a 13-a. Amenajarea trotuarelor si armarea acostamentelor.
Etapa 14. Amenajarea imprejmuirilor de siguranta si pietonale.

Etapa a 15-a. Consolidarea pantei de alunecare de teren prin plantarea de arbori
si arbusti

, care iubesc umiditatea.

Etapa a 16-a. Amenajarea peisagistica a pantelor de teren, instalarea de
indicatoare si marcaje

Elaborarea certificatelor pentru tipurile de lucrari ascunse

Etapele 3, -:- 12 ale lucrarilor contin tipuri de lucrari ascunse, care trebuie
acceptate si intocmite Tn conformitate cu procedura stabilita.

Inginer sef de proiect N. Tcaci

Compilat de: V. Popovschii
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Borderoul reperelor Obiect Nr. 10/02-10/216
Denumirea PC+ Cota XY
h,m
Rpl 85+06.2 | 78.42 | X-227711.61

Y- 192993.37




Denumirea PC+ Cota XY Schema
h,m
Rp2 78+26.7 | 87.08 | X -227982.81
Y- 193585.77
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Denumirea

PC+

Cota

XY

Schema

Rp3

68+64.4

186.35

X -228046.82
Y- 194541.56

- He2

86.35)




Denumirea PC+ Cota XY Schema
h,m
Rp4 60+08.4 179.88 X -
228272.88
Y-195361.95
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Schema

XY

X -228739.49
Y- 196387.88

Cota

h,m

214.00

PC+

48+81.6

Denumirea

Rp5




Denumirea PC+ Cota XY Schema
h,m
Rp6 35+26.5 160.67 | X -228756.97
Y- 197728.04

-
.

-
?
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Denumirea PC+ Cota XY
h,m
Rp7 22+12,8 95.76 X -229186.32

Y- 198960.33




Borderoul virfurilor unghiurilor, aliniamentelor si curbelor in planul traseului

Denumirea obiectului: Lucrari de proiectare pentru elaborarea proiectului de executie pentru reparatia drumului G104 laloveni - Costesti - Molesti - M3, sectorul km 2,00 - 8,67 (sector de drum or. laloveni - s. Costesti)

Nr. Obiect: 10/02-10/216

B:pol.:l-lv?l)i'(:l“;ria KoopauHatbl Be:;g;:::z!ama Pa.q“:lyc, AneMeHTbl KPUBOW, M MonoxeHne nepexoaHbIX KPUBbLIX AsnmyTt Pym6 Pa;:;‘::MHH"aeM“:I?:;Ay anlj:nlg?M
Touka
KM nK + X Y BNeBO BMpaBo TaHreHc 'rchreH "ess):lgﬂ::'e ng::::ﬂ il:)‘:ﬁ:eaK aomep | nK + nK + nK + nK +

HT 2 20 0,000 | 199153,598 | 229274,303

217°11"13" | KO3: 37°11" 43,35 13,65
BY1 2 20 43,347 | 199119,065 | 229248,103 | 19°48'58" 170,00 29,69 | 29,69 | 0,00 | 0,00 58,80 2,57 0,59 20 13,652 | 20 (13,652 | 20 | 72,448 | 20 | 72,448

197°22'15" | KO3: 17°22' 71,06 19,38
BY2 2 21 13,815 | 199051,245 | 229226,888 0°50'24" | 3000,00 [ 21,99 | 21,99 | 0,00 | 0,00 43,98 0,08 0,00 20 91,826 | 20 (91,826 | 21 | 35,802 | 21 | 35,802

198°12'38" | KO3: 18°13' 327,51 280,50
BY3 2 24 41,325 | 198740,137 | 229124,537 0°11'28" |15000,00| 25,02 | 25,02 | 0,00 | 0,00 50,04 0,02 0,00 24 116,304 | 24 (16,304 | 24 | 66,346 | 24 | 66,346

198°24'06" | HO3: 18°24' 275,64 202,40
BY4 3 27 16,960 | 198478,596 | 229037,525 | 1°06'18" 5000,00 | 48,22 | 48,22 | 0,00 | 0,00 96,43 0,23 0,00 26 | 68,744 | 26 | 68,744 | 27 | 65,174 | 27 | 65,174

197°17'48" | KO3: 17°18' 138,88 5,47
BY5 3 28 55,836 | 198345,998 | 228996,234 16°15'10" | 300,00 85,20 | 85,20 |84,49| 84,49 0,61 4,04 0,80 27 70,640 | 28 | 55,129 | 28 | 55,740 | 29 | 40,228

213°32'58" | KO3: 33°33' 290,85 130,97
BY6 3 31 45,884 | 198103,601 | 228835,493 | 21°09'05" 400,00 74,68 | 74,68 | 0,00 | 0,00 147,66 | 6,91 1,70 30 (71,202 30 | 71,202 | 32 | 18,866 | 32 | 18,866

192°23'54" | KO3: 12°24' 98,54 5,09
BY7 3 32 42,721 | 198007,362 | 228814,336 2°51'58" | 750,00 18,76 18,76 | 0,00 | 0,00 37,562 0,23 0,01 32 (23,958 | 32 123,958 | 32 (61,476 | 32 | 61,476

195°15'62" | KO3: 15°16' 211,96 86,41
BY8 3 34 54,675 | 197802,878 | 228758,532 2°26'49" | 5000,00 | 106,79 | 106,79 | 0,00 [ 0,00 | 213,55 1,14 0,03 33 (47,885| 33 | 47,885 35 (61,432 | 35 | 61,432

197°42'41" | KO3: 17°43' 243,58 77,88
BY9 4 36 98,224 | 197570,841 | 228684,429 | 8°58'55" 750,00 58,91 58,91 | 0,00 | 0,00 117,57 2,31 0,24 36 (39,317 | 36 | 39,317 | 37 | 56,891 | 37 | 56,891

188°43'46" | HO3: 8°44' 205,70 89,25
BY10| 4 39 3,687 | 197367,520 | 228653,210 | 13°18'03" 493,53 57,54 | 57,54 | 0,00 | 0,00 114,57 3,34 0,52 38 (46,144 | 38 | 46,144 | 39 (60,713 | 39 | 60,713

175°25'43" | HOB: 4°34' 101,16 33,78
BY11 4 40 4,330 | 197266,682 | 228661,272 | 1°52'42" 600,00 9,84 9,84 | 0,00 | 0,00 19,67 0,08 0,00 39 (94,494 | 39 | 94,494 | 40 [ 14,164 | 40 | 14,164

173°33'01" | KOB: 6°27' 37,23 6,47
BY12| 4 40 41,563 | 197229,683 | 228665,455 | 3°17'40" 600,00 20,93 | 20,93 | 7,35 | 7,35 27,15 0,25 0,01 40 |20,632| 40 (27,984 | 40 | 55,132 | 40 | 62,484

170°15'21" | HOB: 9°45' 61,82 0,00
BY13| 4 41 3,377 | 197168,751 | 228675,919 9°21'04" | 500,00 40,89 | 40,89 | 0,00 [ 0,00 81,60 1,67 0,18 40 |62,484| 40 (62,484 | 41 | 44,088 | 41 | 44,088

179°36'25" | HOB: 0°24' 106,58 13,87
BY14| 4 42 9,774 | 197062,175 | 228676,650 | 2°58'06" 2000,00 | 51,82 | 51,82 | 0,00 [ 0,00 103,61 0,67 0,02 41 | 57,956 | 41 | 57,956 | 42 | 61,568 | 42 | 61,568

176°38'19" | HOB: 3°22' 151,58 45,45
BY15| 4 43 61,326 | 196910,860 | 228685,537 | 3°06'39" 2000,00 | 54,31 54,31 | 0,00 | 0,00 108,59 | 0,74 0,03 43 | 7,019 | 43 | 7,019 | 44 | 15,606 | 44 | 15,606

173°31'40" | KOB: 6°28' 99,74 0,00
BY16| 4 44 61,041 [ 196811,754 | 228696,780 | 5°11'20" 1000,00 | 45,43 | 4543 | 0,25 | 0,25 90,31 1,03 0,06 44 115,606 | 44 (15,853 | 45 | 6,167 | 45 | 6,414

168°20'21" | KOB: 11°40' 174,76 5,41
BY17| 5 46 35,738 | 196640,602 | 228732,102 15°34'30" | 600,00 | 123,91 | 123,91 |83,59| 83,59 79,51 6,07 1,13 45 | 11,827 | 45 (95,417 | 46 | 74,928 | 47 | 58,518

183°54'51"| KO3: 3°55' 156,44 0,00
BY18| 5 47 91,051 | 196484,523 | 228721,423 | 3°43'36" 1000,00 | 32,53 | 32,53 | 0,00 [ 0,00 65,04 0,53 0,02 47 |58,518| 47 | 58,518 | 48 | 23,560 | 48 | 23,560

180°11'15" [ HO3: 0°11' 85,04 19,04
BY19| 5 48 76,071 | 196399,481 | 228721,145 25°09'25" | 150,00 33,47 | 33,47 | 0,00 | 0,00 65,86 3,69 1,08 48 42,601 | 48 (42,601 | 49 | 8,462 | 49 | 8,462

205°20'40" | HO3: 25°21' 57,09 0,00
BY20| 5 49 32,081 | 196347,887 | 228696,707 12°13'42" | 220,00 23,62 | 23,62 | 0,11 | 0,11 46,85 1,26 0,18 49 | 8,462 | 49 | 8,568 | 49 | 55,415 | 49 | 55,521

217°34'21" | KO3: 37°34' 122,09 40,00
BY21| 5 50 53,992 [ 196251,120 | 228622,261 | 18°53'58" 180,00 58,47 | 58,47 |56,83| 56,83 2,55 3,23 0,75 49 95,517 | 50 | 52,346 | 50 | 54,892 | 51 | 11,721

198°40'23" | KO3: 18°40 152,93 0,00




BY22 52 6,172 | 196106,244 | 228573,299 1°48'13" | 6000,00 94,45 94,45 | 0,00 | 0,00 188,89 0,74 0,02 51 1,721 51 | 11,721 | 53 | 0,608 | 53 | 0,608

200°28'36" | HO3: 20°29' 711,44 572,45
BY23 59 17,594 | 195439,760 | 228324,419 | 0°15'19" 20000,00| 44,54 4454 | 0,00 | 0,00 89,08 0,05 0,00 58 | 73,065 58 (73,055 59 (62,132 | 59 | 62,132

200°13'18"| KO3: 20°13' 478,42 370,63
BY24 63 96,017 | 194990,825 | 228159,051 1°02'08" | 7000,00 | 63,25 63,25 | 0,00 | 0,00 126,51 0,29 0,00 63 | 32,763 | 63 [ 32,763 | 64 | 59,268 | 64 | 59,268

201°15'25" | KO3: 21°15' 209,45 123,26
BY25 66 5,462 | 194795,627 | 228083,115 | 0°35'03" 4500,00 22,94 22,94 | 0,00 | 0,00 45,87 0,06 0,00 65 |82,527| 65 | 82,527 | 66 | 28,397 | 66 | 28,397

200°40'23" | KO3: 20°40' 86,62 12,73
BY26 66 92,081 | 194714,585 | 228052,535 | 9°42'32" 600,00 50,96 50,96 | 0,00 | 0,00 101,67 2,16 0,24 66 |41,123| 66 | 41,123 | 67 | 42,795 | 67 | 42,795

190°57'51" | KO3: 10°58' 74,15 0,00
BY27 67 65,991 | 194641,785 | 228038,432 | 4°21'17" 610,00 23,20 23,20 | 0,01 0,01 46,36 0,44 0,02 67 | 42,795 67 (42,801 | 67 [ 89,158 | 67 | 89,164

186°36'33"| HKO3: 6°37' 116,95 41,31
BY28 68 82,920 | 194525,610 | 228024,971 1°30'09" | 4000,00 | 52,45 52,45 | 0,00 | 0,00 104,89 0,34 0,01 68 30,471 68 |30,471 | 69 | 35,364 | 69 | 35,364

188°06'42" | KO3: 8° 7' 486,23 333,76
BY29 73 69,145 | 194044,244 | 227956,361 | 9°32'10" 600,00 100,02 | 100,02 199,86| 99,86 0,00 2,78 0,32 72 169,123 73 (68,984 | 73 (68,984 | 74 | 68,844

178°34'33"| HOB: 1°25' 142,34 12,21
BY30 75 11,166 | 193901,943 | 227959,899 | 2°27'51" 700,00 30,11 30,11 (30,10| 30,10 0,00 0,22 0,01 74 181,059 75 | 11,163 | 75 | 11,163 | 75 | 41,267

176°06'42" | HOB: 3°53' 90,82 0,00
BY31 76 1,975 | 193811,337 | 227966,057 | 7°09'58" 600,00 60,71 60,71 |46,26| 46,26 28,79 1,32 0,11 75 41,267 | 75 | 87,523 | 76 | 16,312 | 76 | 62,568

168°56'44" | HOB: 11° 3' 150,91 29,57
BY32 77 52,773 | 193663,225 | 227994,993 0°34'45" (12000,00( 60,64 60,64 | 0,00 | 0,00 121,28 0,15 0,00 76 192,135| 76 [ 92,135| 78 [ 13,411 | 78 | 13,411

169°31'28" | OB: 10°29' 102,71 10,86
BY33 78 55,487 | 193562,222 | 228013,668 12°25'50" | 200,00 31,22 31,22 |18,86| 18,86 24,53 1,26 0,19 78 124,268 78 (43,130 78 [ 67,658 | 78 | 86,521

181°57'18" | KO3: 1°57' 62,93 0,00
BY34 79 18,234 | 193499,325 | 228011,521 18°57'07" | 190,00 31,71 31,71 | 0,00 | 0,00 62,85 2,63 0,58 78 186,521 78 (86,521 | 79 [ 49,368 | 79 | 49,368

200°54'26" | KO3: 20°54' 88,98 0,00
BY35 80 6,632 | 193416,207 | 227979,770 15°58'09" | 360,00 57,26 57,26 |13,53| 13,53 86,81 3,55 0,66 79 149,368 79 (62,898 80 [ 49,705 | 80 | 63,235

216°52'34" | KO3: 36°53' 113,62 22,26
BY36 81 19,592 | 193325,317 | 227911,587 | 0°58'36" 4000,00 34,09 34,09 | 0,00 | 0,00 68,18 0,15 0,00 80 |85,500| 80 | 85,500| 81 | 53,684 | 81 | 53,684

215°53'58" | HO3: 35°54' 318,29 246,09
BY37 84 37,878 | 193067,490 | 227724,954 | 1°05'30" 4000,00 38,10 38,10 | 0,00 | 0,00 76,21 0,18 0,00 83 99,773 | 83 | 99,773 | 84 | 75,980 | 84 | 75,980

214°48'29" | HO3: 34°48' 89,61 11,00
BY38 85 27,481 | 192993,918 | 227673,805 2°19'12" | 2000,00 40,50 40,50 [ 0,00 | 0,00 80,99 0,41 0,01 84 |86,983| 84 | 86,983 | 85 [ 67,968 | 85 | 67,968

217°07'41"| KO3: 37° 8' 75,31 0,08
BY39 86 2,777 | 192933,877 | 227628,350 | 1°59'23" 2000,00 | 34,73 34,73 | 0,00 | 0,00 69,45 0,30 0,01 85 |68,048 | 85 (68,048 | 86 [ 37,498 | 86 | 37,498

215°08'18" | HO3: 35° 8' 37,16 2,43
KT 86 39,930 | 192903,488 | 227606,962

Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.




Borderoul volumelor de lucrari Nr.3
pentru decaparea imbracamintei rutiere existente

Obiect nr. 10/02-10/216

nr. Denumirea lucrarilor Umtj de Cantitatea Note
ord mas.
1 2 3 4 5
Segmentele de frezare a imbrdcdmintei rutiere:
1 [PC 20+ 00 - 86 + 40 m.l./m? 6640 / 42477,8
Segmentele de decapare a resturilor de beton asfaltic a
Tmbracamintei rutiere, in mod mecanizat
1 |[PC 20 +00 - 85+ 45 m.l./m? 6545 / 41 076,9
Segmentele de decapare a fundatiei imbrdacamintei rutiere in mod
mecanizat
1 [PC 20 + 00 - 24 + 59 m.l./m? 459 / 3185,3
2 |[PC 24 +71 - 85 + 45 m.l./m? 6074 / 37788,9
Total:] m.l./m?2 6533 / 40 974,2
1 [Curatirea preliminara a suprafetei de praf si murdarie m? 42 477,8
Retezarea betonului asfaltic( la inceputul si sfarsitul traseului)
2 . ’ ; m.l. 64,3
pentru marcarea hotarelor segmentelor, in mod mecaniza
3 Frezarea maximum pana la 15 cm adancime, in mediu de o m? 424778
grosime de 11 cm m? 4672,6
Colectarea si incarcarea granulatului de asfalt cu stivuitorul in
4 |autobasculante si transportarea pana la 4,0 km distanta pentru m?3 4631,9
depozitare (pentru pregatirea amestecului din granulat de asfalt)
Similar, greutatea t 10190,1 Y-2,2 t/m?
Colectarea si incarcarea surplusului de granulat de asfalt cu
stivuitorul n autobasculante si transportarea in cavalioere pana la
5 4,0 km distanta pentru refoloéirea IaF;undat,ia platformei dep m° 40.7 ¥-2,2t/m3
constructie la constructia de sprijin (surplusul de material)
Decaparea resturilor de beton asfaltic din imbracamintea rutiera
pe traseu, cu exceptia segmentului de consolidare a drumului m? 41076,9
6 |hep=0,04 m, cu un excavator de 0,4m?® capacitate a causului,
fncarcarea in autobasculante si transportarea in cavaliere pana la S
4 km distanta m 1643,1
Similar, greutatea t 3614,8 Y-2,2 t/m?
Decaparea fundatiei existente din piatra concasata si nisip, m? 40974,2
7 hep=0,39 m, cu un excavator de. 0,4m? capacitate a causului,
incércarea in autobasculante si transportarea in cavaliere pana la m3 15979,9
4 km distanta
Similar, greutatea t 28763,9 Y-1,81/m3
8 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1.0km lungime m? 22295,6
9 [Lucrari de descarcare in cavaliere m3 22295,6

ntocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect Ne 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.4
pentru demontarea podului avariat la PC 24+64
L-12,0m schema statica 2x5,75

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. |[Cantita] Note
ord. de tea
mas.
1 2 3 4 5
*Decaparea stratului de nivelare de beton asfaltic, a
stratului de hidroizolare de protectie, de 8 cm grosime, m? 83 2 2t/m3
1. [in mod manual, cu ciocane pneumatice, incarcarea in m?3 6,64 -<tim
autobasculante si transportarea in cavaliere pana la t 14,61
6km distanta
Demontarea parapetelor pietonale (stalpii de beton si
balustradele metalice), parametrii stalpilor 0,25x0,25; 3 3
2. h1,0m, in mod manual, cu ciocane pneumatice m 1.4 2.54m
L] . ’ ) P =t 3,5
incarcarea in autobasculante si transportarea In ’
cavaliere pana la 6km distanta
Demontarea dalelor prefabricate, b=8,25, h-0.34m, buc >
3 L=5,75m (macara de > 40t capacitate), incarcarea intr- m3. 3163 2.5t/m3
" lun vehicul de tractare deschis si transportarea in t 79,08
cavalier pana 6 km distanta ’
Demontarea pilelor podului din piatra bruta cu ciocan
pneumatic (bazat pe excavator), incarcarea cu un| buc. 3 2 0t/m?3
4. |lexcavator (0,4 m3 capacitatea cadusului) in| m?3 54,4 '
autobasculante si transportarea in cavalier panala 6 km| t 108,8
distanta
Demolarea dalei deformate de consolidare a albiei h-
0,15m de sub pod, in mod manual cu ciocan pneumatic,, m? 52
5. [incarcarea cu un excavator (0,4 m3 capacitatea] m3 7,8 2.2t/m3
causului) in autobasculante si transportarea in cavalier| t 17,2
pana la 6 km distanta
Curatirea albiei sub pod de namol, pamant de categoria
6 |, Hmedie — 0,15m, inclusiv de gunoi, vegetatie, radaciniji m?2 95,0
" |de tufari, cu buldozerul, paméant de categoria Il si m3 14,3
impingerea pamantului in halde pana la 30m distanta
incarcarea namolului si gunoiului in autobasculante cu m3 14.3
7. |un excavator (0,4 m3 capacitatea causului) (Y=1,2 t/m3) ’
. A : A s T y t 17,2
si transportarea in cavalier pana la 6 km distanta
8. Repgra’gia si intretinerea drumurilor de péna la 1.0km m3 116.2
lungime
9. |Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 116,2

*Demontarea podului va incepe doar dupa amenajarea drumului de ocolire, vezi
compartimentul POC, dupa frezarea si decaparea imbracamintei rutiere. La
demolarea pilelor laterale ale podului, consolidarea din beton in directia
colectorului va ramane neatinsa.
intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.5

Obiect nr.10/02-10/216

pentru demolarea fantanii de receptie a apelor pluviale in stare
nefunctionala L-7,2m, pe carosabil PC 24+33

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantita Note
ord. de tea
mas.
1 2 3 4 5
1. | Demolarea fantanii existente de receptie a apelor buc 1
pluviale in mod mecanizat, acoperita cu beton
asfaltic:
Demontarea manuala a gratarelor din metal si
incarcarea in autobasculante si transportarea in buc. 13 125kg
cavaliere pana la 7km distanta t 1,63
m?3 1,5
Demolarea fantanii existente de receptie a apelor
pluviale, hcp=1,0 m, cu un excavator de
0,25m3capacitate a causului, incarcarea in 4,5 p=2.2t/m3
autobasculante si transportarea in cavaliere pana m?3 9,9
la 7 km distanta t
2. | Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la m3 6,0
1.0km lungime
3. | Lucrari de descarcare in cavaliere m3 6,0
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.6
pentru demontarea bordurilor din beton bp 100.30.18

nr.

ord. Denumirea lucrarilor UmtJ de Cantitatea
mas.
1 2 3 4
Demontarea bordurilor de beton:
stanga:
1 PC 20+0 - 21 + 75 m.l. 181
2 |PC 21 +93 - 24 + 59 m.l. 272
3 |PC 24 +99 - 25 + 4 m.l. 9
4 |'T 25+8 - 25 + 11 m.l. 9
dreapta:
1 PC 22+9 - 22 + 89 m.l. 80
2 |PC 22 +97 - 23 + 68 m.l. 71
3 |PC 23+74 - 24 + 59 m.l. 86
Total: m.l. 708
m 38
1 Demontarea bordurilor existente cu un excavator de 0,4m3 34
capacitate a causului M
2 |Similar, in mod manual 20% m> 3,82
Incarcarea bordurilor uzate in autobasculante si transportarea pana
la 7 km distanta pentru a fi refolosite la fiundatia podetelor (Botna si m® 38
3
Canal)
Y=2,4 t/m® t 91,8
5 |Lucrari de descarcare in cavaliere m° 38
Decaparea fundatiei existente de sub bordura m> 41,1
6 |.
Incarcarea si transportarea in cavaliere pana la 1 km distanta
_ ’ ’ t 82,1
Y=2,0 t/m
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km lungime m3 41,1
8 |Lucrari de descarcare in cavaliere m° 411

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.7
pentru decaparea trotuarelor existente din pavele

. Unit. de | Cantitatea
nr. Denumirea <
mas. m.l./m?
1 2 3 4
Decaparea trotuarelor existente din pavele:
stanga:
m.l. 21
1|PC 24 + 86 + PC 25 + 3
m? 22,2
m.l. 34
2 |PC 84 + 10 = PC 84 + 44
M 63,2
m.l. 6
3|PC 8 + 1 + PC 85 + 7 >
m 24,7
dreapta:
m.l. 24
1|PC 21 + 83 = PC 21 + 98 5
m 457
m.l. 22
2 |PC 23 + 91 =+ PC 24 + 8 5
m 96,2
m.l. 10
3*|PC 43 + 75 + PC 43 + 85 5
m 41,4
m.l. 6
4 |[PC 84 + 99 = PC 85 + 5 5
m 25
m.l. 123
Total: >
m 318,4
Decaparea pavelelor existente de-a lungul drumului H=6 cm si a fundatiei
1 |din piatra concasatd H=15 cm, 90% cu un excavator de 0,4 m3 capacitate m?3 60,2
a causului
2 |Similar, in mod manual 10% m?3 6,0
3 Incércarea n autobasculante si transportarea in cavaliere pana la m® 66,2
6 km distanta t 123,2
4 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1.0km lungime m3 66,2
5 |Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 66,2
* Imbracaminte rutiera din pavele la drumul latera, PC 43+78
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.8
pentru decaparea imbracamintei rutiere din beton de pe trotuarele din stianga

. Unit. de | Cantitatea
nr. Denumirea < 2
mas. m.l./m
1 2 3 4
Decaparea trotuarelor din beton
stanga:
m.l. 261
1|PC 21 + 97 + PC 24 + 58
m? 411,6
m.l. 261
Total: 3
m 411,6

Decaparea imbracamintei rutiere existente din beton de pe
1 |trotuare, H=10 cm si a stratului de fundatie din piatra concasata, m? 52,7
H=10cm, 80% cu un excavator de 0,4m3 capacitate a causului

2 |Similar, in mod manual 20% m?3 13,2
Incércarea in autobascvulante si transportarea pana la 4 km m® 65,9
3| N ’
distanta p=1,86t/m3 t 122,5
4 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km lungim m?3 65,9
5 |Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 65,9
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.9
pentru decaparea trotuarelor existente din asfalt din partea stanga

Obiect nr. 10/02-10/216

. Unit. de | Cantitatea
nr. Denumirea < N
mas. m.l./m
1 2 3 4
Decaparea trotuarelor din beton asfaltic
dreapta:
m.l. 20
1|PC 21 + 59 =+ PC 21 + 75 >
m 44,6
m.l. 20
Total: >
m 44,6
Decaparea trotuarelor existente din beton asfaltic H=3 cm si a fundatiei
1 |din piatra concasatd H=10 cm, 90% cu un excavator de 0,4 m3 capacitate m?3 5,2
a causului
2 |Similar, in mod manual 10% m?3 0,6
3 Incércarea n autobasculante si transportarea in cavaliere pana la m?® 5,8
4 km distanta p=1,861/m3 t 10,8
4 |Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 5,8
5 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1.0km lungime m3 10,8

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.10
pentru decaparea imbracamintei rutiere din beton la drumurile laterale

. Unit. de | Cantitatea
Denumirea <
mas. m.l./m?
2 3 4
Decaparea imbracamintei rutiere din beton:
stanga:
m.l. 12
PC 25 + 0 =+ PC 25 + 12
m? 56,6
m.l. 9
PC 30 + 87 + PC 30 + 95 >
m 37,5
m.l. 44
PC 79 + 38 = PC 79 + 82
m? 173,6
dreapta:
m.l. 11
PC 43 + 75 + PC 43 + 86 >
m 29
m.l. 76
Total: >
m 296,7
Decaparea imbracamintei rutiere existente din beton la drumurile
laterale, H=10 cm si a stratului de fundatie din piatra concasata, m? 47,5
H=10cm, 80% cu un excavator de 0,4m3 capacitate a causului
Similar, in mod manual 20% m?3 11,9
Incarcarea in autobascvulante si transportarea pana la 4 km m® 59,3
distanta t 118,7
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 2 km lungime m3 59,3
Lucrari de descarcare in cavaliere m3 59,3
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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pentru decaparea imbracamintei rutiere existente la drumul lateral, din

Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.11

partea stanga, la PC 24+33

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

UmtJ de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1 Decaparea imbracamintei rutiere la
drumul lateral, din stédnga, la PC 24+33
in mod mecanizat buc 4
— dale de beton 3x1,5xh0,2m e
m 18
m? 3,6 p=2,2t/m?
t 7,92 m3
— piatra concasata 3,4x2,9xh0,1m m? 9,9
S ’ m3 1,0 1.4t/m?3
I t 1,4
2. |Incarcarea cu excavatorul de 0,4m? m?3 4,6
capacitate a causului in t 9.2 p=2,0t/m?
autobasculante si transportarea
in cavaliere la 4 km distanta
3. [|Lucrari de descarcare in cavaliere m? 4.6
4. Reparatia si intretinerea drumurilor de m? 4,6

ana la 1.0km lungime

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.12
pentru demontarea parapetelor existente de pe partea dreapta a drumului
pe segmentul L=82m (PC 40+31 — 41+13), L=277m; (PC 75+68 — 78+44)

pe segmentul din stdnga L=11m; (PC 40+37 — 40+48) si

L=279m; (PC 75+66 — 78+45)

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Urlit. de | cantitatea Note
ord. mas.
1 2 3 4 5
1. Demontarea, cu mijloace tehnice a parapetelor
- pilonii buc. 327 1buc -14kg
- 0 sectiune a grinzii t 4,578
m.l. 640 1n.m-14,8kg
cu incarcarea manuala in autobasculante si t 9,472
transportarea la baza Beneficiarului pana la
20km distanta t 9,764
cu Incarcarea manuala a parapetelor in stare
buna in autobasculante si transportarea la PC buc. 99 1buc -14kg
75+66 - PC 78+45, pana la 1 km distanta, t 1,386
pentru depozitare intr-un loc temporar, pentru m.l. 196 1n.m-14,8kg
refolosirea ulterioara la lucrarile de instalare a t 2,9
parapetelor t 4,286
2. Lucrari de descarcare in cavaliere t 14,05
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.13
pentru demontarea podetului existent din teava metalica d=0,8m
L=5,5m, fara capete, la drumul lateral din stanga, PC 30+93

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | cantitat Note
ord. de
N ea
mas.

1 2 3 4 5
1. Demolarea terasamentului cu un excavator

de 0.25m?® capacitatea causului, pamant de

categoria Il, cu depozitarea pamantului m3 4.4

alaturi

B=1,0m, L=5,5m, H=0,8m

2. | Impingerea pamantului in halde pana la

30m distanta pentru refolosire la lucrarile de

astupare a noului podet m?3 4.4
3. Demontarea podetului din teava metalica

@0,8m, cu mijloace tehnice, Incarcarea Si buc. 1 150kg-1m.l.

transportarea pana la 20 km distanta, t 0,825

pentru depozitare la baza Beneficiarului

Elementul podetului L=5,5m
4. Lucrari de descarcare in cavaliere t 0,825
intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect 10/2-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.14
pentru demontarea podetului tubular existente

d=0,75m, L=12,0m
la PC 40+40,5

Ne Denumirea Unit. de Cant. Nota
mas.
1 2 3 4 5
1. Depavare mecanizata rambleului existent
12x2x0,5(H)m cu incarcare in autobasculante m3 12,0 p=1,91/m3
si transportare pana la 4 km in descarcare T 22,9
2. Demontarea mecanizata:
Cap in amonte din beton m3 4,5
T 9,0
Cap in aval (beton, zidarie de piatra bruta) m3 3,0
T 6,0
Fundatie (beton si piatra sparta) m3 6.0
T 10.8
cu incarcare in autobasculante si transportare
pana la 4km in descarcare m3 13,5
T 25,8
3 Demontarea mecanizata
elementele din beton armat d=0,75m, L=1,0m buc. 12
cu incarcare in autobasculante si transportare m3 7,6
pana la 20km |la baza beneficiar T 19,2
4. Lucrari de descarcare m3 33,1
5. Reparatia si intretinerea drumului1tkm m3 25,5

Demontarea podetului tubular se efectueaza dupa demontarea imbracamintei rutier
existent

Elaborat:

Verificat:

Popovscaia Z.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.15

pentru demontarea podetului existent din teava din polietilena
d=0,4m L=5m,

fara capete, la drumul lateral din stanga, PC 50+36

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unlii. de | cantitat Note
ord. mas.
ea
1 2 3 4 5
1. Demolarea terasamentului cu un excavator
de 0.25m?® capacitatea causului, pamant de
categoria Il, cu depozitarea pamantului m3 5,0
alaturi
B=2,0m, L=5m, H=0,5m
2. | Impingerea pamantului in halde pana la
30m distanta pentru refolosire la lucrarile de
astupare a noului podet m?3 5,0
3. | Demontarea podetului din teava PE ©&0,4m,
cu mijloace tehnice, Incarcarea si buc. 1
transportarea pana la 20 km distanta, t 0,14
pentru depozitare la baza Beneficiarului
Elementul podetului L=5m
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 5.0

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.16
pentru demontarea podetului existent de beton armat
TS d=0,8m L=7,5m,

la drumul lateral din stanga, PC 70+81

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Demolarea terasamentului cu un excavator
de 0.25m?® capacitate a causului, pamant de
categoria Il, cu depozitarea pamantului m3 7,0
alaturi
B=2,0m, L=7m, H=0,5m
2. | Impingerea pamantului in halde pana la
30m distanta cu un buldozer, pentru m3 7,0
refolosire la lucrarile de astupare a noului
podet
3. Demontarea capetelor podetului din amonte
si aval, cu mijloace tehnice, incarcarea in
autobasculante si transportarea in cavaliere
pana la 1 km distanta
- beton, piatra bruta m3 2,8 p=2,0t/m?
t 5,6
4. Demontarea podetului de beton armat TS-
80, cu mijloace tehnice, incarcarea in buc. 3
autobasculante si transportarea in cavaliere m3 2,7 p=2,5t/m?3
pana la 1 km distanta, cu mijloace tehnice, t 6,75
incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere pana la 20 km
distanta pentru a fi depozitate la baza
Beneficiarului
Elementele podetului L=2,65m
5. Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 9,8
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect 10/2-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.17
pentru demontarea podetului tubular existente

d=1,2m, L=25,0m
la PC 84+86

Ne Denumirea Unit. de Cant. Nota
mas.
1 2 3 4 5
1. Depavare mecanizata rambleului existent m3 35,0 p=1,911/m3
25x2x0,7(H)m cu incarcare in autobasculante T 66,8
si transportare pana la 4 km in descarcare
2. Demontarea mecanizata:
Pereti portal din beton armat; 2buc m3 3,5
T 7,8
Elementele din beton armat TH-120, L=5m buc. 5
m3 17,5
T 33,0
Fundatie m3 43,0
(beton si piatra sparta) T 86,0
cu incarcare in autobasculante si transportare m3 64,0
pana la 4 km in descarcare T 126,8
3. Lucrari de descarcare m3 99,0
4. Reparatia si intretinerea drumului 1km m3 99,0

Demontarea podetului tubular se efectueaza dupa demontarea imbracamintei rutier
existent

Elaborat:

Verificat:

Popovscaia Z.

Popovschii V.
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Obiect 10/2-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.18
pentru demontarea podetului tubular existente
3(d=1,2m), L=12,0m

la PC 85+24

Denumirea

Cant. Nota
mas.
1 2 3 4 5
1. Depavare mecanizata rambleului existent
11x5x0,5(H)m cu incarcare in autobasculante m3 27,5 p=1,911/m3
si transportare pana la 4 km in descarcare T 52,5
2. Demontarea mecanizata:
Capat de captare de zidarie de piatra bruta si buc. 2
beton m3 15,5
T 31,0
Fundatie (beton si piatra sparta) m3 80,0
T 160.0
cu incarcare in autobasculante si transportare m3 95,5
pana la 4km in descarcare T 191,0
3 Demontarea mecanizata:
Elementele din beton armat d=1,25m, L=1,0m buc. 11
m3 53
cu incarcare in autobasculante si transportare T 13,0
pana la 20km la baza beneficiar
4. Lucrari de descarcare m3 128,7
S. Reparatia si intretinerea drumuluitkm m3 123,0

Demontarea conductei se efectueaza dupa demontarea imbracamintei rutiera existente

Elaborat:

Verificat:

Popovscaia Z.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.19
pentru retezarea, defrisarea copacilor, tufarilor si dezradacinarea cioturilor de

copaci. in total: 83 buc.

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitatea
ord. de
mas.
1 2 3 4
1 Retezarea crengilor copacilor, care incurca la circulatia buc. 30
rutiera, cu grosimea de pana la 10 cm
2 Defrisarea unor copaci aparte: cu grosimea de pana la 10- buc. 36
15cm, inaltimea medie de 4.0m (nuc, artar, salcam si alti
copaci)
- de la PC 37+60 pana la PC 38+20(stéanga) -11buc.
- in zona santierului de constructie a descarcatorului-put -
23buc.
- PC 69+46 (stanga,) - 2buc.
3 | Defrisarea unor copaci aparte: cu grosimea de pana la buc. 16
20cm, inéltimea medie de 4.5m (nuc, ulm si alte specii)
- la PC 42+00 (stéanga) -2buc.
- de la PC 47+20 pana la PC 47+50(stanga) -3buc.
- de la PC 51+15 pana la PC 51+70 (dreapta) -11buc.
4 | Defrisarea unor copaci aparte: cu grosimea de pana la buc. 1
30cm, inaltimea medie de 5.0m (nuc)
- la PC 42+00 (stanga) -1buc
Dezradacinarea cioturilor, in mod mecanizat, la unii copaci: m3 3
grosimea mai mare de 10cm
5 | Dezradacinarea tufarilor, inaltimea medie de pana la 1.5m in ha 0,03
zona santierului de constructie a descarcatorului-put
6 | Taierea, ciopartirea trunchiurilor de copaci si a cioturilor in buc. 450
busteni de pana la 1m lungime
7 | Incarcarea bustenilor in autobasculante in mod manual si m3/t 9,0/6,3
transportarea la baza Beneficiarului, pana la 20 km distanta
p=0,7t/m3
8 | Incarcarea crengutelor mici in autobasculante in mod m3/t 1.8/1.3
manual si transportarea in cavaliere pana la 4km distanta
p=0,7t/m?
Lucrari de descarcare in cavaliere m3 1.8
10 | Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1.0km m3 1.8

lungime

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.20
pentru executarea drumului de ocolire la etapa de constructie, pe partea
dreapta, de-a lungul drumului Ltotala =6231 m, B-0,5+3,5m

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de | Cantitate Note
ord. mas. a

1 2 3 4 5

1 Amenajarea terasamentului pentru drumul m?3 301

de ocolire (pamant din debleu, vezi
borderoul centralizator), compactarea
pamantului cu compactoare de 25t
greutate prin 8 treceri pe aceeasi urma H-

0,2m

2 Executarea casetei in zona
acostamentelor existente, pamant de m? 10111
categoria Il, cu grederul m?3 1470
H-0,15m

3 Impingerea pdmantului din caseta cu m3 1470

buldozerul, pamant de categoria |, in halde
péné la 50m distanta

4 Incarcarea pamantului cu excavatorul de m?3 1470 p=1,86T/m3
0,4m3 capacitate a causului in T 2734,2
autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta

Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 1470
6 Reparatia si intretinerea drumurilor de m3 1470
pana la 1.0km lungime
Planificarea terenului pentru drumul de
ocolire, cu grederul
7 - partea de sus a terasamentului m? 250
- suprafata casetei m? 10111
- taluzurile rambleului m? 270
Asternerea unui strat de piatra concasata m?2 10111
LA30, H-0,20m
8
a) piatra concasata fr. 32-63mm m3 2022,2
6) piatra concasata fr. 16-24mm m3 151,7 | (100 m*=1,5 m®)
B) piatra concasaté fr. 8-16mm m?3 101,1 | (100=1,0 m;)
r) material marunt de la cernere m?3 101,1 | (100=1,0n7’)

Schema de executare a drumului de ocolire, vezi compartimentul OLC.

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.21
pentru decaparea imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei
de constructie la constructia de sprijin, Ltotala =196,5 m, B-3,5-:-7.00m

Nr.
ord.

Denumirea si tipul lucrarilor

Unit.

de

mas.

Cantitatea

Note

1

2

3

Decaparea imbracamintei rutiere din
piatra concasata, cu includerea
granulatului de asfalt H-0,2m, cu un
buldozer

a) cu impingerea materialului in
halde pana la 30m distanta pentru
refolosire la lucrarile de umplere a la
poalele peretelui abruptului
alunecarii de teren

b) cu impingerea materialului in
halde pana la 70m distanta pentru
refolosire la lucrarile de umplere a la
poalele peretelui abruptului
alunecarii de teren

m3

830
194,3

130,0

64,3

Umplerea la poalele peretelui
abruptului alunecarii de teren cu
piatra concasata, decapata din
imbracamintea rutiera, si granulat de
asfalt si partial cu pamant, cu un
excavator de 0,4 m® capacitate a
causului

194,3

Compactarea pe straturi a
materialului de umplere la poalele
peretelui abruptului alunecarii de
teren, cu berbeci pneumatici

194,3

Planificarea suprafetei dupa
decaparea platformei de constructie
cu grederul, pamant de categoria Il

830

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrariNr.22
pentru decaparea imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei
de constructie la descarcatorul-put, Ltotala = 47,6 m, B-3,5-:-6.0m

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitatea Note
ord. de
mas.
1 2 3 4 5
Decaparea imbracamintei rutiere din m? 208
piatra concasata, H-0,2m cu m3 48,9
1 buldozerul si impingerea materialului
pana la 50m distanta, astuparea m3 48,9
ravenei mai jos de nivelul dalei de
ranforsare
Repartizarea materialului pe fundul m?3 15,0

ravenei, in mod manual, pana la
10m, pentru intarirea ravenei

Compactarea pe straturi a m3 48,9
materialului de umplere (piatra

2 concasata cu pamant) in ravena, cu
berbeci pneumatici

3 | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 48,9
Planificarea suprafetei dupa

4 decaparea platformei de constructie m? 208

cu buldozerul, pamant de categoria
]

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.23
pentru demontarea si reinstalarea indicatoarelor rutiere

Obiect nr.10/02-10/216

Nr.
ord

Denumirea si tipul lucrarilor

Uni.
de
mas.

Cantitate

Note

2

3

Demontarea indicatoarelor existente in
mod manual:
PC 21+43 dreapta — 5.50.1
PC 21+73 stdnga — 5.50.1
PC 22+00 stdnga — 5.6.1
PC 25+92 dreapta — 1.14.2
PC 29+97 dreapta — 1.7.2
PC 31+61 stdnga — 1.7.2
PC 39+17 dreapta — 3.27
PC 40+25 dreapta — 1.18
-1.30
PC 41+87 stanga — 3.27
PC 42+52 stanga — 3.23
PC 42+28 stdnga — 1.18
PC 42+52 dreapta — 1.30
PC 43+67 dreapta — 5.50.1
PC 43+93 stdnga — 5.61.2
PC 45+57 stanga — 3.27
PC 45+92 dreapta - 5.61.2
PC 43+73 stanga — 5.50.1
PC 46+72 dreapta — 1.23
-1.171
-3.27
PC 48+66 stanga — 1.34.1; 1.34.2
PC 48+92 stanga — 1.34.1; 1.34.2
PC 49+13 stanga — 1.7.2
PC 49+29 stanga — 1.34.1; 1.34.2
PC 51+44 stanga — 1.30
PC 69+76 dreapta — 1.7.3
PC 77+02 dreapta — 1.7.1
PC 78+56 stanga — 1.14.2
PC 78+59 stédnga — 2.2
PC 78+66 dreapta — 2.2

PC 84+30 dreapta — 5.63
PC 84+30 dreapta — 5.64
PC 84+62 dreapta — 5.61.2
PC 85+16 stdnga — 5.50.1
TOTAL:

buc.

32 bare
36
panouri

Incarcarea molozului (beton) cu excavatorul
de 0,25m? capacitate a cdusului in
autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta

Lucrari de descarcare in cavaliere
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana

la 1.0km lungime

1.6
3.20

1.6
3.20

10

1ct.-0.08m3
Y=2.0t/m3

1ct.-10kg/buc.
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incarcarea:
-barelor nepotrivite

0.10

—-5.6.1
PC32+40-1.7.2
PC43+70 — 5.50.1
PC43+93 - 5.61.2
PC48+66 — 1.34.1

-1.34.2
PC49+05 — 1.34.1

-1.34.2
PC49+38 — 1.34.1

-1.34.2
PC49+95 - 1.7.2
PC51+54 — 3.23
PC78+56 — 1.14.2

Dreapta

PC 21+64 - 5.50.1
PC 25492 -1.14.2
PC30+90-1.7.2
PC43+66 - 5.50.1
PC45+92 -5.61.2
PC69+76 -1.7.3
PC77+04 -1.7.1
PC84+30 - 5.63
PC84+30 - 5.64
PC84+62 -5.61.2
PC85+41 - 5.50.1

-si indicatoarelor rutiere buc. 11 1 panou- 3 kg/buc.
in autobasculante in mod manual si t 0.033
transportarea la baza Beneficiarului pana la
20km
Reinstalarea
1 [Instalarea barelor metalice tip CKM 1.30 buc. 22
d=60mm,
L=3.5m, m=10kg (demontare)
kg 220
Beton C16/20 monolit pentru fixarea verticala
2 labarelor m? 2.2 1bara.-0,1m?3
3 |[Instalarea panourilor
buc. 25
Nr. ord. Nr. indicatorului Cantit Forma
atea indicatorului
1 25
Stanga
PC21+68 — 5.50.1 Patrata

Dreptunghiulara
Triunghiulara
Patrata
Dreptunghiulara
Patrata
Patrata
Patrata
Patrata
Patrata
Patrata
Triunghiulara
Rotunda
Triunghiulara

Patrata
Triunghiulara
Triunghiulara

Patrata

Dreptunghiulara
Triunghiulara
Triunghiulara

Dreptunghiulara

Dreptunghiulara

Dreptunghiulara

Patrata

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V
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Obiect nr. 10/ 02 - 10/ 216--MAT

Borderoul volumelor de lucrari Nr.24
pentru amenajarea constructiei de sprijin din piloti
forati @ 0,82m
L constr. - 163,30 m
Lpﬂoﬁ:lZ,Om — 72 buc.
Lpﬂoﬁ:l0,0m — 16 buc.
L,i0=8,0m — 8 buc.

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitatea Note
ord. de
mds.
1 2 3 4 5
Forarea sondelor ¥30.82m cu ajutorul
instalatiei de forare CbY-2 (sau alta
instalatie analogica), pamant de categoria
II si III, cu montarea si scoaterea
tuburilor de protectie:
cu lungimea de 12,2m buc. 72
m.l 878.,4
m? 463,8
1. cu lungimea de 10,2m buc. 16
m.] 163,2
m? 86,2
cu lungimea de 8,2m buc. 8
m.l 65,6
m? 34,6
Cat. Il -35%
Cat. lIl -65% m’ 204,6
m’ 380,0
Incircarea namolului cu un excavator de
) 0,4 m? capacitate a causului in p=1,88t/m?
" | autobasculante si transportarea in cavalier | m? 584,6
pana la 4 km distanta t 1099,1
Umplerea sondelor cu un excavator de
3. 10,25 m? capacitate a causului H=0,2m
- piatrd concasatd LA20 r.32-63 m’ 11.15 Keonsum=1,1
Pregatirea si instalarea carcaselor din
4. | armaturi buc. 192
t 200.43
Carcasele din armaturi pentru piloti
a.) A 240, S235JO 7,41
5. |b.) A500C, S355J2 178,64

Armatura SM SR SN 10080:2014
Otel de marca SM EN 10025:2: 2014
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B.) elemente de incastrare
laminate de marca S235JR
(SM EN 10058:2019)

14,40

Betonul pentru piloti C30/37 XC2 XD?2
XF4 XA2
(SM EN 206:2013+A2:2021) cu scoaterea

tuburilor de protectie, coeficient de consum

1,14

654.89

I<cons.: 1 5 14

Retezarea capetelor de sus a pilotilor H-
0,10m prin mijloace tehnice (inlaturarea
betonului necalitativ), adunarea
materialului cu un excavator de 0,25 m?
capacitate a causului si folosirea la
poalele abruptului alunecdrii de teren

buc.

96

10,14

Lucrarile de descarcare in cavalier (p.2,
p.7)

594,74

Reparatia si intretinerea drumurilor cu
lungime de pana la 1.0km.

594,74

10.

Excavarea gropii de fundatie (de la
nivelul platformei de constructie) pentru
executare a riglei de ridigizare, pamant de
categoria II, cu un excavator de 0,4 m?
capacitate a causului

a) cu incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavalier pana la 4 xkm
distantd

0) similar, excavarea cu depozitarea
pamantului aldturi pentru refolosire la
lucrarile de astupare

B)similar, in mod manual

299,0

299,0
562

110,0
8,0

p=1,88t/m>

1.

Lucrarile de descarcare in cavalier (la
p.10)

299,0

12.

Reparatia si intretinerea drumurilor cu
lungime de pana la 1.0km.

299,0

13.

Executarea riglei de rigidizare aranjata
intr-un rand pentru constructia de sprijin,
tip BC-1; BC-2 51 BC-1/1; BC-2/1
(10,0x1,2x1,0h -m).

a) beton monolit C30/37 XD3 XA2
XF4 (SM EN 206: 2013+A2:2021)

Armaturda A500C.S355J2
Armaturd - SM SR SN 10080:2014

Otel - SM EN 10025:2: 2014
0) fundatia riglei de ridigizare din piatra

14

168,0
1,769

15,31
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concasata marca LA30 fr.32-63, H- 0.1m
(cu exceptia superfetei din piloti)
Executarea cofrajului pentru orice grinzi
de rigidizare de orice fel

366.0

14.

Executarea riglei de rigidizare
aranjatd intr-un rand pentru constructia de
sprijin tip BC-3 si BC-4 (7,50x1.2x1,0h -
m)

a) beton monolit C30/37 XD2 XD2 XF4
XA2 (SM EN 206:2013+A2:2021)
Armatura A500C ,S235J2

Armatura -- SM SR SN 10080:2014

Otel -- SM EN 10025:2: 2014

0) fundatia riglei de rigidizare din piatra
concasata marca LA30 fr. 32-63, H- 0.1m

buc.

27,0
0,286

2,53

15.

Lucrarile de astupare cu pamant a riglelor
de rigidizare executate ale constructiei de
sprijin cu un excavator de 0,4m?
capacitate a causului

118.0

Kcomp.=1,07

16.

Compactarea pe straturi de 0.2m a
pamantului folosit la astupare cu un
berbec pneumatic

118.,0

17

Colmatarea rosturilor de dilatare intre blocuri:

Lungimea rosturilor

Scandura imbibata in smoalad de Scm
grosime

Ruberoid in 2 straturi

Mastic bituminos pentru colmatarea
rosturilor

5883

W W

70,4
1,1
40,0
0,25

18

Vopsea de polimer-ciment - 2 straturi
(analogica SiKaGard-680S )
SM SR EN 1504-2:2010

=

385.3

19

Protectia elementelor cu mastic
bitum-polimer - 2 straturi
SM SR EN 13808:2014

146.1

Intocmit de:

Verificat de :

L. Novicova

V. Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216
Borderoul volumelor de lucrari Nr.25
pentru amenajarea canalului monolit L=127.0m

amplasat de-a lungul constructiei de sprijin
PC 40+56 pana la PC 41+83 si deversorului

Nr.
ord.

Denumirea si tipul lucrarilor

Unit.

de

mas.

Cantitatea

Note

2

3

Finisarea canalului, format in timpul
executarii riglei de rigidizare, cu
grederul, cu depozitarea pamantului
alaturi (de la nivelul platformei de
constructie) pentru executarea canalului
din beton, pdmant de categoria I1

a) impingerea pamantului de categoria
IT in halde cu buldozerul pana la 30m
distanta

0) incarcarea pamantului un excavator
de 0,25 m? capacitate a causului in
autobasculante si transportarea in
cavalier pana la 4 km distanta

-t

28,8
53,57

p=1.86t/m>

Lucrarile de descarcare in cavalier

28,8

Reparatia si intretinerea drumurilor cu
lungime de pana la 1.0km.

=2E

28,8

Executarea canalului din beton armat
de-a lungul riglelor de rigidizare ale
constructiei de sprijin, L=127.0 m.

a) fudatia canalului din piatra concasata
de marca LA30 fr.16-32, H- 0.1m

b) Armaturd A240

(SM EN 10080 2014)

c¢) beton monolit H- 0.1m

C30/37 XC2 XD2 XF4 XA2

(SM EN 206+A2:2021)

18,8
1,345

25.5

Executarea rosturilor de dilatare
B=30mm cu intervalul de 6.0 m:

- folosirea scandurii imbibate cu smoala
B=30mm

- turnarea masticului bituminos pentru
colmatarea rosturilor

41.4

0.13

0.03

Excavarea gropii de fundatie (de la

84



nivelul platformei de constructie) pentru

executarea descarcatorului-put, in

pamant de categoria II, cu un excavator

de 0,25 m? capacitate a causului

a) depozitarea pamantului alaturi pentru

refolosirea la lucrarile de astupare
similar, in mod manual

b) excavarea cu incarcarea in

autobasculante si transportarea in

cavalier pana la 4 km distanta

6,0
1,8

4,0
7,4

p=1.86t/m?

Lucrarile de descarcare in cavalier

4,0

Reparatia si intretinerea drumurilor cu
lungime de pana la 1.0xkm.

4,0

Executarea descarcatorului-put din

beton armat sub rigla de rigidizare a

constructiei de sprijin

(3.7x1.0x1.0 h) m.

a) fundatia canalului din piatra

concasata LA30 fr.16-32, H- 0.1m

b) Armaturd A500C

(SM EN 10080: 2014

c) elemente de incastrare (corniere)
laminate de marca S235JR

d) peretii din beton armat monolit

C30/37 XC2 XD2 XF4 XA2

(SM EN 206+A2:2021)

cu pereu din beton C12/15 X0

e) executarea cofrajului pentru

betonarea constructiei

buc.

0,5
0,166
0,009

1,17

0,2

9,0

Dale de acoperire din beton armat [18x-
8 seria 3.006.1-2.87 editia 2 (0.21t.)

Deasupra mortarului proaspat asternut
B=10mm

0.84
0.08

Hidroizolarea prin prelucrarea
suprafetei

9,0

10

Astuparea descarcatorului-put monolit
cu un excavator de 0,25 m? capacitate a
causului

7.8

11

Compactarea pe straturi de 0.2m a
pamantului folosit la astupare cu un

7.8
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berbec pneumatic

12

Excavarea santului (14,0x0,6x 0.8 h) cu
un excavator de 0,25 m? capacitate a
causului, depozitarea pamantului
alaturi, pe taluzuri, pentru executarea
tubului de evacuare in pamant de
categoria Il

13

Patul din piatra concasata de marca
LA30 fr.8-16 pe fundul santului, H-
0.1m

m> 0.85

14

Instalarea tubului de polietilena 13-
100- SDR21, dia. exterior d=400mm
grosimea peretilor 19.1mm, greutatea
Im.l. - 22.9kg

t 0.344

Consolidarea
tubului in
amonte si
aval In
constructia
de beton
armat

15

Astuparea santului deasupra tubului
instalat, cu un excavator de 0,25 m?
capacitate a causului

m’> 5.4

16

Compactarea pe straturi de 0.2m a
pamantului folosit la astupare cu un
berbec pneumatic

Intocmit de:

Verificat de :

L. Novicova

V. Popovschii
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Obiect nr.10/ 02 - 10/ 216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.26
pentru amenajarea drenurilor verticali de @ 0,82m
L =15,0m —11 buc.
L =14,0m — 2 buc.
L=13,0m -1 buc.

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. Cantitatea Note
ord. de
ma3s.
1 2 3 4 3
Forarea sondelor ¥¥0.82m cu ajutorul
instalatiei de forare CbVY-2 (sau altd
instalatie analogicd), pamant de
categoria
II si III, cu montarea si scoaterea
tuburilor de protectie: buc. 11
cu lungimea de 15,0m m.l 165,0
m? 87,12
1 buc. 2
' cu lungimea de 14,0m m.] 28,0
m’ 14,78
buc. 1
cu lungimea de 13,0m m.] 13.0
m? 6,86
m? 32,6
Cat. I  -30% m’ 76,2
Cat. IIT -70%
Pamant (namol) prelevat din stratul m? 11.9
nr.7 — reprezintd argila, in ultimul strat
) de 3m in partea de jos a sondei, de
" | depozitat in halde aparte Incarcarea
namolului cu un excavator de 0,25 m3
capacitate a causului
Incircarea namolului cu un excavator
3 de 0,25 m? capacitate a causului in p=1,9t/m?
" | autobasculante si transportarea in m’ 96.9
cavalier pana la 4 km distanta t 184.1
Umplerea sondelor cu un excavator de
0,25 m? capacitate a causului @ 0,82m
4 - piatra concasata La20 fr.32-63
" | (SM EN 13242+A1:2010)
Inaltimea de umplere a sondelor de la
fundul forat: Keonsum=1,
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--L=13.5m m? 86.25 1

--L =12.5m 14.52

--L=11.5m 6.68

Umplerea drenurilor cu un excavator

de 0,25 m? capacitate a causului

a sondelor @ 0,82m buc. 14 p=1,9t/m?
cu argila din halde, luata din stratul nr. m? 11.9

7, H=1.5m pentru crearea unui ecran Kecomp.=1,0
impermeabil 7
Pamantul va fi compactat pe straturi cu | m? 11.9

berbeci pneumatici

Intocmit de:

Verificat de :

L. Novicova

V. Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumului de lucrari Nr.27
pentru executarea peretilor de sprijin din beton armat monolit
Hct-1,0, 1,3m
nr.1 PC 68+99,3 — PC 69+70,65 Ltotal pereti-71,35m (stédnga)
nr.2 PC 69+70,7 — PC 70+39,5 Litotal pereti -68,8m (stdnga)
nr.3 PC 70+39,55 — PC 70+75,3 Litotal pereti-35,65m (stdnga)
nr.4 PC 70+88,55 — PC 71465 Liotal pereti-76,45m (stanga)
nr.5 PC 68+48,4 — PC 72+00,25 Liotal peret,i-351 ,85m (dreapta)

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unitv. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5

1. | Excavarea gropii de fundatie, pamant
de categoria Il, cu un excavator de
0,40m3 capacitate a causului, latimea
fundului de 1,2m cu panta taluzurilor de
1:1 si verticali, cu o adancime variabila, m3 1640.40
pentru executarea peretilor de sprijin,
cu depozitarea pamantului alaturi
pentru a fi refolosit la lucrarile de
astupare

2. | Similar, in mod manual m3 24.0

3. | Similar, excavarea gropii de fundatie si
incarcarea in autobasculante, cu m3 458.3 p=1.88t/
transportarea in cavalier la 2km t 861,60 m3
distanta

4. | Lucrarile de descarcare in cavalier m3 458.3

5. | Reparatia si intretinerea drumurilor cu
lungime de pana la 1.0km m?3 458.3

6. | Retezarea banchetelor in taluzuri, m3 587.1
pamant de categoria Il, cu buldozerul,
compactarea ulterioara pe straturi

7. | Patul din piatra concasata ca strat de
fundatie a peretilor de sprijin b=1,0m,
H=0,1 m, piatra concasata LA30 fr.16-
32 SM SR EN 13242+A1:2010 m?3 60,4

8. | Bloc Z5-1 (2,5x0,8x1,3h) Informatie:
a) Armaturad A500C t 0,085 Parametrii

Armaturd A240 t 0,017 blocului

SM SR EN 10080: 2014 fabricati in
6) Beton monolit de marca C 30/37 m? 0,8 | conditide
(XC4 XD1 XF4) SM EN 206+A1:2017 uzina

9. | Bloc ZS-2 (2,5x0,8x1,0h) Informatie:
a) Armatura A500C t 0,073 Parametrii

Armatura A240 t 0,017 blocului

SM SR EN 10080: 2014 fabricati in
6) Beton monolit de marca m?3 0,75 Coﬂgi'ﬂ'éde

C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
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Executarea peretilor de sprijin
eConstructia nr.1

Bloc ZS-1 (2,5x0,8x1,3h) buc. 28
a) Armatura AS500C t 2,387
Armatura A240 t 0,475
SM SR EN 10080: 2014
©) Beton monolit de marca m?3 24,64
C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
eConstructia nr.2
Bloc ZS-2 (2,5x0,8x1,0h) buc. 27
a) Armatura A500C t 1,971
Armatura A240 t 0,458
SM SR EN 10080: 2014
©) Beton monolit de marca m?3 20,25
C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
eConstructia nr.3
Bloc ZS-1 (2,5x0,8x1,3h) buc. 14
a) Armatura A500C t 1,193
Armatura A240 t 0,237
SM SR EN 10080: 2014
6) Beton monolit de marca m?3 12,32
C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
eConstructia nr.4
Bloc ZS-2 (2,5x0,8x1,0h) buc. 30
a) Armatura A500C t 2,190
Armatura A240 t 0,509
SM SR EN 10080: 2014
6) Beton monolit de marca m?3 22,50
C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
eConstructia nr.5
Bloc ZS-1 (2,5x0,8x1,3h) buc. 138
a) Armatura A500C t 11,763
Armatura A240 t 2,340
SM SR EN 10080: 2014
6) Beton monolit de marca m3 121,44
C 30/37 (XC4 XD1 XF4)
SM EN 206+A1:2017
Colmatarea rosturilor, grosimea de 5
cm cu spuma de polistiren cu grosimea m? 100,2
de 50 mm
10. | Executarea drenajului subteran in
spatele peretelui:
a) instalarea tuburilor de evacuare a buc/m.l. 41/1,3 1,45kg
apei PE-100 SDR17 & 0,09m kg 77,29 m.l.

(intervalul tuburilor -15,3m)

- neperforate cu lungimea de 1,1m
- perforate cu lungimea de 0,2m
0) ecran din argila
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H=0,20m
B) piatra concasata LA30 fr.16-32
H=0,35m

m?3 55.34

m?3 35.52

11.

Hidroizolarea prin prelucrarea
suprafetelor peretilor de sprijin cu un
strat bitum polimerizat (2mm) (analog
SiKaGard-680S) conform SM SR EN
1504-2:2010

m? 592,0
t 1,48

2,5kg-m?

12.

Stratul de vopsea din ciment cu
polimeri (2mm) pe suprafata peretilor
de sprijin mai sus de nivelul
pamantului, conform SM SR EN
13808:2014

m? 167,8
t 0,134

0,8kg-m?

13.

Astuparea gropii de fundatie a peretilor
de sprijin cu un excavator de 0,40 m?3
capacitate a causului

m?3 1664.4

14.

Compactarea pamantului folosit la
lucrarile de astupare, inclusiv volumul
pamantului folosit la banchete cu un
mini-compactor, iar in locurile de greu
acces — cu berbeci pneumatici

m?3 2251.5

cu K=1,07

Fabricarea blocurilor pentru peretii de sprijin se va face in conditii de uzina si
ulterior transportati la locul de montare

Intocmit de:

Verificat de:

P. Alexandrov

V. Popovschii
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.28 pentru instalarea bordurilor, inclusiv
amenajareadrumurilor laterale si intrarilor in curti

Obiect nr. 10/02-10/216

: ;: Denumirea Lr:,lr;;'u?,g Cantitatea

1 2 3 4

Instalarea bordurilor pe partea stanga:

1 [PC 20+00 — 2+02 m.l. 10

2 |PC 20+12 - 21+75 m.l. 212

3 |PC 21+92 — 25+03 m.l. 383

4 [PC 24+98 — 25+25 m.l. 28

Instalarea bordurilor pe partea dreapta:

1 [PC 20+00 — 20+87 m.l. 90

2 |PC 20+88 — 21+94 m.l. 147

3 |PC22+02 — 22+92 m.l. 109

4 [PC 22+97 — 23+69 m.l. 77

5 |PC 23+74 — 25+03 m.l. 143

m.l. 1199
Total
Excavarea casetei cu un excavator de 0,4 m3 capacitate a causului, pamant 3

1 . . . e ’ M 27,3
de categoria ll, depozitarea pamantului alaturi, 15%

2 Finisarea casetei in mod manual, paméant de categoria Il., 5% (cu 3 91
dedpozitarea alaturi) '
Excavarea casetei 80% cu incarcarea surplusului de pamant u un excavator 3

3 |de 0,4 m3 capacitate a causului, pamant de categoria Il, depozitarea M 1458
pamantului alaturi, 15% in autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta (Y=1,92 t/m3) t 279,9

4 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km lungime M 145,8

5 [Lucrari de descarcare in cavalier M 145,8

6 |Patul din nisip H=10 cm M 456

7 Fundatia din piatra concasata LA 30 fr.16-32 e 455,6
H=10 cm Mo 45,6

8 Fundatia pentru borduri din m.l. 1199
beton monolit Mo 69,5

m.l. 1199

9 |Instalarea bordurilor BP100.30.18 M° 64,7

buc 1199
10 Umplerea (cu pamant excavat de la caseta) in mod manual, pamant de w 36,4

categoria Il si compactarea cu berbeci pneumatici

Tntocmit de: P. Alexandrov

Verificat de: V. Popovschii
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.29

pentru instalarea parapetelor pe partea stanga a drumului

pe segmentul cu L=196m; (PC 75+50 — PC 78+46)
(refolosirea parapetelor anterior demontate)

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Umt; de | cantitatea Note
ord. mas.
1 2 3 4 5
1 Inc&rcarea parapetelor in mod manual de la t 4,286
locul de depozitare in autobasculante si
transportarea pana la 1 km distanta, la PC
75+50 pentru ulterioara lor instalare
2 Lucrari de descarcare in cavaliere t 4,286
3 Instalarea manuala a parapetelor:
- instalare manuala a barelor verticale
buc. 99 1buc -14kg
- sectiunea grinzii t 1,386
m.l. 196 1m.1.-14,8kg
t 29
4 Lucrari de descarcare in cavaliere t 4,286
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la t 4,286
1.0km lungime
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216
Borderoul volumelor de lucrari Nr.30 pentru intrarile in curti pe drumul G104

executarea casetei si evacuarea o o
= pamantului in cavalier, la 6 km 2 o 2 Instalarea imbracamintei rutier
(O X - o (@] T ¢
= = = distanta I o S
S £ © — ' o EE_
= = = © c T = i
Amplasarea, PC+ c e = £o e g <o c ° 9 8% “Piatr Beton asfaltic
© S ®©. n owm o] makE o < o 2 _ S o 6 < dens cu
o} 9] k= axs=5l Qo 30 © C = O X <. concasata o
nr. ord. S £ = CcSoBl o | 252 o @ T2 Q8 © La 30 Amorsare | granulatie fina
= @ S |s8aglcss2]|®ee| g5 ST © acubitum| tip MAS 16
5 9] 5 SxX8 o o € 58 g | & a T — S fr.16-32 5
a E %] o235 55= 530 | E = G © > — 0,8 n/m 50/70
& 8sSZ EET | "¢ S oz @ H=12cm H=5cm
- 2 2% 9 S © ° as @ -
. b 3cg S <) E
Stanga | Dreapta p = — = = = - — — = n n
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 20+05 9,5 10,5 100,1 18,80 18,8 18,8 90,1 10,0 100,1 12,01 0,080 12,17
2 20+40 9,2 7,4 67,8 11,10 111 11,1 61,0 6,8 67,8 8,14 0,054 8,24
3 21+45 7,2 7 50,40 11,30 11,3 11,3 45,4 5,0 50,4 6,05 0,040 6,13
4 22+90 11,9 6,5 77,20 11,60 11,6 11,6 69,5 7,7 77,2 9,26 0,062 9,39
5 22494 8,9 7,3 65,40 10,40 10,4 10,4 58,9 6,5 65,40 7,85 0,052 7,95
6 23+40 6,1 6 36,40 7,50 7,5 7,5 32,8 3,6 36,4 4,37 0,029 4,43
7 23+71 9,7 5,6 54,00 11,90 11,9 11,9 48,6 5,4 54 6,48 0,043 6,57
8 24+33 9,9 3,8 37,30 6,40 6,4 6,4 33,6 3,7 37,3 4,48 0,030 4,54
Total:| 488,6 89,0 89,00 89,00 4397 48,9 489 58,63 0,39 59,41
*Volumul de piatra concxasata e prezentat fara coeficientul de compactare
Tntocmit de: P. Alexandrov Verificat de: V. Popovschii
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.31 pentru amenajarea drumurilor laterale, PC 20+42 pana la PC 34+43

Obiect nr. 10/02-10/216

@ PC 20+42 PC 21+83 PC 21+98 PC 25+06 PC 25+06 PC 25+17 PC 25+60 PC 25+73 PC 25+89 PC27+18 PC 27+55 PC 30+93 PC32+31 PC 34+43
2 coltla colt la stanga | colt la dreapta | colt la dreapta| colt la stanga | colt la stdnga | colt la stdnga | colt la dreapta] colt la stanga | colt la dreapta | colt la stanga | colt la stanga | colt la dreapta| colt la stanga
>0
. .. € dreapta 16° 90° 73° 90° 90° 83° 90° 68° 52° 90° 33° 80° 54° 145°
nr. Denumirea lucrarilor o Total
© R=4m R=11m,7m R=16m,11m R=14m,12m R=9m,3m R=6m,3m R=6m,3m R=3m R=14m,4m R=7m,7m R=17m,3m R=7m,7m R=16m,7m R=8m,4m
‘£ |Bmedie=8,7m| Bmedie=20,2 |Bmedie=14,0m|Bmedie=10,7m| Bmedie=7,7m Bcp.=4,9 m Bmedie=17,2 | Bmedie=6,3 m | Bmedie=8,2m | Bmedie=4,8m | Bmedie=3,9m | Bmedie=4,5m |Bmedie=10,2m] Bmedie.=5,3m
= 1=32,8 m m L=150m L=10,0m L=10,5m L=122m m L=10m L=10,0m L=10,0m L=10,0 m L=10,0m L=20,0m L=10,0m
1. Inr.de or. A drumurilor laterale 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
2. |imbrdcdmintea rutierra a drumurilor laterale beton asfaltic| beton asfaltic | beton asfaltic | beton asfaltic | beton ciment piatra beton asfaltic pamant piatra pamant piatra beton ciment piatra pamant
TIP 1:(imbrdcdminte rutierd noud - beton asfaltic )
3 [|Planificarea terasamentului cu grederul, pamant de categoria Il m? 212,30 242,40 209,30 25,00 25,50 59,70 - 63,30 48,20 48,2 38,9 44,5 203,6 52,5 1273,40
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatra de 10cm cu
4 3 . M . m3 21,23 24,24 20,93 2,50 2,55 - 71,45
un excavator de 0,4m? capacitate a causului
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatra de 20cm cu
5 3 . N . m3 42,46 48,48 41,86 5,00 5,10 - 9,64 7,78 40,72 201,04
un excavator de 0,4m? capacitate a causului
Decaparea imbracamintei rutiere existente din asfalt de 6cm cu un
6 3 I N . m3 12,74 14,54 12,56 1,50 1,53 - 42,87
excavator de 0,4m3 capacitate a causului
7 Executarea casetei cu grederul pentru imbracamintea rutierd, pdmant de m? 281,50 242,40 209,30 67,00 81,30 59,70 - 63,30 81,80 48,20 38,90 44,50 203,60 52,50 1474,00
categoria ll, H pana la 55cm m3 87,70 37,00 55,00 37,00 35,00 32,80 - 15,70 16,60 16,00 17,30 20,20 81,40 25,00 476,70
Incércarea pitrei concasate si a pamantului cu un excavator de 0,4m?3
8 |capacitate a causului/autobasculante si transportarea in cavaliere pana la 4 m3 164,13 124,26 130,35 46,00 44,18 32,80 - 15,70 26,24 16,00 25,08 20,20 122,12 25,00 792,06
km distanta, Y-1,85t/m3
9 |Reparatia si intretinerea drumurilor de ptna la 1km lungime m3 164,13 124,26 130,35 46,00 44,18 32,80 - 15,70 26,24 16,00 25,08 20,20 122,12 25,00 792,06
10 [Planificarea casetei cu grederul, pamant de categoria 2 m2 281,50 242,40 209,30 92,00 81,30 59,70 - 63,30 81,80 48,20 38,90 44,50 203,60 52,50 1499,00
11 JLucrdri de descarcare in cavaliere m3 164,13 124,26 130,35 46,00 44,18 32,80 - 15,70 26,24 16,00 25,08 20,20 122,12 25,00 792,06
Compactarea pamantului in casete cu compactoare pneumatice de pana la 5
12 ) . . M 281,50 242,40 209,30 92,00 81,30 59,70 - 63,30 81,80 48,20 38,90 44,50 203,60 52,50 1499,00
25t greutate (6 treceri pe aceeasi nurma)
Asternerea imbrdcdmintei rutiere m? 281,50 242,40 209,3 92,0 81,3 59,7 - 63,30 81,80 48,20 38,90 44,50 203,60 52,50 1499,00
1 |Stratul de jos din amestec de nisip si prundis de rau GA 75 fr.4-63 H=15cm m3 42,23 36,36 31,40 13,80 12,20 8,96 - 9,50 12,27 7,23 5,84 6,68 30,54 7,88 224,85
Fundatia din piatra concasatd LA30:
s “ 56,30 48,48 41,86 18,40 16,26 11,94 - 12,66 16,36 9,64 7,78 8,90 40,72 10,50 299,80
) a) piatra concasata fr.32-63mm, K=1,0, H=30cm e
6) piatra concasata fr.16-32mm 28,15 24,24 20,93 9,20 8,13 5,97 - 6,33 8,18 4,82 3,89 4,45 20,36 5,25 149,90
d) piatra concasata fr.8-16mm 4,22 3,64 3,14 1,38 1,22 0,90 - 0,95 1,23 0,72 0,58 0,67 3,05 0,79 22,49
3 JAmorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8//m2 t 0,23 0,19 0,17 0,07 0,07 0,05 - 0,05 0,07 0,04 0,03 0,04 0,16 0,04 1,20
Imbrdcdmintea rutierd:
4 |Beton asfaltic fierbinte, grosier, poros tip BAD 22,4 50/70 H=6cm t 39,3 33,8 29,2 12,8 11,3 8,3 - 8,8 11,4 6,7 5,4 6,2 28,4 7,3 209,26
Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,31/m2 t 0,08 0,07 0,06 0,03 0,02 0,02 - 0,02 0,02 0,01 0,01 0,01 0,06 0,02 0,45
6 |[Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm t 27,4 23,6 20,4 9,0 7,9 5,8 - 6,2 8,0 4,7 3,8 43 19,8 51 146,00
TIP 2 Consolidarea betonului asfaltic existent
Curatarea Imbracamintei rutiere de praf si murdarie dnainte de
7 . m? - - - - - - 30,5 - - - - - - - 30,50
consolidare
8 JAmorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8l/m2 t - - - - - - - - - - - - - - 0,00
9 Nivelarea suprafetei existente cu un strat de beton asfaltic fierbinte grosier, 5 0.00
poros tip BAD 22,4 50/70 " !
10 |Grosimea stratului de nivelare, H M - - - - - - - - - - - - - - 0,00
11 [Volumul stratului de nivelare m3 - - - - - - - - - - - - - - 0,00
12 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,3/m2 t - - - - - - 0,01 - - - - - - - 0,01
2 - - - - - - 30,50 - - - - - - - 30,50
13 |Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm M d 4
t - - - - - - 2,97 - - - - - - - 2,97
Tntocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V. 95




Borderoul volumelor de lucrari Nr.32 pentru amenajarea drumurilor laterale, PC 40+04 pana la PC 55+43

Obiect nr. 10/02-10/216

PC 40+33

PC 48+50

. PC 40+04 . PC 46+06 PC 48+39 PC 49+69 PC 50+29 PC 50+36 PC53+31 PC 53+51 PC 54+72 PC 55+43
s colt la stanga PC 42+24 PC 43+78 . colt la dreapta N .
2 colt la . . colt la dreapta] colt la stanga . colt la dreapta | colt la dreapta | colt la stdnga | colt la dreapta | colt la dreapta ] colt la stanga | colt la dreapta
> . 90 colt la stanga | colt la dreapta N R 60 R R R R R . R
nr Denumirea lucrarilor £ [dreapta 8271 o o am |ooe R-tom6m|ass R-16m4 89 %0 R=32m,15m 21 %2 %0 86 26 7 83 Total
: =7m,4m =10m,6m =16m,4m =32m,
3 R=11m,5m Bmedie=127 | Bmedie=5.9 Bmedie=5.9 R=10m,8m R=9m,9m Bmedie=13.9 R=13m,5m R=8m,8m R=8m,8m R=9m,9m R=13m,4m R=8m,6m R=10m,7m
5 = =2,7M =2,7M . . =15, . . . . . . .
E Bmedie=8,3 ! L=10.0 ! L=100 Bmedie=5,9m | Bmedie=9,6 m Bmedie=6,7m | Bmedie=7,6m | Bmedie=5,7m | Bmedie=9,2m | Bmedie=5,2m | Bmedie=5,5m | Bmedie=5,4m
M =10,0m =10,0m M
> mL=15,0 m L=15m L=4,8m L=150m L=100m L=150m L=151m L=10,0m L=10,0m L=14,0m
L=6.0m L=30m
1. |nr. de or. A drumurilor laterale 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
beton asfaltic
_— ) - - deteriorat N - _— <A “ A <A _— N “ A <A
2. |imbracdmintea rutierra a drumurilor laterale pamant piatra 45.3m2 i 13.3 dale piatra piatra piatra pamant pamant pamant piatra piatra pamant pamant
satisfacdtor
TIP 1:(imbrdcdminte rutierd noud - beton asfaltic )
3 |Planificarea terasamentului cu grederul, pamant de categoria Il m? 70,60 74,30 45,30 59,40 88,30 45,90 416,60 101,00 65,80 110,4 138,8 52,3 54,7 98,6 1422,00
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatra de 10cm cu
4 3 ) - m3 4,53 4,53
un excavator de 0,4m? capacitate a causului
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatra de 20cm cu
5 3 . M . m3 9,06 17,66 9,18 83,32 119,22
un excavator de 0,4m3 capacitate a causului
Decaparea imbracamintei rutiere existente din asfalt de 6cm cu un
6 3 . M . m3 14,86 2,72 17,58
excavator de 0,4m? capacitate a causului
. Executarea casetei cu grederul pentru imbracamintea rutierd, pamant de m?2 70,60 76,30 45,30 59,40 88,30 45,90 416,60 101,00 65,80 110,40 138,80 52,30 54,70 98,60 1424,00
categoria I, H pana la 55cm m3 29,70 19,10 1,60 54,00 99,40 7,00 4,00 55,55 29,00 88,40 70,70 25,10 34,50 124,20 642,25
Incarcarea pitrei concasate si a pamantului cu un excavator de 0,4m3
8 |capacitate a cdusului/autobasculante si transportarea in cavaliere pana la 4 m3 29,70 33,96 17,91 54,00 117,06 16,18 87,32 55,55 29,00 88,40 70,70 25,10 34,50 124,20 783,58
km distanta, Y-1,85 t/m3
9 |Reparatia si intretinerea drumurilor de ptnd la 1km lungime m3 29,70 33,96 17,91 54,00 117,06 16,18 87,32 55,55 29,00 88,40 70,70 25,10 34,50 124,20 783,58
10 JPlanificarea casetei cu grederul, pamant de categoria 2 m2 70,60 76,30 45,30 59,40 88,30 45,90 416,60 101,00 65,80 110,40 138,80 52,30 54,70 98,60 1424,00
11 |Lucrari de descarcare in cavaliere m3 29,70 33,96 17,91 54,00 117,06 16,18 87,32 55,55 29,00 88,40 70,70 25,10 34,50 124,20 783,58
Compactarea pamantului in casete cu compactoare pneumatice de pana la
12 . . N m2 70,60 76,30 45,30 59,40 88,30 45,90 416,60 101,00 65,80 110,40 138,80 52,30 54,70 98,60 1424,00
25t greutate (6 treceri pe aceeasi nurma)
Asternerea imbrdcdmintei rutiere m?2 70,6 76,30 45,3 59,4 88,3 45,9 416,60 101,00 75,70 110,40 138,80 52,30 54,70 98,60 1433,90
1 |Stratul de jos din amestec de nisip si prundis de rau GA 75 fr.4-63 H=15cm m3 10,59 11,45 6,80 8,91 13,25 6,89 62,49 15,15 11,36 16,56 20,82 7,85 8,21 14,79 215,09
Fundatia din piatra concasata LA30:
S M 14,12 15,26 9,06 11,88 17,66 9,18 83,32 20,20 15,14 22,08 27,76 10,46 10,94 19,72 286,78
) a) piatra concasata fr.32-63mm, K=1,0, H=30cm e
6) piatra concasata fr.16-32mm 7,06 7,63 4,53 5,94 8,83 4,59 41,66 10,10 7,57 11,04 13,88 5,23 5,47 9,86 143,39
d) piatra concasatd fr.8-16mm 1,06 1,14 0,68 0,89 1,32 0,69 6,25 1,52 1,14 1,66 2,08 0,78 0,82 1,48 21,51
3 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8l/m2 T 0,06 0,06 0,04 0,05 0,07 0,04 0,33 0,08 0,06 0,09 0,11 0,04 0,04 0,08 1,15
Imbrdcdmintea rutierd:
4 |Beton asfaltic fierbinte, grosier, poros tip BAD 22,4 50/70 H=6cm T 9,9 10,7 6,3 8,3 12,3 6,4 58,2 14,1 10,6 15,4 19,4 7,3 7,6 13,8 200,17
5 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,31/m2 T 0,02 0,02 0,01 0,02 0,03 0,01 0,12 0,03 0,02 0,03 0,04 0,02 0,02 0,03 0,43
6 |Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm T 6,9 7,4 4,4 5,8 8,6 4,5 40,6 9,8 7,4 10,8 13,5 5,1 5,3 9,6 139,66
TIP 2 Consolidarea betonului asfaltic existent
Curatarea imbracamintei rutiere de praf si murdarie anainte de
7 . m? - - 13,3 - - - - - - - - - - - 13,30
consolidare
8 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8]/m2 T - - 0,01 - - - - - - - - - - - 0,01
Nivelarea suprafetei existente cu un strat de beton asfaltic fierbinte grosier,
9 ) m? - - 13,3 - - - - - - - - - - - 13,30
poros tip BAD 22,4 50/70
10 |Grosimea stratului de nivelare, H M - - 0,03 - - - - - - - - - - - 0,03
11 |Volumul stratului de nivelare m3 - - 0,93 - - - - - - - - - - - 0,93
12 JAmorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,31/m2 - - 0,004 - - - - - - - - - - - 0,00
2 - - - - - - - - - - - - - 13,30
13 |Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm M 13,30 4
T - - 1,30 - - - - - - - - - - - 1,30
Tntocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V. 96




Obiect nr. 10/02-10/216
Borderoul volumelor de lucrari Nr.33 pentru amenajarea drumurilor laterale, PC 58+29 pana la PC 85+41
»© PC 58+29 PC60+13 PC 65408 PC 66+16 PC 66+45 PC 70+81 PC 73+98 PC 78+58 PC 78+75 PC 78+95 PC 79+50 PC 84+80 PC 85+39 PC 85+41
2 coltla colt la dreapta N colt la dreapta | coltla stdnga | colt la dreapta | colt la dreapta | colt la stanga | colt la dreapta| colt la stanga | colt la stanga | colt la dreapta | colt la stanga
O . R colt la dreapta| colt la stanga . . . . . . . . N .
. . € dreapta 64 60 o . 57 72 80 59 90 79 90 79 107 69
nr. Denumirea lucrdrilor o 61° R=21m,5m| 39° R=19m,3m Total
© R=15m,5m R=17m,5m . i R=12m,6m R=3m,3m R=9m,6m R=13m,6m R=7m,5m R=8m,6m R=9m,5m R=7m,5m R=8m,4m R=8m,4m
o i . Bmedie=6,8m | Bmedie=4,2m i . . . . . . . . .
= |Bmedie=6,4 m] Bmedie=6,8 m L =15.0 m L=10.0m Bmedie=6,9m | Bmedie=7,0 m | Bmedie=8,7 m | Bmedie=8,3 m | Bmedie=27,9m | Bmedie=10,8m | Bmedie=37,2m| Bmedie=4,8m | Bmedie=7,4m | Bmedie=9,0m
> L=10,0 m L=9.0m C s L=10,0m L=15m L=20,8m L=250m L=51m L=44m L=51m L=10,0m L=22,7m L=50m
TIP 1:(imbrdcdminte rutiera noua - beton asfaltic ) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11* 12 13 14 15
2. |TIP 1:(imbracaminte rutiera noua - beton asfaltic ) pamant pamant piatra pamant pamant piatra piatra beton asfaltic | beton ciment | beton ciment | beton ciment pamant beton asfaltic | beton asfaltic
TIP 1:(imbrdcdminte rutierd noud - beton asfaltic )
3 [Planificarea terasamentului cu grederul, pamant de categoria Il m? 64,40 61,60 101,80 42,10 68,90 102,80 180,90 208,10 - - 189,6 47,6 166,9 45 1279,70
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatra de 10cm cu
4 3 . N . m3 20,81 - - 16,69 4,50 42,00
un excavator de 0,4m3 capacitate a cdusului
Decaparea stratului existent al imbracamintei rutiere din piatrd de 20cm cu
5 3 ) N ] m3 20,36 8,42 20,56 36,18 41,62 - - 33,38 9,00 169,52
un excavator de 0,4m? capacitate a cdusului
Decaparea imbracamintei rutiere existente din asfalt de 6cm cu un excavator
6 3 . . ) m3 12,49 - - 10,01 2,70 25,20
de 0,4m? capacitate a causului
; Executarea casetei cu grederul pentru imbracamintea rutiera, pamant de m?2 64,40 61,60 101,80 42,10 68,90 102,80 180,90 208,10 - - 189,60 47,6 166,90 45,00 1279,70
categoria ll, H pana la 55cm m3 23,90 34,40 34,70 20,50 33,60 76,60 66,50 54,63 - - 89,30 45,70 33,00 9,00 521,83
Tncarcarea pitrei concasate si a pamantului cu un excavator de 0,4m?
8 . “ . . N . . s m3 23,90 34,40 55,06 28,92 33,60 97,16 102,68 96,25 - - 89,30 45,70 93,08 25,20 725,25
capacitate a cdusului/autobasculante si transportarea in cavaliere panala 4
9 |Reparatia si intretinerea drumurilor de ptnd la 1km lungime m3 23,90 34,40 55,06 28,92 33,60 97,16 102,68 96,25 - - 89,30 45,70 93,08 25,20 725,25
10 [Planificarea casetei cu grederul, pamant de categoria 2 m2 64,40 61,60 101,80 42,10 68,90 102,80 180,90 208,10 - - 189,60 47,60 166,90 45,00 1279,70
11 JLucrdri de descarcare in cavaliere m3 23,90 34,40 55,06 28,92 33,60 97,16 102,68 96,25 - - 89,30 45,70 93,08 25,20 725,25
Compactarea pamantului in casete cu compactoare pneumatice de pana la N
12 ) . . M 64,40 61,60 101,80 42,10 68,90 102,80 180,90 208,10 - - 189,60 47,60 166,90 45,00 1279,70
25t greutate (6 treceri pe aceeasi nurma)
Asternerea imbrdcdmintei rutiere m? 64,4 61,6 101,8 42,1 68,9 102,8 180,9 208,10 - - 189,60 47,60 166,90 45,00 1279,70
1 |Stratul de jos din amestec de nisip si prundis de rau GA 75 fr.4-63 H=15cm m3 9,66 9,24 15,27 6,32 10,34 15,42 27,14 31,22 - - 28,44 7,14 25,04 6,75 191,96
Fundatia din piatra concasatd LA30:
. . 12,88 12,32 20,36 8,42 13,78 20,56 36,18 41,62 - - 37,92 9,52 33,38 9,00 255,94
) a) piatra concasata fr.32-63mm, K=1,0, H=30cm e
6) piatra concasata fr.16-32mm 6,44 6,16 10,18 4,21 6,89 10,28 18,09 20,81 - - 18,96 4,76 16,69 4,50 127,97
d) piatrd concasata fr.8-16mm 0,97 0,92 1,53 0,63 1,03 1,54 2,71 3,12 - - 2,84 0,71 2,50 0,68 19,20
3 JAmorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8l/m2 T 0,05 0,05 0,08 0,03 0,06 0,08 0,14 0,17 - - 0,15 0,04 0,13 0,04 1,02
Imbrdcdmintea rutierd:
4 |Beton asfaltic fierbinte, grosier, poros tip BAD 22,4 50/70 H=6cm 9,0 8,6 14,2 5,9 9,6 14,4 25,3 29,1 - - 26,5 6,6 23,3 6,3 178,65
5 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,31/m2 T 0,02 0,02 0,03 0,01 0,02 0,03 0,05 0,06 - - 0,06 0,01 0,05 0,01 0,38
6 |Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm 6,3 6,0 9,9 4,1 6,7 10,0 17,6 20,3 - - 18,5 4,6 16,3 4.4 124,64
TIP 2 Consolidarea betonului asfaltic existent
Curatdared nmprdacdimimter TUtiere ae prar Stmuradrie dnaimie ae 5
7 M - - - - - - - - 142,4 57,5 - - - - 199,90
8 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,8l/m2 T - - - - - - - - 0,11 0,05 - - - - 0,16
9 Nivelarea suprafetei existente cu un strat de beton asfaltic fierbinte grosier, ) 196.3 305 165.80
poros tip BAD 22,4 50/70
10 |Grosimea stratului de nivelare, H M - - - - - - - - 0,04 0,11 - - - -
11 [Volumul stratului de nivelare m3 - - - - - - - - 11,76 10,11 - - - - 21,87
12 |Amorsare cu bitum 50/70 la rata de 0,3l/m2 T - - - - - - - - 0,04 0,02 - - - - 0,06
2 - - - - - - - - - - - -
13 |Beton asfaltic fierbinte, dens, marunt tip MAS 16 50/70, H=4cm M 142,40 57,50 199,90
T - - - - - - - - 13,87 5,60 - - - - 19,47

*Decaparea imbfracamintei rutiere la drumul lateral, PC 79+50, vezi borderoul pentru decaparea imbracamintei rutiere de beton la drumurile laterale

Tntocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.34

Obiect nr.10/02-10/216

pentru executarea drumului de acces la cladire, partea stanga, PC 81+25, din piatra

concasata
L=34 m.l., unit cu drumul existent

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitate Note
ord. de a
mas
1 2 3 4 5
1 Planlflc:_area drumului lateral cu grederul, pamant de m2 188.6
categoria
Executarea patului pentru stratul din piatra concasata, cu
2 | grederul, pamant de categoria Il, H=10cm, B=50-470cm, m?3 18,9
impingerea pamantului in halde
Incarcarea pamantului cu excavatorul de 0,25m? capacitate me 18.9 Y=1,88
3 | a causului in autobasculante si transportarea in cavalier ’
N . ¥ ’ t 35,5
pana la 2 km distanta
Repararea si intretinerea drumurilor pe o lungime de pana la 3
4 , , m 18,9
1.0km
Executarea drumului de acces din piatra concasata
5 | H=10cm, (LA30, fractii 32-63,8-16 ) m?3 18,9

Intocmit de: P. Alexandrov

Verificat de: V. Popovschii
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.35 pentru execurtarea trotuarelor

Obiect nr. 10/02-10/216

“ Numarul
Numarul de .
. . . de borduri
nr. Denumirea unit. de | Cantitatea borduri EP100.30 1
mas. m.l./m? BP100.20.8 8
buc. buc.
1 2 3 4 5 6
Executarea trotuarelor:
stanga:
1[PC 20+00 +| PC 20 +01 latimea 1,50 | m.l / m? 0,6 / 0,87 1 0
21 PC 20+12 =| PC 20 + 35 latimea 1,50 | m.l / m2 22,8 / 34,2 24 0
3| PC 20 45 +=| PC 21 4# latimea 1,50 | m.l / m2 96 / 144,2 97 0
4| PC 21 49 =|PC 21 74 latimea 1,90 | m.I / m2 29 |/ 55,5 23 0
5| PC 21 93 =+| PC 22 89 latimea 1,50 | m.I / m2| 100,7 / 151 102 0
6 | PC 23+03 =+| PC 23 +37 latimea 1,50 [ m.I / m2 34 / 51 34 0
7| PC 23+43 =+| PC 24 +32 latimea 1,50 | m.l / m2 88,4 / 132,6 90 0
8| PC 24+36 =+| PC 25+03 latimea 1,50 | m.l / m2 72,3 / 108,4 72 0
9| PC 8 +01 =+| PC 85+08 latimea 5,00 | m.I / m2 71345 25 0
dreapta:
1] PC 20+00 =| PC 20 +90 latimea 1,50 | m.l / m2 89,6 / 1344 93 0
2| PC 20+81 =+| PC 21 +98 latimea 1,50 | m.l / m2| 132,9 / 1994 132 0
3|PC 22+10 =+| PC 22 +88 latimea 1,50 [ m.I / m2 97,9 / 131,2 4 83
4 | PC 22+98 +| PC 23 +67 latimea 1,50 [ m.I / m2 73,5 / 110,2 0 71
5| PC 23+75 =+| PC 23 +90 latimea 1,50 | m.I / m2 12,5 / 18,8 13 0
6 | PC 24 +01 +| PC 24 +94 latimea 1,50 | m.I / m2 92,1 / 138,2 96 0
7| PC 84 +99 =+| PC 85+05 latimea 5,70 | m.l / m2 6 / 33,9 25 0
Trotuarul din dreapta e unit cu calea de intrare, PC 23+95
1*| PC 23+75 =+ PC 24 +01 wuprHa 9,30 | m.l / m2 7 | 65,1 0 25
) m.| 962,3 0 0
Wroro: 1488,0 0 0
buc. 831 179
1 Executarea casetei pentru constructia trotuarelor, in mod mecanizat 90% M3 308,1
h-23cm
2 |Similar, in mod manual 10%, h-23cm me 34,2
3 Incarcarea pamantului cu un _excavator de 014 m? ca_pacitAat? a causului in M3 3423
autobasculante Y-1,88t/m3 si transportarea in cavalier pana la 5km ’
4 |Reparatia si intretinerea drumurilor de pané la 1km lungime me 3423
Instalarea bordurilor
5 |Instalarea bordurilor BP100.20.8 din beton (B22,5) buc. 831
. . Furldatia din pia’Eré c9ncasaté LA 30, fr. 16-32, e 20,8
6 |Fundatia pentru borduri |dupa metoda de impéanare
Fuindatia de beton C30/37(XC4 XD1 XF4) me 19,1
Instalarea bordurilor
7 |Instalarea bordurilor BP100.30.18 de beton buc. 179
Fundatia din piatra concasata LA 30, fr. 16-32, 3 98
8 |Fundatia pentru borduri |duPa metoda de impanare ’
Fuindatia de beton C30/37(XC4 XD1 XF4) me 10,4
Executtarea trotuarului
9 Compactarea fundului casetei pentru trotuar cu un mini compactor, 6 M 1488,0
treceri pe aceeasi urma, grimea proiectata a stratului fiind de 5 cm 3
M 74,4
10 |Executarea fundatiei trotuarului din piatra h= 0,12m M 1488,0
concasata LA 30 fr. 16-32
w3 178,6
11 |Stratul din amestec de nisip cu ciment, ciment Mp200 -1:6, h=0,05m me 74,4
12 [Instalarea pavelelor, H=6 cm M2 1488,0
Executarea casetei e prezentata dupa volumul profilului
Intocmit de: P. Alexandrov Verificat de: V. Popovschii

99













Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.36
pentru instalarea si demontarea indicatoarelor rutiere temporare

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unlii. de | cantitate Note
ord. mas.
a
1 2 3 4 5
1. Instalarea barelor metalice tip CKM 1.30
d=60mm, buc 13
L=3.5m, m=10 kg (temporare) kg 130
2. Beton C16/20 pentru fixarea verticala a m3 1.3 1bara -0,1m3
barelor
3. Instalarea panourilor (temporare)
buc. 380
Demontarea
1. Demontarea indicatoarelor rutiere in mod 13 bare
manual: buc. 380
TOTAL: panouri
2. Incarcarea molozului (beton) cu un excavator
de 0,25m?3 capacitate a caU§uIU|A|n . me 26 1ct-0.1m3
autobasculante si transportarea in cavalier ~
A x L t 5.2 Y=2.0t/m3
pana la 4 km distanta
Lucrari de descarcare in cavalier m3 2.6
Reparatia si intretinerea drumurilor cu o m3 2.6
lungime de pana la 1 km
Nr. ord Nr. indicatorului Cantitat Forma panoului
e
1 Etapa 1
dreapta
PC 18+50 -T3.1 1 Rotunda
-T3.2 1 Rotunda
PC 19+50 -T6.6 1 Patrata
-T32 1 Rotunda
PC 39+25 -1.23 1 Triunghiulara
-T6.10 1 Patrata
PC 39+70 -422 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 42+44 -1.23 1 Triunghiulara
-4.21 1 Rotunda
PC 43+00 -1.23 1 Triunghiulara
-T6.6 1 Patrata
sténga
PC 19+50 -T3.3 1 Rotunda
PC 39+70 -1.23 1 Triunghiulara
—-4.22 1 Rotunda
PC 42+44 -1.23 1 Triunghiulara
—-4.21 1 Rotunda
Pe axa
PC 20+00+ PC 86+40 335 Dreptunghiulara
T79
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La drumuri laterale
PC 20+40 -1.23 1 Triunghiulara
- 644 1 Dreptunghiulara
PC 48+50 -6.44 1 Dreptunghiulara
-6.4.5 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 78+58 -6.4.4 1 Dreptunghiulara
-6.4.5 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 78+75 -64.4 1 Dreptunghiulara
-6.45 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 84+39 -6.44 1 Dreptunghiulara
-6.4.5 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 84+41 -6.4.4 1 Dreptunghiulara
-6.4.5 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 1 Rotunda
-1.23 1 Triunghiulara
PC 86+40 -6.44 1 Dreptunghiulara
-6.45 1 Dreptunghiulara
-T.3.2 2 Rotunda
-1.23 2 Triunghiulara
Total:
380buc.

1) Coordonatele indicatoarelor rutiere la drumurile laterale, vezi compartimentul OLC
2) Etapa 1 — circulatia transportului pe partea dreapta, largita cu piatra concasata pana la
4.,5m.
3) Etapa 2 - circulatia transportului pe partea stanga dupa amenajarea deplina.
Intocmit de: P. Alexandrov

Verificat de: V. Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.37
pentru instalarea indicatoarelor rutiere

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de

Cantitate Note
ord. mas.

a

1 2 3 4 5

1 | Instalarea barelor metalice tip CKM
1.30 d=60mm, buc 89
L=3.5m, m=10kg (noi) kg 890

Beton C16/20 monolit pentru fixarea

3 -
verticald a barelor m 8,9 1cT.-0,1m3

Instalarea panourilor (noi) buc. 127

Nr. Indicator nr. Cantitate Forma panoului
ord.

1 1.12.1 1 triunghiulara

Dreapta
PC 77+80

2 1.12.2 1 triunghiulara

Stanga
PC 81+00

3 1.13.1 2 triunghiulara

Dreapta
PC 27+53

PC 47+55

4 1.13.2 2 triunghiulara
Stanga
PC 32+89
PC 51+54

5 1.14.1 2 triunghiulara
Stanga
PC 39+00

Dreapta
PC 67+00

6 1.71 11 triunghiulara
Stanga
PC 26+91; PC 29+06; PC 41+82
PC 51+88; PC 56+29; PC 67+98
Dreapta
PC 26+18; PC 39+00; PC 48+80
PC 53+64; PC 65+20

7 1.7.2 9 triunghiulara

Stanga
PC 32+40; PC 35+96
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Dreapta
PC 30+90; PC 42+80; PC 44+55;
PC 51+80; PC 56+78; PC 58+59
PC 63+58

1.7.3
Sténga
PC 33+77; PC 43+70; PC 45+28
PC 47+53; PC 59+79

Dreapta
PC 29+42; PC 32+98; PC 46+99

triunghiulara

1.20

Sténga
PC 45+20; PC 82+00;

Dreapta
PC 42+30; PC 80+46; PC 84+51

triunghiulara

10

1.34.1 /1.34.2

Stanga
PC 78+41; PC 82+45

2/2

patrata

11

21

Stanga
PC 25+90; PC 27+58; PC 34+41;
PC 40+25; PC 48+30; PC 50+32;
PC 54+70; PC 66+07; PC 78+63;
PC 80+28; PC 84+77; PC 85+34;

Dreapta
PC 20+86; PC 22+11; PC 25+79;
PC 27+20; PC 32+33; PC 40+10;
PC 42+26; PC 43+87; PC 46+09;
PC 49+79; PC 50+36; PC 53+37;
PC 53+52; PC 55+47; PC 58+30;
PC 60+18; PC 65+12; PC 66+53;
PC 74+05; PC 78+60; PC 85+35;

PC 86+31;

34

triunghiulara

12

2.3

Dreapta
PC 20+09; PC 21+83;

patrulatera

13

3.23
Stanga
PC 32+89; PC 81+00;
Dreapta
PC 27+53; PC 47+55; PC 75+11;
PC 84+47;

rotunda

14

3.24
Stanga
PC 27+66; PC 47+53; PC 75+11;
Dreapta
PC 32+89; PC 51+54; PC 81+26;

rotunda

15

5.16.4
Stanga
PC 63+25;

Dreapta
PC 58+59;

dreptunghiulara
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16

5.50.1 /5.50.2
Sténga
PC 21+68; PC 43+70;PC 81+00
PC 85+01; PC 85+41
Dreapta
PC 21+68; PC 43+66; PC 80+96
PC 85+05; PC 85+45

5/10

patrata

17

6.3.1

Stanga
PC 26+91; PC 32+89; PC 39+00;

PC 51+54; PC 78+56; PC 81+00;

PC 82+00;

Dreapta
PC 25+92; PC 26+18; PC 27+53;

PC 39+00; PC 42+80; PC 47+55;

PC 65+20; PC 67+00; PC 75+11;

17

dreptunghiulara

PC 84+47;
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.38
pentru instalarea bornei kilometrice

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Un't; de | cantitat Note
ord. mas.
ea
1 2 3 4 5
1 Instalarea barelor metalice tip CKM
1.30 d=60mm, buc. 6
L=1.9m, m=5,4kg (noi) kg 32,4
2 | Fundatia din piatra concasata LA 30
fr.32-63 h-0,1m m?3 0,054 | 1ct.-0,009m3
Beton monolit C16/20 XCO pentru m?3 0,6 1¢1.-0,1m3
intarirea verticala a barelor
3 | Executarea fundatiei pentru borna
kilometrica:
- Nisip (1,2 x1,2 x h 0,05) m?3 0,432 17.-0,072m3
- Beton C30/37 XC4 XD1 XF4 m?3 1,62 17.-0,27m3
conform SM EN 206:2013+A2:2021
(1,2 x1,2xh 0,25)
4 Instalarea bornei kilometrice din
: buc. 6
plastic
Nr. Nr. indicatorului Cantitatea Forma indicatorului
ord.

5.78.3
Stanga
PC 30+00; PC 70+00

Dreapta
PC 40+00; PC 50+00; PC 60+00;
PC 80+00

dreptunghiulara

Schema de executare a bornei kilometrice, vezi compartimentul DA plansa 177

Tntocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Borderoul Nr.39 cantitatii necesare de materiale pentru executarea imbracamintei rutiere

Obiect nr.10/02-10/216
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30
0,15 0,2 0,1 0,015 | 0,0008 | 0,099 |0,0578 | 0,006 |0,0015 | 0,0003 | 0,0003 (0,1024 |1 0,0974 | 0,0003 | 0,0003 | 0,1395
1 20+ 0 25 + 6 506 7,0 7,0 0 0 3542 | 3542 | 3542 531,3 708,4 354,2 53,1 2,83 350,7 | 204,6 | 21,25 5,31 1,06 345,0 1,06 494,1
2 25 + 6 28 + 0 294 7,0 7,0 2058 | 2058 | 2058 308,7 411,6 205,8 30,9 1,65 203,7 | 118,8 | 12,35 3,09 0,62 200,4 0,62 287,1
3 28 + 0 29 + 50 150 7,3 7,3 0 0 1095 | 1095 | 1095 164,3 219,0 109,5 16,4 0,88 108,4 63,2 6,57 1,64 0,33 106,7 0,33 152,8
4 29 + 50 30 + 50 100 7,0 7,0 700 700 700 105,0 140,0 70,0 10,5 0,56 69,3 40,4 4,20 1,05 0,21 68,2 0,21 97,7
5 30 + 50 32 + 50 200 7,45 7,45 1490 | 1490 | 1490 223,5 298,0 149,0 22,4 1,19 147,5 86,0 8,94 2,24 0,45 145,1 0,45 207,9
6 32 + 50 36 + 50 | 400 7,0 7,0 2800 | 2800 | 2800 | 420,0 560,0 280,0 42,0 2,24 277,2 | 161,7 | 16,80 4,20 0,84 272,7 0,84 390,6
7 36 + 50 40 + 4 354 7,5 7,5 2655 | 2655 | 2655 398,3 531,0 265,5 39,8 2,12 262,8 | 153,3 | 15,93 3,98 0,80 258,6 0,80 370,4
8 40 + 4 42 + 6 202 7,4 7,4 1495 | 1495 | 1495 224,2 299,0 149,5 22,4 1,20 148,0 86,3 8,97 2,24 0,45 145,6 0,45 208,5 | 1494,8
9 42 + 6 45 + 50 | 344 7,0 7,0 0 2408 | 2408 | 2408 361,2 481,6 240,8 36,1 1,93 238,4 | 139,1 | 14,45 3,61 0,72 234,5 0,72 335,9
10 45 + 50 51+ 0 550 7,6 7,6 4180 | 4180 | 4180 627,0 836,0 418,0 62,7 3,34 413,8 | 241,4 | 25,08 6,27 1,25 407,1 1,25 583,1
11 51 + 0 58 + 95| 795 7,0 7,0 0 5565 | 5565 [ 5565 834,8 | 1113,0 556,5 83,5 4,45 550,9 | 321,4 | 33,39 8,35 1,67 542,0 1,67 776,3
12 58 + 95 62 + 80 | 385 10,84 10,84 0 0 4173 | 4173 | 4173 626,0 834,7 417,3 62,6 3,34 413,2 | 241,0 | 25,04 6,26 1,25 406,5 1,25 582,2
13 62 + 80 66 + 0 320 7,0 7,0 2240 | 2240 | 2240 336,0 448,0 224,0 33,6 1,79 221,8 | 129,4 | 13,44 3,36 0,67 218,2 0,67 312,5
14 66 + 0 68 + 0 200 7,4 7,4 1480 | 1480 | 1480 222,0 296,0 148,0 22,2 1,18 146,5 85,5 8,88 2,22 0,44 144,2 0,44 206,5
15 68 + 0 73 + 0 500 7,0 7,0 3500 | 3500 | 3500 525,0 700,0 350,0 52,5 2,80 346,5 | 202,1 | 21,00 5,25 1,05 340,9 1,05 488,3
16 73 + 0 76 + 0 300 7,45 7,45 2235 | 2235 | 2235 335,3 447,0 223,5 33,5 1,79 221,3 | 129,1 | 13,41 3,35 0,67 217,7 0,67 311,8
17 76 + 0 78 + 58 | 258 7,0 7,0 1806 | 1806 | 1806 270,9 361,2 180,6 27,1 1,44 178,8 | 104,3 | 10,84 2,71 0,54 175,9 0,54 251,9
18 78 + 58 85 + 45 | 687 7,60 7,60 0 0 5221 | 5221 | 5221 783,2 | 1044,2 522,1 78,3 4,18 516,9 | 301,5 | 31,33 7,83 1,57 508,5 1,57 728,4
19 85 + 45 86 + 40 95 11,75 0,0 [11,75] 1116 0 0 0 1116 0,0 0,0 0,00 0,0 0,00 0,00 0,33 114,3 108,7 0,33
20 + + 0,0 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,0 0,00 0,0 0
Total:] 6640 1116 0 48643 | 48643 | 49760 | 7296,5 | 9728,7 | 4864,3 | 729,7 | 38,91 | 4815,7 | 2809,2 | 291,9 | 72,97 14,59 0,33 114,30 | 4846,6 | 14,59 0,33 6785,8 | 1494,8
Intocmit de: N. Tcaci Verificat de: V. Popovschii 106




Obiect bnr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.40
pentru consolidarea acostamentelor cu piatra concasata de ambele parti ale

drumului
PC 25+14+ PC 85+36 (latimea 1.0-1,5m, L=11566 m.l.)
Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitate Note
ord. de a
mas
1 2 3 4 5
1 Planlflc:_area acostamentelor cu grederul, pamant de m2 15898
categoria
Executarea casetei pentru asternerea stratului de piatra
2 | concasata cu grederul, pamant de categoria Il, H=10cm, m3 1590,0
!3=100-150cm, cu impingerea pamantului in halde
Incarcarea pamantului cu excavatorul de 0,25m3 capacitate Y=1,88
< o ) N . m3 1590,0
3 | a causului in autobasculante si transportarea in cavalier
N ) ¥ g t 2989,2
pana la 4 km distanta
4 | Lucrari de descarcare in cavaliere m3 1590
5 Repgra’;la si intretinerea drumurilor de pana la 1.0km m3 1590.0
lungime
Consolidarea acostamentelor cu piatra concasata H=10cm,
6 | (LA30, fr.32-63) m?3 1590,0
Intocmit de: Alexandrov P.
Verificat de: Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.41

Obiect nr. 10/02-10/216

pentru executarea drumului de acces si a platformei de constructie la
constructia de sprijin, Ltotala =196,5 m, B-3,5-:-7.0m

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de | Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1 Retezarea paméantului prabusit si a marginii )
de sus a abruptului alunecarii de teren m 180
Hmedie — 0,15m, inclusiv gunoiul, vegetatia, 3
radacini de tufari, cu buldozerul, pamant de m 27
categoria Il, impingerea in halde panala 30m
distanta
2 Incarcarea pamantului obisnuit si cel de la
alunecari impreuna cu gunoiul n
autobasculante, cu un excavator de 0,4m?3
capacitate a causului (Y=1,2 t/m3) si m3 57
transportarea in cavalier pana la 4 km
distanta
3 Executarea casetei in zona platformei de m? 480
constructie, cu buldozerul Hmedie — 0,1m,
impingerea pamantului in halde pana la 30m m?3 48
distanta
Incarcarea pamantului cu excavatorul de m3 48 p=1,86t/m3
0,4m3 capacitate a causului in t 89
autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta
4 Lucrari de distribuire a pamantului descarcat m3 75
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana m?3 75
la 1.0km lungime
Retezarea banchetelor in peretele abruptului m?3 5,8
6 alunecarii de teren, cu depozitarea
pamantului alaturi, in mod manual, pamant
de categoria |l
7 Lucrari de distribuire a pamantului descarcat m3 5,8
8 Compactarea pamantului pe taluzuri cu
berbeci pneumatici m3 5,8
Compactarea pamantului adus din debleu
9 pentru umplerea rambleului cu compactoare m?3 50
pneumatice de 16t greutate, prin 8 treceri pe
aceeasi urma, grosimea stratului H-0.2m
Planificarea terenului pentru platforma de
constructie, pamant de categoria I, cu
10 grederul:
- suprafata platformei m? 830
- taluzurile rambleului m? 50
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11

Asternerea unui strat de piatra concasata
LA30, H-0,15m

a.) piatra concasata fr. 32-63mm
6.) piatra concasata fr. 16-24mm
B.) piatra concasata fr. 8-16mm
r) material marunt de la cernere

Asternerea granulatului de asfalt pe
suprafata platformei de constructie, H-0,05m

830

124,5
12,5
8,3
8,3

830

40,7

(100 m*=1,5
m®)

(100=1,0 m3)
(100=1,0 m®)

Volumul
betonului
asfaltic frezat
din
fmbracaminte
a rutiera

Transportarea granulatului de asfalt e prevazuta in borderourile pentru decaparea
(frezarea) imbracamintei rutiere

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.42

pentru amenajarea drumului de acces si platformei de constructie la
descarcatorul-put, Ltotala =47,6 m, B-3,5-:-6.0m

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de | Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1 Executarea casetei in zona platformei, m?2 192
pamant de categoria Il, cu buldozerul,
Hmedie — 0,17m, impingerea pamantului m?3 33
in halde pana la 30m distanta t 62
Incarcarea pamantului cu excavatorul de m3 33 p=1,86t/m3
0,4m3 capacitate a causului in t 62

autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta

2 Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 33

Reparatia si intretinerea drumurilor de m?3 33
pana la 1.0km lungime

Planificarea terenului pentru platforma de
constructie, pamant de categoria Il cu

4 | grederul: m? 208
- supraplata terenului m? 25
- taluzurile debleului, rambleului
Asternerea unui strat de piatra concasata m? 208
LA30, H-0,20m
5
a.) piatra concasata fr. 32-63mm m3 41,6
6.) piatra concasata fr. 16-24mm m?3 3,12 | (100 m*=1,5 m’)
B.) piatré concasata fr. 8-16mm m3 2,1 (100=1,0 mi)
r) material marunt de la cernere m?3 2,1 (100=1,0 m’)
Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Borderoul volumelor de lucrari Nr.43
pentru decaparea imbracamintei rutiere existente de-a lungul drumului de
ocolire din dreapta

Obiect nr. 10/02-10/216

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. | Cantitate Note
ord. de a
mas.
1 2 3 4 5
1 Decaparea imbracamintei rutiere din piatra m? 10111
concasata pe drumul de ocolire H-0,2m cu m?3 2022,2
buldozerul
2 Incarcarea materialului cu un excavator de m3 59,2 p=1,4t/m?3
0,4m3 capacitate a causului in t 82,9
autobasculante si transportarea pana la 4
km distanta pentru fundatia rigolei din
pamant
3 Incarcarea materialului cu un excavator de m?3 128,0
0,4m3 capacitate a causului in t 179,2
autobasculante si transportarea péana la 4
km distanta pentru la poalele peretelui
abruptului alunecarii de teren
Umplerea la poalele peretelui abruptului m3 128,0
alunecarii de teren cu piatra concasata
4 decapata din imbracamintea rutiera,
inclusiv si cu pamént excavat cu
excavatorul de 0,4 m3 capacitate a
causului
5 Compactarea pe straturi a materialului de m3 128,0
umplere la poalele peretelui abruptului
alunecarii de teren, cu berbeci pneumatici
6 Incarcarea materialului cu un excavator de m3 1835,0 p=1,4t/m?3
0,4m3 capacitate a causului in t 2569,0
autobasculante si transportarea in
cavaliere pana la 4 km distanta
7 Lucrari de descarcare in cavaliere m3 2022,2
8 Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la m?3 2022,2

1.0xkm lungime

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.44
pentru plantarea copacilor si tufarilor iubitori de umiditate pe partea dreapta a

drumului, zona alunecarilor de teren pe o suprafatda de 2000m?
si pe taluzurile debleului de ambele parti, stanga si dreapta, la PC66+50 - PC72+20

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de | Cantitatea
ord. mas.

1 2 3 4

1. | Pregatirea locurilor pentru plantare, in mod manual, pamant buc. 1150

de categoria Il

2. | Plantarea copacilor iubitori de umiditate (salcam) buc. 600
3. | Plantarea tufarilor (scumpie, maslinul salbatic, tamarics) buc. 550
4. | Transportarea puietilor din pepiniera din s. Baltata, raionul buc. 1150

Criuleni, de la 50km distanta

NB: Pepiniera din s. Baltata, tel. 691 000 390

Intocmit de: Z. Popovscaia

Verificat de : V. Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.45

pentru amenajarea unui podet cadru din beton armat
3(2,0x2,0))m L=21,3m,

la PC 24+64,6

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Unit. de

- Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. | Excavarea albiei pentru amplasarea Pamant
elementelor podetului* si capetelor cu un nepotrivit
excavator cu capacitatea causului de 0,4 m3 92,0 p=1,92
m3, pamant de categoria Il, cu incarcarea in t 176,6
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 5km distanta
2. | Similar, in mod manual m?3 4,0
t 7,7
3. Excavarea gropii de fundatie pentru
capetele, elementele podetului si dala de m?3 97,0
ranforsare, cu un excavator cu capacitatea t 186,2 b=1,92
causului de 0,4 m3, pamant de categoria Il
(umed), cu incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 5km distanta
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 193,0
5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m?3 193,0
la 1Tkm lungime
6. Amenajarea capetelor podetului: Buc. 2
1) Patul din amestec (balast) fr. 4-0,63mm
Ga75 SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 7,3
2) Fundatia din beton monolit
C30/37(XC4XD1XF4), conform SM EN
206+A1:2017
pentru elementele din amonte si aval m?3 11,2
7,02x1,0x0,8m
3) Instalarea elementelor ZP-35
seria 3/501-177-93 buc. 6
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 10,5
4) Instalarea aripilor de zid in amonte de t 26,4
podet CT-1n/n
Beton C35/45XC4XD3XF4
Buc. 1/1
CT-3n/n m?3 3,04
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 7,6
buc. 11
Piatra concasata LA30 fr.16-32 H=0,3m m?3 2,26
t 5,6
m?3 0,54
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Amenajarea unei fundatii ranforsate pentru
elementele podetului:

1) Patul din piatra concasata LA30 fr.16-32 m?3 9,8
H=0,1m

2) Amenajarea fundatiei din beton monolit

C16/20X0 H=0,4m m?3 45,0

3) Plasa 200x200 din armatura A240 kg 280,0

8. Instalarea elementelor dreptunghiulare ale
podetului-cadru 2,0x2,0m din beton armat buc. 48
ZP-10-100 (seria 3/501-177-93) in corpul
podetului
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 75,36
conform SM EN 206+A1:2017 t 168,0
Hidroizolarea:

11. | prin aplicarea membranei m? 92,0
prin ungere m? 230,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 1065,0

12. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 1,8
rosturilor

13. | Beton la casiu C30/37XC4XD1XF4, m3 45
H=0,2m m3 6,7
Piatra concasata LA30 fr.16-32, H=0,3m

14. | Amenajarea dalei de ranforsare in amonte
de podet: m? 78,0

1) Planificarea in mod manual m?3 7,8
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m3 6,2
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,08m kg 172,0
Armatura A240, conform SM SR EN buc. 2
10080;2014— m?3 2,0
5) Amenajarea pintenilor 3,5x 0,4x0,5 m? 0,2
Beton C30/37(XC4XD1XF4)
6) Scanduri de sprijin pentru asfaltare
15. Ranforsarea albiei in aval de podet:
1) Planificarea in mod manual
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m? 428
H=0,1m m3 43
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,2m m?3 8,6
4) Amenajarea unui pinten 8,0x 1,2x0,3m
Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 29
5) Scéanduri de sprijin pentru asfaltare m? 0,1

16. | Amenajarea peretelui de sprijin a
terasamentului in aval de podet
1) Piatra concasata LA30, fr.16-32 H=0,1m m?3 1,6
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 6,7
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17.

Consumul de armatura pentru ranforsarea
albiei si terasamentului in aval de podet:
Armatura A240

Armatura A500C, conform SM SR EN
10080;2014—

243,53
2226,32

18.

Reparatia si ranforsarea peretilor existenti
din beton in aval de podet cu beton
H=0,05m, SM EN 14487-1:2023

Peste o plasa 150x150mm din armatura
A240

Fixarea plasei cu ancore din armatura
A500C

32,0

1,6

99,45

2,88

19.

Astuparea cu pamant a podetului cu
mijloace tehnice si compactarea cu un
berbec pneumatic (pdméntul este
transportat de la casetele excavate pentru
imbracémintea rutiera)

96,0

K=1,07

20.

Lucrari de descarcare in cavaliere

m3

96,0

*
Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente si

demontarea podului.

La prima etapa se vor monta 6 inele in amonte pentru asigurarea circulatiei temporare la
demontarea podului. Se va amenaja un terasament temporar asternut cu piatra concasata, volumele
sunt prevazute in compartimentul OLC.

Intocmit de:

Verificat de:

Popovscaia

Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.46
pentru repararea colectorului existent de receptie 2( 2,5x2,0)m L=10,0m,

stanga, PC 24+64

Denumirea Unit. | Cantitatea
Nr. de
ord mas.
1 2 3 4
1 | Curatirea podetului de gunoaie, in mod manual m?3 6,0
2 | Colmatarea rosturilor defectate cu mortar de ciment Mp200 m3 0,4
3 | Incarcarea in autobasculante si transportarea in cavaliere la m3 6,0
6 km distanta, p=1,5t/m3 t 9,0
Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km lungime m?3 6,0
Lucrari de descarcare in cavaliere m3 6,0
Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.47

pentru amenajarea unui podet tubular transversal din beton armat

TS100-25-3 d=1,0m L=11,95m,
cu descarcatoare-puturi in amonte si aval, la PC 29+75

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului* si capetelor cu un
excavator cu capacitatea causului de 0,4 m3 137,0
m?3, pamant de categoria Il, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2. | Similar, in mod manual m3 6,0
3. Excavarea gropii de fundatie pentru
elementele podetului si capetelor cu un m?3 30,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4 t 57,6 b=1,92
m3, pamant de categoria Il, cu incércarea in
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 4km distanta
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 30,0
5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m3 30,0
la 1km lungime
6. | Amenajarea patului din amestec (balast)
pentru capetele podetului, fr. 4-0,63mm
Ga75, SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 15,0
pentru capatul din amonte
7. | Amenajarea patului din piatra concasata
pentru elementele podetului LA30 fr.16-32 m3 2,3
8. | Amenajarea fundatiei din beton monolit
C16/20 X0 pentru elementele podetului m3 4.1
9. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=1,0m din beton armat in corpul
podetului TS100-25-3 buc. 4
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 4,28
t 11,0
TSS100 buc. 1
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 0,55
t 1,209
Amenajarea peretilor portal
10. | (nr.M110.14) in amonte si aval buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4
Armatura m?3 2,5
Armatura conform SM SR EN 10080; 2014a t 6,26

A-240 80,0 kg/m?3
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Hidroizolarea:

11. | prin aplicarea membranei m?2 8,4
prin ungere m? 42,2
colmatarea rosturilor cu calti kg 16,0

12. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,4
rosturilor

13. | Amenajarea descarcatoarelor-puturi in buc. 2
amonte si aval de podet
Dimensiunile interioare 1,45x1,5x1,5(h)

Grosimea fundului si peretilor - 0,2m

1) Planificarea fundului si peretilor in mod M?2 20,5

manual

2) Patul din piatra concasata H=0,1m m?3 0,64

LA 30 fr.16-32

3) Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 4,0
conform SM EN 206+A1:2017

4) Armatura A500C kg 499,9

conform SM SR EN 10080;2014

14. | Dala de ranforsare in amonte si aval de

podet: M2 10,0
1) Planificarea in mod manual m3 1,0
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 0,8

H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,1m kg 19,5kg
4) Armatura A240
conform SM SR EN 10080;2014

15. Amenajarea pintenului 7,7x0,4x0,5(h)

Beton C30/37(XC4XD1XF4) m3 1,6

16. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un m3 143,0 c K=1,07

berbec pneumatic

*
Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente

Intocmit de:

Verificat de:

Popovscaia

Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.48
pentru amenajarea unui podet tubular transversal din beton armat TS100-25-3 d=1,0m
L=13,42m,
cu descarcatoare-puturi in amonte si aval, la PC 34+60

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului*, capetelor si
descarcatoarelor-puturi cu un excavator cu m?3 140,0
capacitatea cdusului de 0,4 m3, pamant de
categoria Il, cu depozitarea pamantului
alaturi pentru refolosirea la lucrarile de
astupare
2. | Similar, in mod manual m3 6,0
3. Excavarea gropii de fundatie pentru
amplasarea elementelor podetului si m3 38,0
capetelor cu un excavator cu capacitatea T 73,0 b=1,92
causului de 0,4 m3, pamant de categoria Il,
cu incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 4km distanta
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 38,0
5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m3 38,0

la 1km lungime

6. | Amenajarea patului din amestec (balast)
pentru capetele podetului fr. 4-0,63mm
Ga75 SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 15,0
pentru capatul din amonte

7. | Amenajarea patului din piatra concasata

pentru elementele podetului LA30 fr.16-32 m3 2,8
8. | Amenajarea fundatiei din beton monolit

C16/20 X0 pentru elementele podetului m3 5,2
9. Instalarea elementelor tubulare ale

podetului d=1,0m din beton monolit in buc. 5

corpul podetului TS100-25-3 m?3 5,35

Beton C35/45XC4XD3XF4 t 13,7

conform SM EN 206+A1:2017

Amenajarea peretilor portal

10. | (nr.110.14) in amonte si aval buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4
Armatura m3 25
Armatura conform SM SR EN 10080;2014a t 6,26

A-240 80,0 kg/m?3
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Hidroizolarea:

11. | prin aplicarea membranei m? 8,4
prin ungere m? 47,2
colmatarea rosturilor cu calli kg 6,0

12. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,4
rosturilor

13. | Amenajarea descarcatoarelor-puturi in buc. 2
amonte si aval de podet
Dimensiunile interioare 1,45x1,5x1,5(h)

Grosimea fundului si peretilor - 0,2m

1) Planificarea fundului si peretilor in mod m? 20,5

manual

2) Patul din piatra concasata H=0,1m m?3 0,64

LA 30 fr.16-32

3) Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 3,8
conform SM EN 206+A1:2017

4) Armatura A500C kg 381,3

conform SM SR EN 10080;2014

14. | Dala de ranforsare in amonte si aval de

podet: M2 14,2
1) Planificarea in mod manual m3 1,4
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m3 1,4
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,1m
4) Armatura A240
conform SM SR EN 10080;2014— 26,0kg
15. Amenajarea pintenilor 4x0,5(h)
Cu lungimea totala de 12,2m
Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 2,44
16. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un m3 146,0 K=1,07

berbec pneumatic

*
Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente

Intocmit de:

Verificat de: Popovschii

Popovscaia
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.49
pentru amenajarea unui podet tubular transversal din beton armat TC100-25-3 d=1,0m
L=14,1m,
cu descarcator-put, la PC 40+40,5

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului, cu un excavator cu
capacitatea causului de 0,4 m3, pamant de m3 99,0
categoria Il, cu depozitarea pamantului
alaturi pentru refolosirea la lucrarile de
astupare
2. | Similar, in mod manual m3 5,0

3. Excavarea gropii de fundatie pentru capatul,
elementele podetului si descarcatorul-put m?3 37,0
Cu un excavator cu capacitatea causului de
0,4 m3, pamant de categoria Il, cu
incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 4km distanta

4. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 37,0
5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m3 37,0
la 1km lungime
6. Amenajarea patului din amestec (balast)
pentru capatul podetului, fr. 4-0,63mm
Ga75, SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 7,5

pentru capatul din amonte

7. | Amenajarea patului din piatra concasata
pentru elementele podetului LA30 fr.16-32 m3 2,3
conform SM SR EN 13242+A1:2010

8. | Amenajarea fundatiei din beton monolit

C16/20 X0 pentru elementele podetului m3 4.1
9. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=1,0m din beton monolit in
corpul podetului TS100-25-3 buc. 5
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 5,35
t 13,7
TSS100 buc. 1
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 0,55
t 1,209
10. | Amenajarea peretilor portal buc. 1
(nr.M10.14) in amonte
Beton C35/45XC4XD3XF4 m3 1,25
Armatura t 3,13

Armatura conform A-240 46,70 kg/ m®
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A-240 7,97 kg/ m®
11. | Hidroizolarea:

prin aplicarea membranei m? 9,0
prin ungere m? 48,5
colmatarea rosturilor cu calti kg 16,0

12. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,4
rosturilor

13. | Amenajarea descarcatorului-put in amonte
de dimensiunile de 1,85x1,7x1,5(h):

1) Planificarea fundului si peretilor in mod m? 8,0
manual m?3 0,32
2) Patul din piatra concasata H=0,1m LA 30

fr.16-32 m?3 1,9

3) Beton C30/37XC4XD1XF4
conform SM EN 206+A1:2017
Armatura A500C — 195 kg

14. | Intarirea terasamentului in amonte si aval

de podet:
1) Planificarea in mod manual m? 9,0
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 0,9
H=0,1m m3 0,9

3) Beton C30/37(XC2XD1XF4) H=0,08m
4) Armatura A240

conform SM SR EN 10080;2014— 18,0kg
15. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un
berbec pneumatic m3 104,0 K=1,07

1.” Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente si
demontarea podetului d=0,8m (demontarea e prevazuta conform unor liste aparte).
2 In aval de podet e prevazut un descarcator-put
(camera de disipare a energiei), vezi lista aparte.

intocmit de: Popovscaia

Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.50
pentru amenajarea unui descarcator-put si a unui canal de fuga intr-o ravena naturald in
aval de podetul de beton armat la PC 40+40,5

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unitv. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
| Amenajarea descarcatorului -put Parametrii
monolit conform
L=12,8m, B=1,5m (dimensiunea interioara) fohen?ceéor
B=2,3...3,1m (dimensiunea
exterioara)
H=5,0 panala 1,0m
1. Excavarea gropii de fundatie cu un m?3 302,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria |l, cu depozitarea
pamantului alaturi
2. | Impingerea pamantului cu buldozerul la m?3 302,0
20m distanta in halde pentru a fi refolosit la
lucrari de astupare
3. | Similar, in mod manual m3 8,0
4. | Retezarea pamantului de Categoria | cu un m?3 45,0 (Y=1,2 1/md)

excavator cu capacitatea causului de 0,4,
cu inlaturarea gunoiului amestecat cu
pamant de pe fundul ravenei

cu incarcarea in autobasculante si T 54,0
transportarea in cavaliere la 4km distanta

5. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 45,0

6. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m?3 45,0
la 1km lungime

7. Planificarea fundului descarcatorului-put m? 19,2

8. Patul din piatra concasata LA30 fr.16-32
H=10cm m3 2,0
9. | Amenajarea fundului descarcatorului-put
Beton C30/37(XC4XD1XF4)

H=0,3-0,4m m3 6,5
Armatura SM SR EN 10080 2014
A240 kg 18,9
A500C kg 653,9

10. | Amenajarea pe fundul descarcatorului-put a
doi pereti disipatori turnati monolit de
dimensiunile

1,5x0,4x1,8(h)m

1,5x0,3x1,65(h)m m?3 1,9
Beton C30/37(XC4XD1XF4)
Armatura SM SR EN 10080 2014 kg 3,0
A240 kg 259,0
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A500C

11. | Amenajarea peretilor verticali turnati monolit | buc. 12
ai descarcatorului-put cu inaltimea de 1,8m
panala 6,1m,
Grosimea in partea de sus - 0,25-0,4m, in
partea de jos - 0,4-0,8m. m?3 2,0
Piatra concasata LA30 fr.16-32 m?3 43,6
Beton C30/37(XC4XD1XF4)
Armatura SM SR EN 10080 2014 kg 84,0
A240 kg 3551,0
A500C
Hidroizolarea prin prelucrarea peretilor m? 99,5
descarcatorului-put din partea exterioara
12. | Amenajarea zidurilor turnati monolit la Buc. 2
taluzuri
1,65x2,35x0,32(mediu)
pentru trecerea descarcatorului-put in canal m?3 0,2
de fuga
Piatra concasata LA30 fr.16-32 m3 2,5
Beton C30/37(XC4XD1XF4)
kg 2,6
Armatura SM SR EN 10080 2014 kg 147,6
A240
A500C m? 100,0
Hidroizolarea prin prelucrarea peretilor
descarcatorului-put din partea exterioara cu
mastic bituminos
Il. | Amenajarea canalului de fuga (panta
fortata)
cu disipatorul cu sicane
L=11,8m, Bfund=1,5m, m=1,5, t=0,20m
1. | Planificarea fundului si peretilor in mod m? 43,0
manual
2. Pat din piatra concasata
Piatra concasata LA30 fr.16-32, H=0,1m m3 5,4
3. Amenajarea canalului de fuga cu disipator
Beton C30/37(XC4XD1XF4)
casiu H=0,2m m?3 10,0
Pinteni turnati monolit (2buc.) m3 3,8
Armatura SM SR EN 10080 2014
A240 kg 7.1
A500C kg 708,0
Ill. | Amenajarea rosturilor de deformare buc. 4
a) Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, buc. 167
B=0,30m m3 1,5
B) Mastic bituminos
kg 20,0
IV. | Astuparea ravenei din ambele parti ale
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descarcatorului-put
Astuparea cu pamant a ravenei cu un m?3 310,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4 m*
Umplerea cu pamant a ravenei cu mijloace (transportare
tehnice si compactarea cu un berbec m?3 430,0 bgr’d‘ger(zj' |
pneumatic (pamantul este transportat de la centraliza?or)
casetele excavate pentru imbracamintea
rutiera)
Compactarea pamantului cu un berbec m?3 740,0 K=1,07
pneumatic

Intocmit de: Popovscaia

Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.51
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat TS120-25-3 d=1,2m
L=19,54m, la PC 84+86

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unitv. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului* si capetelor cu un
excavator cu capacitatea causului de 0,4 m? 167,0 b=1,94
m3, pamant de categoria Il, cu incarcarea in T 324
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 2km distanta
2. Similar, Tn mod manual m3 5,0 b=1,94
T 9,7
3. Excavarea gropii de fundatie pentru capatul
si elementele podetului cu un excavator cu m?3 64,0
capacitatea causului de 0,4 m3, pamant de T 1242 b=1,94
categoria Il (umed), cu incarcarea in
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 2km distanta
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 236,0
5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m?3 236,0
la 1Tkm lungime
6. Amenajarea patului din amestec (balast)
pentru capetele podetului, fr. 4-0,63mm
Ga75, SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 18,0
7. | Amenajarea fundatiei ranforsate pentru
elementele podetului:
1) Instalarea culcata a bordurilor refolosite buc. 180
in 2 straturi m3 9,7
2) Amenajarea patului din piatra concasata
pentru elementele podetului H-0,1 LA30 m3 2,5
fr.16-32
3) Amenajarea fundatiei din beton monolit
C16/20 X0 pentru elementele podetului m3 11,5
8. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=1,2m din beton armat in corpul buc. 6
podetului TS120-25-3
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 10,5
conform SM EN 206+A1:2017 t 19,8
Armatura
A-240 - 17,8 kg/ m3
A500C - 39,17 kg/ m3
Bp-1-1,11 kg/ m?
conform SM SR EN 10080;2014a
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9. | Amenajarea peretilor portal (nr. [112.18) in
amonte si aval buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 3,12
Armatura t 7,8

A-240 - 39,4 kg/ m3
A500C - 21,28 kg/ m3
conform SM SR EN 10080;2014a

10. | Amenajarea aripilor de zid CT-5 st/d buc. 2/2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 4,96
Armatura t 12,4

A-240 - 44,2 kg/ m3
conform SM SR EN 10080;2014a
Hidroizolarea:

11. | prin aplicarea membranei m? 13,0
prin ungere m? 62,5
colmatarea rosturilor cu calli kg 12,0

12. | Betonul pentru casiu C30/37XC4XD1XF4 m3 1,6

13. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,4
rosturilor

14. | Astuparea cu pamant a podetului prin
mijloace tehnice si compactarea cu un m3 172,0 K=1,07
berbec pneumatic (pamantul va fi
transportat de la casetele excavate pentru
imbrdacamintea rutiera)

15. | 1) Curatirea albiei de stuf si namol in p=1,3
amonte si aval de podet, pe o lungime m?3 63,0
totala de 35m T 82,0
2) Excavarea gropii de fundatie pentru m3 6,0
radier (anrocamentO cu un excavator cu T 7,8
capacitatea causului de 0,4 m3, pamant de
categoria Il (umed), cu incarcarea in
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 2km distanta

17. | Lucrari de descarcare in cavaliere m3 69,0

18. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m3 69,0
la 1km lungime

19. | Amenajarea dalei de ranforsare in amonte
de podet: M? 25,5

1) Planificarea in mod manual m?3 2,55

2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m3 2.1
H=0,1m

3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,08m kg 55,7

4) Armatura A240 buc. 2

conform SM SR EN 10080;2014— m3 1,0

5) Amenajarea pintenilor 2,5x 0,4x0,5 m? 0,2

Beton C30/37(XC4XD1XF4)
6) Scanduri pentru asfaltare
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20. Amenajarea dalei de ranforsare in aval de
podet:
1) Planificarea in mod manual m? 14,0
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m3 1,4
H=0,1m m?3 1,7
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,12m
4) Armatura A240 kg 30,8
conform SM SR EN 10080;2014— buc. 2
5) Amenajarea pintenului 2,0x 0,4x0,5 m?3 0,8
Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?2 0,2
6) Scanduri pentru asfaltare
21. | Amenajarea radierului (anrocament) la
capatul dalei de ranforsare 3,0x3,5x1,0,
m1:1,5 m?2 12,0
1) Planificarea taluzurilor in mod manual
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,12m m?3 0,6
4) Umplerea radierului (anrocamentului) m3 0,7
pana la adancimea de H=0,5m
cu piatra de bordura refolosita, transportata buc. 20
dupa decaparea drumului (vezi lista aparte) m3 1,1

" Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente si

demontarea podetului

Intocmit de:

Verificat de:

Popovscaia

Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.52
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat 2(d=1,5)m L=19,4m,

la PC 85+24

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a

1 2 3 4 5

1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului* si capetelor cu un
excavator cu capacitatea causului de 0,4 m?3 171,0 b=1,94
m?3, pamant de categoria Il, cu incarcarea in T 331,7
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 2km distanta

2. Similar, Tn mod manual m3 7,0 b=1,94

T 13,6

3. Excavarea gropii de fundatie pentru capatul,
elementele podetului cu un excavator cu m3 152,0
capacitatea causului de 0,4 m3, pamant de T 2950 b=1,94
categoria Il (umed), cu incarcarea in
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 2km distanta

4. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 330,0

5. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m?3 330,0
la 1Tkm lungime

6. Amenajarea patului din amestec (balast)
pentru capetele podetului, fr. 4-0,63mm
Ga75, SM SR EN 13242+A1;2010 m?3 37,7

7. | Amenajarea fundatiei ranforsate pentru Transportare
elementele podetului: a bordurilor &
1) Instalarea culcata a bordurilor refolosite Buc. 310 pr"esvt‘:f:?em
in 2 straturi m3 16,74 cantitati
2) Amenaijarea patului din piatra concasata pentru
pentru elementele podetului H-0,1 LA30 m3 5,3 lucrarile de
fr.16-32 demontare
3) Amenajarea fundatiei din beton monolit
C16/20 X0 pentru elementele podetului m3 25,5

8. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=1,5m din beton armat buc. 28
3K8.100 (seria 3.501/1-144) in corpul
podetului m3 20,2
Beton C35/45XC4XD3XF4 T 50,4

conform SM EN 206+A1:2017
Cantitatea de armature pentru 1
element:
A-240 - 12,1 kg
A-300 - 52,5 kg
conform SM SR EN 10080;2014a
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9. | Amenajarea peretilor portal CT12 buc. 2
(seria 3.501/1-144) in amonte si aval m?3 3,14
Beton C35/45XC4XD3XF4 T 8,0

Cantitatea de armatura pentru 1 bloc:
A-240 - 49,1 kg
A-300 - 19,8 kg
conform SM SR EN 10080;2014a

10. | Amenajarea aripilor de zid CT-6 st/d Buc. 2/2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 6,7
Cantitatea de armatura pentru un bloc T 16,8
A-240 - 68,7 kg/ m3
Hidroizolarea:

11. | prin aplicarea membranei m? 40,0
prin ungere m?2 157,0
colmatarea rosturilor cu calli kg 355,0

12. | Betonul pentru casiu C30/37XC4XD1XF4 m3 4.4

13. | Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,8
rosturilor

14. | Astuparea cu pamant a podetului prin
mijloace tehnice si compactarea cu un m3 178,0 K=1,07
berbec pneumatic (pamantul va fi
transportat de la casetele excavate pentru
imbrdacamintea rutiera)

15. | Amenajarea dalei de ranforsare in amonte
de podet: M2 44,0

1) Planificarea in mod manual m3 4.4
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m3 3,5
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,08m kg 97,0
4) Armatura A240 buc. 2
conform SM SR EN 10080;2014— m3 1,2
5) Amenajarea pintenilor 3,0x 0,4x0,5 m? 0,3
Beton C30/37(XC4XD1XF4)

6) Scanduri pentru asfaltare

16. Amenajarea dalei de ranforsare in aval de
podet:

5) Planificarea in mod manual m? 39,0
1) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 3,9
H=0,1m m3 4.7
2) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,12m
3) Armatura A240 kg 83,0
conform SM SR EN 10080;2014— buc. 2
5) Amenajarea pintenilor 2,0x 0,4x0,5 m?3 0,8
Beton C30/37(XC4XD1XF4) m? 0,2
6) Scanduri pentru asfaltare

17. | Amenajarea radierului (anrocament) la b=1,94

capatul dalei de ranforsare:
Excavarea gropii de fundatie
4,3x5,7m, H=1,3m, m1:1,5 m3 18,5

Cu un excavator cu capacitatea causului de
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0,4 m3, pamant de categoria Il (umed), cu

incarcarea in autobasculante si T 35,9

transportarea in cavaliere la 2km distanta

1) Planificarea taluzurilor in mod manual

2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 H=0,1m m? 27,0

3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) H=0,12m

4) Umplerea radierului (anrocamentului) m?3 0,9

pana la adancimea de H=0,55m m?3 1,1

cu piatra de bordura refolosita, transportata buc. 35

dupa decaparea drumului (vezi lista aparte) m?3 1,9
18. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 18,5
19. | Reparatia si intretinerea drumului de pana m?3 18,5

la 1Tkm lungime

" Excavarea albiei se va face dupa decaparea imbracamintei rutiere existente si

demontarea podetului

Intocmit de:

Verificat de:

Popovscaia

Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.53

pentru reconstructia podetului tubular existent din beton armat

TS80-25-3 d=0,8m L[=8,29m
la drumul lateral, PC 27+18

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. | Excavarea albiei pentru elementele si
capetele podetului cu un excavator cu m?3 39,0
capacitatea cdusului de 0,4 m3, pamant de
categoria ll, depozitarea pamantului alaturi
2. | Similar, in mod manual m3 5,0
3. Excavarea gropii de fundatie pentru
capetele, elementele podetului cu un m3 5,2
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria I, depozitarea
pamantului alaturi
4. | Amenajarea patului din piatra concasata
LA30 fr.16-32 pentru elementele podetului m3 4,0
si peretilor portal, conform SM SR EN
13242+A1:2010
5. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=0,8m din beton armat in corpul buc. 3
podetului TS 80-25-3 m3 2,67
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 3,69
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 2,46
t 6,2
Cantitatea de armatura pentru un perete
Armatura A-240 kg 31,2
7. Hidroizolarea:
prin aplicarea membranei m? 6,0
prin ungere m? 28,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 40,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m?3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m?3 0,2
rosturilor
10. | Astuparea cu pamant, amenajarea
taluzurilor la capetele podetului si m3 40.0 K=1,07

compactarea cu un berbec pneumatic pana
la densitatea proiectata
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11. | Inc&rcarea surplusului de pAmant excavat
in autobasculante si transportarea in m?3 9,2
cavaliere la distanta de Skm
12. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 9,2
13. | Intretinerea drumului de pana la 1km m?3 9,2
lungime
14. | Intarirea terasamentului in amonte si aval
de podet:
1) Planificarea in mod manual M?2 5,40
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 0,54
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 0,54
H=0,08-0,12m
4) Armatura A240 kg 12,0
conform SM SR EN 10080;2014
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.54
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat
TS80-25-3 d=0,8m L=8,29m
la drumul lateral, PC 30+93

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului si capetelor cu un m?3 45,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m?3, pamant de categoria Il, cu depozitarea
pamantului alaturi
2. | Similar, in mod manual m3 5,0
3. Excavarea gropii de fundatie pentru
capetele, elementele podetului, cu un m3 5,2
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria |l, cu depozitarea
pamantului alaturi
4. | Amenajarea patului din piatra concasata
LA30 fr.16-32 pentru elementele podetului m?3 4,0
si peretilor portal, conform SM SR EN
13242+A1:2010
5. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=0,8m din beton armat in corpul buc. 3
podetului TS 80-25-3 m?3 2,67
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 3,69
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 2,46
t 6,2
Cantitatea de armatura pentru un perete
Armatura A-240 kg 31,2
7. Hidroizolarea:
prin aplicarea membranei m? 6,0
prin ungere m? 28,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 40,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m?3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m3 0,2
rosturilor
10. | Astuparea cu pamant, amenajarea
taluzurilor la capetele podetului si m?3 40.0 K=1,07

compactarea cu un berbec pneumatic pana
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la densitatea proiectata
11. | Inc&rcarea surplusului de padmant excavat
in autobasculante si transportarea in m?3 15,2
cavaliere la distanta de Skm
12. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 15,2
13. | Intretinerea drumului de pana la 1km m?3 15,2
lungime
14. | Intarirea terasamentului in amonte si aval
de podet:
1) Planificarea in mod manual m? 5,4
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 0,54
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 0,54
H=0,08-0,12m
4) Armatura A240 kg 12,0
conform SM SR EN 10080;2014
15. | Amenajarea descarcatorului-put in amonte
de podet:
1) Excavarea gropii de fundatie cu un
excavator cu capacitatea causului de 0,25
m3, pamant de categoria Il, cu depozitarea m3 7,5
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2) similar cu surplusul de pamant, cu
incarcarea in autobasculante si m?3 2,5
transportarea in cavaliere la 4km distanta
3) Patul din piatra concasata LA30 fr.16-32 m3 0,2
H=0,1m, conform SM SR EN
13242+A1:2010
4) Amenajarea pintenului, fundului si
peretilor descarcatorului-put din beton
armat monolit m3 1,6
Beton C30/37(XC4XD1XF4) kg 108,4
H=0,15-0,20m
Armaturd A500C m3 7,5 K=1,07
conform SM SR EN 10080;2014
5) Astuparea cu pamant si compactarea cu
un berbec pneumatic
Lucrari de descarcare in cavaliere
16. m?3 2,5
intretinerea drumului de pana la 1km
17. lungime m?3 2,5
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216
Borderou volumelui de lucru Nr.55
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat
TS80-25-3 d=0,8m L=13,32m
la drumul lateral, PC 50+36

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului si capetelor cu un m?3 70,0

excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria Il, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare si amenajare a
taluzurilor la capetele podetului

2. | Similar, in mod manual m3 5,0
3. Excavarea gropii de fundatie pentru podet,
Cu un excavator cu capacitatea causului de m3 10,0

0,4 m3, pamant de categoria Il, cu
incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 3km distanta

4. | Amenajarea fundatiei podetului din piatra

concasata LA30 fr.16-32 m3 6,5
conform SM SR EN 13242+A1:2010
5. Instalarea elementelor tubulare cu mufa ale
podetului d=0,8m din beton armat in corpul buc. 5
podetului TS80-25-3 m3 4,45
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 11,12
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m3 2,46
Cantitatea de armatura t 6,2

Armatura A-240 31,2 kg pentru un bloc

7. Hidroizolarea:

prin aplicarea membranei m? 9,0
prin ungere m? 43,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 60,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. Mortar din ciment Mp200 pentru colmatarea m3 0,30
rosturilor
10. | Astuparea cu pamant, amenajarea
taluzurilor la capetele podetului si m?3 75,0 K=1,07
compactarea cu un berbec pneumatic
Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 10,0
11.
Intretinerea drumului de pana la 1km
12. lungime m?3 10,0
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.56
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat
TS80-25-3 d=0,8m L=8,29m
la drumul lateral, PC 54+72

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului si capetelor cu un m3 42,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria I, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2. Excavarea gropii de fundatie pentru podet,
Cu un excavator cu capacitatea causului de m?3 8,0
0,4 m3, pamant de categoria Il, cu
incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 3km distanta
3. | Similar, in mod manual m3 1,0
4. | Amenajarea fundatiei podetului din piatra
concasata LA30 ¢p.16-32 m3 4,0
conform SM SR EN 13242+A1:2010
5. Instalarea elementelor tubulare cu mufa ale
podetului d=0,8m din beton armat in corpul buc. 3
podetului TS80-25-3 m?3 2,7
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 6,7
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 2,46
Cantitatea de armatura t 6,2
Armatura A-240 31,2 kg pentru un bloc
7. Hidroizolarea:
prin aplicarea membranei m? 6,0
prin ungere m? 26,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 40,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m?3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. | Mortar din ciment Mp200 m?3 0,2
10. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un
berbec pneumatic m3 42.0 K=1,07
11. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 9,0
intretinerea drumului de pana la 1km
12. | lungime m?3 9,0
13. | Intarirea terasamentului in amonte si aval
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de podet:
1) Planificarea in mod manual m?2 54
2) Piatra concasata LA30, fr.16-32 m?3 0,54
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 0,54
H=0,08-0,12m
4) Armatura A240 kg 12,0
conform SM SR EN 10080;2014
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.57
pentru amenajarea unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m L=10,81m
la drumul lateral, PC 55+43

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de | Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru amplasarea
elementelor podetului si capetelor cu un m3 53,0

excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria Il, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare

2. Excavarea gropii de fundatie pentru podet,
Cu un excavator cu capacitatea causului de m3 8,0
0,4 m3, pamant de categoria Il, cu
incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 3km distanta
3. | Similar, in mod manual m3 2,0

4. | Amenajarea fundatiei podetului din piatra
concasata LA30 fr.16-32 m3 52
conform SM SR EN 13242+A1:2010

5. Instalarea elementelor tubulare ale
podetului d=0,8m din beton armat in corpul buc. 4
podetului TS80-25-3 m3 3,6
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 8,9
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m?3 2,46
Cantitatea de armatura t 6,2

Armatura A-240 31,2 kg pentru un bloc

7. Hidroizolarea:

prin aplicarea membranei m? 7,5
prin ungere m?2 34,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 50,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m?3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. | Mortar din ciment Mp200 m?3 0,25
10. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un
berbec pneumatic m3 53.0 K=1,07
11. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 10,0
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12. | Intretinerea drumului de pana la 1km m?3 10,0
lungime
13. | Intarirea terasamentului in amonte si aval
de podet:
1) Planificarea in mod manual m? 5,5
2) Piatra concasata LA30, ¢op.16-32 m?3 0,55
H=0,1m
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4) m?3 0,55
H=0,08-0,12m
4) 4)Armatura A240 kg 12,2
conform SM SR EN 10080;2014
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.58
pentru reconstructia podetului tubular existent din beton armat TS80-25 d=0,8m
L=15,3m
cu instalarea unui element suplimentar TS80-25-3 si a peretilor portal
la drumul lateral, PC 73+98

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. | Curatirea manuala a podetului cu m?3 0,5

depozitarea namolului alaturi

2. Excavarea gropii de fundatie pentru
elementul suplimentar al podetului si m?3 6,5
peretilor portal cu un excavator cu
capacitatea causului de 0,4 m3, pamant de
categoria ll, depozitarea pamantului alaturi
pentru refolosirea la lucrarile de astupare

3. | Similar, in mod manual m3 0,5

4. | Amenajarea fundatiei podetului din piatra
concasata LA30, fr.16-32 m3 1,35
conform SM SR EN 13242+A1:2010

5. Instalarea elementului tubular al podetului L-2,5m
d=0,8m din beton armat TS80-25-3 in buc. 1
corpul podetului m3 0,89
Beton C35/45XC4XD3XF4 t 2,225
6. | Amenajarea peretilor portal CT9 buc. 2
Beton C35/45XC4XD3XF4 m3 2,46
Cantitatea de armatura t 6,2

Armatura A-240 31,2 kg pentru un bloc

7. Hidroizolarea:

prin aplicarea membranei m? 2,8
prin ungere m? 9,0
colmatarea rosturilor cu calti kg 10,0
8. | Beton pentru colmatarea cavitatilor
C30/37XC4XD1XF4 conform m?3 0,30
SM EN 206+A1:2017
9. | Mortar din ciment Mp200 m?3 0,1
10. | Astuparea cu pamant si compactarea cu un
berbec pneumatic m3 7.0 K=1,07
11. | Intarirea terasamentului in amonte si aval:

1) Planificarea in mod manual
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2) Piatra concasata LA30, ¢op.16-32 M2 5,5
H=0,1m m3 0,55
3) Beton C30/37(XC4XD1XF4)
H=0,08-0,12m m3 0,55
4) Armatura A240
conform SM SR EN 10080;2014 kg 12,2
intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.59
pentru amenajarea unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), L=103,1m

pe segmentul de la PC 24+76 — PC 25+79 (partea dreapta)

cu un tub de evacuare PE-100 d=800mm, L=9m

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Uni’E. de | cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru casiu, podet si
capetele podetului cu un excavator cu m?3 104,0
capacitatea cdusului de 0,4 m3, pamant de
categoria Il, cu depozitarea pamantului
alaturi pentru refolosirea la lucrarile de
astupare
2. | Similar, in mod manual m3 7,0
3. Similar, cu incarcarea in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 5km distanta m?3 105,0
4. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 105,0
5. Tntre’;inerea drumului de pana la 1km m3 105,0
lungime
6. Planificarea fundului albiei pentru casiu, m? 180,0
podet, in mod manual, pamant de categoria
Il.
7. | Amenajarea patului pentru casiu
H=0,1m
Din piatra concasata LA30 fr.16-32 m3 14,4
conform SM SR EN 13242+A1:2010
8. | Amenajarea casiului din beton armat
monolit, grosimea fundului de 0,15m, a
peretilor - 0,20m
Beton C30/37XC4XD1XF4 m3 48,5
conform SM EN 206+A1:2017 kg 53,9
Armatura A240 kg 5818
Armatura A500C
conform SM SR EN 10080:2014
Amenajarea rosturilor de deformare buc. 20
9. t=0,03m (la fiecare 5m) m.l. 82,0
Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, m?3 0,5
B=0,20m kg 20,0
Mastic bituminos
10.
Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor m?2 164,0
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Dale de acoperire deasupra casiului din buc. 30
11. | beton armat 3,0x1,0x0,2m proiect tip seria m3 17,1
503-155-71 T 42,9
m?3 1,6
Mortar din ciment Mp200
12. | Instalarea gratarelor din fonta cu rame tip buc. 20
Europe, clasa de incarcare D400 t 2,0
13.
Amenajarea peretelui portal monolit la buc. 1
intrarea in casiu
Patul de fundatie H=0,1m
Piatra concasata LA30 fr.16-32 m?3 0,04
conform SM SR EN 13242+A1:2010
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 0,74
Cantitatea armaturii
Armatura A-500C kg 73,0
Armatura A-240 kg 0,68
conform SM SR EN 10080:2014
14. | Amenajarea capatului de evacuare din Daca tubul
casiu: buc. 2 PE-100
1) Pereti portal din beton monolit m?3 0,8 va gi?;mat
C30/37XC4XD1XF4 elemente, de
Patul din piatra concasata H=0,1m m3 0,06 prevazut
LA30 fr.16-32 kg 76,1 fixarea cu
Armaturad A-500C kg 1,0 mufa
Armatura A-240
2) Patul din nisip de granulozitate medie m?3 0,9
pentru podet H=0,1m buc. 1
3) Instalarea tubului PE-100 SDR 21 t 0,82
d=0,8m cu lungimea de 9m
15. | Astuparea santului cu pamant si
compactarea cu un berbec pneumatic m3 111.0 K=1,07
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii




Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.60
pentru amenajarea unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), L=33,4m
la intersectia drumurilor laterale, PC 53+31 si PC 53+51

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru casiu, patul din
piatra concasata si capetele podetului cu un m?3 37,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria I, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2. Similar, in mod manual cu depozitarea m3 3,0
pamantului alaturi
3. Similar, excavarea albiei, dar cu incarcarea
in autobasculante si transportarea in m3 53,0
cavaliere la 3km distanta
4. | Planificarea fundului albiei pentru casiu, in m? 53,0
mod manual, categoria pamantului Il
5. | Amenajarea patului pentru casiu si peretii
portal H=0,1m din piatra concasata LA30 m3 4,68
fr.16-32, conform SM SR EN
13242+A1:2010
6. | Amenajarea casiului din beton armat
monolit, grosimea fundului de 0,15m, a
peretilor - 0,20m
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 15,5
conform SM EN 206+A1:2017 kg 1887
Armatura A500C kg 16,2
Armatura A240
conform SM SR EN 10080:2014
Amenajarea rosturilor de deformare buc. 7
7. t=0,03m (la fiecare 5m) m.l. 29,0
Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, m?3 0,18
B=0,20m kg 6,0
Mastic bituminos
8.
Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor m?2 63,0
9. Dale de acoperire deasupra casiului din buc. 11
beton armat 3,0x1,0x0,2m proiect tip seria m3 6,23
503-155-71 T 15,7
m3 0,2
Mortar din ciment Mp200
10. | Amenajarea peretilor portal turnati monolit buc. 2
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Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 1,48
Cantitatea armaturii
Armatura A-500C kg 146,0
Armatura A-240 kg 1,4
conform SM SR EN 10080:2014
11. | Astuparea santului cu pamant si
compactarea cu un berbec pneumatic m3 40.0 K=1,07
12. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 53,0
13. | Intretinerea drumului de pana la 1km
lungime m3 53,0
intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.61
pentru amenajarea unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), L=9,4m
la intersectia drumurilor laterale, PC 58+29

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru casiu, patul din
piatra concasata si capetele podetului cu un m?3 14,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m3, pamant de categoria I, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2. Similar, excavarea albiei, dar cu incarcarea
in autobasculante si transportarea in m?3 8,0
cavaliere la 2km distanta
3. | Similar, in mod manual m3 2,0
4. Planificarea fundului albiei pentru casiu, in m? 15,0
mod manual, categoria pamantului Il
5. | Amenajarea patului pentru casiu si peretii
portal H=0,1m din piatra concasata LA30 m3 1,44
fr.16-32, conform SM SR EN
13242+A1:2010
6. | Amenajarea casiului din beton armat
monolit, grosimea fundului de 0,15m, a
peretilor - 0,20m
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 4,2
conform SM EN 206+A1:2017 kg 516
Armatura A500C kg 45
A240
conform SM SR EN 10080:2014
Amenaijarea rosturilor de deformare buc. 3 2 rosturi la
7. t=0,03m (la fiecare 4,5m) m.l. 9,3 peretii
Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, m?3 0,06 portal
B=0,20m kg 2,5
Mastic bituminos
8.
Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor m?2 17,0
9. Dale de acoperire deasupra casiului din buc. 3
beton armat 3,0x1,0x0,2m proiect tip seria m?3 1,71
503-155-71 t ,29
m?3 0,02
Mortar din ciment Mp200
10. | Amenajarea peretilor portal turnati monolit buc. 2
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Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 1,48
Cantitatea armaturii
Armatura A-500C kg 146,0
Armatura A-240 kg 1,4
conform SM SR EN 10080:2014
11. | Astuparea santului cu pamant si
compactarea cu un berbec pneumatic m3 14.0 K=1,07
12. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 10,0
13. | Intretinerea drumului de pana la 1km
lungime m3 10,0
intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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pentru amenajarea unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), L=12,0

Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.62

la drumul lateral, PC 70+81

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea albiei pentru casiu, patul din
piatra concasata si capetele podetului cu un m?3 31,0
excavator cu capacitatea causului de 0,4
m?3, pamant de categoria Il, cu depozitarea
pamantului alaturi pentru refolosirea la
lucrarile de astupare
2. | Similar, in mod manual m3 1,0
3. Similar, excavarea albiei, dar cu incarcarea
in autobasculante si transportarea in m3 12,0
cavaliere la 2km distanta
4. Planificarea fundului albiei pentru casiu, in m? 19,0
mod manual, categoria pamantului Il
5. | Amenajarea patului pentru casiu si peretii
portal H=0,1m din piatra concasata LA30 m3 1,68
fr.16-32, conform SM SR EN
13242+A1:2010
6. | Amenajarea casiului din beton armat
monolit, grosimea fundului de 0,15m, a
peretilor - 0,20m
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 57
conform SM EN 206+A1:2017 kg 686,0
Armatura A500C kg 3,0
A240
conform SM SR EN 10080:2014
Amenajarea rosturilor de deformare buc. 3
7. Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, m.l. 12,3
B=0,20m m?3 0,08
kg 2,5
Mastic bituminos
8.
Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor m?2 19,2
9. Dale de acoperire deasupra casiului din buc. 4
beton armat 3,0x1,0x0,2m proiect tip seria m3 2,28
503-155-71 t 5,72
Mortar din ciment Mp200 m?3 0,4
10. | Amenajarea peretilor portal turnati monolit buc. 2
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Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 1,48
Cantitatea armaturii
Armatura A-500C kg 146,0
Armatura A-240 kg 1,4
conform SM SR EN 10080:2014
11. | Astuparea santului cu pamant si
compactarea cu un berbec pneumatic m3 32.0 K=1,07
12. | Lucrari de descarcare in cavaliere m?3 12,0
13. | Intretinerea drumului de pana la 1km
lungime m3 12,0
intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.63

pentru amenajarea canalelor de fuga din beton armat monolit,
din partea stanga si dreapta a drumului, cu lungimea totala L=3158m

Ban.=0,5m, H=0,5m, sc. 1:1,5
cu disipatoare cu sicane

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. | Excavarea fundatiei terasamentului pentru
canalul de fuga cu grederul, pamant de m3 1980,0 b=1,92
categoria Il, incarcarea cu un excavator cu t 3802,0
capacitatea causului de 0,4 m3in
autobasculante si transportarea in cavaliere
la 4 km distanta
2. Similar, in mod manual pentru disipatoarele m3 25,0
Cu sicane t 48,0
3. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 2005,0
4. | Intretinerea drumului de pana la 1km m?3 2005,0
lungime
5. | Planificarea fundului si taluzurilor canalelor m? 8000,0
de fuga cu grederul, paméant de categoria Il
6. Similar, in mod manual m? 220
7. | Amenajarea patului de fundatie H=0,1m
din piatra concasata LA30 fr.16-32 m3 822,0
conform SM SR EN 13242+A1:2010
8. | Amenajarea canalului de fuga din beton
monolit H=0,15m
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 1269,0
H=0,15m
conform SM EN 206+A1:2017
Plasa de armare din sarma sudata kg 56 790,0
A240 d=6mm, ochiuri 70x70
conform SM SR EN 10080:2014
9. | Amenajarea rosturilor de deformare buc. 631
la fiecare 5m. Scandura imbibata cu smoala m.l. 1748,0
t=0.03m, B=0,20m m?3 10,5
Mastic bituminos kg 316,0
10. | Amenajarea pintenilor turnati monolit buc. 13
Piatra concasata LA30 fr.16-32 (luata in
considerare la p.6)
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 7,3
Armatura A500C kg 598,39
Armatura A240 kg 17,29
11. | Amenajarea "pragurilor" monolite la buc. 58
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cotiturile si caderile canalului de fuga, cu
intervale de 50m
Piatra concasata LA30 fr.16-32 (luata in
considerare la p.6) m?3 18,6
Beton C30/37XC4XD1XF4
kg 1248,74
Armatura AS00C
conform SM SR EN 10080:2014
Amenajarea peretilor disipatori buc. 3
12. | Piatra concasata LA30 fr.16-32 (luata in
considerare la p.6)
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 1,7
Armatura A500C kg 138,09
Armatura A240 kg 12,06
13. | Amenajarea disipatoarelor cu sicane cu buc. 3
lungimea de 4,5m
Piatra concasata LA30 fr.16-32
Beton C30/37XC4XD1XF4, H=0,15m m?3 3,6
Armatura A240 m3 54
Plasa de armare din sdrma sudata kg 24,96
A240 d=6mm,ochiuri 70x70
Plasa de armare din sarma sudata conform
SM SR EN 10080:2014 kg 47,95
kg 239,76
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii




Obiect nr. 10/02-10/216

Borderou volumelui de lucru Nr.64
pentru amenajarea rigolelor, intarite cu beton monolit,
din partea stanga si dreapta a drumului, cu lungimea totala L=1987m
Ban.=0,5m, H=0,5m, sc.1:1,5

cu disipator cu sicane

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. | Excavarea fundatiei terasamentului pentru
rigole cu grederul, pamént de categoria ll, m3 1040,0 b=1,92
incarcarea cu un excavator cu capacitatea t 1997,0
causului de 0,4 m3 in autobasculante si
transportarea in cavaliere la 4 km distanta
2. | Similar, in mod manual pentru disipatoarele m3 15,0
Cu sicane t 29,0
3. Lucrari de descarcare in cavaliere m3 1055,0
4. Tntre’;inerea drumului de pana la 1km m3 1055,0
lungime
5. Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor m? 5050,0
fuga cu grederul, pamant de categoria |l
6. Similar, Tn mod manual m? 150,0
7. | Amenajarea patului de fundatie H=0,1m
din piatra concasata LA30 fr.16-32 m3 520,0
conform SM SR EN 13242+A1:2010
8. | Amenajarea rigolelor din beton armat
monolit, grosimea fundului si peretilor -
0,10m m?3 537,0
Beton C30/37XC4XD1XF4
conform SM EN 206+A1:2017
Plasa de armare din sdrma sudata kg 35731,0
A240 d=6mm, ochiuri 70x70
conform SM SR EN 10080:2014
9. | Amenajarea rosturilor de deformare buc. 398
la fiecare 5m. m.l. 939,0
Scandura imbibata cu smoala t=0.03m, m3 5,64
B=0,20m kg 199,0
Mastic bituminos
Amenajarea "pragurilor" monolite la buc. 3
10. | cotiturile rigolelor (din partea stanga)
Piatra concasata LA30 fr.16-32
H=0,1m (luata in considerare la p.6)
Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 0,96
Armatura A500C kg 64,59

conform SM SR EN 10080:2014
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11. | Amenajarea (din partea stanga) a

disipatorului cu sicane, cu lungimea de 3m

Piatra concasata LA30 fr.16-32

Beton C30/37XC4XD1XF4, H=0,10m m?3 0,72

Armatura A240 m?3 0,77

Plasa de armare din sarma sudata A240 kg 5,76

d=6mm, ochiuri 70x70

Plasa de armare din sarma sudata conform

SM SR EN 10080:2014 kg 47,95
Intocmit de: Popovscaia
Verificat de: Popovschii
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.65

pentru amenajarea rigolelor din pamant,

din partea stanga si dreapta a drumului, cu lungimea totala L=1186m
Baa. =0,5m, H=0,5m, sc.1:1,5

Nr.

Denumirea si tipul lucrarilor

Umt; de Cantitate Note
ord. mas. a
1 2 3 4 5
1. Excavarea la poalele taluzurilor
terasamentului pentru executarea rigolelor, m?3 620,0
cu grederul, pamant de categoria I,
Incarcarea pamantului cu excavatorul de
0,4m3 capacitate a causului in
autobasculante si transportarea in cavalier
pana la 4 km distanta
2. | Similar, in mod manual m3 10,0
3. | Lucrari de descarcare in cavaliere m3 630,0
4. | Reparatia si intretinerea drumurilor de m? 630,0
pana la 1.0km lungime
5. Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor m? 2620,0
cu grederul, pamant de categoria ll,
6. Similar, Tn mod manual m? 110
7. | Intarirea fundului rigolelor de pamant cu m? 593 piatrd
piatra concasata, h-0,1m, decapata de la m3 59,3 dceocnacpaastgtz’e
drumul d_e_ocollre, compactarea cu berbeci la drumul de
pneumatici ocolire

Intocmit de:

Verificat de:

Alexandrov P.

Popovschii V.
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Obiect nr.10/02-10/216-DA

Borderoul volumului de lucrari Nr.66
pentru acoperirea descarcdtoarelor-puturi monolite existente
Cm1(PC72+10,6, stanga 6,1m); Cm2 (PC72+61,6, stanga 7,9m); Cm3 (PC24+57,9,
stanga 4,8m) cu dale prefabricate din beton armat

Nr. Denumirea si tipul lucrarilor Unit. Cantitatea Note
ord. de
mas.

1 2 3 4 5
Descarcatorul-put dreptunghiular existent din buc. 1
beton armat, grosimea peretilor de 200mm

Cm 1 (1.4x1.8x1.35h) m

Lucrarile prevazute:

a) curdtirea peretilor si fundului
descarcatorului-put de pamant si gunoi in mod m? 0.5
manual, cu depozitarea acestuia alaturi
b) indoirea capetelor armaturilor existente din buc. 60
peretii descarcdtorului-put de @ 10mm in mod
manual
¢) concresterea peretilor descarcatorului-put cu m’ 0,112
h=100mm, beton C25/30 XC2 XD2 XF4 XA2
d) instalarea dalei prefabricate din beton armat buc 1
de acoperire I1O 3 (1.5x1.75x0.16h) cu o m? 0,42

1 macara, seria 8 ¢.3.006.1-2.87, editia 6 t 0.90
e) instalarea inelului prefabricat din beton buc 1
armat KI10-1 cu o macara (@ 0.84x0.07h), m? 0,02
seria 8 ¢.3.900-3, editia 7 t 0.055
f) mortar de ciment de marca Mp 200; m? 0,011
B=10mm
g) instalarea trapei tip JI din fonta buc. 1

t 0,055
h) betonarea inelului si trapei, beton C30/37 m> 0.2
XC2 XD2 XF4 XA2
1) vopsirea descarcatorului-put cu vopsea din m?2 4,44
ciment cu polimeri mai sus de nivelul kg 4,0
pamantului (2 straturi)
analog SiKaGard-680S) SM SR EN 1504-
2:2010 SM SR EN 13808:2014
Descarcatorul-put dreptunghiular existent din buc. 1
beton armat, grosimea peretilor de 200mm
Cm2 (1.3x1.3x1.70 h) m
Lucrérile prevazute:
5 a) curdtirea peretilor si fundului m? 0.15
' descarcétorului-put de pamant si gunoi in mod
manual, cu depozitarea acestuia alaturi
b) nivelarea peretilor descarcatorului-put; m’ 0,1
h=0,05m
beton C25/30 XC2 XD2 XF4 XA2
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c¢) montarea dalelor de acoperire prefabricate buc 2
din beton armat deasupra descarcatorului-put
18 -8 (1.15x0.74x0.10 h) m m’ 0.18
seria 8 ¢.3.006.1-2.87, editia 2 t 0.21
d) betonarea pe perimetrul dalelor din beton m? 0.21
C30/37 XC2 XD2 XF4 XA2
e) mortar de ciment de marca Mp 200; m? 0,021
B=10mm
f) vopsirea descarcatorului-put cu vopsea din m? 3,7
ciment cu polimeri mai sus de nivelul kg 3,0
pamantului (2 straturi)
(analog SiKaGard-680S) SM SR EN 1504-
2:2010 SM SR EN 13808:2014
Caminul dreptunghiular existent din beton
armat pentru cabluri
Cm3
(9 1.0x1.26 h) m. Lucrérile prevazute:
a) Excavarea gropii de fundatie (de la nivelul m? 15.3 p=1.88 t/m?
platformei de constructie a tubului) pentru
reconstructia cdminului, cu un excavator de
0,4m capacitate a cdusului, pamant de
categoria II
- incarcarea in autobasculante si t 28.6
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
- similar, cu depozitarea aldturi pentru m? 6.4
refolosire la lucrarile de astupare
- similar, in mod manual m3 1.5
b) curatirea peretilor si fundului cdminului de m’ 0,15
pamant si gunoi in mod manual, cu
depozitarea acestuia aldturi
¢) instalarea elementelor de conexiune buc 4
El 1 kg. 7,04
Ei2 buc. 4
kg 5,24
d) montarea inelului prefabricat din beton buc. 1
armat pentru perete m? 0,24
KII-10-9 (0 1.0x0.89 h) m, t 0,6
seria 3.900-3-2.87, editia 7; partea 1; 2
e) montarea dalei de acoperire din beton armat buc. 1
deasupra ciminului KIIIT1 -10-2 m? 0,1
(0 1.00x0.15 h) m t 0,25
seria 3.006.1-2.87, editia 2
f) instalarea inelului prefabricat din beton buc. 1
armat KI10-1 m? 0,02
(0 0.84x0.07h), seria 8 ¢.3.900-3 t 0,05
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Editia 7 buc. 1
g) instalarea trapei tip JI din fonta t 0,055
h) mortar din ciment de marca Mp 200; m? 0,05
B=10mm
1) betonarea inelului si trapei, beton C30/37 m? 0,21
XC2 XD2 XF4 XA2

j) hidroizolarea caminului cu mastic bituminos m? 5.04 2.5 kg-m?
polimerizat t 0.013
SM SR EN 13808:2014 K=1.07
k) Lucrarile de astupare a cdminului cu un m’ 7.9 o
excavator de 0,25m>capacitate a causului,
compactarea cu berbeci pneumatici
1) Lucrarile de descarcare in cavalier m? 15,3
m) Reparatia si intretinerea drumurilor cu m’ 15,3
lungime de pana la 1.0km

intocmit de: L Novicova

Verificat de: V. Popovschii
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Tabla superioara a suprafetei de proiectare

Obiect: Lucrari de proiectare pentru elaborarea proiectului de executie pentru reparatia drumului G104 laloveni - Costesti - Molesti - M3, sectorul
km 2,00 - 8,67 (sector de drum or. laloveni - s. Costesti)

ISP: Tcaci N.
X, m Y, m Cota de proiect, m
PC+
Margine stanga Axa Margine drepta | Margine stanga Axa Margine drepta | Margine stanga Axa Margine drepta
20+00 199151,579 199153,598 199155,695 229276,964 229274,303 229271,538 92,25 92,19 92,13
20+05 199147,560 199149,615 199151,719 229273,988 229271,281 229268,507 92,39 92,38 92,31
20+25 199131,534 199133,459 199135,384 229262,422 229259,499 229256,576 93,06 93,13 93,06
20+40 199118,838 199120,496 199122,153 229254,848 229251,766 229248,683 93,64 93,71 93,64
20+50 199110,169 199111,645 199113,121 229250,507 229247,333 229244,159 93,91 93,98 93,91
20+75 199087,244 199088,289 199089,334 229241,816 229238,476 229235,136 94,58 94,65 94,58
21+00 199063,379 199064,433 199065,487 229234,339 229231,002 229227,664 94,87 94,94 94,87
21+25 199039,543 199040,625 199041,707 229226,702 229223,374 229220,045 94,93 95,00 94,93
21+45 199020,028 199021,122 199022,216 229220,302 229216,978 229213,653 94,91 94,98 94,91
21+50 199015,777 199016,871 199017,965 229218,904 229215,579 229212,255 94,89 94,96 94,89
21+75 198992,029 198993,123 198994,217 229211,091 229207,766 229204,442 94,74 94,81 94,74
21+83 198984,210 198985,303 198984,210 229208,519 229205,194 229208,519 94,66 94,73 94,66
21+98 198970,195 198971,288 198972,382 229203,908 229200,583 229197,258 94,51 94,58 94,51
22+00 198968,282 198969,375 198970,469 229203,278 229199,954 229196,629 94,49 94,56 94,49
22425 198944,534 198945,627 198946,721 229195,466 229192,141 229188,816 94,22 94,29 94,22
22+50 198920,786 198921,880 198922,973 229187,653 229184,328 229181,004 93,95 94,02 93,95
22475 198897,038 198898,132 198899,226 229179,840 229176,515 229173,191 93,68 93,75 93,68
22+94 198879,342 198880,436 198881,530 229174,018 229170,694 229167,369 93,48 93,55 93,48
22+95 198877,897 198878,991 198880,085 229173,543 229170,218 229166,894 93,47 93,54 93,47
23+00 198873,290 198874,384 198875,478 229172,027 229168,703 229165,378 93,40 93,47 93,40
23425 198849,542 198850,636 198851,730 229164,215 229160,890 229157,565 93,02 93,09 93,02
23+40 198835,294 198836,387 198837,481 229159,527 229156,202 229152,878 92,79 92,86 92,79
23+50 198825,794 198826,388 198827,982 229156,402 229153,077 229149,752 92,64 92,71 92,64
23+71 198805,478 198806,571 198807,665 229149,718 229146,393 229143,068 92,31 92,38 92,31
23475 198802,047 198803,140 198804,234 229148,589 229145,264 229141,940 92,27 92,34 92,27
23+95 198783,048 198784,142 198785,236 229142,339 229139,014 229135,689 92,02 92,09 92,02
24+00 198778,299 198779,392 198780,486 229140,776 229137,452 229134,127 91,96 92,03 91,96
24425 198754,550 198755,645 198756,741 229132,961 229129,636 229126,312 91,81 91,88 91,81
24+33 198746,001 198747,099 198748,196 229130,140 229126,816 229123,493 91,82 91,89 91,82
24+50 198730,807 198731,909 198733,010 229125,112 229121,790 229118,468 91,95 92,02 91,95
24+66 198715,291 198716,396 198717,501 229119,960 229116,639 229113,318 92,14 92,21 92,14
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24+75 198707,079 198708,184 198709,289 229117,228 229113,907 229110,586 92,26 92,33 92,26
25+00 198683,358 198684,462 198685,567 229109,336 229106,015 229102,694 92,77 92,84 92,77
25+06 198677,570 198678,674 198679,779 229107,410 229104,089 229100,768 92,93 93,00 92,93
25+17 198667,047 198668,151 198669,256 229103,909 229100,588 229097,267 93,26 93,33 93,26
25+25 198659,636 198660,741 198661,846 229101,444 229098,123 229094,802 93,52 93,59 93,52
25+50 198635,914 198637,019 198638,124 229093,552 229090,231 229086,910 94,52 94,59 94,52
25+60 198626,426 198627,530 198628,635 229090,395 229087,074 229083,753 95,19 95,26 95,19
25+73 198614,105 198615,209 198616,314 229086,296 229082,975 229079,654 96,40 96,47 96,40
25+75 198612,193 198613,297 198614,402 229085,660 229082,339 229079,018 96,58 96,65 96,58
25+89 198598,586 198599,691 198600,796 229081,133 229077,812 229074,491 97,91 97,98 97,91
26+00 198588,471 198589,576 198590,681 229077,768 229074,447 229071,126 98,90 98,97 98,90
26+25 198564,749 198565,854 198566,959 229069,876 229066,555 229063,234 101,17 101,24 101,17
26+50 198541,028 198542,132 198543,237 229061,984 229058,663 229055,342 102,98 103,05 102,98
26+75 198517,309 198518,410 198519,510 229054,097 229050,775 229047,452 104,80 104,87 104,80
27+00 198493,574 198494,659 198495,743 229046,300 229042,972 229039,644 106,61 106,68 106,61
27+18 198476,871 198477,943 198479,015 229040,891 229037,559 229034,228 107,89 107,96 107,89
27+25 198469,801 198470,869 198471,936 229038,621 229035,288 229031,955 108,42 108,49 108,42
27+50 198445,990 198447,041 198448,092 229031,061 229027,723 229024,384 110,24 110,31 110,24
27+55 198440,699 198441,746 198442,793 229029,399 229026,060 229022,720 110,64 110,71 110,64
27+75 198422,137 198423,178 198424,220 229023,609 229020,267 229016,926 111,95 112,00 111,93
28+00 198398,262 198399,359 198400,488 229016,000 229012,676 229009,256 113,66 113,65 113,57
28+25 198374,537 198375,771 198377,181 229007,675 229004,399 229000,656 115,37 115,29 115,19
28+50 198351,216 198352,663 198354,436 228998,058 228994,871 228990,965 117,06 116,93 116,77
28+75 198328,645 198330,327 198332,331 228986,722 228983,654 228980,001 118,72 118,61 118,49
29+00 198306,915 198308,756 198310,731 228974,001 228971,024 228967,828 120,37 120,32 120,24
29+25 198285,779 198287,700 198289,622 228960,473 228957,547 228954,619 121,99 122,02 121,95
29+50 198264,918 198266,852 198268,786 228946,667 228943,750 228940,833 123,80 123,87 123,80
29+75 198244,083 198246,017 198247,951 228932,850 228929,933 228927,016 125,71 125,78 125,71
30+00 198223,247 198225,182 198227,116 228919,034 228916,117 228913,200 127,63 127,70 127,63
30+25 198202,412 198204,347 198206,281 228905,217 228902,300 228899,383 129,38 129,45 129,38
30+50 198181,387 198183,511 198185,446 228891,688 228888,484 228885,567 130,96 131,03 131,07
30+75 198160,378 198162,666 198164,573 228878,205 228874,682 228871,747 132,45 132,62 132,76
30+93 198144,913 198147,036 198148,806 228868,657 228865,033 228862,014 133,59 133,76 133,90
31+00 198139,226 198141,289 198143,008 228865,387 228861,728 228858,680 133,96 134,13 134,27
31+25 198117,314 198119,144 198120,670 228853,915 228850,135 228846,985 135,35 135,52 135,66
31+50 198094,728 198096,319 198097,645 228843,834 228839,947 228836,708 136,74 136,91 137,05
31+75 198071,556 198072,902 198074,023 228835,183 228831,204 228827,889 138,16 138,29 138,39
32+00 198047,890 198048,984 198049,896 228827,997 228823,942 228820,563 139,28 139,26 139,24
32+25 198023,870 198024,670 198025,469 228821,753 228818,140 228814,528 140,38 140,23 140,08
32+31 198017,723 198018,524 198019,382 228820,236 228816,753 228813,025 140,69 140,54 140,39
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32+50 197999,485 198000,355 198001,324 228815,723 228812,333 228808,555 141,79 141,65 141,49
32+75 197975,292 197976,214 197977,216 228809,213 228805,836 228802,164 143,19 143,12 143,04
33+00 197951,174 197952,096 197953,019 228802,631 228799,254 228795,871 144,54 144,60 144,53
33+50 197902,940 197903,863 197904,786 228789,467 228786,091 228782,715 147,47 147,54 147,47
33+75 197878,824 197879,764 197880,704 228782,810 228779,439 228776,067 148,95 149,02 148,95
34+00 197854,742 197855,699 197856,656 228776,033 228772,666 228769,299 150,42 150,49 150,42
34+25 197830,695 197831,668 197832,642 228769,135 228765,773 228762,411 152,24 152,31 152,24
34+43 197812,938 197813,924 197814,910 228763,958 228760,600 228757,241 153,60 153,67 153,60
34+50 197806,682 197807,672 197808,662 228762,117 228758,760 228755,403 154,08 154,15 154,08
34+75 197782,704 197783,711 197784,718 228754,979 228751,627 228748,275 155,91 155,98 155,91
35+00 197758,763 197759,786 197760,810 228747,721 228744,375 228741,028 157,92 157,99 157,92
35+25 197734,855 197735,895 197736,936 228740,343 228737,001 228733,660 160,01 160,08 160,01
35+50 197710,990 197712,047 197713,104 228732,847 228729,511 228726,174 162,10 162,17 162,10
35+75 197687,163 197688,228 197689,293 228725,252 228721,918 228718,584 164,07 164,14 164,07
36+00 197663,345 197664,410 197665,475 228717,647 228714,311 228710,977 165,99 166,06 166,00
36+25 197639,442 197640,595 197641,660 228710,317 228706,706 228703,372 167,90 167,98 168,04
36+50 197615,624 197616,757 197617,774 228702,904 228699,173 228695,824 169,78 169,93 170,07
36+75 197591,711 197592,720 197593,625 228696,074 228692,307 228688,926 171,76 171,92 172,06
37+00 197567,584 197568,467 197569,258 228690,045 228686,246 228682,837 173,75 173,90 174,04
37+25 197543,270 197544,025 197544,703 228684,824 228680,997 228677,564 175,73 175,89 176,03
37+50 197518,795 197519,422 197519,985 228680,415 228676,566 228673,111 177,46 177,62 177,76
37+75 197494 ,117 197494717 197495,248 228676,648 228672,740 228669,281 179,07 179,23 179,37
38+00 197469,392 197470,006 197470,537 228672,949 228668,946 228665,487 180,67 180,84 180,98
38+25 197444,669 197445,296 197445,827 228669,235 228665,152 228661,693 182,28 182,45 182,59
38+50 197419,978 197420,583 197421,087 228665,529 228661,373 228657,909 183,87 184,04 184,18
38+75 197395,369 197395,763 197396,091 228662,581 228658,400 228654,915 185,32 185,48 185,62
39+00 197370,643 197370,825 197370,976 228660,883 228656,687 228653,190 186,59 186,76 186,90
39+25 197345,862 197345,831 197345,805 228660,439 228656,240 228652,740 187,71 187,88 188,02
39+50 197321,091 197320,847 197320,644 228661,251 228657,058 228653,564 188,65 188,82 188,96
39+75 197296,249 197295,918 197295,639 228663,074 228658,935 228655,446 189,44 189,60 189,74
40+00 197271,364 197271,000 197270,689 228665,036 228660,952 228657,466 190,12 190,28 190,42
40+04 197267,084 197266,690 197266,354 228665,433 228661,352 228657,869 190,24 190,40 190,54
40+25 197246,611 197246,141 197245,740 228667,671 228663,597 228660,121 190,80 190,96 191,10
40+33 197238,719 197238,199 197237,756 228668,626 228664,559 228661,087 191,02 191,18 191,32
40+50 197222,004 197221,369 197220,812 228671,003 228666,952 228663,395 191,48 191,63 191,75
40+75 197197,214 197196,693 197196,101 228674,523 228670,961 228666,904 192,21 192,21 192,20
41+00 197172,208 197171,876 197171,487 228677,439 228673,955 228669,873 192,92 192,79 192,64
41+25 197147,097 197146,940 197146,755 228679,200 228675,704 228671,608 193,58 193,49 193,37
41+50 197121,971 197121,947 197121,921 228679,740 228676,240 228672,340 194,20 194,23 194,15
41+75 197097,007 197096,953 197096,900 228679,983 228676,484 228672,984 194,90 194,97 194,90
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42+00 197072,052 197071,955 197071,857 228680,523 228677,025 228673,526 195,76 195,83 195,76
42+24 197048,407 197048,268 197048,129 228681,323 228677,826 228674,328 196,63 196,70 196,63
42+25 197047,111 197046,969 197046,828 228681,375 228677,878 228674,381 196,68 196,75 196,68
42+50 197022,182 197021,997 197021,812 228682,538 228679,043 228675,548 197,53 197,60 197,53
42+75 196997,243 196997,038 196996,833 228683,970 228680,476 228676,982 198,29 198,36 198,29
43+00 196972,286 196972,081 196971,876 228685,435 228681,941 228678,447 199,06 199,13 199,06
43+25 196947,365 196947,129 196946,892 228686,980 228683,488 228679,996 199,83 199,90 199,83
43+50 196922,477 196922,197 196921,917 228688,823 228685,334 228681,845 200,60 200,67 200,60
43+75 196897,614 196897,291 196896,967 228690,976 228687,491 228684,006 201,37 201,44 201,37
43+78 196894,335 196894,005 196893,675 228691,284 228687,799 228684,315 201,47 201,54 201,47
44+00 196872,780 196872,413 196872,046 228693,441 228689,960 228686,479 202,11 202,18 202,11
44+25 196847,997 196847,571 196847,144 228696,234 228692,760 228689,286 202,84 202,91 202,89
44+50 196823,311 196822,798 196822,284 228699,580 228696,118 228692,656 203,55 203,65 203,75
44+75 196798,717 196798,117 196797,517 228703,542 228700,094 228696,646 204,28 204,38 204,49
45+00 196774,229 196773,543 196772,857 228708,118 228704,686 228701,254 205,01 205,11 205,22
45+25 196749,755 196749,053 196748,352 228713,141 228709,712 228706,283 205,96 206,02 206,08
45+50 196725,192 196724,534 196723,863 228718,029 228714,592 228711,084 207,02 207,01 206,99
45+75 196700,498 196699,927 196699,285 228722,456 228719,003 228715,119 208,08 207,99 207,90
46+00 196675,635 196675,194 196674,678 228726,110 228722,638 228718,571 209,08 208,94 208,77
46+06 196670,074 196669,665 196669,187 228726,790 228723,314 228719,242 209,27 209,13 208,96
46+25 196650,630 196650,335 196649,989 228728,755 228725,268 228721,183 209,87 209,73 209,57
46+50 196625,537 196625,387 196625,212 228730,357 228726,860 228722,764 210,52 210,38 210,21
46+75 196600,400 196600,395 196600,390 228730,911 228727,411 228723,311 211,01 210,87 210,71
47+00 196575,281 196575,400 196575,533 228730,471 228726,973 228723,109 211,38 211,31 211,24
47+25 196550,228 196550,428 196550,630 228729,301 228725,807 228722,282 211,75 211,76 211,76
47+50 196525,242 196525,479 196525,715 228727,715 228724,223 228720,731 212,12 212,20 212,28
47+75 196500,347 196500,528 196500,709 228726,149 228722,654 228719,159 212,53 212,64 212,74
48+00 196475,454 196475,548 196475,647 228725,170 228721,671 228717,972 213,05 213,07 213,10
48+25 196450,540 196450,551 196450,565 228724,812 228721,312 228717,112 213,47 213,40 213,32
48+39 196436,040 196436,051 196436,066 228724,764 228721,264 228716,774 213,66 213,53 213,36
48+50 196426,127 196425,555 196425,802 228724,084 228721,048 228716,354 213,73 213,59 213,40
48+75 196400,053 196400,814 196401,880 228721,080 228717,664 228712,881 213,78 213,64 213,45
49+00 196375,660 196376,978 196378,822 228713,465 228710,222 228705,683 213,70 213,56 213,37
49+25 196352,833 196354,564 196356,789 228702,229 228699,187 228695,276 213,58 213,44 213,26
49+50 196331,519 196333,583 196336,179 228688,444 228685,617 228682,064 213,45 213,31 213,13
49+75 196311,594 196313,728 196316,106 228673,201 228670,427 228667,336 213,27 213,18 213,09
50+00 196291,781 196293,912 196296,044 228657,961 228655,184 228652,408 213,05 213,04 213,02
50+25 196271,520 196273,848 196275,863 228643,582 228640,273 228637,411 212,70 212,78 212,84
50+29 196268,102 196270,473 196272,451 228641,389 228637,929 228635,041 212,63 212,72 212,80
50+36 196262,535 196264,943 196266,852 228637,939 228634,235 228631,301 212,51 212,63 212,72
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50+50 196250,476 196252,771 196254,481 228630,945 228626,850 228623,797 212,21 212,39 212,53
50+75 196228,594 196230,238 196231,575 228620,034 228616,055 228612,820 211,80 211,89 211,95
51+00 196205,661 196206,819 196207,962 228610,670 228607,317 228604,008 211,19 211,26 211,23
51+25 196182,020 196183,148 196184,276 228602,587 228599,274 228595,960 210,45 210,52 210,45
51+50 196158,357 196159,499 196160,641 228594,476 228591,168 228587,859 209,68 209,75 209,68
51+75 196134,728 196135,883 196137,039 228586,267 228582,964 228579,660 208,91 208,98 208,91
52+00 196111,133 196112,302 196113,472 228577,960 228574,661 228571,362 208,15 208,22 208,15
52+25 196087,573 196088,756 196089,939 228569,554 228566,260 228562,966 207,38 207,45 207,38
52+50 196064,048 196065,245 196066,442 228561,050 228557,761 228554,472 206,20 206,27 206,20
52+75 196040,559 196041,770 196042,980 228552,448 228549,164 228545,880 205,02 205,09 205,02
53+00 196017,106 196018,330 196019,554 228543,749 228540,470 228537,191 203,84 203,91 203,84
53+25 195993,686 195994,910 195996,134 228535,003 228531,724 228528,445 202,66 202,73 202,66
53+31 195987,998 195989,223 195990,673 228532,879 228529,600 228526,415 202,37 202,44 202,37
53+50 195970,265 195971,490 195972,714 228526,257 228522,979 228519,700 201,48 201,55 201,48
53+51 195968,954 195970,178 195971,402 228525,768 228522,489 228519,210 201,41 201,48 201,41
53+75 195946,845 195948,069 195949,294 228517,512 228514,233 228510,954 200,30 200,37 200,30
54+00 195923,425 195924,649 195925,873 228508,766 228505,487 228502,208 199,12 199,19 199,12
54+25 195900,004 195901,229 195902,453 228500,020 228496,742 228493,463 198,10 198,17 198,10
54+50 195876,584 195877,808 195879,033 228491,275 228487,996 228484,717 197,15 197,22 197,15
54+72 195855,646 195856,870 195858,095 228483,456 228480,177 228476,898 196,30 196,37 196,30
54+75 195853,163 195854,388 195855,612 228482,529 228479,250 228475,971 196,20 196,27 196,20
55+00 195829,743 195830,967 195832,192 228473,783 228470,504 228467,226 195,25 195,32 195,25
55+25 195806,323 195807,547 195808,772 228465,038 228461,759 228458,480 194,30 194,37 194,30
55+43 195789,460 195790,684 195791,909 228458,741 228455,462 228452,183 193,62 193,69 193,62
55+50 195782,902 195784,127 195785,351 228456,292 228453,013 228449,734 193,36 193,43 193,36
55+75 195759,482 195760,706 195761,931 228447,546 228444,267 228440,989 192,41 192,48 192,41
56+00 195736,062 195737,286 195738,510 228438,801 228435,522 228432,243 191,46 191,53 191,46
56+25 195712,641 195713,866 195715,090 228430,055 228426,776 228423,497 190,51 190,58 190,51
56+50 195689,221 195690,445 195691,670 228421,309 228418,030 228414,751 189,56 189,63 189,56
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57+00 195642,380 195643,605 195644,829 228403,818 228400,539 228397,260 187,40 187,47 187,40
57+25 195618,960 195620,184 195621,409 228395,072 228391,793 228388,514 186,27 186,34 186,27
57+50 195595,540 195596,764 195597,988 228386,326 228383,048 228379,769 185,15 185,22 185,15
57+75 195572,119 195573,344 195574,568 228377,581 228374,302 228371,023 184,02 184,09 184,02
58+00 195548,699 195549,923 195551,148 228368,835 228365,556 228362,277 182,94 183,01 182,94
58+25 195525,278 195526,503 195527,727 228360,089 228356,811 228353,532 182,08 182,15 182,08
58+29 195521,278 195522,503 195523,727 228358,596 228355,317 228352,038 181,96 182,03 181,96
58+50 195501,858 195503,083 195504,307 228351,344 228348,065 228344,786 181,48 181,55 181,48
58+75 195478,438 195479,662 195480,886 228342,598 228339,319 228336,040 181,13 181,20 181,13
59+00 195455,016 195456,235 195457,455 228333,871 228330,590 228327,310 180,95 181,02 180,95
59+25 195431,582 195432,798 195434,014 228325,173 228321,891 228318,609 180,78 180,85 180,78
59+50 195408,138 195409,350 195410,561 228316,504 228313,221 228309,937 180,60 180,67 180,60
59+75 195384,682 195385,892 195387,102 228307,860 228304,576 228301,292 180,43 180,50 180,43
60+00 195361,223 195362,433 195363,642 228299,219 228295,935 228292,651 180,25 180,32 180,25
60+13 195348,574 195349,784 195350,993 228294,560 228291,275 228287,991 180,12 180,19 180,12
60+25 195337,764 195338,974 195340,183 228290,578 228287,293 228284,009 180,00 180,07 180,00
60+50 195314,305 195315,515 195316,724 228281,936 228278,652 228275,368 179,70 179,77 179,70
60+75 195290,846 195292,055 195293,265 228273,295 228270,011 228266,727 179,34 179,41 179,34
61+00 195267,387 195268,596 195269,806 228264,654 228261,370 228258,085 178,94 179,01 178,94
61+25 195243,927 195245,137 195246,347 228256,013 228252,728 228249,444 178,53 178,60 178,53
61+50 195220,468 195221,678 195222,888 228247,371 228244,087 228240,803 178,12 178,19 178,12
61+75 195197,009 195198,219 195199,429 228238,730 228235,446 228232,161 177,72 177,79 177,72
62+00 195173,550 195174,760 195175,970 228230,089 228226,804 228223,520 177,44 177,51 177,44
62+25 195150,091 195151,301 195152,511 228221,447 228218,163 228214,879 177,32 177,39 177,32
62+50 195126,632 195127,842 195129,052 228212,806 228209,522 228206,238 177,36 177,43 177,36
62+75 195103,173 195104,383 195105,593 228204,165 228200,881 228197,596 177,57 177,64 177,57
63+00 195079,714 195080,924 195082,134 228195,524 228192,239 228188,955 177,94 178,01 177,94
63+25 195056,255 195057,465 195058,674 228186,882 228183,598 228180,314 178,47 178,54 178,47
63+50 195032,795 195034,013 195035,231 228178,218 228174,937 228171,656 179,12 179,19 179,12
63+75 195009,361 195010,591 195011,820 228169,473 228166,196 228162,919 179,78 179,85 179,78
64+00 194985,959 194987,200 194988,441 228160,644 228157,371 228154,099 180,44 180,51 180,44
64+25 194962,588 194963,841 194965,094 228151,732 228148,464 228145,195 181,10 181,17 181,10
64+50 194939,249 194940,514 194941778 228142,736 228139,472 228136,209 181,76 181,83 181,76
64+75 194915,944 194917,213 194918,481 228133,676 228130,414 228127,152 182,42 182,49 182,42
65+00 194892,645 194893,913 194895,182 228124,612 228121,350 228118,088 183,08 183,15 183,08
65+08 194885,021 194886,290 194887,559 228121,646 228118,385 228115,123 183,27 183,34 183,27
65+25 194869,345 194870,614 194871,883 228115,548 228112,286 228109,025 183,64 183,71 183,64
65+50 194846,046 194847,315 194848,584 228106,485 228103,223 228099,961 184,19 184,26 184,19
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66+00 194799,449 194800,705 194801,961 228088,393 228085,127 228081,860 185,29 185,36 185,29
66+16 194784,178 194785,480 194786,725 228082,727 228079,304 228076,032 185,63 185,70 185,63
66+25 194776,002 194777,346 194778,584 228079,773 228076,218 228072,945 185,78 185,86 185,79
66+45 194757,207 194758,630 194759,844 228073,013 228069,168 228065,886 186,06 186,14 186,15
66+50 194752,543 194753,933 194755,120 228071,310 228067,453 228064,160 186,12 186,20 186,23
66+75 194729,017 194730,245 194731,294 228063,378 228059,466 228056,127 186,21 186,37 186,51
67+00 194705,180 194706,245 194707,154 228056,433 228052,473 228049,093 186,22 186,38 186,52
67+25 194681,076 194681,974 194682,742 228050,487 228046,486 228043,071 186,06 186,23 186,37
67+50 194656,743 194657,475 194658,101 228045,549 228041,515 228038,071 185,74 185,91 186,05
67+75 194632,226 194632,793 194633,276 228041,616 228037,555 228034,089 185,25 185,42 185,56
68+00 194607,542 194607,979 194608,382 228038,289 228034,515 228031,038 184,67 184,76 184,85
68+25 194582,742 194583,145 194583,548 228035,114 228031,637 228028,160 183,87 183,94 183,90
68+50 194557,897 194558,317 194558,737 228032,187 228028,712 228025,238 182,89 182,96 182,89
68+75 194533,065 194533,507 194533,949 228029,108 228025,636 228022,164 181,74 181,81 181,74
69+00 194508,254 194508,717 194509,180 228025,874 228022,405 228018,936 180,42 180,49 180,42
69+25 194483,462 194483,947 194484,432 228022,485 228019,019 228015,553 178,94 179,01 178,94
69+50 194458,702 194459,195 194459,689 228018,969 228015,504 228012,039 177,29 177,36 177,29
69+75 194433,952 194434,446 194434,939 228015,442 228011,977 228008,512 175,47 175,54 175,47
70+00 194409,202 194409,696 194410,190 228011,914 228008,449 228004,984 173,51 173,58 173,51
70+25 194384,452 194384,946 194385,440 228008,387 228004,922 228001,457 171,42 171,49 171,42
70+50 194359,702 194360,196 194360,690 228004,859 228001,394 227997,929 169,19 169,26 169,19
70+75 194334,952 194335,446 194335,940 228001,331 227997,866 227994,401 166,83 166,90 166,83
70+81 194329,230 194329,724 194330,218 228000,516 227997,051 227993,586 166,26 166,33 166,26
71+00 194310,202 194310,696 194311,190 227997,804 227994,339 227990,874 164,33 164,40 164,33
71+25 194285,452 194285,946 194286,440 227994,276 227990,811 227987,346 161,71 161,78 161,71
71+50 194260,703 194261,196 194261,690 227990,748 227987,283 227983,818 158,99 159,06 158,99
71+75 194235,953 194236,447 194236,940 227987,221 227983,756 227980,291 156,26 156,33 156,26
72+00 194211,203 194211,697 194212,191 227983,693 227980,228 227976,763 153,45 153,52 153,45
72+25 194186,453 194186,947 194187,441 227980,166 227976,701 227973,236 150,50 150,57 150,50
72+50 194161,703 194162,197 194162,691 227976,638 227973,173 227969,708 147,55 147,62 147,55
72+75 194136,954 194137,447 194137,940 227973,111 227969,646 227966,181 145,01 145,08 145,03
73+00 194112,220 194112,686 194113,152 227969,668 227966,199 227962,730 142,48 142,55 142,57
73+25 194087,458 194087,883 194088,286 227966,728 227963,071 227959,594 139,94 140,02 140,10
73+50 194062,667 194063,014 194063,318 227964,505 227960,522 227957,036 137,39 137,52 137,63
73+75 194037,875 194038,074 194038,244 227962,907 227958,813 227955,317 135,24 135,40 135,54
73+98 194015,444 194015,516 194014,946 227962,164 227958,083 227954,628 133,33 133,49 133,63
74+00 194013,027 194013,087 194013,151 227962,123 227958,043 227954,544 133,12 133,28 133,42
74+25 193988,123 193988,088 193988,057 227962,047 227957,992 227954,492 131,01 131,17 131,31
74+50 193963,180 193963,091 193963,014 227962,444 227958,397 227954,898 128,89 129,05 129,19
74475 193938,198 193938,098 193938,011 227963,024 227959,000 227955,501 126,69 126,85 126,99
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75+00 193913,241 193913,108 193912,991 227963,676 227959,675 227956,177 124,34 124,50 124,64
75+25 193888,384 193888,137 193887,922 227964,878 227960,871 227957,378 121,98 122,14 122,28
75+50 193863,473 193863,193 193862,951 227966,577 227962,537 227959,045 119,61 119,78 119,92
75+75 193838,628 193838,267 193837,958 227968,530 227964,458 227960,971 116,72 116,88 117,02
76+00 193813,931 193813,411 193812,967 227971,190 227967,124 227963,652 113,82 113,98 114,12
76+25 193789,353 193788,686 193788,102 227974,750 227970,807 227967,356 110,97 111,09 111,19
76+50 193764,755 193764,093 193763,432 227978,736 227975,299 227971,862 108,22 108,29 108,27
76+75 193740,226 193739,555 193738,884 227983,516 227980,081 227976,646 105,74 105,81 105,74
77+00 193715,687 193715,018 193714,349 227988,308 227984,872 227981,437 103,27 103,34 103,27
77+25 193691,136 193690,474 193689,812 227993,061 227989,624 227986,187 100,80 100,87 100,80
77+50 193666,574 193665,920 193665,265 227997,763 227994,325 227990,886 98,51 98,58 98,51
77+75 193642,003 193641,356 193640,709 228002,414 227998,974 227995,535 96,28 96,35 96,28
78+00 193617,423 193616,783 193616,106 228007,014 228003,573 227999,935 94,05 94,12 94,04
78+25 193592,837 193592,201 193591,437 228011,567 228008,125 228003,995 91,87 91,89 91,80
78+50 193567,856 193567,502 193567,087 228015,424 228011,942 228007,863 89,79 89,68 89,54
78+58 193560,239 193560,016 193559,755 228016,054 228012,561 228008,469 89,20 89,06 88,90
78+75 193542,479 193542,536 193542,613 228016,428 228012,929 228008,285 87,88 87,74 87,55
78+95 193522,280 193522,555 193523,528 228015,614 228012,125 228007,989 86,55 86,41 86,22
79+00 193517,210 193517,577 193518,017 228015,147 228011,666 228007,489 86,24 86,10 85,92
79+25 193492,138 193492,958 193494,060 228010,821 228007,419 228002,850 84,92 84,78 84,60
79+50 193467,861 193469,110 193470,786 228003,248 227999,979 227995,592 83,92 83,78 83,59
79+75 193444,529 193445,948 193447,691 227993,779 227990,579 227986,648 83,22 83,08 82,91
80+00 193421,826 193423,463 193425,475 227982,755 227979,662 227975,861 82,84 82,70 82,53
80+25 193399,943 193401,791 193404,061 227970,183 227967,210 227963,558 82,55 82,48 82,39
80+50 193378,984 193381,034 193383,494 227956,122 227953,285 227949,880 82,24 82,26 82,17
80+75 193358,888 193360,988 193363,209 227941,146 227938,346 227935,387 81,97 82,04 81,96
81+00 193338,884 193340,974 193343,064 227926,173 227923,365 227920,558 81,75 81,82 81,75
81+25 193318,803 193320,875 193322,948 227911,319 227908,498 227905,678 81,58 81,65 81,58
81+50 193298,629 193300,684 193302,738 227896,591 227893,758 227890,924 81,46 81,53 81,46
81+75 193278,381 193280,433 193282,486 227881,932 227879,097 227876,262 81,33 81,40 81,33
81+81 193273,296 193275,349 193277,401 227878,252 227875,416 227872,581 81,30 81,37 81,30
82+00 193258,130 193260,182 193262,235 227867,273 227864,438 227861,603 81,21 81,28 81,21
82+25 193237,879 193239,931 193241,983 227852,614 227849,779 227846,944 81,08 81,15 81,08
82+50 193217,628 193219,680 193221,732 227837,955 227835,120 227832,284 80,95 81,02 80,95
82+75 193197,377 193199,429 193201,481 227823,296 227820,460 227817,625 80,83 80,90 80,83
83+00 193177,125 193179,178 193181,230 227808,636 227805,801 227802,966 80,70 80,77 80,70
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83+50 193136,623 193138,675 193140,728 227779,318 227776,483 227773,648 80,45 80,52 80,45
83+75 193116,372 193118,424 193120,476 227764,659 227761,824 227758,989 80,32 80,39 80,32
84+00 193096,301 193098,354 193100,406 227750,130 227747,295 227744,460 80,20 80,27 80,20
84+00 193096,121 193098,173 193100,225 227750,000 227747,165 227744,329 80,20 80,27 80,20
84+25 193075,841 193077,875 193079,910 227735,418 227732,570 227729,722 80,07 80,14 80,07
84+50 193055,470 193057,487 193059,503 227720,963 227718,102 227715,242 79,94 80,01 79,94
84+75 193035,010 193037,008 193039,007 227706,636 227703,763 227700,889 79,82 79,89 79,82
84+80 193031,119 193033,117 193035,114 227703,931 227701,057 227698,183 79,79 79,86 79,79
85+00 193014,489 193016,506 193018,523 227692,318 227689,457 227686,597 79,69 79,76 79,69
85+25 192994,091 192996,163 192998,215 227677,789 227674,926 227672,091 79,56 79,64 79,56
85+39 192988,353 192984,880 192981,712 227664,055 227666,699 227669,150 79,65 79,69 79,78
85+41 192987,350 192983,562 192980,180 227663,302 227665,730 227667,897 79,66 79,70 79,79
85+50 192978,622 192976,003 192973,557 227656,618 227660,141 227663,434 79,72 79,75 79,87
85+75 192958,579 192956,015 192953,543 227641,757 227645,126 227648,415 79,86 79,88 79,98
86+00 192938,394 192935,938 192933,620 227626,874 227630,230 227633,410 79,95 80,01 80,07
86+25 192918,225 192915,675 192911,100 227612,012 227615,587 227622,002 80,13 80,23 80,30
86+40 192914,168 192903,488 192867,640 227597,400 227606,962 227630,680 80,52 80,59 80,52

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Obiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.68
pentru instalarea stilpii de directionare

Nr.
ord.

Denumirea si tipul lucrarilor Unit. de
mas.

Cantitate
a

Note

2 3 4

Instalarea stilpii de directionare a
deplasarii SDS-C3 din plastic flexibil,
L=1.3m, m=0,92 kg (noi)

buc. 360
kg 331,2

Nr.

ord.

Amplasare stilpii de directionare

Cantitate

pe drum pe partea dreapta, stdnga
PC 26+00; PC 27+25; PC 27+50; PC 27+75; PC 28+00;
PC 28+25; PC 27+50; PC 28+75; PC 29+00; PC 29+25;
PC 29+65; PC 29+75; PC 29+85; PC 30+18; PC 30+50
PC 31+00; PC 31+50; PC 32+00; PC 32+50; PC 32+75;
PC 33+25; PC 33+50PC 34+50; PC 34+60; PC 34+70;
PC 36+00; PC 36+38;PC 36+75; PC 37+25;PC 37+50;
PC 37+75; PC 38+00; PC 38+25; PC 38+50; PC 38+75;
PC 39+00; PC 39+25; PC 39+50; PC 39+75;PC 40+00;
PC 40+75 PC 41+25; PC 41+75; PC 42+50; PC 43+00;
PC 44+00; PC 44+25; PC 44+50; PC 44+75; PC 45+00;
PC 45+25;PC 45+50; PC 45+75; PC 46+25; PC 46+50;
PC 46+75; PC 47+00; PC 47+25; PC 47+50; PC 47+75;
PC 48+00; PC 48+25; PC 48+75; PC 49+00; PC 49+25;
PC 49+50 ; PC 49+93; PC 50+00; PC 50+50; PC 50+62;
PC 50+75; PC 50+87;PC 51+00; PC 51+12; PC 52+25;
PC 52+39; PC 53+50; PC 53+65; PC 54+90; PC 55+00;
PC 56+05; PC 56+25PC 57+30; PC 57+50; PC 58+50;
PC 58+75; PC 60+00; PC 61+25; PC 62+50; PC 62+80;
PC 63+75; PC 64+05; PC 65+00; PC 65+30; PC 66+25;
PC 66+75; PC 67+00; PC 67+25; PC 67+50;PC 67+75;
PC 68+00; PC 68+25; PC 68+50; PC 69+50; PC 69+75;
PC 71+00; PC 72+00; PC 72+25; PC 72+75; PC 73+00;
PC 73+25; PC 73+50; PC 73+75; PC 74+00; PC 74+25;
PC 74+50; PC 74+75; PC 32+75; PC 75+00; PC 75+25;
PC 75+50;PC 75+75; PC 76+00; PC 79+05; PC 79+15;
PC 79+73; PC 79+98; PC 80+48; PC 81+73; PC 82+98;
PC 83+08; PC 84+23

150

La drumul lateral si spatile pentru servicii
PC 27+13; PC 27+14; PC 27+15; PC 27+20; PC 27+21;
PC 27+22; PC 27+52; PC 27+54; PC 27+60; PC 27+63;
PC 27+64; PC 27+65; PC 30+87; PC 30+90; PC 30+91;
PC 30+94; PC 30+96; PC 32+14; PC 32+19; PC 32+20;
PC 32+28; PC 32+32; PC 32+36; PC 32+45; PC 34+40;
PC 34+41; PC 34+42; PC 34+49; PC 34+50; PC 34+51;

210
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PC 40+03; PC 40+06; PC 40+09; PC 40+10; PC 40+11;
PC 40+24; PC 40+26; PC 40+28; PC 40+38; PC 40+39;
PC 40+40; PC 42+16; PC 42+20; PC 42+21; PC 42+25;
PC 42+26; PC 42+30; PC 43+70; PC 43+75; PC 43+79;
PC 43+83; PC 43+87; PC 43+88; PC 43+89; PC 45+94;
PC 45+99; PC 46+02; PC 46+08; PC 46+10; PC 46+16;
PC 48+27; PC 48+33; PC 48+34; PC 48+35; PC 48+35;
PC 48+44; PC 48+45; PC 48+46; PC 48+47; PC 48+50;
PC 48+51; PC 48+55; PC 48+60; PC 48+65; PC 49+65;
PC 49+66; PC 49+67; PC 49+68; PC 49+75; PC 49+76;
PC 49+77; PC 50+26; PC 50+27; PC 50+29; PC 50+30;
PC 50+32; PC 50+34; PC 50+36; PC 50+41; PC 50+43;
PC 53+19; PC 53+24; PC 53+26; PC 53+35; PC 53+37,
PC 53+39; PC 53+45; PC 53+46; PC 53+47; PC 53+39;
PC 53+51; PC 53+52; PC 53+54; PC 53+55; PC 53+78;
PC 54+68; PC 54+70; PC 54+71; PC 54+77; PC 54+78;
PC 55+34; PC 55+37; PC 55+39; PC 55+46; PC 55+48;
PC 55+50; PC 58+22; PC 58+24; PC 58+25; PC 58+35;
PC 59+00; PC 59+25; PC 60+06; PC 60+07; PC 60+08;
PC 60+13; PC 60+14; PC 60+15; PC 60+20; PC 60+45

PC 60+50; PC 60+55; PC 60+80; PC 60+95; PC 61+20

PC 61+30; PC 61+60; PC 61+70; PC 62+80; PC 65+01;

PC 65+02; PC 65+09; PC 65+11; PC 65+16; PC 66+07;

PC 66+08; PC 66+09; PC 66+15; PC 66+18; PC 66+20;
PC 66+41; PC 66+43; PC 66+45; PC 66+50; PC 66+52;
PC 66+54; PC 70+75; PC 70+78; PC 70+80; PC 70+87;
PC 70+88; PC 70+89; PC 71+63; PC 71+64; PC 71+64;
PC 71+94; PC 71+95; PC 71+96; PC 72+30; PC 72+32;
PC 72+34; PC 72+42; PC 72+43; PC 72+45; PC 73+89;
PC 73+89; PC 73+94; PC 73+96; PC 73+97; PC 74+03;
PC 74+05; PC 74+06; PC 74+11; PC 78+43; PC 78+47;
PC 78+48; PC 78+56; PC 78+60; PC 78+61; PC 78+61;
PC 78+62; PC 78+65; PC 78+70; PC 78+88; PC 78+60;
PC 78+89; PC 78+91; PC 78+90; PC 78+92; PC 78+99;
PC 78+99; PC 74+04; PC 79+33; PC 79+35; PC 79+36;
PC 79+82; PC 79+83; PC 79+84; PC 80+28; PC 80+46;
PC 80+77; PC 81+00; PC 81+84; PC 84+10; PC 84+44;

PC 84+76; PC 84+78; PC 84+79

Schema dispozitivului si amplasarea stilpii de directionare pe plan, vezi
sectiunea DA, paginile 165-176.

Intocmit de: Alexandrov P.

Verificat de: Popovschii V.
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Proiect nr. 10/02-10/216

Borderoul volumelor de lucrari Nr.69
Pentru amenajarea canalizatiei pluviale la PC 24+25
(dupa decaparea imbracamintei rutiere h=0,5m)

Nr. Denumirea si tipurile de lucrari Unit. | Cantitat Note
de ea
mds.
1 2 3 4 5
Caminele receptoare de ape pluviale buc. 2
1. | Excavarea pamantului de categoria Il in gropi de
fundatie de 2,5x1,2x0,55h m cu un excavator cu buc. 2
capacitatea causului de 0,4m? cu depozitarea
pamantului alaturi pentru a fi refolosit la lucrarile m?3 1,9
de astupare m?3 0,3
Similar in mod manual
cu transportarea in cavaliere panala 5 km m?3 1,1
distanta t 2,1 p=1.92t/m3
2. | Lucrarile de descarcare in cavalier m3 1,1
3. | Reparatia si intretinerea drumurilor cu lungime de m?3 1,1
pana la 1.0km
4. | Amenajarea caminelor receptoare de ape pluviale buc. 2
din beton monolit de 2,2x0,7x0,8 h (m), grosimea
peretilor si fundului de 0,2m
A) Piatra concasata LA30 fr.32-63 H=0,10m m3 0,44
conform SM SR EN 13242+A1:2010
B) Beton C30/37XC4XD1XF4 m?3 2,0
conform SM EN 206+A1:2017
C) Armatura A240 kg 29,44
Armatura A550C kg 176,36
conform SM SR EN 10080;2014
D) Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor
peretilor exteriori cu mastic bituminos m2 9,3 Kp=3,6kg/
E) Mortar de ciment Mp200 m?3 0.07 m?
F) Grila din fonta EN125 D400 buc. 4
944x447x76mm kg 160
Camine din elemente prefabricate buc. 1
1. | Excavarea pamantului de categoria Il in gropi de
fundatie de 1,8x1,8x0,6h m cu un excavator cu
capacitatea causului de 0,4m? cu depozitarea
pamantului alaturi pentru a fi refolosit la lucrarile m3 1,8
de astupare m?3 0,2
Similar in mod manual
2. | Amenajarea caminului din beton armat prefabricat buc. 1
seria 3.900.3
A) Fundul KUa-10 h-0,11m.
Volumul de beton m?3 0,18
Masa t 0,42
B) Inelul pentru perete KL 10-9 buc. 1
Volumul de beton m?3 0,24
Masa t 0,6
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Nr. Denumirea si tipurile de lucrari Unit. | Cantitat Note
de ea
mds.
1 2 3 4 5
C) Dala de acoperire KU1 1-10
Volumul de beton m?3 0,1
Masa t 0.25
D) Trapa din fonta C250 cu rama kg 89.0
E) Piatra concasata LA30 fr.32-63 H=0,10m m?3 0,2
F) Hidroizolarea prin prelucrarea suprafetelor
peretilor exteriori cu mastic bituminos m2 3.7
G) Mortar de ciment Mp200 m3 0.01
Pozarea tuburilor
1 | Excavarea pamantului de categoria Il in santuri
L=46m, B=1,0m, H=1,0m cu un excavator cu
capacitatea causului de 0,4m3 cu depozitarea
pamantului alaturi pentru a fi refolosit la lucrarile m3 38,0
de astupare m?3 1,0
Similar in mod manual m3 7,0
cu transportarea in cavaliere pana la 5 km
distanta
2 | Lucrarile de descarcare in cavalier m3 7,0
3 | Reparatia si intretinerea drumurilor cu lungime de m?3 7,0
pana la 1.0km
4 | Astuparea santurilor:
A) Piatra concasata LA30 fr.8-16 H=0,10m m3 4.6
conform SM SR EN 13242+A1:2010
B) Tub PVC315 m.l. 46,0
C) Astuparea cu paméant si compactarea cu un
berbec pneumatic m3 26,0 K=1,07
5 | Etansarea (colmatarea) tuburilor din camine:
Mortar de ciment Mp200 m?3 0,02
Hidrolacat din lut gras m3 0,02
Capatul din aval al canalizatiei pluviale
Amenajarea peretelui portal din beton monolit de
0,8X1,2X0,2m:
A) Piatra concasata LA30 fr.16-32 H=0,10m m3 0,06
B) Beton C30/37XC4XD1XF4 m3 0,2
conform SM EN 206+A1:2017
C) Armatura A240 kg 0,56
Armatura A550C kg 22,7
conform SM SR EN 10080:2014
Intocmit de Popovscaia Z.

Verificat de Popovschii V.

171




Obiect Nr. 10/02 — 10/216

Calculul general al volumelor de lucrari
(pentru compartimentul drumuri si masuri de protectie contra alunecarilor de teren)

Nr. Denumirea Un. Cant.
ord de
mas.
1 2 3 4
Lucrari generale de pregatire
1 | Restabilirea traseului drumului pe teren de cat. Il km 6,640
2 | Trasarea axelor constructiilor pe teren de cat. Il km 8,370
(constructie de consolidare, drenuri verticale, curent fortat si
canale de evacuare etc..)
3 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.6 m.l. vezi bord.
pentru demontarea bordurilor din beton bp 100.30.18 708
4 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.4 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podului avariat la PC 24+64 L-12,0m schema statica 12
2x5,75
5 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.11 m? vezi bord.
pentru decaparea imbracamintei rutiere existente la 18,0
drumul lateral, din partea stanga, la PC 24+33
6 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.13 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent din teava metalica d=0,8m L=5,5m, fara 5,5
capete, la drumul lateral din stdnga, PC 30+93
7 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.15 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent din teava din polietilena d=0,4m L=5m, 5,0
fara capete, la drumul lateral din stanga, PC 50+36
8 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.3 pentru decaparea m.l. vezi bord.
imbracamintei rutiere existente /m? | 6640/42477,8
9 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.41 pentru executarea m.l. vezi bord.
drumului de acces si a platformei de constructie la 196,5
constructia de sprijin, Ltotala =196,5 m, B-3,5-:-7.0m
10 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.10 pentru decaparea m? vezi bord.
imbracamintei rutiere din beton la drumurile laterale 296,7
11 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.8 pentru decaparea m? vezi bord.
imbracamintei rutiere din beton de pe trotuarele din 411,6
stanga
12 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.9 pentru decaparea m? vezi bord.
trotuarelor existente din asfalt din partea stanga 44,6
13 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.46 pentru repararea m?3 vezi bord.
colectorului existent de receptie 2( 2,5x2,0)m L=10,0m, 6,0
stanga, PC 24+64
14  Borderoul volumelor de lucrari Nr.42 pentru amenajarea m.l. vezi bord.
drumului de acces si platformei de constructie la 47,6
descarcatorul-put, Ltotala =47,6 m, B-3,5-:-6.0m
15 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.21 pentru decaparea i m?3 vezi bord.
imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei 194,3
de constructie la constructia de sprijin, Ltotald =196,5 m,
B-3,5-:-7.00m
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16 | Borderoul volumelor de lucrariNr.22 pentru decaparea m?3 vezi bord.
imbracamintei rutiere pe drumul de acces si a platformei 48,9
de constructie la descarcatorul-put, Ltotala = 47,6 m, B-
3,5-:-6.0m

17 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.7 m? vezi bord.
pentru decaparea trotuarelor existente din pavele 318,4

18 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.5 pentru demolarea m.l. vezi bord.
fantanii de receptie a apelor pluviale in stare 7,2
nefunctionala L-7,2m, pe carosabil PC 24+33

19 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.16 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului existent de beton armat TS d=0,8m L=7,5m, la 7,5
drumul lateral din stdnga, PC 70+81

20 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.12 pentru demontarea m.l. vezi bord.
parapetelor existente de pe partea dreapta a drumului 649,0
pe segmentul L=82m (PC 40+31 — 41+13), L=277m; (PC
75+68 — 78+44) pe segmentul din stdnga L=11m; (PC
40+37 — 40+48) si L=279m; (PC 75+66 — 78+45)

21 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.43 pentru decaparea m3 vezi bord.
imbracamintei rutiere existente de-a lungul drumului de 2022,2
ocolire din dreapta

22 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.14 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existent d=0,75m, L=12,0m la PC 12,0
40+40,5

23 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.17 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existente d=1,2m, L=25,0m la PC 84+86 25,0

24 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.18 pentru demontarea m.l. vezi bord.
podetului tubular existent d=3(1,2m), L=12,0m la PC 12,0
85+24

25 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.19 pentru retezarea, buc. vezi bord.
defrisarea copacilor, tufarilor si dezradacinarea cioturilor 83
de copaci. In total: 83 buc.

26 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.36 pentru instalarea si | buc. vezi bord.
demontarea indicatoarelor rutiere temporare 382

Capitolul Il
Terasamentul drumului
1 Excavarea debleului cu un excavator de 0,4 m?3 capacitate m3 21515
a causului in pamant de categoria Ill (Y=1,8 t/m3),
incarcarea in autobasculante si
transportarea pentru refolosire la rambleu pana la 1km m?3/t 5087/9156,6
distanta m3/t 3780/6804
pana la 2km distanta m3/t | 12648/22766,4
transportarea in cavalier pana la 3km distanta
Lucrarile de descarcare in cavalier m3 21515
Reparatia si intretinerea drumurilor cu lungime de pana la m3 12848
1.0km

4 | Retezarea banchetelor cu buldozerul in pamant de m?3 678
categoria Il.

Lucrarile de descarcare in cavalier m?3 678
5 | Compactarea pamantului din rambleu, inclusiv
banchetelor, inclusiv volumul de lucrari la banchete, cu
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compactoare de 25t greutate prin 8
treceri pe aceeasi urma, grosimea stratului fiind de 20 cm m?3 9545
C Kcomp-1.07

6 | Excavarea casetei pe segmentele terasamentului pastrat m.l. 4755
Hmedie — 0,3m (dupa decaparea imbracamintei rutiere
existente) pentru o noua imbracaminte rutiera cu m?3 10300
excavatorul de 0,4 m?3 capacitate a causului, pamant de
categoria Il

7 | Similar, finisarea in mod manual m3 40
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,9 t/m3) si m3/t | 9714/18456,6
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Similar cu transportarea pana la 1 km distanta pentru m?3 626
intarirea peretelui abruptului alunecarii de teren si
astuparea ravenei, dupa executarea descarcatorului-put
cu disipator

t 1189,4

8 | Excavarea casetei pe segmentele noului rambleu si m.l. 4755
debleu H — 0,7m pentru noua imbracaminte rutiera cu
excavatorul de 0,4 m3 capacitate a causului, pamant de m?3 9260
categoria lll.

9 | Similar, finisarea in mod manual m3 41
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,9 t/m3) si m3/t 8951/17007
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Similar cu transportarea pana la 2 km distanta pentru m?3 350
astuparea tuburilor in zona raului Botna

t 665

10 | Compactarea suprafetei casetei cu compactoare m? 48643
pneumatice de pana la 25t greutate, prin 6 treceri pe m?3 9730
accesasi urma

11 | Lucrarile de descarcare in cavalier m?3 19641

12 | Reparatia si intretinerea drumurilor de pana la 1 km m?3 18665
lungime

13 | Retezarea pamantului de categoria | cu gunoi de-a lungul m?3
peretelui abruptului cu un excavator de 0,25 m3 capacitate 210
a causului
cu incarcarea in autobasculante (Y=1,2 t/m3) si t 250
transportarea in cavalier pana la 4 km distanta
Lucrarile de descarcare in cavalier m?3 210
Reparatia si intretinerea drumurilor de panala 1 km m3 210
lungime

14 | Compactarea pamantului refolosit la taluzurile peretelui m?3 626
abruptului si intarirea ravenei la cu berbeci pneumatici

Lucrari de planificare
Planificarea suprafetei terasamentului cu grederul, m? 48461
pamant de categoria |l.
Similar, in mod manual, paméant de categoria Il. m? 66
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Planificarea acostamentelor terasamentului cu grederul, m? 15898
pamant de categoria |l vezi bord.
Planificarea casetei pentru imbracamintea rutiera cu m? 48580
buldozerul, pamént de categoria Il
Similar, in mod manual, paméant de categoria Il m? 63
Planificarea taluzurilor rambleului si debleului dupa m? 21600
terminarea lucrarilor cu buldozerul, pamant de categoria Il
Similar, in mod manual, pamant de categoria Il m? 276
Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor din pamant m? vezi bord.
cu grederul, pamant de categoria Il 2620
Similar, in mod manual m? 110
Planificarea fundului si taluzurilor rigolelor consolidate m? vezi bord.
cu grederul, pamant de categoria Il 5050
Similar, in mod manual m? 150
Planificarea fundului si taluzurilor canalelor de fugé cu m? vezi bord.
grederul, pamant de categoria |l 8000
Similar, in mod manual m? 220

Lucrari de consolidare,

inclusiv masuri impotriva alunecarilor de teren
Insamantarea cu iarba a taluzurilor terasamentelor m? 21876
Executarea unei constructii de sprijin din piloti forati & m.l. 163,3
0,82m, Lconst - 163,3 m Lyioti.=12m — 72buc., vezi bord.
Lpiloti.=10,0m — 16buc. Lpiioti.=8,0m — 8buc.
Borderoul volumelor de lucrari Nr.26 pentru amenajarea buc. 14
drenurilor verticali de @ 0,82m L =15,0m —11 buc. L vezi bord.
=14,0m — 2 buc. L =13,0m -1 buc.
Borderoul volumelor de lucrari Nr.40 pentru consolidarea m? vezi bord.
acostamentelor cu piatra concasata de ambele parti ale 15898
drumului PC 25+14+ PC 85+36 (latimea 1.0-1,5m,
L=11566 m.l.)
Borderoul volumelor de lucrari Nr.44 pentru plantarea buc. vezi bord.
copacilor si tufarilor iubitori de umiditate pe partea dreapta 1150
a drumului, zona alunecarilor de teren pe o suprafata de
2000m? si pe taluzurile debleului de ambele parti, stanga
si dreapta, la PC66+50 - PC72+20
Borderoul volumului de lucrari Nr.27 pentru executarea buc. vezi bord.
peretilor de sprijin din beton armat monolit Het-1,0, 1,3m 5
nr.1 PC 68+99,3 — PC 69+70,65 Ltotal pereti-71,35m
(stdanga) nr.2 PC 69+70,7 — PC 70+39,5 Ltotal pereti -68,8m
(stdnga) nr.3 PC 70+39,55 — PC 70+75,3 Ltotal pereti-
35,65m (stanga) nr.4 PC 70+88,55 — PC 71465 Liotal pereti-
76,45m (stdnga) nr.5 PC 68+48,4 — PC 72+00,25 Liotal
pereti-351,85m (dreapta)
Capitolul IV
imbracamintea rutiera
Imbrécdminte din beton asfaltic

Retezarea betonului asfaltic din imbracamintea rutiera m.l. 64,3
existenta cu freza, in limitele frontului de lucru vezi bord.
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2 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.28 pentru instalarea m.l. 1199
bordurilor, inclusiv amenajarea drumurilor laterale si vezi bord.
intrarilor in curti

3 | Executarea stratului fundatiei din amestec de nisip si m? 48643
prundis de rau GA 75 fr. 4-63
H=15 cm m?3 7296,5

vezi bord.
Executarea stratului fundatiei din 2 straturi de piatra .
- 1 ’ vezi bord.
concasata H=30 cm

4 | Executarea stratului de jos al fundatiei din piatra m? 48643
concasata LA30 H=20 cm
Piatra concasata fr. 32-63 mm m?3 97287

5 | Executarea stratului de sus al fundatiei din piatra m? 48643
concasata LA30 H=10 cm
piatra concasata fr. 16-32 mm m?3 4864,3
piatrd concasata fr. 8-16 mm m3 729,7

6 | Amorsarea cu bitum peste stratul din piatra concasata a m? 48643
fundatiei pentru imbracamintea rutiera, la rata de 0,8 I/m?

t 38,91

7 | Pregatirea la locul de depozitare (transportarea pana la 4 vezi bord.
km distanta) a amestecului din granulat asfaltic tip K,
constituit din 4 componente in proportiile indicate

7.1 | componenta 1 — granulat din asfalt 60% m?3 4815,7
cu Kcomp-1,1
Y-2,2 t 10594,54
7.2 | componenta 2 — piatra concasata LA30 fr. 8-16 mm 35%, m?3 2809,2
Kcomp-1,1
Y-1,3 t 3651,96
7.3 | componenta 3 — ciment CEMII/B-LL32.5R - 4% m?3 291,9
Y-1,1 t 321,09
7.4 | componenta 4 — bitum - 1% m3 72,97
Y-1,5 t 109,46
7.5 | Incarcarea de la locul de depozitare (amplasaté la mijlocul i m3 7989,77
traseului) in autobasculante si transporetarea amestecului
din granulat asfaltic la traseu pana la 4 km distanta
Y-2,0 t 15979,54

8 | Executarea stratului de sus al fundatiei din amestec de m? 48643

granulat asfaltic tip K, H=15cm vezi bord.
m?3 7989,77
t 15979,54

9 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului m? 48643

pregatit al fundatiei din granulat asfaltic
t 14,59

10 | Asternerea stratului de jos al imbracamintei rutiere din m? 48643

beton asfaltic micro-granular poros fierbinte, tip BAD 22,4 vezi bord.

50/70 H=6,0cm
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6785,8

11 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului de jos m? 48643
al imbracamintei rutiere
t 14,59
12 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m2, a stratului m? 1116
pregatit al suprafetei dupa frezare
t 0,33
13 | Executarea stratului de nivelare din beton asfaltic micro- m? 1116
granular poros fierbinte tip BAD 22,4 50/70 H=4,4cm
t 114,30
14 | Amorsarea cu bitum, la rata de 0,3 I/m?, a stratului de m? 1116
nivelare al imbracamintei rutiere
t 0,33
15 | Asternerea geogrilei Geocompozit PGM-G 100/100 peste m? 1494.,8
stratul de jos al imbracamintei rutiere in zona crapaturilor
cauzate de alunecari de teren conform SM SR EN
15381:2008 B1
16 | Asternerea stratului de sus al imbracamintei rutiere din
beton asfaltic micro-granular dens fierbinte
tip MAS 16 50/70 H=4cm m2 49760
vezi bord.
t 4846,6
Capitolul V
Lucrari de arta
1 Borderou volumelor de lucru Nr.53 pentru reconstructia m.l. 8,29
podetului tubular existent din beton armat TS80-25-3 vezi bord.
d=0,8m L=8,29m la drumul lateral, PC 27+18
2 i Borderou volumelor de lucru Nr.54 pentru amenajarea m.l. 8,29
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=8,29m la drumul lateral, PC 30+93
3 | Borderou volumelor de lucru Nr.55 pentru amenajarea m.l. 13,32
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=13,32m la drumul lateral, PC 50+36
4 | Borderou volumelor de lucru Nr.56 pentru amenajarea m.l. 8,29
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=8,29m la drumul lateral, PC 54+72
5 | Borderou volumelor de lucru Nr.57 pentru amenajarea m.l. 10,81
unui podet tubular din beton armat TS80-25-3 d=0,8m vezi bord.
L=10,81m la drumul lateral, PC 55+43
6 | Borderou volumelor de lucru Nr.58 pentru reconstructia m.l. 15,3
podetului tubular existent din beton armat TS80-25 vezi bord.
d=0,8m L=15,3m cu instalarea unui element suplimentar
TS80-25-3 si a peretilor portal la drumul lateral, PC 73+98
7 | Borderou volumelor de lucru Nr.59 pentru amenajarea m.l. 103,1
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.

L=103,1m pe segmentul de la PC 24+76 — PC 25+79
(partea dreapta) cu un tub de evacuare PE-100
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d=800mm, L=9m

8 | Borderou volumelor de lucru Nr.60 pentru amenajarea m.l. 33,4
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=33,4m la intersectia drumurilor laterale, PC 53+31 si
PC 53+51

9 | Borderou volumelor de lucru Nr.61 pentru amenajarea m.l. 9,4
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=9,4m la intersectia drumurilor laterale, PC 58+29

10 | Borderou volumelor de lucru Nr.62 pentru amenajarea m.l. 12,0
unui casiu din beton armat monolit 0,6x0,8m (interior), vezi bord.
L=12,0 la drumul lateral, PC 70+81

11 | Borderou volumelor de lucru Nr.47 pentru amenajarea m.l. 11,95
unui podet tubular transversal din beton armat TS100-25- vezi bord.
3d=1,0m L=11,95m, cu descarcatoare-puturi in amonte
si aval, la PC 29+75

12 | Borderou volumelor de lucru Nr.48 pentru amenajarea m.l. 13,42
unui podet tubular transversal din beton armat TS100-25- vezi bord.
3d=1,0m L=13,42m, cu descarcatoare-puturi in amonte
si aval, la PC 34+60

13 | Borderou volumelor de lucru Nr.45 pentru amenajarea m.l. 21,3
unui podet cadru din beton armat 3(2,0x2,0))m L=21,3m, vezi bord.
la PC 24+64,6

14 | Borderou volumelor de lucru Nr.49 pentru amenajarea m.l. 14,1
unui podet tubular transversal din beton armat TC100-25- vezi bord.
3 d=1,0m L=14,1m, cu descarcator-put, la PC 40+40,5

15 | Borderou volumelor de lucru Nr.50 pentru amenajarea m?3 302,0
unui descarcator-put si a unui canal de fuga intr-o ravena vezi bord.
naturala in aval de podetul de beton armat la PC 40+40,5

16 | Borderou volumelor de lucru Nr.51 pentru amenajarea m.l. 19,54
unui podet tubular din beton armat TS120-25-3 d=1,2m vezi bord.
L=19,54m, la PC 84+86

17 | Borderou volumelor de lucru Nr.52 pentru amenajarea m.l. 19,4
unui podet tubular din beton armat 2(d=1,5) m L=19,4m, vezi bord.
la PC 85+24

18 | Borderou volumelor de lucru Nr.63 pentru amenajarea m.l. 3158,0
canalelor de fuga din beton armat monolit, din partea vezi bord.
stdnga si dreapta a drumului, cu lungimea totala L=3158m
Bfund=0,5m, H=0,5m, sc. 1:1,5 cu disipatoare cu sicane

19 | Borderou volumelor de lucru Nr.64 pentru amenajarea m.l. 1987,0
rigolelor, intarite cu beton monolit, din partea stanga si vezi bord.
dreapta a drumului, cu lungimea totala L=1987m
Bfund=0,5m, H=0,5m, sc.1:1,5 cu disipator cu sicane

20 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.25 pentru amenajarea m.l. 127,0
canalului monolit L=127.0m amplasat de-a lungul vezi bord.
constructiei de sprijin PC 40+56 pana la PC 41+83 si
deversorului

21 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.65 pentru amenajarea m.l. 1186,0
rigolelor din pamant, din partea stanga si dreapta a vezi bord.
drumului, cu lungimea totala L=1186m Bfund = 0,5m,

H=0,5m, sc.1:1,5

22 | Borderoul volumului de lucrari Nr.66 pentru acoperirea buc. 3

descarcatoarelor-puturi monolite existente vezi bord.

Cm1(PC72+10,6, stdnga 6,1m); Cm2 (PC72+61,6, stdnga
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7,9m); Cm3 (PC24+57,9, stdnga 4,8m) cu dale
prefabricate din beton armat
23 | Borderoul volumelor de lucrari NeG9 pentru amenajarea buc. 2
canalizatiei pluviale la PC 24+25 (dupa decaparea vezi bord.
imbracamintei rutiere h=0,5m)
Capitolul VI
Inventarul si accesoriile drumului
1 | Executarea trotuarelor m? 1488,0
vezi bord. Nr.35
2 | Amenajarea drumurilor laterale PK20+42+PK34+43; buc. 43
PK40+04+PK55+43; PK58+29+PK85+41; vezi bord.
Nr.31,32,33
3 | Amenajarea drum lateral din piatra concasata PK81+25 buc. 1
vezi bord. Nr.34
4 | Amenajarea intrarilor in curti buc. 8
vezi bord. Nr.30
5 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.20 pentru executarea m.l. 6231
drumului de ocolire la etapa de constructie, pe partea vezi bord.
dreapta, de-a lungul drumului Ltotala =6231 m, B
0,5+3,5m
6 | Instalarea si demontarea indicatoarelor rutiere temporare | buc. 380
vezi bord. Nr.36
7 i Instalarea indicatoarelor rutiere noi buc. 127
vezi bord. Nr.37
8 | Demontarea si reinstalarea indicatoarelor rutiere existente | buc. 22
vezi bord. Nr.23
9 | Instalarea bornelor kilometrice buc. 6
vezi bord. Nr.38
10 | Marcaje rutiere (dimensiuni in conformitate cu standardul m? 2375,6
3.503-79) vezi des.165
11 | Instalarea stilpii de directionare buc. 360
vezi bord.Nr.68
12 | Parapete de siguranta nou m.l. 710
v.specif. f. 152
13 | Borderoul volumelor de lucrari Nr.29 pentru instalarea m.l. 196
parapetelor pe partea stanga a drumului vezi bord.
pe segmentul cu L=196m; (PC 75+50 — PC 78+46)
(refolosirea parapetelor anterior demontate)
14 | Parapete pietonale m.l. 60
v.specif. f. 151
ISP N. Tcaci
Elaborat: V. Popovschii
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