
                                                                                                                                                 
  Licența seria А ММII №043683 

 din 17.02.2014 
 

Obiect Nr.61-DA 
                                                                                                                          

P RO I E C T  DE   E X E CU Ț I E    
 

“Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi " 
 

Volum I 
Memoriu explicativ, liste de cantități și desene (DA) 

 
Cartea 1    str.Grădinilor (Școala Primară) 

 
       Partea 1  Memoriu explicativ, liste de cantități 
       Partea 2  Desene 

 

 
 
 
                                                     Ex. Nr 

 
 

Chișinău ‐2019 



“CAD EXPERT”SRL 
Licența seria А ММII №043683 

din 17.02.2014 
 
 
 
 

                          Obiect Nr 61‐DA 

 
 

P RO I E C T  DE   E X E CU Ț I E    
 

“Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru 
Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi " 

 
 

Volum I 
Memoriu explicativ, liste de cantități și desene (DA) 

 
Cartea 1    str.Grădinilor (Școala Primară) 

 
       Partea 1  Memoriu explicativ, liste de cantități 
       Partea 2  Desene 

 
 
       Proiectul executat este elaborat în conformitate 
       cu normativele în vigoare 
   
        
 
       Proiectul de execuție este revizuit și elaborat:                   
 
 
    
        Director  “CAD EXPERT“ SRL                                                 V.Calitin 
        
     
        Inginer‐șef proiect                           V.Calitin 
        Certificat № 0149   seria 2018‐P    din 21.11.2018  
 
 
       
         Ex. № 
  
 

Chișinău ‐2019 
 
 



 

 

Conținutul proiectului 

“Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru 
Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi” 

 

 

          Obiect Nr. 61‐DA 

 

Volumul I    Memoriu explicativ, liste de cantități și desene (DA) 

 

Cartea 1    str.Grădinilor (Școala Primară) 

            Partea 1  Memoriu explicativ, liste de cantități 

            Partea 2  Desene 

 

Cartea 2    str.N.Donici (sediul Primăriei) 

            Partea 1  Memoriu explicativ, liste de cantități 

            Partea 2  Desene 

 

Volumul II   Devize 

Cartea 1  Deviz local, Deviz general (str.Grădinilor) (Etapa I, II,III) 

Cartea 2  Deviz local, Deviz general (str.N.Donici) (Etapa I, II) 

Cartea 3  Centralizator de cheltuieli, Devize generale 

 

Materiale anexate: 

‐ РМД 32‐18‐2016 "Recomandari pentru utilizarea pavajului 

la constructia îmbrăcămintei rutiere pe territoriul rezidentiale si publice" 



C u p r i n s  
 “Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru  

Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi”  
 

Obiect Nr61‐DA 
 

№  Наименование  Стр. 

1  2  3 
  Volum I   Memoriu explicativ, liste de cantități și desene   

  Cartea 1    str.Grădinilor (Școala Primară)   

  Partea 1  Memoriu explicativ, liste de cantități   

1  Caiet de sarcini  4‐6 

2  Certificat de urbanism  7 

3  Memoriu explicativ  8‐20 

4  Schema aprovizionării cu materiale de construcții  21 

5  Borderoul reperelor  22 

6  Borderoul vîrfurilor unghiurilor, aliniamentelor și curbelor în planul traseului   23 

7  Borderoul volumurilor de lucrări la construcția bordurelor  24 

8  Borderoul volumurilor de lucrări la construcția trotuarelor  25 

9  Borderoul general  26‐28 

  Partea 2  Desene   

10  Date generale  29‐30 

11  Shema de amplasament Sc 1:50 000  31 

12  Plan topogeodezic  Sc 1:2000  32 

13  Plan traseu  Sc. 1:500 PC 0+00 ‐ PC 3+44  33 

14  Plan traseu  Sc. 1:500 PC 3+44 ‐ PC 7+23  34 

15  Profil longitudinal PC 0+00 ‐ PC 7+23  35 

16  Profile transversale tip  a terasamentului:  TIP 1,2  36 

17  Profile transversale  PC 0+20, PC 0+40, PC 0+60, PC 0+80  37 

18  Profile transversale  PC 1+00, PC 1+20, PC 1+40, PC 1+60, PC 1+80  38 

19  Profile transversale  PC 2+00, PC 2+20, PC 2+40, PC 2+60  39 

20  Profile transversale  PC 2+80, PC 3+00, PC 3+20, PC 3+40, PC 3+60  40 

21  Profile transversale   PC 3+80, PC 4+00, PC 4+20, PC 4+40  41 

22  Profile transversale  PC 4+60, PC 4+80, PC 5+00, PC 5+20  42 

23  Profile transversale PC 5+40, PC 5+60, PC 5+80, PC 6+00, PC 6+20  43 

24  Profile transversale PC 6+40, PC 6+60, PC 6+80, PC 7+00, PC 7+20  44 

25  Schema de organizare a circulatiei rutiere Sc. 1:500 PC 0+00 ‐ PC 3+44  45 

26  Schema de organizare a circulatiei rutiere Sc. 1:500 PC 3+44 ‐ PC 7+23 . Specificatie    46 

     

 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Partea 1 
  Memoriu explicativ, liste de cantități 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



iiVechi r-ulCriuleni

Casian Vitalie

2020

Tema de proiectare
,,CAD EXPERT" SRL de cdtre primdria s. DubSsarii Vechi raionului Criuleni la executarea

proiectului "Servicii de elaborare a proiectului tehnic gi a devizelor de cheltuieli pentru
,,Reparalia unei portiunide drum, O,72km, str.Gridinilor" intravelan din s.DubdsariiVechi".

NS

ord

Lista datelor gi cerinfelor
generale Date generale gi cerinfe

1 2 3

I Tema de proiectare Contract Nr 61 din 28.11.2019 intre ,,CAD EXPERT" SRL
gi primiria s. DubdsariiVechi raionului Criuleni

2 Beneficiar Primdria s. Dubisarii Vechi raionului Criuleni

3 Firma de proiectare ,,CAD EXPERT'SRL or. Chiginiu

Licenta seria A MMll Ne 043683 din L7.02.20L4

4 Faza de proiectare Proiect de execulie (PE)

5 Tip construcliei Reconstructia

6 Deplasarea obiectelor str.Gridinilor ($coala Primari)

inceputultraseu - PC0+00 (interectia str.Grddinilor cu
str. Livezelor ).

Etapa l-a -Strada proiectatd PC0+00-PC4+10,

Etapa a ll-a -Strada proiectatd PC4+10-PC5+20,

Etapa a lll-a -Strada proiectatd PC5+20-PC7+20 ,

Sfrrgitul traseu - PC7+20 (interectia str. Grddinilor cu
accesul spre rezervatia naturald in s.Dubdsarii Vechi)

7 Lungimea traseu str.Grddinilor ($coala Primard)-0,72 km

I Categoria tehnicd a drumurelor conform CHull 2.07.01.-89* 9i CP D 02.LI-2OL4tab.t
"strada din intravelan " cu vitazi de calcul =30km/h

9 Pararnetrii tehnici de bazd

str.Gridinilor ($coala Primari)

- Profilul transversal

- imbrdciminte rutieri

- Lilimea pirfii corosabile

- Profilul longitudinal

- Trotuar

-cu bordurd in doud pante {PC0+00-PC4+10}

-strudure rutieri ugoari, pavarea cu placi (PC0+00-

PC4+10)

-structurA rutierd de tip tranzitor {PC4+10-PC7+20l,

5,5m

max 30%o conf. CP D 02.LL-ZOL4

unilateral cu lilimea 1,5rvr (PC0+00-PC4+L0 din partea
stinga)

4



10 Evacuarea apelor pluviale str.G ridinilor ($coala Primari)

Conform scheme existente cu moddrnizdri cu folosirea
borduiei 8R100.30.15 gisistematezarea pe verticald a

parfii corosabile.

LI Dotarea drumului - De previzut reconstruc[ia drumurilor laterale cu
structura rutiera ca la drum principal, in limita razelor
de rdcordare , plus 10 m.l. de tip tranzitor
-intrdrile in curfinu se prevddin proiect
- Nu se vor prevedea in proiect strimutarea reterelor
de utilitSfi

L2 Condiliile addugdtoare Proiectul se executi pentru constructia in 3 Etape.

str.Gridinilor ($coala PrimarS)

Etapa l-a - PC0+00-PC4+10,

Etapa a ll-a - PC4+10-PC5+40,

Etapa a lll-a - PC5+40-PC7+20 ,

13 Tehnologia lucririlor de
construcJie

in conformitate SNiP 3.06.03-85 <AeroMo6n.flbHHe

,4opornD NCMD.02.01:2015

Mero4uuecKre peKoMeHqaqnu no peMoHTy H

coAepxaH hto aeroruo6h/rbH btx Aopor
(aaaanex BCH 24-88)

t4 Groapd de imprumut - Sol necesar pentru umpluturi se va furniza din

Broapa de impromut existentd aflinduse la balanla
primariei s. DubasariiVechi . Distanta de transportare 5
km.

- Evacuarea degeurilor de constructie se va transporta
la distanta de 5 km

15 Coordondri Proiectul se coordoneazd in toate organele competente
de cdtre beneficiar, la necesitate cu ajutorul
proiectantului

16 Conlinutul documentatiei de
proiect

Volum I Memoriu explicativ, liste de

cantit5|i gi desene

Cartea 1 str.Grddinilor ($coala Primard)

Volum ll Devize

Documentatia de proiect se va elibera in 3 exemplare,
devize - in 2 exemplare + varianta electronica

Beneficiar:

tsP

D-l4g.si



REPUBLICA MOLDOVA

raionul Criuleni

din

Anexa nr,1

Legea nr.163 din 09.07.2010

actualS a terenului - R-5, R-6 c6i de

nr.15095 a.2006). Reglement5rile fiscale

PRIMARIA SAIUIU| DUBASARII VECHI
CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

zl14 2020

Ca urmare a cererii depuse de cfitre Vitalie CASIAN, primar localitate'
cu sediul: satul Dub5sariiVechi, raionul CRiuleni, MD-4822'

inregistrati la nr.03-01 din 23 ianuarie 2020

tn baza prevederilor Legii nr.163 din 09.07'2010,
privind autorizarea executdrii lucrbrilor de constructie, se

CERTIFICA:

Elaborarea documentaliei de proiect: "Reparatia unei porluini de drum cu lungimea de 0.72km"

adresa: intravilan, satul Dubbsarii Vechi, raionul Criuleni, MD-4822

1. REGIMUL JURIDIC
ImoUitut, cornpus Oin teren intravilan - stradS, este proprietate APL DubSsarii Vechi (sursa: portal

www.cadastru.md) 9i se aflS in UTR-s gi UTR-6 subzona cii de comunicalii rutiere. Servitutii, care

gteveaz6 asupra tarenului - conform extrasului din Registrul bunurilor imobile. Terenul nu este inscris in

ioni protejute ruu declaratd de interes public. Avizele Agen-tiilor de specialitate .sunt anexate: aviz

Agenlia de lr4eaiu nr.01-12/01 din 03,01.2020, Centrul sEndtate publicb Chiginiu nr.02-61107 din

ZA,ti.ZOfg, Aviz Inspectoratul de Polilie Criuleni nr.34l3L-I3644 din 27.L2'20L9.

2. REGIMUL ECONOMIC
Situalia existent6: Teren destinat pentru strad5. Folosinta

comunicare rutierd (sursa:portal www.cadastru.md; PUG-RLU

specifice localitSlii sau zonei respective - lipsesc'

3. REGIMUL TEHNIC
rcr'ipaffiterenuri|eso|icitate-conformcontracte|orcuservicii|edespecia|ita-te
lfutniioti de utilit6fij. Caracteristica geotehnicb a terenului - lipsegte (la moment nu este executatd)'

soii.it*tur va intocmi studiu topogralic, necesar pentru lucrSrile de proiectare. Sistem constructiv 9i

principalele materiale de construclig conform actelor normative ale Republicii Moldova (NCM-uri) pentru

proiectarea drumurilor. Lucrbri de'interes public necesare funclionbrii obiectului: depozitarea materialelor

de construclie strict pe terenul aflat in proiectare si construclie cu avizul APL Dubbsarii Vechi; acces

carosabil din strada existentS. Solicitantul va obtine Avizele de racordare la re[ele tehnico edilitare

necesare pentru proiectare (conform Legii nr.163 din 09.07.2010)'

4, REGIMUL URBANISTIC.ARHITECTURAL
in.on,intocmit5dec5treSRL"cAD.Expert',;PUG-RLUnr.15095
a.2006 - terenul solicitat pentru proiectarea "Repara[ia unei porfiuni de drum cu lungimea de 0,72km" se

a1b in intravilanul localitSlii nominalizate, uti-s'9i UTR-6, subzone cdi de comunicare R-5 9i R-6. Tip de

construclie - rutier6 (amenajare stradS). Lungimea strbzii solicitatS pentru reparalie capitali constuituie -
0,7}km, Amplasarea'elementelor constructive ale strSzii solicitate cu respectarea actelor normative 9i a

aliniamentelor convenlionale: aliniamentul nu se modific5, va fi respectatb limita proprietdlilor private. 
..

Obligatoriu: L6limea tiotuareiva de min,1,50m (tab.B, pag.23 NCM B.O1'05:2019); Amplasarea corectd.a

elementelor construcliei unele in raport cu altele pentru a fi respectate actele normative 9i aliniamentele

conven!ionale.
Va fi prevdzut: Acces organizat cbtre locuinlele existente; scurgerea organizatd pentru ape pluvialel spalii

betonate pentru circulalia auto; treceri pietonale cu pante fnclinate pentru persoanele cu dizabilitbti,

reconstrui;ia intersecliilor cu strbzile adiacente pe o lungime de min'10m'

proiectarea obiectivului, in-Gza prezentutui certificat, va line de sarcina proiectanlilor cu drept de

semn6turd din cadrul firmelor de proiectare



Prezentul ceftificat nu permite executarea lucririlor de constructie.

Prezentul certificat de urbanism pentru proiectare are valabilitate de 24 luni de la data emiterii,
termen in care va fi prezentatb spre avizare documentatia de proiect,

Documentatia de proiect, in baza cdreia se va solicita eliberarea Autorizaliei de Construire,
va fi insotit6 de urmbtoarele avize 9i studii:

1. Certificatul de urbanism pentru proiectare semnat 9i inregistrat la primirie in original;
2. Extrasul din documentatia de proiect (conform cerintelor art,t2 alin.1 Legea nr.163 din
09.07.2010) in original;
3. Aviz de verificare sau raportul unic de verificare a documentatiei de proiect;

Vitalie CASIAN

Acihtat plata de lei, conform ordinului de plat5 nr.
Transmis solicitantului la data de direct/prin pogt5.

Valabilitatea Certificatului de Urbanism se prelungegte cu luni
(din data p6nb in data ).

PRIMAR SECRETAR
Vitalie CASIAN Elena BARBUMS

Arhitect sef al raionului

Noti: in conformitate cu art.26 din Legea nr.163 din 09.07.2010 Privind autorizarea lucrdrilor de

construqie, responsabilitatea pentru emiterea Certificatului de Urbanism pentru proiectare revine solidar

semnatarilor acestuia,

lc

aniuc
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Memoriu explicativ a proiectului de execuție 
 “Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru Reparația unor 

portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi” 
 

Cartea 1    str.Grădinilor (Școala Primară) 
 

1.Date generale. 
Proiectul de execuție “Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de 

cheltuieli pentru Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi” care conține două 
străzi : str.Gradinilor (drum spre Școala primară) și str. N.Donici (drum spre Sediul primăriei s. 
Dubăsarii Vechi), este elaborat  de compania  "CAD  EXPERT" SRL Chișinău, în decembrie 2019, 
conform Caietului de sarcini, eliberat de către Beneficiar‐ Primaria s.Dubăsarii Vechi și Certificat 
de Urbanism. 

Străda proiectată (str.Gradinilor) se afla în s. Dubăsarii Vechi r‐ul Criuleni. Început traseu 
PC 0+00, intersecție într‐un nivel str.Grădinilor cu str. Livezelor). Sfîrșitul traseului PC 7+23 ‐ 
intersecția cu accesul spre rezervația naturală în s.Dubăsarii Vechi. 

Strada proiectată va fi elaborată în 3 Etape. 
Etapa I‐a ‐ PC0+00‐PC4+10 (general, drum de acces spre Scoala Primară )  
Etapa a II‐a ‐Strada proiectată PC4+10‐PC5+20 (intersecție într‐un nivel în sat),  
Etapa a III‐a ‐Strada proiectată PC5+20‐PC7+23 (intersecție într‐un nivel în sat), 

 
Drum existent ‐ PC0+00‐PC4+10 sectorul cu îmbrăcăminte rutieră din asfalt pe fundatie 

din piarta spartă în stare nefavorabilă din cauza ca constructia existentă este foarte subtire 
(Hmed=5cm de b.asf) și din cauză  lucrărolor de montare a rețelelor edilitare (gazoduct și 
apeduct) deasemenea din cauza neorganizării evacuării apelor pluviale sunt groape unde apa 
stă pe partea corosabilă. PC 4+10‐ PC7+23 ‐ sectorul cu îmbrăcăminte rutieră din piatră spartă 
cu deșeuri de construcție înglobată în sol.   

Lungimea totală a sectorului de drum proiectat constituie 0,72 km, reprezintă drum de 
categoria tehnică conform CP D 02.11‐2014 tab.1 “stradă din intravilan" cu vitază de calcul  
≈30km/h. 

‐ Profilul transversal existent ‐ cu bordurile pe ambele părți (PC0+00‐PC4+10) fără 
trotuarele cu lățimea partii corosabile ≈5,0‐6,0m 

‐ Evacuarea apelor pluviale se rezolvă pe partea corosabilă pe toată lungimea traseului 
‐ Plofile longitudinale de la  5‰ pînă la 44‰. 
‐ Diferența dintre cotele pe sectorul proiectat constitue 16m 
‐ Sectorul se află în zona climaterică rutieră a III‐a, tipul I după umiditate, seismicitatea 

raionului cu 7 grade. 
‐ Solul din patul drumului ‐ nisip argilos tare cu numar de plasticitate 3‐4,   ρ = 1,98 

g/sm3,  ρd,=1,56 g/sm3  și argila nisipoase tare cu numar de plasticitate 9‐12,   ρ = 1,98 g/sm3,  
ρd,=1,72 g/sm3 

‐Apele subterane se afla la adîncimea de  10‐15 m si  nu afectează  terasamentuli 
drumului auto 

‐La PC0+00‐PC6+30 în limetele părții corosabile sunt rețelile existente de gazoduct si la 
PC0+00‐PC7+20 ‐rețelile de apeduct. Proiect nu prevede strămutarea lor, nu este necesitate. Ei 
sunt la adîncimea de 1,2‐1,5m 

Conform temei de proiectare, situația existentă a terenului, normativelor pentru 
proiectare, acest sector de drum ce rulează prin localitate „stradă din intravilan” cu viteza de 
calcul de 30km/h  în conformitate cu CP D 02.11‐2014 Tabelul 1. 
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Schema de livrare a materialelor de construcție pentru reparația străzilor proiectate 
ținând cont de disponibilitatea materialelor locale. (pag.16). 

 
Prospectiuni inginero‐geodezice 

Согласно техническому заданию, выданному в ноябре 2019 года главным инже‐
нером проекта Калитиным В., для выполнения рабочего проекта строительства участка 
дороги по улице села выполнены инженерно‐геологические изыскания. Изыскания вы‐
полнены инженер‐геологом  Шереперой К.В.. 

а. Физико‐географические условия 
Проектируемый участок находится в s. Dubasarii Vechi,, Дубоссарского района.   
Климат района, как и всей Молдовы, умеренно‐континентальный. Средне‐годовая 

температура +9,0‐9,5˚С при минимальной ‐30÷32˚С и максимальной +42˚С. Число дней со 
снежным покровом в среднем составляет 35‐45 дней. Глубина промерзания почвы, 
средняя из наибольших за зиму, достигает до 40‐45см, наибольшая  за зиму до 80‐85см. 
Наибольшая декадная высота снежного покрова  при 5% обеспеченности составляет   на 
открытых участках 19 см, а на защищенных 32см.  

Среднегодовое количество осадков 435+450мм. Господствующее направление 
ветров северное, северо‐восточное. 

б. Геологическое строение 
   Выполненные инженерно‐геологические изыскания позволяют в пределах раз‐

веданной глубины до 1,5м выделить современные отложения представленные в 
техногенными и наносными образованиями и верхнечетвертичными террасовыми 
отложениями.  

Инженерно‐геологический разрез участка 
1.  Насыпной грунт: асфальтобетон, щебень, супесь твердая плотная коричнево‐

серая. Мощность 0,4‐0,7м.  t,nQIV, п.24а, п.34б. ИГЭ‐I. 
2.  Супесь пылеватая и мелкая,  твердая,  макропористая, серая, черно‐

коричневая, коричнево‐серая. Мощность 1,0‐1,1м.  aldlQIV  п.34б. ИГЭ‐II. 
3.  Суглинок пылеватый твердый черный, серо‐черный, коричнево‐серый, мак‐

ропористый, твердый, с  прослойками присыпками светло‐серого мелкого и пылеватого  
песка маловлажного. Мощность 0,8‐1,1м.  aldlQIV. п.33в. ИГЭ‐III. 

 
По карте сейсмического районирования район изысканий расположен в зоне 7‐

бальной сейсмичности. Категория грунтов по сейсмическим свойствам приводится в табл. 
№1.  

Подземные воды на разведанную глубину не встречены.  
в. Инженерно‐геологическая характеристика участка 
Проектируемый участок дороги представляет собой улицу в селе Dubasarii Vechi. 

Расположено село на водоразделе, склоне и в пойме реки Днестр.  
В геоморфологическом плане проектируемый участок дороги, улица села при‐

урочена к одной из надпойменных террас реки Днестр. На участке строительства тер‐
ритория плотно застроена частными усадьбами. Вследствие  чего рельеф исследуемо‐го 
участка значительно изменен в процессе инженерной подготовки для застройки ча‐
стными усадьбами.  

В настоящее время существующая автодорога  проходит  в нулевых отметках и 
естественно образовавшейся выемке и насыпи (нанесенный грунт). В настоящее время 
дорожное покрытие представлено фрагментами разрушенного асфальтобетона и 
щебнем.  

Абсолютные отметки, полосы автодороги, колеблются в пределах от 31 до 14м. 
Перепад высот на обследуемом участке составляет ~17м.  Уклон по оси дороги изме‐
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няется не превышают 2‐3°, но тем не менее условия для развития эрозионных процес‐сов 
имеют место, особенно учитывая тот факт, что грунты слагающие территорию лег‐
коразмокаемые и легкоразмываемые.  

Необходимо предусмотреть мероприятия по сбору и отводу поверхностных вод в 
комплексе с мероприятиями по защите откосов от дальнейшего разрушения.   

Неблагоприятные физико‐геологические процессы – линейная  и площадная 
эрозия.  

 Факторы развития опасных геологических процессов в полосе отвода и приле‐
гающей территории не зафиксированы.   

Во время полевых инженерно‐геологических изысканий изучались развиваю‐
щиеся процессы  и грунты, слагающие участок. Проведен необходимый объем лабора‐
торных испытаний грунтов по определению их физико‐механических параметров.  

Анализ полевых и полученных лабораторных данных показал, что несущие грун‐ты 
представлены  пылеватыми лессовидными супесями и суглинками. На ограничен‐ных 
участках (улица) незначительная мощность насыпных, точнее наносных, грунтов 
представленных супесями. Коренные грунты слабо просадочные, пучинистые, легко 
размокаемые и легко размываемые.  

Вскрытые грунты  могут служить основанием дорожной одежды при дополни‐
тельном уплотнении, хорошей организации водоотвода и защите от развития эрозии. 

Геологическое строение показано на разрезе продольного профиля и более под‐
робно изложено в колонках скважин. Местоположение пробуренных скважин показано 
на карте фактического материала. 

Основные физико‐механические параметры выделенных ИГЭ приведены в табл.1.  
Выводы и рекомендации 
1.  Участок изысканий находится в III дорожно‐климатической зоне, по харак‐

теру и степени увлажнения тип местности –I.  
2.  Сейсмичность района 7 баллов, категория грунтов по сейсмическим свой‐

ствам приведена в табл. 1 (СниП II‐7‐81). 
3.  Физико‐механические характеристики грунтов  приведены в таблице 1.  
4.  Несущие грунты ‐ суглинки и супеси, просадочные, пучинистые, легко размо‐

каемые и легко размываемые.  
5.  Подземные воды, на разведанную глубину не встречены.  
6.  Геологическое строение обследованной территории представлено   на 

продольном профиле дороги и подробно описано в геологических колонках скважин. 
7.  Неблагоприятные физико‐геологические явления и процессы ‐ линейная и 

площадная эрозия.  
8.  Факторы развития опасных геологических процессов в полосе отвода и при‐

легающей территории не зафиксированы.   
9.  Учитывая уклоны местности во избежание развития линейной и боковой 

эрозии,  необходимо предусмотреть комплекс мероприятий по урегулированию сбора и 
отвода поверхностных вод с учетом того,  что  территория сложена грунтами, которые  
относятся к категории легко размокаемых и легко размываемых.  

10.  По классификации грунтов по трудности разработки  
       (СНиП IV‐5‐82, табл.1) грунты относятся к следующим пунктам: 
                    1. Насыпные грунты. п.34б, п.24а. 
                    2. Супеси – п. 34б.                       
                    3. Суглинки ‐  п.33в. 
 
                        Геолог объекта                                                     К. Шерепера 
                        Сертификат серия GC № 0142 от 26.09.2019 г. 



11 
 

Contract nr. 61 
Coloane geologice  

SONDA 1  
Amplasarea: strada Grădinilor 

PC 0+11 
Data forării:  30.11.2019 
Nivelul stabilit al apelor subterane:                        Cota: 30.90 

Nr. 
strat 

Adâncimea, m 
G

ro
si

m
e

a,
 m

 Descrierea litologică a pământurilor Vârsta 
geologică 

Nivelul 
apelor 

subterane, 
m de la până la 

1. 0,0 0,4 0,4 Насыпной грунт: фрагменты асфальтобетона 3-
4см, щебень – 20см 
 0,24 Супесь пестрая твердая с включением песка 
разнозернистого, гравия, комья суглинка  

tQIV  

2. 0,4 1,5 1,1 Супесь легкая мелкая, с прослойками песка 
мелкого, твердая коричневая, коричнево-серая  

aldlQIV  

 
Coloane geologice  

SONDA 2  
Amplasarea: strada Grădinilor 

PC 2+44 
Data forării:  30.11.2019 
Nivelul stabilit al apelor subterane:                        Cota: 28.00 

Nr. 
strat 

Adâncimea, m 

G
ro

si
m

e
a,

 m
 Descrierea litologică a pământurilor Vârsta 

geologică 

Nivelul 
apelor 

subterane, 
m de la până la 

1. 0,0 0,5 0,5 Насыпной грунт: фрагменты асфальтобетона 3-
4см, щебень – 23см, 
 0,27 Супесь песок масса пестрая твердая (сухая) 
разнозернистая, с включением песка щебня, 
гравия 

tQIV  

2. 0,5 1,5 1,0 Супесь тяжелая пылеватая и мелкая,  твердая,  
макропористая, черно-коричневая, коричнево-
серая  

aldlQIV  

 
Geologist                               Șerepera 
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Coloane geologice  
SONDA 3  

Amplasarea: strada Grădinilor 
PC 5+04 

Data forării:  30.11.2019 
Nivelul stabilit al apelor subterane:                        Cota: 21.10 

Nr. 
strat 

Adâncimea, m 

G
ro

si
m

e
a,

 m
 Descrierea litologică a pământurilor Vârsta 

geologică 

Nivelul 
apelor 

subterane, 
m de la până la 

1. 0,0 0,4 0,4 Насыпной грунт: щебень – 20см 
0,2м  Супесь мелкая с включением песка щебня, 
ПГС, твердая серая, коричнево-серая 

tQIV  

3. 0,4 1,5 1,1 Суглинок легкий пылеватый твердый 
макропористый, серый, коричнево-серый,  
0,9 прослойки присыпки светло-серого мелкого 
песка маловлажного  

aldlQIV  

 
Coloane geologice  

SONDA 4  
Amplasarea: strada Grădinilor 

PC 7+13 
Data forării:  30.11.2019 
Nivelul stabilit al apelor subterane:                        Cota: 15.30 

Nr. 
strat 

Adâncimea, m 

G
ro

si
m

e
a,

 m
 Descrierea litologică a pământurilor Vârsta 

geologică 

Nivelul 
apelor 

subterane, 
m de la până la 

1. 0,0 0,7 0,7 Насыпной грунт: щебень+песок – 24см 
0,24м  Супесь в равнозначном сочетании с 
песком, масса наносная, пылевато-мелкая с 
включением щебня, ПГС, твердая (сухая) серая, 
коричнево-серая 

tQIV  

3. 0,7 1,5 0,8 Суглинок пылеватый твердый черный, серо-
черный, макропористый,  
0,9 черно-серый, твердый с примесью песка, 
1,2 коричнево-серый, с  прослойками присыпками 
светло-серого мелкого и пылеватого  песка 
маловлажного  

aldlQIV  

 
Geologist                               Șerepera 
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I          
Strat/Слой 1 4.0 3 < 0.00 III

II          
Strat/Слой 2 1.68 1.67 1.57 1.98 14 9 14 25 22 25 7.0 0.27 4 < 0.00 0.704 13 294 III

III         
Strat/Слой 3 1.73 1.72 1.56 1.98 26 17 26 23 20 23 11.0 0.41 11 < 0.00 0.727 18 339 II
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Elaborate/Составил                            Şerepera A.I.                                                   Verificat/Проверил                                      Şerepera C.V.  

Notă: * extras din tabelul nr. №1‐3 SNIP 2.02.01‐83 pril.1‐3 c luând în considerare proprietățile fizice ale solurilor și a cerințelor p.2.16.

Caracteristicile calculate si normative ale solului
Table/Таблица 1.                                      Расчетные и нормативные характеристики грунта

Примечание:      * приняты по табл. №1‐3  прил.1‐3 СНиП 2.02.01‐83 c учетом физических свойств грунтов и требований п.2.16.

Densitatea solului g/sm3
Coeziunea specifica C, kPA, 

Ughiul de frecare internă φ, grad
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Rezultatele determinărilor de laborator ale proprietăților fizice ale solurilor
 Ведомость результатов лабораторных определений физических свойств грунтов
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1 2 0.5 3.0 23.0 20.0 3.0 < 0.00 2.67
2 1.0 6.0 24.0 20.0 4.0 < 0.00 1.67 1.58 1.99 2.68 41.0 0.695 0.23
3 3 1.2 11.0 27.0 18.0 9.0 < 0.00 1.72 1.55 1.97 2.68 42.2 0.730 0.40
1 4 0.6 5.0 21.0 19.0 2.0 < 0.00 2.67
3 1.4 11.0 31.0 19.0 12.0 < 0.00 1.73 1.56 1.98 2.69 42.0 0.724 0.41
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  Respectate/Выполнил                         Zaremba E.                                  Verificat/Проверил                             Şerepera C.

Nisipa Argilos

 Nr. de 
straturi  
№ слоя
п/п

Sonda 
№

 скв.

A
dî

nc
im

ea
 p

re
le

vă
ri

i, 
m

   
   

   
   

 
Гл

уб
ин

а 
от
бо
ра

, м

U
m

ed
ita

te
a 

na
tu

ra
la

 
Е
ст

. в
ла
ж
но
ст
ь 

W
e,

%

U
m

ed
ita

te
a 

la
 li

m
ita

 fl
ui

di
tă
ţii

 
 В
ла
ж
но
ст
ь 
на

 г
ра
ни

це
 т
ек
уч

. W
L

, %

U
m

ed
ita

te
a 

la
 li

m
ita

 d
es

fă
şu

ră
ri

i  
   

В
ла
ж
но
ст
ь 
на

 г
ра
ни

це
 п
ла
ст
ич

. W
P,

 %

N
um

ăr
 d

e 
pl

as
tic

ita
te

   
   

   
   

   
Ч
ис
ло

 п
ла
ст
ич

но
ст
и,

 IP

In
di

ci
le

 d
e 

flu
id

ita
te

   
   

   
   

   
 

П
ок
аз
ат
ел
ь 
те
ку
че
ст
и,

 IL

Densitatea
Плотность,  ρ g/sm3 

Po
ro

zi
ta

te
a 

   
   

   
   

   
   

   
 

по
ри
ст
ос
ть

, n

C
oe

fic
ie

nt
ul

 d
e 

po
ro

zi
ta

te
ко
эф
ф
иц

ие
нт

 п
ор
ис
то
ст
и,

 e

G
ra

d 
de

 U
m

ed
ita

te
 

 с
те
пе
нь

 в
ла
ж
но
ст
и,

 S
r

Compoziţia granulometrică % 
Гранулометрический состав, %

Denumirea 
solului 

Наименование  
грунта

Nisip Argilos
Nisip Argilos

Argila nisipoase
Nisip Argilos

Argila nisipoase



13 
 

2. 2.  Decizii de bază ale proiectării 
 

2.1. Plan traseu 
Începutul sectorului proiectat PС 0+00, intersecția într‐un nivel str.Gradinilor cu str. 

Livezilor. De la PC0+00 pînă la PC4+10 (Etapa I‐a) ‐ strada existentă este cu lățimea parții 
corosabile ≈5,0 ‐6,0m cu îmbrăcăminte rutieră din beton asfaltic  și cu bordurile pe ambele 
părți. Pe sectorul PC4+10‐ PC5+20 (Etapa a II‐a )‐este sector de strada existentă fără 
îmbrăcăminte rutiera cu tip de dibleu a terasamentului. Sectorul PC5+20‐PC7+23 (Etapa a III‐a) ‐ 
este sector de strada existentă fără îmbrăcăminte rutiera . La PC7+23  strada proiectată se 
intersectează sub unghiul de 90°  cu drum de acces spre rezervația naturala în s.Dubăsarii 
Vechi. 

 Lungimea totală a traseului constitue 723m.  

Pentru folosirea raţională a lățimii existente terasamentului dintre gardurilor, existența 
rețelelor de comunicații, condițiile de amplasare  , proiectul prevede 6 unghiuri  în care sunt 
înscrise curbe cu raza de la 80m pînă la 300 m. (vezi  plan și lista unghiurilor). Plan traseu este 
prevăzut în conformitate cu  categoriei tehnică. 

Pe toată lungimea sectorului de drum auto, proiectul prevede lățimea părții carosabile 
de 5,5m cu îmbrăcăminte rutieră din pavaj rutier la PC0+00‐PC4+10 (Etapa I‐a) și din piatra 
spartă (tip provizoriu) la PC4+10‐PC7+23 (Etapa a II‐a, și Etapa a III‐a)  

Etapa I‐a. De la PC 0+00 ÷ PC 4+10 pe marginea părții carosabile (din ambele părți)  este 
montată bordură BR 100.30.15. După bordură pe parta stîngă este amplasat trotuar cu lățimea 
de 1,0‐1,50m (pe tot sectorul dat) și de la PC1+77‐PC1+97 pe parta dreapta este amplasat 
trotuar cu lățimea de 1,50m  .După bordură BR100.30.15 unde nu este prevăzut trotuar este  o 
zona sub formă de acostament cu lățimea de la 0,3m ÷ 2,0m.  

La toate întrările în curți și drumurile laterale se execute bordurile scufundate cu 
elevația de 8cm. 

Etapa a II‐a. De la PC 4+10 ÷ PC 5+20 ‐ se executa drum în varianta albă (tip provizoriu) 
cu lățimea părții carosabile 5,5m fără executarea  trotuarelor și montarea  bordurelor (conform 
caiet de sarcini)  cu  acostamente cîte 1,0m. Tip transversal a terasamentului‐ "подзорный" 

Etapa a III‐a. De la PC 5+20 ÷ PC 7+23 ‐ se executa drum în varianta albă (tip provizoriu) 
cu lățimea părții carosabile 5,5m fără executarea  trotuarelor și montarea  bordurelor (conform 
caiet de sarcini)  cu  acostamente cîte 1,0m. Tip transversal a terasamentului‐ "подзорный" 

Înaintea începerii lucrărilor de terasament în locuri de intersecție cu rețelile de 
comunicații antreprenorul se obligă să cheme la șantier reprezentanții institușelor 
cointeresantă. 

 Toate elementele planului traseului sunt arătate pe plan traseu la Sc. 1:500. 
Unghiurile sunt legate de repere existente și raportat la sistemul de referință mdreff 99. 

Reperele în sistemul MDreff cu înălțimea de la nivelul mării Baltice (vezi lista reperelor). 
Caracteristicile planului traseu care sunt enumerate în plan sunt conform nomelor CP D 02.11‐
2014 și СНиПом  2.07.01‐89.   
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2.2. Profil longitudinal și terasament 
2.2.1. Profil longitudinal 

 
    Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivități longitudinale de la   5 

‰  la 44 ‰ , ceia ce corespunde cerințelor normativului în vigoare CP D 02.11‐2014 (tab. 1) și 
asigură viteza calculată de 30 km/h sau mai mult. 

Profil longitudinal este proiectat aproape de cel existent cu luare în calcul cu acumularea 
și evacuarea apelor pluviale de pe teritoriul aferent.  

   
2.2.2 Lucrări de terasament și profil transversal 

 
Terasament drumului auto este într‐o stare satisfăcătoare, ceia ce demonstrează că 

terasamentul este executat argila nisipoasa și nisip argilos tare. 
Nu există influență a apei subterane. Lățimea terasamentului existent este suficient, 

pentru a încadra toate elementele profilelor transversal. 
În sistemul rutier existent profilul transversal este cu următoarele elemente: 

- Declivitate într‐o două directie cu  25‰ (PC0+00‐PC4+10) și 30 ‰ (PC4+10‐
PC7+23) cu lățimea părții carosabile de 5,5 m 

- Bordura BR100.30.15 se execută pe ambele parți (PC0+00‐PC4+10) și la 
drumurile laterale  în limita razelor de răcordare cu pinten din bordura 
BR100.30.15 la hotarul tipei a îmbrăcămintei. 

- Pe sectorul PC4+10‐PC5+20 (Etapa a  II‐a) și PC5+20‐PC7+23 (Etapa a III‐a) proiect 
se prevede acostament cu lățimea 1,0 fără consolidarea  

- Trotuar cu lățimea 1,0‐1, 5m (pe partea stînga) după bordura pe sectorul 
PC0+00‐PC4+10, și  trotuar cu  lățimea  1, 5m (pe partea dreapta) după bordura 
pe sectorul PC1+77‐PC1+97 

În zona  drumului la PC0+00‐PC6+30 se amplaseaza gazoductul P.M la adîncimea de 
1,5m. Dar la PC0+00‐PC7+20 În zona  partii corosabile se amplaseaza apeduct  la adîncimea de 
1,2m.  În proiect nu se prevede strămutarea rețelelor. 

Îmbrăcaminte rutiera este într‐o stare degradată din cauza lucrărolor de montare a 
rețelelor edilitare (gazaduct si apeduct).  

Declivitatea în transversal pe sectorul proiectat se încadrează cerințelor temei și 
situației existente și folosirea elementelor existente. Declivitățile în transversal este necesar de 
citit împreună cu plan traseu și profile transversale tip. 

La baza proiectării profilelor transversale este sarcina de proiectare conform cerințelor 
normativului CP D 02.11‐2014. 

 
 

2.3. Evacuarea apei și construcțiile de artă 
 

Schema existentă de evacuare a apelor provenite din precipitații nu prevede elementele 
și construcții pentru  evacuarea a apelor pluviale. Apă care vine spre strada proiectată de pe 
străzile laterale se derecționează în lungul bordurii spre locuri joase. 
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Debetul de apă pe sectorul traseului proiectat PC0+00‐PC4+10 consitue 0,06 m³/sec cu 
bazinul 0,018 km2, care nu se acumulează într‐un loc dar are pe lungimea sectorului cai de 
evacuării de pe partea corosabilă în drumurile laterale la PC0+20‐PC4+10. 

În proiect a fost făcute calculile hidrologice și  adoptate decizii de evacuarea apelor. 

2.4. Sistemul rutier 

Stradă existentă este  execută cu îmbrăcăminte rutieră din beton asfaltic Нp.s.=4‐5сm.  
pe fundatie din piatra spartă  Нp.s.=20сm la PC0+00‐PC4+10. Pe sectorul PC4+10‐PC7+23‐ drum 
de pămînt. 

Din motiv de exploatare a drumului fără reparatia capitală ‐ îmbrăcămintea rutieră este 
distrusă cu gropi și alte difecte pa sectorul PC0+00‐PC4+10. 

Proiectul prevede frezarea stratului existent din beton asfaltic la  PC0+00‐PC4+10 cu 
egalizare și ramforsarea stratului existent din piatra spartă. Și cu executarea casetelor de 
suprălărgire după strămutarea axei drumului. 

la Etapa I‐a (PC0+00‐PC4+10) îmbrăcămintea sistemului rutier este prevăzută de tip 
ușoară din pavaj rutier cu grosimea plăcii H=10cm (conform temei de proiectare). 

 
la Etapa a II‐a (PC4+10‐PC5+20) îmbrăcămintea sistemului rutier este prevăzută de tip 

provizoriu. 
la Etapa a III‐a (PC5+20‐PC7+23) îmbrăcămintea sistemului rutier este prevăzută de tip 

provizoriu. 
Calculele și constructivul sistemului rutier este îndeplinită conform instrucţiei CP 

D.02.08‐2014 Dimensionarea structurilor rutiere suple, de asemenea și programei speciale 
RODON‐2 la baza căruia este ODN 218.046‐01. SM STB 1033:2008. 

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. “stradă din 
intravilan" cu vitază de calcul  ≈30km/h. calculată pentru modulul necesar de elasticitate de 100 
MРa.  

Pe sectorul PC0+00‐PC4+10 drumuli proiectat se adoptă construcția sistemului rutier în 
casetă de supralărgire: 

- Strat de formă din nisip local                                                                        h=10сm 

- Strat de fundatie din piatra spartă M400 (cu metoda de împănare)   h=28cm 

- Strat de amestec de ciment/nisip 1:6              h=5cm 

- Pavaj rutier din piatră de beton 20x10x10cm conf. GOST 17608÷91  

(class A2 B30 Btb4,0 F200 0,7(G1) ‐ conform РМД 32‐18‐2016)             h=10cm 

Pe sectorul PC0+00‐PC4+10 drumuli proiectat se adoptă construcția sistemului rutier cu 
luarea în calcul fundatie existentă: 

- Scarificarea si planificarea stratului de fundatie existent                        h=20сm 

- Strat de fundatie din piatra spartă M400 (cu metoda de împănare)   h=10 cm 

- Strat de amestec de ciment/nisip 1:6              h=5cm 
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- Pavaj rutier din piatră de beton 20x10x10cm conf. GOST 17608÷91  

(class A2 B30 Btb4,0 F200 0,7(G1) ‐ conform РМД 32‐18‐2016)             h=10cm 

Pe sectorul PC04+10‐PC7+23 drumuli proiectat se adoptă construcția sistemului rutier 
de tip provizoriu: 

- Strat de formă din nisip local                                                                        h=15сm 

- Strat de fundatie din piatra spartă M400 (cu metoda de împănare)   h=27cm 

În profil transversal al drumului este inclus trotuar PC 0+00 – PC 4+10 lățimea de 1,0     ‐
1, 5 m pe partea stîngă și la PC1+77‐PC1+97 lățimea de 1, 5 m pe partea dreapta, care este 
asigurat de partea carosabilă de bordură carosabilă  BR 100.30.15 GOST 6665‐91. 
Îmbrăcămintea sistemului rutier al trotuarului  este din pavaj h=6cm, pe strat de amestec de 
cement‐nisip 1:6 h= 5cm, pet pat de fundație din piatră spartă M400 fr.20‐40, h=10cm. 

Construcția sistemului rutier este necesar de executat conform СНиП 3.06.03‐85 
«Автомобильные дороги», «Технологические правила ремонта и содержания 
автомобильных дорог» ВСН24‐83, «STANDARD MOLDOVEAN» SM STB 1033: 2008  (STB 1033‐
2004,IДТ ), fișelor tehnologice și alte normative și cerințe ce vizează execuția sistemului rutier. 

Îmbrăcăminte rutieră  este proiectata ca pentru stradă cu intensitate de circulație mică, 
calculată cu modulul de elasticitate 100 МPа.  Conform calcul dimensionat 258 МPа pentru 
constructia din pavaj și 184 MPa pentru constructia de tip provizoriu  

   
 

2.5. Organizarea circulației rutiere 
 

Pentru ghidarea participanților la trafic în proiect sunt prevăzut compartiment pentru 
organizarea circulației rutiere. După construcția sectorului de drum sunt prevăzute lucrări de 
amplasare a indicatoarelor rutiere și a marcajului. 

În proiect este prevăzut unicul tip de marcaj rutier în conformitate cu GOST 51256‐99 
(vezi schema organizării circulației rutiere) ‐  1.14.1; cu suprafața de 33,0 m2.  Pentru orientarea 
și informarea șoferilor în proiect sunt prevăzute amplasarea următoarelor indicatoare rutiere: 
1.33; 1.21;  5.50.1;  5.50.2  si 2. 1 (vezi schema organizării circulației rutiere). 

Este prevăzută executarea drumurilor laterale cu suprafața de 986 m2, 14 buc. și 
amenajarea trotuerului cu suprafața de 617.3 m2. 

 
3. Măsuri pentru protecția mediului ambiant 

 
Proiectul este elaborat în conformitate cu cerinţele СР D 02.01‐96 "Protecţia mediului 

ambiant la proiectarea, construcţia, reconstrucţia, reparaţia şi întreţinerea drumurilor auto  şi 
compartimentele corespunzătoare din NCM D.02.01‐2015 şi СНиП 3.01.01‐85. Categoria 
tehnică a drumului proiectat – “stradă din intravilan" cu vitază de calcul  ≈30km/h. 
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Pentru protecția mediului ambiant în proiect sunt prevăzute următoarele măsuri:  

Protecţia  teritoriului  

Pământ pentru acostamente se foloseşte din caseta sistemului rutier proiectat. 

‐ Suprafaţa amprizei drumului proiectat nu depăşeşte suprafaţa existentă. 

Încadrarea în planurile existente de urbanism şi amenajare a teritoriului 
 
Proiectul se încadrează în traseul existent şi nu are devieri care ar modifica peisajele sau 

configuraţia terenurilor existente. 
 
Protecţia împotriva zgomotului de transport. 
Reducerea zgomotului de transport pe drum se obţine mărind vitezele şi asigurând 

mişcarea liberă a  traficului pe  partea carosabilă a drumului. Proiectarea carosabilului din 
pavaj, în locul celui existent din bet.asfaltic distrus, va reduce cu mult zgomotul în localităţi. 

 
 
Protecţia mediului de impurităţi. 
În calitate de indice de impurităţi aerului sunt gazele eliminate de automobile ‐ oxid 

carbonic.  
Protecţia impurităţilor în aer se reduce prin aruncarea unei cantităţi mai mici de gaze ce 

se obţine mărind vitezele şi mişcarea liberă a  traficului. 
În proiect nu sunt prevăzute materialele în sistemul rutier care influenţează negativ 

asupra impactului. 
 
Măsuri pentru diminuarea impactului asupra apei 
Devierea apelor de suprafaţă pe drum sunt efectuate cu ajutorul rigolelor laterale  şi mai 

departe în locurile joase a reliefului. Toate rigolile sunt proiectate cu scurgere liberă, ce exclude 
erodarea solului; Apele subterane şi izvoarele la adâncimea lucrărilor de terasament în debleuri 
nu se deschid şi construcţia rambleelor nu acţionează negativ asupra lor. 

 
Influenţa pozitivă socio‐economică 
‐  Crearea locuri noi de muncă în perioada execuţiei lucrărilor; 
‐  Mai rapidă deplasarea înspre şi dinspre locurile de muncă; 
‐  Reducerea consumului de carburanţi; 
‐  Creşterea siguranţei circulaţiei şi controlul optic pentru conducătorii auto; 
 
Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia că lucrările 

proiectate nu introduc disfuncţionalităţi suplimentare faţă de situaţia actuală, ci dimpotrivă au 
un efect pozitiv.  

Reabilitarea drumului este coordonată cu „Agenţia ecologică”  din or. Hîncești  şi alte 
instituţii cointeresate. 

 
Condiţii de exploatare şi întreţinere a drumului 
Cu scopul menţinerii şi îmbunătăţirii calităţilor tehnice şi estetice ale drumului, precum 

şi asigurarea continuităţii circulaţiei rutiere pe tot timpul exploatării lui, în condiţii de siguranţă 
deplină şi confort, la vitezele şi sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de 
efectuat lucrările de întreţinere. Lucrările de întreţinere a drumului trebuie de efectuat în 
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conformitate cu cerinţele BCH 24‐88" Технические правила ремонта и содержания 
автомобильных дорог" şi a Instrucţiei MTC al RM nr. 01‐266 din 18.08.99.  

Pentru aprecierea stării tehnice a drumului, periodic e necesar de înfăptuit lucrări de 
examinare a stării tehnice în conformitate cu cerinţele BCH 24‐88. 

La finisarea lucrărilor de construcție‐montaj este necesar de a aduce in condiții bune 
teritoriu unde a fost depozitate tehnica de lucru, excluderea influenței materialelor folosite  pe  
suprafața pămîntului vegetal teritoriului aferent străzilor adiacente. 

 
Norme tehnice şi documentaţii de referinţă: 
 ‐ CP D 02.11‐2014 
 ‐ NCM D.02.01:2015 “ Drumuri, norme de proiectare”; 
‐ СНиП 2.05.03‐84* «Мосты и трубы»; 
‐ CD P 02.01.96 “Evidenţa cerinţelor cu privire la protecţia mediului în cadrul proiectării 

drumurilor”; 
‐ NCM A.07.02‐99 „Instrucţiuni privind procedura de elaborare, avizare şi aprobare şi 

conţinutul – cadrul documentaţiei de proiect pentru construcţii. 
‐ Indicatoare de norme de deviz pentru LCM şi lucrări de reparaţii, ce funcţionează pe 

teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Construcţiei şi 
Dezvoltării Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001) 

‐ Instrucţiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM  CPL 01.01.2001 (aprobată prin 
ordinul Ministerului Ecologiei,Construcţiei şi Dezvoltării Teritoriului N69 din 7 septembrie 2001) 

‐ Norme tehnice şi standarde de specialitate în vigoare ale Republicii Moldova şi ale altor 
state. 

 
 La execuția lucrărilor de construcție‐montaj este necesar de coordonat cerințelor 

normativului СНиП 3.06.03‐85 Автомобильные дороги, ВСН 197‐91, și alte normative, 
cerințele cărora asigură păstrarea mediului ambient. 

 
 

4  Organizarea lucrărilor de construcție 
Organizarea şi cerinţele tehnice la executarea lucrărilor de edificare a drumului, precum 

şi metodele şi fazele de verificare a calităţii de execuţie a lucrărilor se va efectua în 
conformitate cu cerinţele СНиП 3.01.01‐85 "Организация строительного производства", 
СНиП 3.06.03‐85 "Автомобильные дороги", СНиП III‐4‐80 "Техника безопасности в 
строительстве", ППБ‐05‐86б" Правила пожарной безопасности при производстве  
строительно‐монтажных работ", Legea RM privind calitatea în construcţii nr.721‐XII din 02.02‐
96"", NCM A.02.02‐96" Regulament privind conducerea şi asigurarea calităţii", CP A.08.01‐96" 
Instrucţiuni de verificare a calităţii şi de recepţie a lucrărilor ascunse şi/sau în faze determinante 
la construcţii". 

Construcţia drumului este prevăzută într‐un timp de 24 luni în conformitate cu SNiP 
1.04.03‐85 „ Normele şi durata în construcţie” inclusiv perioada de pregătire o luna. 
Reamenajarea comunicaţiilor se vor efectua de către întreprinderile autorizate. Antreprenorul 
va începe lucrările numai după informarea şi acordul proprietarilor de comunicaţii subterane 
sau terestre. 

Lucrările vor fi efectuate în trei perioade: de pregătire, de bază şi finală. 
Conform  SNiP  până la perioada de pregătire este necesar: 
‐ de aprobat proiectul de execuţie si devizul centralizator cu organizaţiile de verificare; 
‐ determinarea furnizorilor  materialelor pentru construcţia drumului. 
‐ determinarea organizaţilor  autorizate subantrepriză în construcţie. 
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Perioada de pregătire 
‐  În perioada de pregătire se efectuează următoarele lucrări:  
‐  Restabilirea traseului şi pichetarea axei; 
‐  Pregătirea şi curăţirea traseului de copaci şi arbuşti (dupa necisitate); 
‐  Demolarea podeţelor existente la drumuri laterale şi intrări în curţi (dupa  
             necisitate); 
 
 
În perioada de bază se efectuează următoarele lucrări:  
 
‐  Lucrări de terasamente 
‐  Lucrări  de artă 
‐  Amenajarea sistemului rutier 
‐  Instalaţii de semnalizare rutieră. 
 
Perioada finală  
La încheierea lucrărilor pentru amenajarea îmbrăcămintei rutiere se înlătură  

deformaţiile terasamentului şi defectele sistemului rutier, care s‐au format în timpul  mişcări 
mijloacelor de transport la executarea lor. 

În perioada finală se prevede amenajează drumurilor  laterale, ramificaţiilor, instalarea 
indicatoarelor rutiere,  stâlpilor de dirijare, parapetelor de protecţie. 

Cantităţile de lucrări pentru executarea lucrărilor de construcţie a drumului sunt 
prezentate pe planşe şi în listele cu cantităţile de lucrări. Reieşind din caracterul şi volumul 
lucrărilor, durata de execuţie a drumului este de un an. 

 
 
 
 

Încheiere 

Deciziile de proiect pentru construcția drumului este executată în conformitate cu 
normativele în vigoare, sarcinii de proiect și coordonări. Astfel sunt redate caracteristicile 
principale ale obiectului: 

- Categoria tehnică a drumului – “stradă din intravilan"  

                                                          cu vitază de calcul  ≈30km/h 

- Lățimea părții carosabile – 5,5m 

- Tip îmbrăcăminte rutieră : 

        ‐PC0+00‐PC4+10‐structură rutieră ușoară, pavarea cu placi  

        ‐PC4+10‐PC7+23 ‐ structură rutieră de tip tranzitor 

- Suprafaţa sistemului rutier – 2410  m2 ‐ pavaj 

                                                 ‐ 1810 m2 ‐ tip provizoriu 
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Volumele principale ale obiectului: 

- Lucrări de terasament – 556 m3 

- Coeficientul minim de compactare‐ 0,95  

- Coeficientul de densitate 1,65 t/m3 

- Piatră spartă M400– 1479 m3 

- Ciment portland M400 ‐ 28.719 m3 

- Bordura BR  100,30,15 – 830 buc. 

- Bordura BR  100,20,8– 396  buc. 

- Beton ‐ 60.1 m3 

    Faze determinante. 
1.  Executarea casetei de supralărgire 
2.  Așternerea stratului de fundație  
3.  Executarea îmbrăcăminte rutier 

 În fiecare etapă sunt prezente lucrări ascunse, care necesită verificare și îndeplinirea 
documentației corespunzătoare. 

Controlul calității  trebui să se facă în conformitate cu cerințele de "Drumuri Auto” 
3.06.03‐85 ", SNIP 3.02.01‐87 ", baze și terasamente fundații", SNIP 3.06.04‐91 "Poduri si 
podețe", 2. 01‐84 "beton și structurilor din beton armat", "reguli tehnologice de reparare și de 
întreținere a drumurilor" VSN24‐88 , РМД 32‐18‐2016 " РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ПРИМЕНЕНИЮ 
МОЩЕНИЯ ПРИ УСТРОЙСТВЕ ПОКРЫТИЙ ТЕРРИТОРИЙ ЖИЛОЙ И ОБЩЕСТВЕННО‐
ДЕЛОВОЙ ЗАСТРОЙКИ" (obligatoriu spre executarea îmbrăcămintei rutier) și  fișelor 
tehnologice dezvoltate, precum și alte normative  de specialitate și cerințele pentru 
operațiunile de construcție‐montaj a drumului. 

 
                                            IȘP                                              V.Calitin 
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Schema aprovizionării cu materiale de construcții pentru  
“Servicii de elaborare a proiectelor tehnice și a devizelor de cheltuieli pentru Reparația unor portiuni de drumuri  din s,Dubăsarii Vechi” 

                  Obiect Nr.  61‐DA 
 
 
 

№  

 
 
 

Denumirea materialelor 

 
 
 

Unit. 
măs. 

 
 
 

Denemirea 
importaturului 

 
 

Locul 
distenației 

G
re
ut
at
ea

  
un

it.
 m

ăs
., 

 т 

 
  

Tip transport   

D
is
ta
nt
a 

tr
an

sp
or
tă
rii
 

m
at
er
ia
le
lo
r, 
km

   
 
 

Notă 

1  2  3  4  5  6  7  8  9 
1  Petriș М1000 toate fracțiile  m³  cariera 

”Cosauti” 
traseu  1,4  autotransport  190   

2  Petriș М300,400 toate fracțiile  m³  cariera 
”Micăuți” 

traseu  1,26  autotransport  49   

3  Balast, pietris  m³  cariera “Șerpeni”  traseu 1,3  autotransport  22   

4  Nisip  m³  local  traseu  1,1  autotransport  2   

5  Beton   m³   UB Chișinău  traseu 2,3  autotransport  39   

6  Bordură ВР 100.30.15, Pavaj  un/m³  UB  Chișinău  traseu 1unit 
/0,10 

autotransport  39   

7  Elemente prefabricate din beton 
armat 

tn   UB Chișinău  traseu 1,0  autotransport  39   

8  Mixtură din beton asfaltic, Bitum  tn  UBA Chișinău  traseu 1,0  autotransport  45   

9  Piatră anrobată cu bitum  tn  UBA Chișinău  traseu 1,0  autotransport  45   

10  Lemn  m³  Chisinau  traseu 0,7  autotransport  44   

11  Sol din carieră  m³  groapa de imprumut 
locala 

traseu  1,05  autotransport  2   

         
                                      IȘP                                      V.Calitin                                                    Coordonat:                           Beneficiar Primăria s.Dubăsarii Vechi 
                                                                                                                                                                                                      



22 
 

Obiect Nr  61‐DA  

 Borderoul reperelor 
str.Grădinilor (Școala Primară) 

№ 
 

Denum.  Cota. 
h,м 

PC+  de la axa  Schema 

1  2  3  4  5  6 
1  Rp1  31,053  PC0+00  dreapta 

6,5м 
 

 
armatura 

2  Rp2  21,339  PC5+11  stînga 
16,4м 

 
 

 
armatura 

 
Executat:                                             V. Calitin 



km PC + X Y Stinga Dreapta T1,m T2,m curve,m B,m PC + PC + PC + PC +

НТ 0 0 0 222579,66 260699,41 — —
138,51 129,94

ВУ1 0 1 39 222708,30 260648,05 4°54'32" — 200 8,57 8,57 0,00 0,00 17,14 0,18 1 30 1 30 1 47 1 47
98,86 90,29

ВУ2 0 2 37 222796,64 260603,68 — 1°08'09" 0 0,00 0,00 0,00 0,00 2 37 2 37 2 37 2 37
46,41 36,46

ВУ3 0 2 84 222838,52 260583,67 — 5°41'58" 200 9,96 9,96 0,00 0,00 19,90 0,25 2 74 2 74 2 94 2 94
33,57 8,83

ВУ4 0 3 17 222870,10 260572,28 9°56'30" — 170 14,79 14,79 0,00 0,00 29,50 0,64 3 3 3 3 3 32 3 32
58,73 34,34

ВУ5 0 3 76 222921,07 260543,11 — 3°39'51" 300 9,60 9,60 0,00 0,00 19,19 0,15 3 66 3 66 3 86 3 86
316,32 294,02

ВУ6 1 6 92 223205,10 260403,88 18°02'07" — 80 12,70 12,70 0,00 0,00 25,18 1,00 6 80 6 80 7 5 7 5
30,86 18,16

КТ 1 7 23 223227,24 260382,39 — —

Borderoul vîrfurilor unghiurilor, aliniamentelor și curbelor în planul traseului

Obiect: str,Gradinilor

Nr,unghiuri
Pozitia virf, Unghi Coordonate,m Marime 

unghiuri,grade
Raza, m

Curbe,m

L1 / L2,m

Executat V.Calitin

Granița elementelor

   Distanța 
între VU,m

Lungimea 
aliniament

,m

Început 
racordare

Început arc 
de cerc

Sfîrșit arc de 
cerc

Sfîrșit  
racordare
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Obiect №  61‐DA 
 

Borderoul volumurilor de lucrări la construcția bordurelor  
 

Nr. 
poz  Denumirea  Unit. de 

măsură  Cantitatea 

1  2  3  4 
1  Sectoarele de montare a bordurii BR 100.30.15 (pe drum central):     

  PC0+00 ‐ PC4+10 (stinga)   m.l.  415 

  PC0+00 ‐ PC4+10 (stinga)   m.l.  411 

  Total  m.l. 826 

       

2  Executarea patului din piatră spartă М400 h=10 cm fr. 20‐40 mm  m3  26,0 

       

3  Montarea bordurilor  BR 100.30.15 pe fundație din beton  m.l.  826 
  (greutatea 1 m.l.‐0,1t; beton 1 m.l.‐0,043 m3 conform GOST 6665‐91)     

*Pe sectoarele intrărilor în curte si la drumurile laterale  bordura se monteaza scufundată (h=8cm). 
 

 
Elaborat:          I. Maior 
 
Verificat:          V. Calitin 
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Obiect 61‐DA 
 

Borderoul volumurilor de lucrări la construcția trotuarelor  
 

Nr. 
poz  Denumirea  Unit. de 

măsură  Cantitatea

1  2  3  4 
1  Sector :         

  PC0+00 – PC0+75 (stinga) lățime ≈ 1,5 m   m2 119,3 

  PC0+85 – PC1+22 (stinga) lățime ≈ 1,5 m  m2 58.5 

  PC1+27 – PC1+55 (stinga) lățime ≈ 1,0‐1,5 m  m2 52.2 

  PC1+70 – PC2+32 (stinga) lățime ≈ 0,5‐1,5 m  m2 67.1 

  PC2+36 – PC3+01 (stinga) lățime ≈ 1,5 m  m2 97.0 

  PC3+06 – PC3+54 (stinga)  lățime ≈ 1,0‐1,5 m  m2 68,2 

  PC3+54 – PC4+10(stinga)  lățime ≈ 2,25 m  m2 126 

  PC1+77 – PC1+97 (dreapta) lățime ≈ 1, 5 m  m2 29,0 

  Total:                                                                                m2 617,3 

      

2  Nivilarea casetei trotuarului manual  m2  617 

       

3  Executarea stratului de fundație din piatră spartă M400 h=10 cm   m2  617 

  fr. 20÷40mm coef. compactare K= 1,26  m3  77,7 

       

4 
Pavarea trotuarelor cu elemente din piatră de beton 20x10x6 cm (gri) 
conform ГОСТ 17608÷91, pe strat de amestec de ciment/nisip 
1:6(Υсm÷1,458 t/m³) 

m2  617,3 

   nisip  m3  28,3 

   ciment M300  t  6,94 

       

5  Montarea bordurelor BR 100.20.8 (greutatea 0,04t; beton 0,016 m3) pe 
fundație, amplasate pe muchia trotuarului 

 
m.l 394 

      

 
 

Elaborat:          I. Maior  
 
Verificat:          V. Calitin 
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                                                                                                            Obiect Nr.  61‐DA  
 

Lista	centralizată	de	cantități	
	

	" Servicii	de	elaborare	a	proiectelor	tehnice	și	a	devizelor	de	cheltuieli	pentru	Reparația	unor	portiuni	de	drumuri		din	s,Dubăsarii	Vechi	"	
Cartea	1				str.Grădinilor	(Școala	Primară)	

Nr.  Denumirea lucrărilor 
Unit. 
măs. 

Cant. 

Etapa I 

PC 0+00‐
PC 4+10 

Etapa II 

PC 4+10‐
PC 5+20 

Etapa III 

PC 5+20‐
PC 7+23 

1  2  3  4  5  6 
  Capitolul 	I        

  Lucrări	pregătitoare        

1  Restabilirea	traseului	la	a	I‐a	cetegorie	 km	 0.4	 0,1	 0.2	

2  Trasarea	axelor	construcțiilor	la	a	I‐a	cetegorie	 km	 0.4	 0,1	 0.2	

  	 	 	 	 	

  Capitolul 	III        

  Lucrări	de	terasament	        

5  Excavarea	solului	din	debleu	cu	exc.	0,4m³			(cat.II	Y‐1,8t/	m³)	cu	încărcarea	în	autobasculante	
cu	exc.	0,4m³		și	transportarea	pînă	la	1	km	în	rambleu	

m³  ‐  76  157 

6  Excavarea	solului	din	caseta	de	supralargire	cu	exc.	0,25m³			(cat.II	Y‐1,8t/	m³)	cu	încărcarea	în	
autobasculante	cu	exc.	0,4m³		și	transportarea	pînă	la	1	km	în	rambleu	

	 56     

7  Excavarea	solului	din	rezerva	cu	exc.	0,4m³			(cat.II	Y‐1,75t/	m³)	cu	încărcarea	în	
autobasculante	și	transportarea	pînă	la	3	km	în	rambleu	și	pentru	umplutura	acostamente	(cu	
Kcomp‐1.05)	

m³	 154  62  51 

8  Lucrări	la	descărcare	 m³  210  138  208 

9  Reparația	și	întreținerea	dumului	pînă	la	1	km	 m³  210  138  208 
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10  Compacatarea	solului	cu compactor pneumatic cu greutatea 25	t	pe	staturi	a	cîte	20cm	fiecare	și	
cilindrare	de	8	ori	pe	aceiași	urmă	cu	umezire	adăugat. m³  210  138  208 

  Lucări	de	finisare	și	planificare	 	      
11	 Planificarea	acostamentelor	cu	autogreider	(sol	cat.	II	)	 m2	 1230  220  400 
12	 Planificarea	terasamentului	cu	autogreider	(sol	cat.	II	)		 m2	 ‐  605  1100 
13	 Compactarea	fundului	casetei	de	supralărgire	manual	 m2	 111  ‐  ‐ 
  Lucrări	de	consolidare        

13  Montarea	bordurii		BR	100.30.15	pe	fundație	din	beton	 m.l.	 826  ‐  ‐ 

  	 	 (vezi	p. 24)    

  Capitol IV        

  Sistemul	Rutier	        

14  Frezarea		stratului	din	beton	asfaltic,	(lățimea	tamburului	2000	mm)		H	med=5	cm,	Υ‐2,2	t/m³.)	
cu	exc.	0,4	m3	și	transportarea	pînă	la	3	km	(în	depozit)																																											 m2	 2410  ‐  ‐ 

  Casete	de	supralărgire	 	      

15  Executarea	stratului	din	nisip	local	H=10	cm	(K	comp‐1,1)	 m2	 111  ‐  ‐ 

16  Executarea	stratului	de	fundație	din	piatra	sparta	M400	fr	20‐70	mm	conf.	GOST	8267‐93				
H=28	cm	(cu	metoda	de	împănare	ca	tip	de	îmbracaminte)	 m2	 111  ‐  ‐ 

  Îmbracaminte	rutiera	din	pavaj	H=10cm	 	      

17  Scarificarea	si	planificarea	stratului	de	fundatie	existent	din	piatra	sparta	fără	adaos		de		
material	 m2	 2154	 ‐  ‐ 

18  Executarea	stratului	de	fundație	din	piatra	sparta	M400	fr	20‐40	mm	conf.	GOST	8267‐93				
H=10	cm	(cu	metoda	de	împănare	ca	tip	de	îmbracaminte)	 m2	 2154	 ‐  ‐ 

19  Pavarea	parții	carosabile	cu	elemente	din	piatră	de	beton	20x10x10	cm	(gri)	conform	GOST	
17608÷91,	pe	strat	de	amestec	de	ciment/nisip	1:6(Υсm÷1,458	t/m³)	 m2	 2265	 ‐  ‐ 

   nisip	 m3	 156,9	 ‐  ‐ 

   ciment	M300	 t	 25,45	 ‐  ‐ 
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  Îmbracaminte	rutiera	de	tip	provizoriu	 	      

20  Executarea	stratului	din	nisip	local	H=15	cm	(K	comp‐1,11)	 m2	 ‐  681  1259 

21  Executarea	îmbrăcămintei	rutiere	din	piatra	sparta	M400	fr	20‐70	mm	conf.	GOST	8267‐93				
H=27	cm	cu	metoda	de	împănare	 m2	 ‐  635  1175 

21.2  Executarea	îmbrăcămintei	rutiere	din	MAMG	tip	A	conf.	CP	D	02.12‐2014	H=6cm	cu	Încărcare	
materialului	din	depozit	si	transportarea	pina	la	3	km	

m2	   635  1175 

  	 	      

  Amenajarea	drumului        
22  Amenajarea	trotuarelor	 	 m2	 617,3  ‐  ‐ 
  	 	 (vezi	p.	25)     
23  Amenajarea	drumurilor	laterale:	

Etapa	I	‐	PC0+80,	PC1+25,	PC1+68,	PC1+99,	PC2+34,	PC2+65,	PC3+04,	PC3+58	
Etapa	II‐	PC4+15,	PC4+41,	PC5+00	
Etapa	III‐	PC6+19,	PC7+21(st),	PC7+21(dr)	

buc	
/m2	 8/415.4  3/254  3/317 

  ‐	executarea	îmbrăcămintei	rutiere	din	piatra	sparta	M400	fr	20‐70	mm	conf.	GOST	8267‐93				
H=20	cm	cu	metoda	de	împănare	

m2	 415,4  254  317 

  ‐	pavarea	parții	carosabile	cu	elemente	din	piatră	de	beton	20x10x8	cm	(gri)	conform	GOST	
17608÷91,	pe	strat	de	amestec	de	ciment/nisip	1:6(Υсm÷1,458	t/m³)	 m2	 150,4  ‐  ‐ 

   nisip	 m3	 10,4  ‐  ‐ 
   ciment	M300	 t	 1,69  ‐  ‐ 
  	 	      
24  Instalarea	indicatoarelor	rutiere	(conform	GOST	51256‐99)		indicatoare	/	piloni	 buc	 	

 

25/25
vezi	

desene
 

25  Executarea	marcajului	rutier	(conform	GOST	51256‐99)	 m2	
 

33.0
vezi	

desene

 

 
	

Elaborat:			 	 	 	 	 															V.	Calitin			
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