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TEMA DE PROIECTARE
1. Proiectant general Firma de Proiectare ,.LEX ROAD DESIGN” SRL
2. Beneficiar Primaria or.Donduseni
3. Denumirea lucririi Proiect de executie
4. Denumirea investitiei ..Constructia str.Trandafirilor din or.Donduseni”
3. Amplasarea obiectului or. Donduseni
6. Argumentarea lucrérii Program dezvoltare sociald
7. Genul constructiei Constructie noua
8. Necesitatea efectudrii studiilor | -Ridicari topografice
si cercetirilor pe teren -Prospectiuni geotehnice
-Revizii tehnice, masurari constructii existente
-Studii hidrometeorologice
0. Indicatori tehnici de baza: Conform normelor: CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2024
9.1 Viteza de referinta 40 km/ora
92 Categoria tehnicid a drumului Stradd din intravilan
9.3 Lungimea drumului 0,6 km (se va preciza in proiect)
9.4 Latimea platformei drumului In limitele amprizei existente
9.5 Latimea péartii carosabile 6,0m
9.6 Latimea trotuarelor 1,5m
9.7 | Imbracamintea rutiera Beton asfaltic (sarcina pe osie pentru calculul sistemului
rutier - 60kN)
9.8 Sistemul de evacuare a apelor | Conform calculelor hidrologice si ridicarilor
9.9 Drumuri laterale Necesita amenajarii
9.10 | Accese Nu se prevad in proiectul dat
9.11 | Retele ingineresti Nu se prevéad in proiectul dat
10. Pamant pentru terasament Strat mineral si strat vegetal din gropile de imprumut
existente.
11. Continutul documentatiei Conform NCM A. 07.02-2012: Memoriu tehnic; Liste de
cantititi; Desene de executie; Devize.
12. Proiectul de organizare a Conform cerintelor SNiP 3.01.01-85,
constructiei SNiP 3.06.03-85
13; Termenul de proiectare Conform graficului contractual
14. Costul lucrérilor Se va calcula in lucrarea prezentd
15. Date initiale la tema de Beneficiarul va obtine cu sustinerea Proiectantului:
proiectare, avize, acorduri - Certificatul de urbanism;

- Avizul autoritatilor administratiei publice locale si
organelor de stat de supraveghere, coordonarea
retelelor existente.

16. Necesitate supravegherii de Este necesara
autor
17 Numairul de exemplare de De predat in 3 exemplare + varianta electronica.
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PRIMARIA ORASULUI DONDUSENI
CONSILIUL ORASENESC DONDUSENI
Republica Moldova, Raionu! Donduseni

MD 5102, or. Donduseni, str. Independentei 49
tel. +373 25122203, fax. +373 25124605
e-mail: secretariat.donduseni@gmail.com
www.primariadondusenj.md

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
ar. 11 din 30 aprilic 2025

Ca urmare a cererii depuse de Priméria or.Dondugeni, cu sediul in or.Donduseni str.Indc-
pendentii nr.49 . date de contact 0 693 52 226, inregistratd cu nr.382 din 11.04.2025 . in baza
prevederilor Codului urbanismului si constructiilor.

CERTIFICA:

Cu referire fa elaborarca documentatict de proiect pentru ,,Drum loeal cu gazon si trotuar
pe strTrandafiritor”, in or.Donduseni. str. randafirilor, dupa cum urmeaza:

1.Regimul juridic:

Teren public, in intravilanul or. Dondugeni.

Conform Planului Urbanistic General. lowul de teren se afl in zona cii de comunicatie ruticra
si construetii alvrente.

2. Regimul economic:
Teren pentru constructie.
Procesc fizico-geologice. care ar putea afecta lucririle planificate , nu sunt prezente.
Reglamentari fiscale- conform legislaici in vigoare a Republicii Moldova,

3.Regimul tehnie:
Zona este dotatd cu retele de energie electrica, telefoane, rejele de apil, canalizare si gaze na-
turale.
Raionul scismic 7 grade.
Studiul geologic- dupd caz.
Lucrarea solicitatd sc va efectua in conformitate cu normele in constructii i legislatia in vi-
goare. Constructii sau refele edilitare supuse demolarii sau stramutarii se stabileste Tn perioada
proicctirii.

4. Regimul arhitectural-urbanistie:Sc permite elaborarea documentatici de proiect pentru
»Drum local eu gazon si trotuar pe str. Trandafirilor”.
Proicetul a elabora In volum de instructiuni de claborare a documentatici de proicel.
Pentru tueranle de constructic vor (i wilizate materiale certificate. Aspectul., amenajaren s
corespundd ceringelor i normelor urbanistic-arhitectorale, sanitare, antiincediare si eeologice

Pentru ztrada datd se stabilese urmétoarele ceringe:
ay ldfimea partii carosabile - 6.0 m;

b) lajimea trotwarului - 1.5 m:

¢} litbmen gazonului - 1.0 m.




Coordonarea proiectului cu arhitectorul orasului.

Prezentul certificat nu permite exccutarea lucriirilor de constructie. Lil
Documentatia de proiect in baza careia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire G|
va fi tnsotita de urmatoarele avize si studii:
. extrasul din documentatia de proiect , elaborati si coordonati in conformitate cu
prevederile art. 130, Legea nr.434 din 28.12.2023;
- raportul pozitiv de verificare a documentatiei de proiect .
- copia contractul privind supravegherea de autor.

Emitent / / 1.7Aoi /

Achitatd sumu d!.. ~Jei. Chitanta or. ~din_
L Prezentul qcfliﬁcat a fost transmis solicitantului (beneficiarului) la data - de
e direct/prin posta.
VALABILITATEA PRELUNGITA CU ~__LUNI
Fminent / -
L.S.

Data
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PRIMARIA ORASULUI DONDUSENI

CONSILIUL ORASENESC DONDUSENI
Republica Moldova, Raionul Donduseni
MD 5102, or. Donduseni, str. Independentei 49
tel. +373 25122203, fax. +373 25124605
e-mail: secretariat.donduseni@gmail.com

www.primariadonduseni.md

Nr.248 din 05 mai 2025

SRL “LEX ROAD DESIGN
mun. Chisindu, sec. Buiucani, str. Ghibu Onisifor, 2/3, ap.(of.) 54

Prezentat SRL “LEX ROAD DESIGN”, cd la constructia str.Trandafirilor din
or.Donduseni, constructiile, gardurile, comunicatiile din ampriza drumului, amplasat in limitele

hotarelor administrative ale or.Donduseni, vor fi reamplasate cu fortele autoritatii locale.

Cu respect,

Digitally signed by Zloi lon
. . . Date: 2025.05.05 14:42:23 EEST
Prlmal‘l.ll Ol"asllhll DOlldll$enl Reason: MoldSign S]gnatu_re

Ion ZLOI Location: Moldova
[MOLDOVA EUROPEANA |




PRIMARIA ORASULUI DONDUSENI

CONSILIUL ORASENESC DONDUSENI
Republica Moldova, Raionul Donduseni
MD 5102, or. Donduseni, str. Independentei 49
tel. +373 25122203, fax. +373 25124605
e-mail: secretariat.donduseni@gmail.com
www.primariadonduseni.md

Nr.247 din 05 mai 2025

SRL “LEX ROAD DESIGN
mun. Chisindu, sec. Buiucani, str. Ghibu Onisifor, 2/3, ap.(of.) 54

Prezentat SRL “LEX ROAD DESIGN”, ca pentru lucrarile ce tin de consolidarea
taluzurilor si gazoanelor la constructia str. Trandafirilor din or.Donduseni poate fi folosit pamintul

vegetal din depozitele or.Donduseni cu transportarea la distantd medie de 2 km.

Cu respect,

Digitally signed by Zloi lon

; : . Date: 2025.05.05 14:42:04 EEST
Primarul orasului Donduseni Reason: MoldSign Signature

Ion ZLOI Location: Moldova
[MOLDOVA EUROPEANA |




PRIMARIA ORASULUI DONDUSENI

CONSILIUL ORASENESC DONDUSENI
Republica Moldova, Raionul Donduseni
MD 5102, or. Donduseni, str. Independentei 49
tel. +373 25122203, fax. +373 25124605
e-mail: secretariat.donduseni@gmail.com

WWW. p]‘i mariadonduseni.md

Nr.246 din 05 mai 2025

SRL “LEX ROAD DESIGN
mun. Chisindu, sec. Buiucani, str. Ghibu Onisifor, 2/3, ap.(of.) 54

Prezentat SRL “LEX ROAD DESIGN”, cd pamintul mineral in surplus de la constructia

str. Trandafirilor din or.Donduseni se va transporta la locul de acumulare, distanta medie de 2 km.

Cu respect,

Digitally signed by Zloi lon
. . . Date; 2025.05.05 14:41:47 EEST
Primarul orasului Dondugeni Reason: MoldSign Signature

lon ZLOI Location: Moldova
[MOLDOVA EUROPEANA |

[©



PRIMARIA ORASULUI DONDUSENI

CONSILIUL ORASENESC DONDUSENI
Republica Moldova, Raionul Donduseni
MD 5102, or. Donduseni, str. Independentei 49
tel. +373 25122203, fax. +373 25124605
e-mail: secretariat.donduseni@gmail.com
\'vww.grimariadnnduseni.md

Nr. 245 din 05 mai 2025

SRL “LEX ROAD DESIGN
mun. Chisindu, sec. Buiucani, str. Ghibu Onisifor, 2/3, ap.(of.) 54

Prezentat SRL “LEX ROAD DESIGN?”, cé constructia str.Trandafirilor din or.Donduseni

se va efectua in ampriza drumului existent.

Cu respect,

Digitally signed by Zloi lon
Date: 2025.05.05 14:41:23 EEST

Primarul orasului Donduseni Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova

Ton ZLOI .
[MOLDOVA EUROPEANA |




Memoriu explicativ
Proiect de executie ,,Constructia str.Trandafirilor din or.Donduseni”

Date generale

Proiectul de executie ,,Constructia str. Trandafirilor din or.Dondugeni” este elaborat de firma
, LEX ROAD DESIGN” S.R.L. in conformitate cu Certificatul de urbanism gi Tema de proiectare.

Elaborarea proiectului a fost efectuati in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat — Stradd din intravilan.

in aprilie 2025, ,,LEX ROAD DESIGN” a efectuat ridicari de teren topografice, investigatii
si studii geotehnice, hidrologice, de asemenea, revizii §i masurdri ale constructiilor existente, care
au servit ca date de referin{i la elaborarea proiectului.

2. Descrierea succinti a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Drumul proiectat apartine zonei a LIl climaterice. Clima zonei de amplasament e continental
moderats. Conform datelor statistice pentru mai multi ani, cantitatea precipitatiilor medie anuald
pentru zona dat3, este de 475 mm. Directile dominante ale vanturilor sunt din nord-vest i sud-vest.
Temperaturile cele mai ridicate au atins valoarea absolutd de +39-40°C. Temperaturile cele mai
joase inregistrate au atins — 32,0°C - 34,0°C. Media anuali este de 8,5°C. Adincimea maximi de
inghet a pamantului la cele mari geroase jerni — 60-65cm, cea medie de 30-35cm . Cea mai mare
grosime decadica a invelisului de zdpada de 5% asigurare, pe arii deschise, constituie 36 c¢m, iar pe
arii dosite pind la 54 cm.

2.2, Studii de teren
Complexitatea reliefului pe traseu! drumului proiectat este de gradul II.
Seismicitatea in zona dat3 — 7 grade scara Richter.

Au fost efectuate ridicari de teren topografice, investigaii geotehnice si studii hidrologice,
de asemenea, examindri §i revizii detailate ale elementelor constructive existente.

Terenul este amplasat in intravilanul localitagii, cuptinde traseul strizii. Relieful terenului
este puternic modificat antropic. Suprafata strizii este formati preponderent din pietrig.Conform
datelor obtinute prin foriri, cu addncimea de péna la 3,0m, si analizate in laboratorul geotehnic,
corpul terasamentului este format din umpluturi de argile.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect.

Pericolul alunecirilor de teren lipseste. Din procesele ce genereaza schimbiri de relief se
manifestd doar eroziuni de suprafagi. Conditiile geologice nu prezintd pericol pentru constructia
drumului.

2.3. Relatiile de transport 3i drumurile existente

Sistemul rutier este prezentati cu imbriciminte din piatra spartd calcaroasa i amestec pind la
15cm. Sistemul rutier are parametri de rezistengi redusd, el urmeaza a fi inlocuit cu altul nou.
Elementele ce tin de siguranta circulatiei transportului si a pietonilor nu corespund pe deplin
cerintelor actuale.

Constructia, modernizarea acestei strizi va facilita mobilitatea populatiei, a serviciilor i a
bunurilor, va reduce costurile transporturilor de marfuri si cilatori, va imbunéatati condifia sociala a
populatiei locale, se va imbunitafi substanial accesul spre celelalte cartiere, spre institufiile
autoritdtii locale si agezamintele culturale ale or. Dondugeni.

[e.



3. Solutii constructive §i argumentarea lor
3.1. Plan traseu

in conformitate cu prevederile CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2024 si Tema de
proiectare, elementele geometrice ale drumului in plan s-au proiectat pentru categoria tehnica
Stradi din intravilan cu viteza prin localitati 40 km/ora.

fn general, drumul proiectat este cuprins in ampriza drumului existent, tindnd cont de
necesitatea evitirii exproprierilor de terenuri private.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, inceputul sectorului de strada
proiectat este la intersectia cu strada spre str.Dimitrie Cantemir. Sfirgitul sectorului de stradd
proiectat este la intersectia cu str. Sovhozului.

Lungimea totali a drumului proiectat este de 0.617 km.
Pe aceasti lungime drumul are 7 de unghiuri in plan cu o razi minima de 25 metri.
in plan si in cote, sectorul este raportat la sistemul geodezic de referintd al RM
MOLDREF-99.
Reabilitarea drumului proiectat, traseul lui, sunt coordonate cu toate organizatiile interesate.
3.2. Terasamente

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitifii taluzurilor, necesitatea
imbuntatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea efectivd a apelor
pluviale conform cerintelor CPD.02.11-2014, NCM D.02.01:2024, SNiP 2.07.01-89.

Cantitifile de lucriri pentru edificarea terasamentului nu sunt mari. Pentru executarea
rambleelor se va folosi pimaint mineral din caseta drumului existent, care este in surplus, pamant
vegetal e necesar in cantitdfi mici si va fi preluat din depozitele primdriei. Distanta medie de
transportare, pentru lucririle de constructie, e de 2 km. Cantititile de lucriri la terasamente au fost
calculate avand in vedere gradul de compactare.

3.3.Profil longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile CP D.02.11-2014 pentru a asigura
vizibilitatea pe parcursul drumului si circulatia transportului cu viteza prin localitate 40 km/ora.

Declivitatea longitudinald maxima este de peste 40%o0 pe o lungime de 145m, diferenta de
cote la formele aferente — 19,23 m.

Raza minima a curbei convexe ~ 5238m, lungimea 54m.
Raza minimé a curbei concave —7466m, lungimea 64m.

Cota de referinti la iniltarea terasamentului drumului a fost aliniati la cotele terasamentului
existent, la cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat si a intersectitlor de pe parcursul traseului,
de asemenea, a cotelor a solugiilor privind evacuarea apelor.

in profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinti MOLDREF-99.
3.4 Profile transversale.

Terasamentul este proiectat avind in vedere imbunétitirii parametrilor drumului, inclusiv
siguranta circulatiei, evacuarea efectiva a apelor conform cerintelor CP D.02.11-2014.



Latimea platformei drumului conform ceringelor CP D.02.11-2014 pentru categoria Stradi
din intravilan este stabilitd in limita amprizei drumului, de 8,5m, a pirtii carosabile de 6,0 m.
Carosabilul e n bordur, cu trotuar pentru pietoni, proiectat cu lifimi de 1,5m

Fiind c& conditiile de relief impun si faciliteaza colectarea si organizarea evacudrii apelor
pluviale prin carosabil, proiectul prevede solutia dati cu directionarea apelor spre locurile joase.

Declivitatea transversala preponderentd a carosabilului este de unidirectional, stinga 20%o, a
trotuarelor de 15%e.

in proiect este prevazuti consolidarea marginii partii carosabile cu bordurdi montatad
standard.

Taluzul rambleelor vor avea declivitatea 1:1.5, de la marginea debleurilor spre ax in
conformitate cu cerinjele CP D.02.11-2014. Terasamentele au fost proiectate in conformitate cu
cerintele proiectelor tip 503-0-48,87 si 503-0-47,86 asigurdndu-se stabilitatea lor. Cantititile de
lucrdri pentru edificarea §i reabilitarea terasamentelor sunt nesemnificative. Conform solutiilor
proiectate, pentru executarea terasamentelor se va folosi pdmént doar din ampriza drumului
existent. Surplusul de pimaént, deseurile, resturile de pdmént ce nu corespund normelor pentru
edificarea terasamentelor, se vor transportd in locul de depozitare, indicat de autoritatea locald,
distanta de 2 km.

Cantititile de lucriri la terasamente au fost calculate avind in vedere gradul de compactare.

3.5. Sistem rutier

Sistemul rutier nou este proiectat din beton asfaltic, reiesind din solicitirile Beneficiarului si
cerinfele transport - exploatare stabilite pentru categoria tehnicd Strada din intravilan, conditiile
climaterice §i hidrologice, componenta si intensitatea traficului, care dupi datele de trafic obfinute
in teren, corespund sarcinii de calcul de 80-100 veh/zi, conform instructiunilor indicate in
»METOIMIECKUE PEXOMEHIALIHH 10 IPOSKTHPOBAHMIO JKCCTKUX J0poxHBX ogexa N OC-1066-p ot
03.12.2003”.

Au fost elaborate mai multe variante ale constructiei sistemului rutier, care corespund
cerintelor categoriei date de drum §i ca urmare a solicitdrilor Beneficiarului a fost stabilita
proiectarea sistemului rutier din beton asfaltic cu urmitoarele straturi:

- Strat de fundatie din balast fr.0-32, Ga73, - 15¢cm;
- Strat de bazd piatrd sparti fr.32-63, fr.8-16 L.A30,
in 2 straturi (16+14cm), - 30cm;
- Strat de legétura din beton asfaltic deschis cu cribluri BAD22,4,

cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate, - 6cm;
- Strat de uzuri din beton asfaltic cu criblurd BA16 cu bitum rutier 50/70

si cu aditivi pentru adezivitate - 4cm

3.6. Consolidari.

Pentru a proteja partea carosabila si terasamentul de impactul apelor pluviale, proiectul
prevede, ca misurd de consolidare, instalarea, de a lungul drumului, din dous parti, a bordurei
montatd standard in volum de 1248 ml, consolidarea zonelor verzi cu un strat vegetal inierbat de
0,15 m grosime.

Pentru toate elementele consolidate, indicate mai sus, se vor folosi betoane cu clasi definiti
C30/37, conform SR EN 12390-2, calitatea conform SR EN 12390-6 si 1, dupd modul de expunere
a constructiei functie de conditiile de mediu XF4, conform SR EN 206-1:2002, SR 13510 si
CP 012/1-2007, caracteristicile betonului proaspat pe santier conform SR EN 12350 - 2-7.

{4



Agregatele din piatra spartd conform SR EN 13242+A1. Verificarea betoanelor se va executa in
conformitate cu cerinele din EN 932, EN 933, EN 1097, ISO3310.

Producerea betoanelor se va realiza cu respectarea prevederilor standardelor:

- SR EN 206-1:2002 "Beton. Partea 1: Specificatie, performanta, productie si conformitate”,
cu amendamentele SR EN 206-1:2002/A1:2005 si SR EN 206-1:2002/A2:2005 st erata SR EN 206-
1:2002/C91:2008;

- SR 13510:2006 "Beton. Partea 1: Specificatie, performants, productie si conformitate.

Pentru prepararea mortarelor si a betoanelor de ciment se folosesc:

- agregate naturale: nisip natural 0-4; 4-8 sau 0-8, conform SM SR EN 12620 +A1:2010;
balast pentru betoane 0-31mm sau 0-63 mm, conform SM SR EN 12620 +A1:2010 sau

- agregate concasate: nisip de concasaj 0-4; 4-8 sau 0-8 SM SR EN 12620 +A1:2010; piatrd
spartd 8-20 mm sau 8-31 mm, conform SM SR EN 12620 +A1:2010

3.7. Drumuri laterale, accese in curti, platforme

Proiectul prevede amenajarea a 7 drumuri laterale in limita de 10,0 m de la marginea
drumului principal. Lijimea partii carosabile la drumurile laterale este de 4,5-6,0m,. Imbracimintea
rutierd, cantititile de lucriri la drumurile laterale sunt indicate in listele de cantita{i corespunzitoare,
in tabelele si desenele respective.

3.8. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o bund sigurantd a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute misuri conform
»Regulamentul circulatiei rutiere al Republicii Moldova 20177, SM SR 1848-1:2021 Semnalizare
rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiers, SM SR 1848-7:2017 Semnalizare rutierd.
Marcaje rutiere.

In proiect sunt prevazute urmatoarele masuri:
- elementele planului §i profilului sunt proiectate conform CP D.02.11-2014;
- drumul va fi echipat cu 6 indicatoare rutiere $i marcaje;
- amenajarea drumurilor laterale -2 buc.;
- amenajarea trotuarelor 611 m;
- amenajarea bordurii —1248 m

3.9. Protectia mediului inconjurator
3.9.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP D 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstrucfia, reparatia si intrefinerea drumurilor auto si
compartimentele corespunzitoare din CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2024 pentru categoria
Stradi din intravilan.

Dupéd cum a fost notat mai sus, proiectul prevede amenajarea unui sistem rutier nou cu
carosabil din beton asfalt, ceea ce va diminua considerabil impactul negativ asupra mediului, va
imbunéititi substantial accesul populatiei locale la casele lor si la casele din propriul cartier si
cartierele Invecinate.

Sectorul de stradd proiectat, dupd cum a fost notat mai sus, imbunititeste legitura de
transport din propriul cartier si cartierele invecinate. Lungimea totald a drumului este de 0.617 km.
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3.9.2 Protectia teritoriului
La protectia teritoriului sunt previzute urmétoarele masuri:

- Pamant pentru ramblee se foloseste doar din ampriza drumului existent.
- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depéseste suprafafa existentd.

3.9.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism i amenajare a teritoriului.

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

3.9.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe strada/drumul dat, in conditii de localitate, se obfine
prin viteze constante §i circulatia uniforma si fluida a traficului. Un carosabil nou cu imbracaminte
din beton asfalt in schimbul unui carosabil firdi Imbracaminte, lipsa gropilor, tasérilor,
denivelirilor, amenajarea curbelor, a drumurilor laterale va reduce cu mult zgomotul pe drum.

Luind in consideratie informatia de mai sus, mésuri speciale impotriva zgomotului de
transport, nu sunt necesare.

3.9.5 Protectia mediului de impurititi.

in calitate de indicatori ai impurititilor aerului sunt volumul gazele eliminate de
automobile, in special a oxidului carbonic. Emisia impurititilor in aer se reduce prin emiterea unei
cantitifi mai mici de gaze, ce se obtine prin viteze constante si circulatia uniformi si fluida a
traficului.

Amenajarea unui carosabil cu imbricaminte din beton asfalt este o masurd foarte efectiva
impotriva formarii prafului. In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt previzute materiale,
care au impact negativ asupra mediului.

Continutul de praf in aer se determini prin metoda de absorbtie a aerului cu ajutorul filtrelor
din materie. Proba se ia la niltimea 1,2-1,5 metri pe marginea pér{ii carosabile la diferite distante
de la axi.

3.9.6 Misuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Evacuarea apelor de suprafatd de pe drum sunt efectuate prin amenajarea declivitatilor
longitudinale si transversale, cu directionarea lor in locurile joase a reliefului.

Solutile proiectate, nu modifica esential cursul existent al scurgerii apelor pluviale, ele doar
imbunatatese conditiile de scurgere. Lucrdrile de terasament nu actioneazi negativ asupra apelor
subterane §i izvoarelor sau asupra cursurilor de apé existente.

3.9.7 Influenta pozitivi socio-economici

- Deplasarea mai rapidd inspre si dinspre locurile de munci;
- Reducerea consumului de carburanti;
- Cresterea sigurantei circulatiei pentru conducatorii auto;

in genere, lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare in starea actuali a
mediului ambiant, ¢i dimpotriva o imbun&titesc.

3.10 Conditii de exploatare si intretinere a drumului
Cu scopul mentinerii si imbunatitirti calitdtilor tehnice si estetice ale strizii, precum si

asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatirii ei, in conditii de siguranti deplini
si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile
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de intretinere. Lucririle de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele
BCH 24-88" TexHmuecKHe TpaBHIa PEMOHTa M COAEPKAHHMS ABTOMOOHIBbHBIX JOpor’ §i a
Instructiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecicrea conditiei tehnice a drumului, periodic, e necesar de operat lucrari de
examinare a conditiei tehnice in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.11 Norme tehnice si documentatii de referinti:

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu normele si standardele in vigoare pe teritoriul
Republicii Moldova pentru constructii:

1 -NCM A.07.02-2012 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare §1 aprobare
sicontinutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii”;
- NCM D.02.01:2024/SNiP 2.05.02-85 , Proiectarea drumurilor publice”;
- SNiP 2.07.01-89 ,.Sistematizarea si construciia localitatitor urbane si rurale™;
- CP D.02.11-2014 , Recomandari privind proiectarea striizilor §i drumurilor din localitafi
urbane §i rurale”;
- SNiP 2.05.03-84* “Poduri §i podete™;
- CHnull 3.06.03-85 ,,Drumuri auto™;
- CHulIl 3.06.04-91 ,,Poduri si podete™;
- CP D.02.08-2014/0]1H 218.046-01 ,.Dimensionarea structurilor rutiere suple”;
- CP D.02.10:2016 ,,Recomandiri privind siguranta rutierd”

0 - CP D.01.04-2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul”;

1 - CP D.01.05.2012, Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul pentru

conditiile Republicii Moldova”;

12 - CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectérit
drumurilor™;

13 - CHgall3.01.01-85 ,,Organizarea lucrariilor de constructie™;

14 - Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucréri de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinut Ministerului Ecologiei, Constructieisi
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

15 - Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobati prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructieisi Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7
septembrie 2001 )

16 - Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale RM si ale altor state;

17 - Cerinte Tehnice din Eurocoduri:

e Eurocod — Bazele proiectarii structurilor,

e Furocod 1 — Actiuni asupra structurilor,

e FEurocod 2 - Proiectarea structurilor de beton,

¢ Eurocod 3 — Proiectarea structurilor de otel,

e Eurocod 4 — Proiectarea structurilor compozite de otel si beton,
e Eurocod 5 — Proiectarea structurilor de lemn,

e Eurocod 6 — Proiectarea structurilor de zidarie,

e Eurocod 7 - Proiectarea geotehnica,
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¢ Eurocod 8 — Proiectarea structurilor pentru rezistent la cutremur.
¢ Eurocod 9 — Proiectarea structurilor de aluminiu

Organizarea lucririlor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucririlor de edificare a drumului, precum i
metodele si fazele de verificare a calitifii de executie a lucrarilor se va efectua in conformitate cu
cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranuzanus crpoutensHoro mpoussoictea”, CHull 3.06.03-85
"ArtomobmsHEIe goporu”, CHeII T11-4-80 "Texuunka 6esonacHocTd B cTpouTenscree”, I111B-05-



866" TIpasuna mokapHO#d G€30NACHOCTH TIPH NMPOH3BOACTBE CTPOHTENBHO-MOHTRXKHBIX padot”,
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96"", NCM A.02.02-96
"Regulament privind conducerea si asigurarea calitdfii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucririlor ascunse si/sau in faze determinante la constructii”.

Constructia drumului/strizii este previzutd intr-un timp de 6 luni in conformitate cu SNiP
1.04.03-85 ., Normele si durata in constructie” inclusiv petioada de pregitire o luni. Antreprenorul
va incepe lucrdrile numai dupa informarea gi acordul proprietarilor de comunicatii subterane sau
aeriene. Pe perioada constructiei strizii, circulatia transportului va fi organizati pe jumdtate de
carosabil, strazile paralele §i pe drumurile laterale.

Lucriirile vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de bazi si finala.
Conform normativelor in vigoare péni la perioada de pregétire este necesar:
- a aproba proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- a determina furnizorii materialelor pentru constructia drumului.
- a determina organizatile autorizate subantrepriz in constructie.
Perioada de pregitire
In perioada de pregatire se efectueazi urmitoarele lucriri:

- Restabilirea traseului gt pichetarea axului;

- Decaparea si depozitarea sistemului rutier existent in locurile previzute de
proiect, cu acordul prealabil al beneficiarului si al administratiei publice locale,
avand in vedere, totodata, timpul si locul utilizérii lui ulterioare;

- Instalarea panourilor si indicatoarelor privind executarea lucrérilor de drumuri.

Perioada de bazi
in perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucrari:

- Lucridri de terasamente
- Amenajarea sistemului rutier
- Instalatii de semnalizare rutiera

Lucriri terasamente

Constructia terasamentului va fi executatd conform cerintelor SNiP 3.06.03-85 ,,.Drumuri
auto”. Coeficientul de compactare a pimantului este 1,06 - 1,1.

Conditiile de admisibilitate ale paménturilor, verificarea calitifii §i determinarea
principalelor caracteristici ale acestora, vor fi identificate conform Eurocodului 7, Proiectarea
geotehnicd, Partea 1 Reguli generale si Partea 2. Incercarea i investigarea terenului, SR EN ISO
14688-1, SR EN ISO 14688-2.

Coeficientul de compactare a padméntului in zona activd a terasamentului K=0,98, in patul
drumului, h=0,3m, K=1,0, conform Proctor Normal/STAS 2914 g1 K=0,98 prin Incercarea Proctor
modificatd conform STAS 1913/13.

Excavarea pidméntului se efectueazi cu excavatorul 0,4m® cu transportarea lui in
terasament. La completarea parcului cu masini pentru executarea lucririlor de terasament este
necesar a folosi magini universale cu o nomenclaturéd larga a utilajelor de schimb, intrebuingarea
carora reduce la minim lucrul fizic al muncitorului.
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Pentru organizarea lucrérilor e necesar ca parcul de masini si asigure lucririle neintrerupt,
astfel productivitatea fiecarei magini va fi eficienti. Capacitatea de Incircare a transportului trebuie
si corespunda volumelor de lucru a excavatoarelor.

Tehnologia amenajérii terasamentului este urmétoarea:
- incrcarea piméntului cu excavatorul;
- transportarea pdmantului in rambleu;
- stropirea suplimentard a pAmantului dupa gradul lui de umiditate si conditiile climaterice;
- nivelarea si compactarea terasamentului;

Constructia rambleurilor se executd in straturi pe toatd latimea terasamentului de jos in sus.
Deplasarea camioanelor se recomandi pe toatd latimea stratului. Amenajarea stratului urmator se
permite numai dupd finisarea stratului executat cu autogrederul si compactarea lui pénd la
densitatea stabilita.

fnaintea compactarii suprafata stratului trebuie s3 fie nivelati. Compactarea paméntului in
patul sistemului rutier se va executa cu compactor 25 t cu 8-12 treceri pind la atingerea
coeficientului de compactare solicitat — 0,98. Litimea benzii de compactare — 2,8m. Panta
taluzurilor terasamentului se executd In rambleuri 1:1,5, debleuri 1:1,5.

Repartizarea volumelor de pamant pentru terasament este aritati in lista centralizata.

Precum e indicat mai sus, conditiile de admisibilitate ale pAméanturilor, verificarea calitatii i
determinarea principalelor caracteristici ale acestora, vor fi identificate conform Eurocodului 7,
Proiectarea geotehnicd, Partea 1 Reguli generale si Partea 2 Incercarea si investigarea terenului,
SM SR EN ISO 14688-1, SM SR EN ISO 14688-2 si SM SR EN 13242+A1, coeficientul de
compactare a pamantului in zona activd a terasamentului K=0,98, in patul drumului, h=0,3m,
K=1,0, conform Proctor Normal/STAS 2914 si K=0,98 prin incercarea Proctor modificatd conform
STAS 1913/13.

Pentru toate elementele consolidate se vor folosi betoane cu clasa definita C30/37, conform
SM SR EN 12390-2, calitatea conform SM SR EN 12390-6 si 1, dupd modul de expunere a
constructiei functie de conditiile de mediu XF4, conform SM SR EN 206-1:2002, SM SR 13510 si
CP 012/1-2007, caracteristicile betonului proaspit pe santier conform SR EN 12350 - 2-7.
Agregatele din piatra spartd conform SM SR EN 13242+A1. Verificarea betoanelor se va executa in
conformitate cu cerintele din EN 932, EN 933, EN 1097, 1S03310.

Producerea betoanelor se va realiza cu respectarea prevederilor standardelor:

-SM SR EN 206-1:2002 "Beton. Partea 1: Specificafie, performantd, productie si
conformitate”, cu amendamentele SM SR EN 206-1:2002/A1:2005 st SM SR EN 206-
1:2002/A2:2005 si erata SM SR EN 206-1:2002/C91:2008;

- SM SR 13510:2006 "Beton. Partea 1: Specificatie, performant3, productie si conformitate.

Pentru prepararea mortarelor si a betoanelor de ciment se folosesc:

- agregate naturale: nisip natural 0-4; 4-8 sau 0-8, conform SM SR EN 12620 +A1:2010;
balast pentru betoane 0-31mm sau 0-63 mm, conform SM SR EN 12620 +A1:2010 sau

- agregate concasate: nisip de concasaj 0-4; 4-8 sau 0-8 SM SR EN 12620 +A1:2010; piatré
spartd 8-20 mm sau 8-31 mm, conform SM SR EN 12620 +A1:2010

Solutiile proiectate si caracteristicile mai detaliate ale lucrarilor de consolidare sunt date in
desenele gi tabelele corespunzitoare.

Cimenturile folosite vor fi CEMIL, CEM II/A-LL 42,5R— SR EN 197-1:2011. Otelurile
beton/armaturile folosite vor fi conform SM SR EN 10080:2014-A400, clasa C de ductilitate
conform SR EN 1992-1-1/NB, fasonarea si manipularea armaturilor otel beton conform SR EN
1992-2/NA,



Apa trebuie si indeplineasci conditiile SR EN 1008, in timpul utilizirii pe teren se va evita
poluarea ei cu detergenti, materii organice, uleiuri vegetale, argile, etc.

Sistem rutier
La constructia sistemului rutier toate lucririle sunt mecanizate.

Pe drumul/str. Independentei toate lucrdrile la constructia sistemului rutier sunt mecanizate
si urmeaza a fi executate in strictd conformitate cu prevederile proiectului si SNiP 3.06.03-85.

in prealabil, antreprenorul, va alege portiunea de drum, ce va fi reparatd si va organiza
circulatia transportului, de comun acord cu politia rutiera, autorititile locale si proiectantul.

Pani la inceperea lucrarilor de edificare a sistemului rutier, se vor executa lucriirile
pregititoare, care cuprind fixarea g§i pichetarea axului, curifirea amprizei drumului proiectat,
stabilirea locatiei refelelor edilitare, dupd care se executd decaparea totald a sistemului rutier
existent.

Constructia sistemului rutier Incepe cu pregitirea §i compactarea patului drumului. Dupa
care urmeazi asternerea stratului de fundatie din balast fr.0-32, Ga75 (H=15c¢m), executate intr-un
strat, cu compactarea lui cu compactoare rulou, greutatea mai mare de 10t, coeficientul de
compactare 1,25-1,3,

Stratul de bazi din piatrd spartd calcaroasid [LA30, h=30cm, conform SM SR EN 13242
+A1:2010, dupd descércare, se asterne §i se niveleazd cu autogrederul in doud straturi: 16cm,
fr.32-63 g1 l4cm, fr.62-63, fr.8-16. La inceput se compacteazid cu compactoare ugoare, apoi cu
compactoare medii i grele cu 12 treceri pe o urma, cu corectarea locurilor cu defecte, coeficientul
de compactare 1,25-1,3.

Straturile din mixturi asfaltice se agtern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.
Lucrdrile la constructia straturilor de asfalt incep cind temperatura aerului este mai mare de 5°C si
se termind cind temperatura aerului, toamna, se coboard pana la 10°C. Pentru ca imbricimintea
rutierd si fie calitativd, betonul asfaltic se asternc numai pe vreme uscati. Amestecul din beton
asfaltic se va aduce fird intrerupere. Numirul automobilelor depinde de productivitatea
repartizorului de beton asfalt si a stagiei de asfalt, precum i de distanta §i viteza transportirii
amestecului.

Straturile de legiturad din beton asfaltic deschis cu criblura BAD22,4, SM SR EN 13108-
1:2016, cu bitum rutier 50/70, SM SR EN 12591, cu aditivi pentru adezivitate, h=6cm si de uzura,
h=4cm din beton asfaltic cu criblurd BA16, SM SR EN 13108-1:2016, cu bitum rutier 50/70, SM
SR EN 12591, cu aditivi pentru adezivitate, se repartizeazi cu repartizorul. Alegerea repartizorului
de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea imbracamintei, latimea carosabilului. Amestecul se
descarca din automobile in buchirul de primire a repartizorului de asfalt in miscare, ce asigurd
procesul neintrerupt a lucririi. Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de
compactare si placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie si fie cu 15-25% mai mare
decét grosimea proiectati a imbricimintei.

Tehnologia organizirii imbracémintei rutiere din mixturi asfaltice este urmétoarea:

Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului de legaturd, h=6¢cm, pe stratul de bazi din piatrd
sparti calcaroasd se amorseazi (p.10.17, SNiP 3.06.03-85) cu bitum rutier, SM SR EN 12591, 0,6 I/
m?. La randul lui, stratul de legaturi, se amorseazi si el cu acelas bitum 0,3 I/m?, peste care se
agterne stratul de uzurd. Stratul de legaturd se agterne in primul schimb, stratul de sus, de uzura, in
al doilea, cu o sdptdména de lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore). Formarea finals, a
stratului de uzurd, se obfine in timpul migcarii transportului auto.

Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din productivitatea repartizorului de
asfalt in schimb, cu agternerea imbricimintei pe drum la latimile de 6,0m. Numirul masinilor pe
operatiuni de lucru se determina conform calculelor.
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Calitatea imbracamintei rutiere din mixturi asfaltice cuprinde toate procesele tehnologice — de
la pregitire (compozitia, temperatura materialelor §.a.), temperatura lui péna al pune in opera,
punerea in operd (planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea). Suprafata stratului asternut,
dupa trecerea repartizorului, se solicita a fi netedd, omogend, fira rupturi si gropi.

Compactarea mixturilor asfaltice este principala operatie tehnologicd, care caracterizeaza
proprietitile fizico-mecanice ale imbracimintei rutiere. Compactarea incepe cu compactoare ugoare,
apoi urmeazi cu compactoare mijlocii si grele. Compactoarele se misca de la marginea caii spre
centru, apoi de la centru spre marginea c#ii, acoperind fiecare urmi cu 20-30cm. La inceputul
compactirii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ord, iar dupa 5-6 treceri pe 0 urma se mareste
pana la 3,5 km/ora.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracidmintei rutiere se inldturd deformatiile
terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul executérii lor.

in perioada finald se prevede amenajarea drumurilor laterale, instalarea indicatoarelor
rutiere si amenajarea marcajului rutier.

Cantitatile de lucrari pentru constructia strizii sunt prezentate pe plangele si in listele cu
cantitati. Reiesind din caracterul §i volumul lucrfmlor durata de executie a strazii este de 6 luni,
inclusiv perioada de pregétire o luna. T

Director A. Gonciaruc
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Constructia str.Trandafirilor din or.Donduseni

Lista fintinilor retelelor existente

Pozitie Lungimea
Cota ; Diferenta de
Nr. Stinga | Dreapta | existentd Cota proiect cote
PC+
m m m m’ m?®
1 2 4 5 6 7 8
1 0+04 1,85 230,10 230,01 -0,09
2 0+73 2,61 233,07 232,87 -0,20
3 1+24 0,96 235,12 234,86 -0,26
4 1+52 1,34 236,18 235,99 -0,19
5 1+93 0,92 237,51 237,42 -0,09
6 2+16 1,72 238,27 238,22 -0,05
i 2+19 1,38 238,32 238,24 -0,08
8 2+59 0,64 239,84 239,69 -0,15
9 2+94 1,21 241.16 240,96 -0,20
10 3+29 1,01 242,15 242,02 -0,13
11 3+48 292 242,64 242,44 -0,20
12 3+58 0,67 242,70 242,71 0,01
13 3+70 2,97 243,18 243,02 -0,16
14 3+93 0.35 243,36 243,46 0,10
15 4+28 0,42 244,20 244,34 0,14
16 4+57 1,10 245,02 245,12 0,10
17 4+87 3,12 246,29 246,04 -0,25
18 4+92 0,57 246,28 246,09 -0,19
19 5+24 0,45 247,09 246,93 -0,16
20 5+59 0,71 247,94 247,77 -0,17
21 5+89 0,68 248,38 248,47 0,09
Intocmit: A.Gonciaruc

A

Verificat: T~

N.Tcaci
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Lista centralizatd de cantititi
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Constructia str. Trandafirilor din or.Dondugeni

Nr]|

Denumirea lncririlor

| U.m [ Cantitati|

Note

Capitolul 1. Lucriiri pregititoare

1 IRestabilirea traseului, relief cat. 11l km | 0,617
2 |Pichetarea axei, relief cat. HI km 0,617
3 |Demolarea sistemului rutier m? | 2966 | vezi lista lucrdri
Reamenajarea fintinilor (apeduct) buc. 21
Demontarea partiali (beton) a fintinei existente cu ciocan 24
pneumatic m? ’
4 [Decaparea pamintului manual categotia Il (pe loc) m? 3,2
Tndreptarea cercului cu beton C16/20, XF1 m? 0,16
Ridicarea fintinilor la cota imbriicimintei K1J 0,1m buc, 5
beton C16/20, XF1 m’ 0,5
Capitolul II. Lucriiri de terasamente
Cu excavatorul 0,4 m® pentru rambleu de la depozit, inc3rcarea si
1 |transportarea cu autobasculanta ia 2 km, cu impingerea cu m? 145
buldozer la 10m, y=1,90 t/ m®
Excavarea pimantului din caseta sistemului rutier, debleu, exc. 0,4
m.c., incircarea §i transportarea cu autobasculanta la 2 km la )
2 . N . N m 1188
depozit, fucrdri de intrefinere a drumului, pimant gr. Il, y=1,90
t/me
Compactarea terasamentului, ralou compactor 25 t, grosimea
3 . . m? 515
stratului 30 ¢m cu 8-12 treceri
4 |Lucriri la descircare m? 1188
Finisarea platformei terasamentului cu autogrederul, pimént grupa
5 laia m? | 5290
Capitolul II1. Lucriri de consolidare
Consolidarea zonei verde cu strat vegetal H=0.15m cu inseméntare
1 |manuali (strat vegetal, incarcarea §i transportarea la Zkm) m? 611 vezi lista lucrari
Capitolul IV. Amenajarea sistemului rutier
1 |Strat de fundatie din balast fr.0-32, Ga75, H=15cm m? 4514 | vezi lista lucriri
2 [Strat de baza de jos din piatra sparti {1.32-63, LA30, H=16cm m? | 4326 | vezilista lucrari
3 Stiat de bazi de sus din piatra spartd fr.32-63, 8-16, LA30, o2 | 4326 | vezi tista luceiri
H=14cm
4 An?ors:area suprafete]or' straturilor de bazi cu emulsii bituminoase w2 | 3762 | vezi lista lucrari
cationice cu rupere rapidi 0,6 /m2, t
5 |Strat de legaturs din beton asfaltic deschis cu criblurdi BAD22,4 m? 3762 | vezi lista lucrari
cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate h=6cm
6 A'mor‘sarea supr:afe?elor straturilor df’ legitura cu emulsii m2 | 3762 | vezilista lucriri
bituminoase cationice cu rupere rapidd 0,3 /'m2, t
Strat de uzurd din beton asfaltic cu cribluri BA16 cu bitumn rutier L .
7 |s0170 si cu aditivi pentru adezivitate, H-4cm m* | 3762 | vezlista lucrari
Capitolul V. Drumuri laterale, accese
1 JAmenajarea drumnurilor laterale buc. 2 vezi lista lucrlri
2 |Amenajarea trotuarului m? 917 | vezi lista lucriri
3 |Amenajarea bordurii mari ml 1248 | vezi lista lucrdri
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Constructia str.Trandafirilor din or.Donduseni

Capitolul VI. Instalatii de semnalizare rutierd

Amenajarea indicatoarelor rutiere buc. 6 vezi lista lucrari

Marcaj longitudional

E~(1.1.1) lafimea 150mm| m? 15,5
I1=(1.7) latimea 150mm| m? 5.9
E~(1.5) latimea 150mm| m? 18.9

Intocmit 9 A. Gonciaruc

Verificat % N. Tcaci



Constructia str. Trandafirilor din or.Dondugeni

Demolarea sistemului rutier

£
”w
22 | 3
oz, o
- s
g 22| cE
8 5 3 £ : E =
g é £ E nE o
= g | 2 £ £
Nr (,.!e_la Pfg_}_ %ﬂ g 2 ‘a';" g ‘S | Nota
pini la = E, ] =< =
= = & =
i - o g =
o 2 = B
2 = 8
28| 5
S = e
E o | £
Q [#]
m m m? m? d
1 2 3 4 5 6 7 8
11 0+00-6+17 617 |[4,80| 2966 | 2966 445
Total 617 2966 | 2966 445
Intocmit (% A. Gonciaruc
Verificat @ N. Tcaci



Consolidarea acostamentelor
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Constructia str. Trandafirilor din or.Donduseni

+
7+ (&) Consolidarea zonei verzi
N 8 - Lungimea; (m) B=0,5m, cu strat vegetal
£ P = H=0,15m; (m?)
@ -
= &
(=
stinga |dreapta Total |stinga| dreapta | Total
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 0+00 6+17 611 611 306 306
2 0+00 6+17 611 611 306 306
Total 611 611 1222 | 306 306 611
. p—— .
Intocmit b(j Gonciaruc A.
Verificat % Tcaci N.



Constructia str.Trandafirilor din or.Dondugeni

Amenajarea sistemul rutier
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Constructia str. Trandafirilor din or.Donduseni

Amenajarea drumurilor laterale

indrumare & Excavarea Compactarea T
Tipul drumului g . pamintului cu terasamentului, imbrﬁc;)minte il
de intersectie | 3 b autogrederul cu | platformei, rulou rufleri ot
Nr. (tipul £ | & |inpingere la 30m, compactor rolectat
stinga | dreapta | snpricimintei ﬁ E‘ pamant gr. 11, 25t, cu 6-8 P m? ?
rutiere existente) 'E.n m’ treceri, m*
- Tip 1 Tip | Tip 1
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
0+75 pietrig 90 | 56 17 17 56 in strada
2 0+75 pietris 90 | 71 21 21 71 in stradd
Total 127 38 38 127

Notii: Amorsarea suprafetelor straturilor de baza cu emulsii bituminoase cationice cu rupere rapidd -0.6 /m2
Amorsarea stratului de jos din asfalt cu emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida -0,3 I/'m2

Tip 1
Strat de uzura din beton asfaltic cu cribluri BA16 cu bitum
rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate h=4cm
Strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu criblura
BAD22.4, cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate h=6cm
Strat de bazii piatra sparta calcaroasa LA30, fr. 32-64, fr. 16-32, in 2 straturi
(16+14cm) h=30cm
Strat de fundatie din balast fr.0-63, Ga75 h=15cm

Intocmit: gj A. Gonciaruc

Verificat: % N. Teaci
—ay
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Constructia str.Trandafirilor din or.Dondugeni

Amenajarea bordurii mari

Instalarea bordurii mari din beton 100.30.18, conform
SM EN 1340:2010+AC, pe fundatie de beton clasa C16/20,

Nr.c Pozitie PC+
rt. XFl1
stinga _dreapta stinga dreapta _total _ m’
1 2 3 4 5 6 7
1 0+00 - 6+17 624 624 33.7
2 0+00 - 6+17 624 624 33.7
Total 624 624 1248 67,4
Intocmit % Gonciaruc A.
Verificat ol | . 3\“ Teaci N.



Lista indicatoarelor rutiere
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Reparatia capitald a strazii 31 August 1989 din or.Céuseni

PC+ Proiectate 3 A | B |BH g &

@ @ § @ b g E

Nl g g. 3 E Nr. dup# STAS § gl é 3

7 «» =

1 2 3 4 516117 1|8 9
1 | 0+24 2.1 1|1 CKM 2.35
2 1+88 | 2.3;5.50.1;5.502 | 3 3 CKM 2.35
3 1+93 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
4 1+99 2.1 1 1 CKM 2.35
5 7+35 23 1 1 CKM 2.35
6 7+50 2.1 1 1 CKM 2.35
7 7+79 2.1 1 1 CKM 2.35
3 7+87 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
9 | 7+98 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
10 8+56 | 2.3;5.50.1;5.502 [ 3 3 CKM 2.35
11 | 8+66 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
12 8+73 2.1 1|1 CKM 2.35
13 | 8+80 2.1 1|1 CKM 2.35
14 8§+95 2.1 1 1 CKM 2.35
15 | 8+98 2.3 1 1 CKM 2.35
16 | 9+15 5.6.1 2 2 CKM 2.35
17 9+16 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
18 | 9+29 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
19 10+09 2.3 1 1 CKM 2.35
20 10+27 2.1 1 1 CKM 2.35
21 | 10+27 2.1 | 1 CKM 2.35
22 10+37 5.50.1; 5.50.2 2 2 CKM 2.35
23 | 10+49 2.3;5.50.1; 5502 | 3 3 CKM 2.35
24 11+00 2:1 1 1 CKM 2.35
Total 38 (10]26] 2
Intocmit: (C ?ff Gonciaruc A.
Verificat: lagass ToexiX.
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Constructia str. Trandafirilor din or.Donduseni

Instalarea indicatoarelor rutiere
Indicatoare -6; Suporturi - 6;
Denumirea Volumul unei buciti Cantlta-te Total
bucati
1 2 3 4
Suport din metal Marca CKM 2.35 6
Lungimea unui suport, m 3,5 2]
Greutatea unui suport, kg 13,0 78
Beton clasa C16/20, XF1, m’ 0,014 0,1
Otel @0,6 A240, kg 3.22 19,3
Numirul indicatoarelor rutiere Dimensiunile
indicatoarelor rutiere

2.1 A 900 4
2.3 B 700 2

Intocmit @ Gonciaruc A.

Verificat @ Teaci N.



