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CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii:  ,Elaborarea Raportului de expertiza tehnica si elaborarea
solutiilor de proiect privind Reparatia capitala a podului de
sosea pozitionat pe drumul public R22 Telenesti-Ratut-
R6, km 11”.

1.2. Amplasamentul: Drumul republican R22, km 11, langa s.Zaicani, rl Telenesti.
1.3. Administratorul drumului/podului: S.A. ,Administratia Nationala a Drumurilor”.

1.4. Beneficiarul lucrarii: S.A. ,Administratia de Nationala a Drumurilor”.

1.5. Faza de proiectare: Proiect de Executie.

1.6. Proiectantul general: Biroul de Cercetari si Proiectari ,INJPROIECT” S.R.L..

1.7. Operator economic de mentenanta a podului: S.A. , DRUMURI-SOROCA”

1.8. Subcontractanti: ‘LENVETA” S.R.L. - Lucrari topogeodezice;
“‘INGEOCAD” S.A. - Lucrari geotehnice.

CAPITOLUL 2. INTRODUCERE

Documentatia Proiectului de Executie ,Elaborarea Raportului de expertiza tehnica si
elaborarea solutiilor de proiect privind Reparatia capitala a podului de sosea pozitionat pe
drumul public R22 Telenesti — Ratus — R6, km 117, a fost intocmita de catre “INJPROIECT”"
S.R.L., in conformitate cu Contractul de achizitii publice Nr. 10/02-10/246 din 10.09.2024,
incheiat cu Beneficiarul, Tema de Proiectare din 22.03.2024, Certificatul de Urbanism Nr.74
din 14.11.2024 si Raportul de Expertiza Nr.23-ET/2024.

Lucrarea reprezinta un pod de sosea cu lungimea de 68,45 m, care trebuie ca asigure
continuitatea drumului public R22 Telenesti-Ratus-R6, la km 11, la traversarea albiei raului
Ciulucul Mic, de fapt o traversare cu pod, langa localitatea Zaicani, raionul Telenesti.

Durata de exploatare a podului, supus lucrarilor de reparatie capitala, atinge 50 ani, pe
parcursul carora, sub actiunea factorilor climaterici si dinamici, elementele constructive au
capatat defecte, incéat caracteristicile lor functionale nu mai corespund cerintelor sigurantei
circulatiei rutiere si de pietoni, In conformitate cu prevederile normelor in constructii in
vigoare si in contextul trecerii la proiectarea, edificarea si intretinerea infrastructurii rutiere in
conformitate cu prevederile Normelor Europene, puse in aplicare din 01.01.2021 in
Republica Moldova, Administratorul drumului R22, preconizeaza desfasurarea lucrarilor de
reparatie capitala a podului mentionat.

in cadrul Proiectului de Executie, autorul lucrérii a efectuat lucrérile de expertiza tehnica
a traversarii cu pod existentad (podul si drumul de acces spre el), a intocmit Raportului de
expertiza tehnica si in baza concluziilor formulate in Raport, in documentatia proiectului
propune solutii tehnice de reparatie capitala prin: - inlocuirea podului existent cu un pod nou,
inclusiv infrastructura, suprastructura, calea si racordarea cu drumul de acces; - refacerea
profilului longitudinal si transversal a drumului de acces la inceput si sfarsit de pod, cu
amenajarea platformei drumului, acostamentelor si structurii noi rutiere pentru 2 benzi de
circulatie rutiera la sarcini moderne; - amenajarea sistemului de evacuare a apelor de pe
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carosabilul podului si a drumului de acces; - protectiea suprafetelor acostamentelor,
taluzurilor terasamentului, albiei raului sub pod, in amonte si aval de pod; - amenajarea
sistemului de organizare a circulatiei rutiere.

Realizarea lucrarilor propuse in acest Proiect vor permite asigurarea proprietatilor
functionale ale podului si drumului de acces spre el, in confirmitate cu cerintele normelor in
constructii in vigoare, prin asigurarea capacitatii portante, asigurarea circulatiei rutiere in
regim de siguranta si confort, la vitezele recomandate pentru conditiile date, cu asigurarea
durabilitatii pe durata de exploatare si inviorarea aspectului estetic, armonizat cu peisajul
inconjurator din lunca réaului Ciulucul Mic.

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu prevederile normelor si regulilor in domeniul
constructiilor in vigoare din Republica Moldova.

CAPITOLUL 3. CARACTERISTICA ZONEI DE REFERIN]’A
3.1. Clima

Clima raionului de amplasare a podului este moderat-continentala. Regimul termic al
zonei se caracterizeaza prin temperaturi cu ierni calde si scurte si veri fierbinti de lunga
duratd. Temperatura medie anuald alcatuieste +9,0°C, cu minima de -23°C si maxima de
+35°C. Temperatura medie lunara a lunii cele mai calde ale anului atinge +19,9 - +21,2°C,
iar a lunii cele mai reci -4,4 -5,2°C.

Maximul anual absolut al temperaturii se observa in luna iulie, uneori in august, minimul
anual absolut se observa, ca regula, in luna ianuarie. Trecerea constanta a temperaturii
aerului peste limita de 0°C decurge deobicei la sfarsitul lui februarie si la mijlocul lunii
decembrie. Primele incheturi apar in zona la mijlocul lunii octombrie, iar inghetul permanent
al solului la sfarsitul lunii decembrie. Continuitatea inghetului stabil al solului alcatuieste in
mediu 70 zile. Media din cele mai mari de grosimi de zapada, cu probalitatea de 5% de
asigurare, constituie 16-21 cm.

Adancimea de inghet a solului nu depaseste 69-80 cm, media fiind de 37-39 cm.
Cantitatea anuala de precipitatii alcatuieste in mijlociu 420-460 mm. Grosimea stratului de
zapada atinge 21-32 cm la 10% din ierni. Vanturile predominante sunt din directia Nord-Vest
si Sud-SudEst. Vitezele maxime ale vantului rar trec peste limita de 25-30 m/s, insa pot sa
atinga si 35 m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

3.2. Prospectiuni geodezice

Prospectiuinile geodezice au fost efectuate de catre subcontractantul “LENVETA” S.R.L.
In plan si in cote, planul geodezic este raportat la sistemul geodezic de referintd al RM
MOLDREF-99.

Pentru determinarea amplasarii pe teren a podului si a drumului de acces spre pod s-au
executat ridicari topogeodezice, concretizate in plan topogeodezic, scara 1 : 500; releveul
podului; profilul longitudinal si transversal al podului si a drumului de acces, pe ambele parti
de pod, cu latimele corespunzatoare.
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3.3. Prospectiuni geotehnice

Prospectiunile geotehnice au fost efectuate de catre agentia 1.S. “INGEOCAD”, in cadrul
carora au fost forate 6 sonde (4 pe carosabilulul drumului si 2 pe teren) cu adancimea de la
3,0 m pana la 14,3 m, cu prelevarea a 19 probe cu structura neperturbata, 3 probe cu
structura perturbatd si 1 proba de apa. Proprietatile fizico-mecanice ale solurilor si
componenta chimica a apei au fost determinate de catre laboratorul geotehnic specializat si
prezentate in Raport.

Investigatiile geotehnice au prevazut:

-examinarea geotehnica a terenului de amplasare a podului, a terasamentului rampelor
de acces spre el si a drumului de ocolire;

-masurarea constructiei structurii rutiere si descrierea conditiilor si caracterului asternerii
solurilor stratului de lucru;

-studierea si descrierea componentei, conditiilor si caracterului de asternere a solurilor
terasamentului si fundatiei podului;

-studierea si descrierea succina a conditiilor hidrogeologice;

-depistarea prezentei proceselor geologice periculoase;

-determinarea principalelor caracteristici fizico-mecanice ale solurilor;

-determinarea commonentei chimice a apelor subterane;

-analiaza rezultatelor cercetarilor obtinute pe teren si incercarilor in laborator, cu scopul
determinarii valorilor caracteristicilor fizico-mecanice de calcul ale solurilor si aprecierii
capacitatii portante a solurilor terasamentului;

-aprecierea geotehnica a teritoriului si intocmirea concluziilor.

Amplasamentul si pozitionarea sondelor forate este prezentat pe harta topogeodezica,
cu indicarea cotelor gurilor.

Lucrarile au fost efectuate in conformitate cu cerintele Sarcinii Tehnice si in conformitate
cu prevederile principalelor documente normative: NCM D.02.01:2024, NCM A.06.01-2006,
CHwul 1I-7-81*, SM EN 1997-1:2024, SM EN 1997-2:2024, SM EN ISO 14688-2:2018, SM EN
1998-2:2025.

Toate lucrarile in cdmp si in laborator au fost efectuate in toamna anului 2024.

Structura geologica a terenului, In cadrul adancimii de pana la 14,30 m este prezentata
in pasapoartele si coloanele sondelor geologice, descrise mai jos si prezente in Raportul
geotehnic si este reprezentata de urmatoarele soluri si elemente geotehnice:

- Structura rutiera, descrisa in Subcapitolul 3.4 a prezentului Raport;

- Pamant rambleiat (stratul 1) alcatuit din diverse argile nisipoase, semitare, cu
coeficientul de compactare de 0,95, grosimea de pana la 3,2 m;

- EGT-I (stratul 2), argile nisipoase;

- EGT-II (stratul 3), arqila;

- EGT-III (stratul 4), argila nisipoasa ;

- EGT-IV (stratul 5), nisip fin saturat cu ap3;

- EGT-V - (stratul 6), argila neogena tare;

- EGT-VI (stratul 7), argila calcaroasa cenusie de rezistenta scazuta (Rc = 5-18 MPa);

- EGT-VII (stratul 8), calcar de rezistenta medie (Rc = 100-150 MPa), cu stratificatii dure.
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Procesele active periculoase fizico-geologice pe terenul cercetat si pe terenul adiacent
lipsesc. Solurile nu poseda proprietati de tasare.

Categoria solurilor la adancimea primilor 10 m la seismicitate este Il. Seismicitatea
terenului de amplasare a podului corespunde zonei de amplasament: 7 grade, scara MSK-64.

Rezultatele testelor de forfecare sunt prezentate in Raportul geotehnic. Pe baza
rezultatelor testelor de laborator s-au efectuat procesari statistice, care au facut posibila
obtinerea unor valori standard si calculate ale caracteristicilor solului. Principalele criterii de
identificare a EGT in cadrul straturilor explorate au fost diferenta de compozitie litologica,

Este de remarcat ca pana la o adancima de 2,5-3,0 m, in toate sondele forate pe
terasament, solurile sunt compactate, fara umeditate. Coeficientul de compactare a solului
terasamentului indeplineste cerintele standardelor in vigoare.

Stratul 8 EGT-VII are caracteristicile de rezistenta si deformare relativ ridicate. Ele pot fi
folosite ca soluri portante pentru fundatii din piloti infipti in teren prin batere, sau pentru piloti
forati si umpluti subacvatic cu beton armat.

Caracterul raspandirii si conditiile de asternere a straturilor evidentiate sunt ilustrate pe
sectiunile geotehnice ale profilului longitudinal si pe sectiunile transversale. Descrierea
detaliata a straturilor se prezinta pe coloanele sondelor geotehnice, a Raportului geotehnic.

3.4. Prospectiuni hidrologice

Drumul R22 traverseaza albia raului Ciulucul Mic, prin intermediul podului examinat,
amplasat langa localitatea Zaicani, raionul Telenesti.

Analiza materialelor expertizei tehnice recent efectuate, permite sa constatam ca starea
tehnicd a podului este nesatisfacatoare si necesitd interventii cu efectuarea lucrarilor de
reparatie capitala, pentru asigurarea capacitatii portante a podului la actiunea incarcarilor LM1
si duratei de viata de cel putin 100 de ani, conform prevederilor Eurocodurilor, cu verificarea
asigurarii capacitatii de scurgere a debitelor de calcul ale apelor r. Ciulucul Mic pe sub pod.

Raul Ciulucul Mic izvoraste in apropiere de satul Pietrosu, raionul Falesti la altitudinea
de 138 m la poalele dealului Magura.

Se varsa raul Ciulucul Mic in raul Raut, la sud de satul Zaicani, la 3 km distanta.
Lungimea cursului de apa a r. Ciulucul Mic pana la podul examinat este de 64 km, cu
suprafata bazinului de acumulare de 1047 km? si declivitatea medie a albiei: 2,73%.o.

Lungimea podul examinat de 68,34 m (lungimea totala a suprastructurii dupa proiectul
din anul 1975), amplasat pe drum de categoria tehnica lll, a fost determinata la debitul de
calcul al apelor de sub pod: Q1% = 273 m?/s.

in decursul a 50 de ani, pe albia raului Ciulucul Mic si pe albiile afluentilor au fost
construite foarte multe barage de acumulare ale apelor. In rezultat, scurgerea apelor raului
este regulata, incat langa pod deseori apa lipseste.

Reesind din faptul ca pe albia r. Ciulucul Mic sunt amplasate multe lacuri, care pot regula
la sigur scurgerea apelor, autorul raportului studiului hidrologic, fiind si autorul studiilor

hidrologice din anul 1975, pentru podul construit in anul 1976, propune aplicarea coeficientului
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de regulare ® = 0,7 la debitul de calcul, pentru variantele de pod reparat capital, de lungime
medie de 54,00 m, debitul de calcul va fi de Q1% = 192 m3/s.

La scurgerea apelor cu debitul de calcul de Q1% = 192 m3/s, in amonte de pod apare un
remuu de 10 cm, iar langa terasament de 18 cm.

Nivelul apelor mari de remuu va fi de NAC1% = 42,00 m.

Albia raului Ciulucul Mic a fost canalizata, actualmente insa in zona podului malurile
albiei raului sunt deformate cu modificarea cursului apei, datoritd prezentei in albie a
obstacolelor din bolovani din beton ciclopian.

CAPITOLUL 4. DESCRIEREA $I STAREA TEHNICA A PODULUI
4.1. Generalitati

Categoria tehnica a drumului public R22, pe tronsonul de amplasare a podului analizat,
este |ll, cu doua benzi de circulatie rutiera.

Categoria de importanta a podului cu drumul de amplasament este deosebita “B”.
Unghiul de incrucisare in plan a drumului R22 cu albia raului, sub pod este de 90°.

Drumul in zona data, impreuna cu podul, in plan se afla in aliniament, iar in profil
longitudinal in curba convexa, cu raza de 6000 m, la inceput de traseu si in aliniament spre
sfarsitul traseului, in panta usoara spre Ratus.

Sesmicitatea zonei de amplasament a traversarii cu pod este de 7 grade pe scara MSK-
64 si a terenului de fundare de 7 grade, reesind din conditiile geotenice.

Lungimea segmentelor de drum de acces spre inceput si sfarsit de pod, pentru
examinare tehnica, apoi pentru proiectarea lucrarilor de reparatie capitala, au fost determinate
reesind din starea tehnica a structurii rutiere, necesitatii amenajarii drumului de acces la
capetele podului si inscrierea lina a curbei convexe n profilul longitudinal.

4.2. Descrierea podului existent

Podul a fost proiectat de catre organizatia de stat de proiectare ,Moldghiproavtodor”
(RSSM) in anul 1975, cand in vigoare erau normele de proiectare in constructii CH 200-62
» T EXHNYECKME YCNOBUS NPOEKTUPOBAHUA KENEe3HOOOPOXHbIX, aBTOAOPOXHbIX U FOPOACKUX
MocTOoB M Tpy6”, care impunea clasa de incarcare H30, HK-80. Podul a fost construit in 1976.

Lungimea podului, intre capetele suprastructurii, este de 68,34 m, cu suprastructura
fragmentata dupa schema statica 6x11,36 m, simplu rezemate pe infrastructura podului.
L&timea totald a podului este de 12,66 m. Inaltimea podului in albie este de 5,80 m. Drumul in
zona data, impreuna cu podul, in plan si in profil longitudinal se afla in aliniament.

4.2.1. Calea podului. Latimea totala a podului este de 12,66 m, inclusiv carosabilul cu
latimea de 10,22 m si doua trotuare pe partile laterale, cu latimea de 0,75 m fiecare.

Calea podului este alcatuita din urmatoarele straturi: stratul de egalizare din beton de
ciment cu grosimea de 3 cm, membrana hidroizolanta cu grosimea de 1 cm, strat de protectie
din beton armat cu grosimea de 4 cm, imbracaminte din beton asfaltic cu grosimea masurata
de pana la 18 cm (dupa prevederile normelor de proiectare grosimea trebuia sa fie de 7 cm.
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Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie reprezinta niste lire din otel, fixate de
structura si umplute cu material poros si mastic bituminos si acoperite cu un strat de asfalt, pe
toata latimea podului.

Parapetul din beton armat de siguranta a circulatiei rutiere are inaltimea de 0,50 m si
este incorporat in placa de trotuar. Parapetul pietonal lipseste.

Apele pluviale de pe carosabilul podului sunt evacuate prin gaurile parapetului din beton
armat, peste placile trotuarelor.

Pantele transversale ale caii, de la axa podului, sunt asigurate de inaltimea variabila a
cuzinetilor infrastructurii, pe care reazema grinzile suprastructurii.

4.2.2. Tablierul. Partea suprastructurii pe care sunt amenajate elementele caii podului si
reprezinta placile incorporate in grinzile portante de rezistenta, imbinate longitudinal intre ele.

4.2.3. Suprastructura podului. Suprastructura podului este fragmentata in lungul
podului in sase structuri portante cu lungimea de 11,36 m fiecare, prin rosturi de dilatatie cu
deschideri diferite de la 0 pana la 110 mm. Fiecare structura, in transversalul podului, este
alcatuita din 7 grinzi portante, din beton armat prefabricat, cu distanta dintre ele de 1,66 m.

Grinzile de rezistentd au sectiunea transversala de tip ,T", cu lungimea de 11,36 m,
inaltimea de 0,80 m si latimea de 1,30 m (pentru grinzile de mijloc) sau 1,40 m (pentru grinzile
marginale), confectionate conform prevederilor cerintelor Proiectului tip ,CoopyxeHusa Ha
aBTOMOOUSbHBIX goporax. XKene3obeToHHble COOpHbLIE NPoNieTHble CTPoeHus. Bbinyck 56-
HononHeHus. 1962r.”, calculate la clasa de incarcare H18, HK-80, conform cerintelor normelor
H-106-53 ,Hopmbl BepTuUKanbHbIX MOABWMXKHBIX Harpy3ok Ans pacdyeta WCKYCCTBEHHbIX
COOpPY>XEHU Ha aBTOMOOUNbHbLIX goporax, 1953 .

Grinzile portante sunt imbinate longitudinal intre ele, la nivelul placilor superioare, cu
beton armat turnat pe loc, pe latimea de 0,36 m si grosimea de 0,15 m, pentru conlucrarea
comuna, la actiunea sarcinilor de calcul si de exploatare.

4.2.4. Aparatele de reazem. Capetele fiecarei grinzi portante ale suprastructurii podului
reazema pe bucati de anvelopa din caucic, provienite de la rotile vehiculelor.

4.2.5. Ifrastructura podului cuprinde 2 culee si 5 pile intermediare.

4.2.5.1. Culeele reprezinta un rand din 7 bucati de piloti din beton armat, cu lungimea de
pana la 12,0 m si sectiunea transversala de 0,35x0,35 m, infipti in teren prin batere cu
ciocanul sonetei universale pana la refuz, si rigidizati la partea superioara (la nivelul capurilor)
cu o rigla din beton armat prefabricat, cu sectiunea transversala dreptunghulara 0,40x0,95 m.

Distanta dintre axele pilotilor in transversalul podului este de 1,66 m.
Pe riglele culeelor sunt amenajate zidurile de garda si cuzinetii din beton armat monolit.

4.2.5.2. Pilele intermediare reprezintd doua randuri, fiecare din 7 bucati de piloti din
beton armat, cu lungimea de pana la 12,0 m si sectiunea transversala de 0,35x0,35 m, infipti
in teren prin batere cu ciocanul sonetei universale pana la refuz, si rigidizati la partea
superioara (la nivelul capurilor) cu o rigla din beton armat prefabricat, cu sectiunea
transversala dreptunghulara de 0,45x1,45 m.
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Distanta dintre axele pilotilor in transversalul podului este de 1,66 m, iar in lung 0,65 m.

Pe riglele pilelor sunt amenajati cuzinetii, din beton armat monolit, pentru rezemarea
aparatelor de reazem a grinzilor portante si asternute pantele de mortar de ciment, pentru
scurgerea apelor de pluviala.

4.2.5.3. Sparghetul, este o constructie de protectie a pilelor intermediare, amplasata in
amonte de pilele 2, 3, 4, 5 si 6, la distanta de 1,00 m in forma de pinten, care serveste la
apararea pilotilor pilelor de busteni sau de sloiurile de ghiatd aduse de apele r. Ciulucul Mic.

Sparghetul este alctuit din trei piloti din beton armat cu sectiunea de 0,35x0,35 m, infipti
in teren prin batere, si rigidizati impreuna la elevatie cu beton armat.

4.2.6. Elementele de tranzitie pod-terasament. La inceput si sfarsit de pod, racordarea
carosabilului podului cu carosabilul drumului de acces este realizata prin intermediul placilor
de racordare din beton armat prefabricat cu lungimea de 6,00 m, rezemate pe zidul de garda
a culeei si longrina din beton armat asezata pe terasamentul drumului de acces prin
intermediul unei perne din piatra sparta de granit.

4.2.7. Spatiul de sub pod. Spatiul de sub pod, in deschiderile 1-2 si 6-7, partial sunt
ocupate de taluzurile terasamentelor de racordare a podului cu drumul (sferturile de con). in
spatiului de sub pod, in deschiderile 2-3, 3-4 si 4-5, este amplasata albia r. Ciulucul Mic.

4.3. Descrierea drumului de acces la inceput si sfarsit de pod

Drumul de acces la inceput de podul existent, reprezinta segmentul de drum R22 cu
lungimea de 55,66 m (de la PC 108+70,00 pana la PC 109+25,66 la rost de dilatatie) si
inaltimea variabila a terasamentului de la 3,40 m pana la 3,50 m (langa culeea 1 a podului).

Drumul de acces la sfarsit de pod reprezinta tronsonul de drum R22 cu lungimea de
123,49 m (de la rostul de dilatattie PC 109+80,38 pana la PC 111+03,87) si inaltimea variabila
a terasamentului de la 3,80 m (langa culeea 5) pana la 3,50 m.

Terasamentul drumului de acces este amplasat in lunca raului Ciulucul Mic. Piciorul
taluzurilor terasamentului si sferturilor de con, la inceput si sfarsit de pod, sunt amplasate in
zona de influienta ale apelor cu nivel inalt al raului.

Pe tronsoanele examinate circulatia rutiera este organizata pe 2 benzi. Péna la inceput
de pod, latimea partii carosabile variaza de la 7,48 m pana la 7,89 m, iar latimea platformei
drumului variaza de la 13,70 m pana la 12,60 (Ianga pod). Dupa pod, latimea partii carosabile
variaza de la 6,99 m pana la 7,63 m, iar latimea platformei drumului variaza de la 12,25 m
panala 14,10 m.

Latimea structurii rutiera este insuficienta pentru organizarea circulatiei rutiere pe doua
benzi, conform cerintelor normelor in vigoare.

Constructia structurii rutiere pe sectoarele de drum de acces spre pod, conform datelor
materialelor Raportului geotehnic, consta din imbracaminte de beton asfaltic cu grosimea de
la 10 cm (Sondele 2t, 3t si 4t) pana la 18 cm (Sonda 1t) pe fundatie din piatra sparta de
calcar cu grosimea de 20, 30 sau 46 cm.
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4.4, Starea tehnica a podului existent
si a drumului de acces spre el

Reesind din concluziile si recomandarile prezentate in Raportul de Expertiza Tehnica Nr.
23-ET/2024 constatam urmatoarele:

1. Starea tehnica a podului este nesatisfacatoare, ceea ce inseamna ca infrastructura si
suprastructura lui sunt intr-o stare tehnica avansata de degradare, cu tendinta de reducere
semneficativa a capacitatii portante in timp, care impun necesitatea interventiei in structura lui,
cu lucrari de reparatie capitala, conform prevederilor standardelor in vigoare in constructii, cu
respectarea parametrilor tehnici prevazuti de Benificiar in Tema de proiectare: subcapitolul
8.2, d) durata de viatd normata proiectata — cel putin 100 de ani si e) actiuni variabile din
trafic, conform prevederilor Standardelor Europene.

2. Lucrarile de reparatie capitala a podului vor fi executate in baza Proiectului de
executie privind reparatia capitala a podului pozitionat pe drumul public R22, km 11, intocmit
in baza materialelor Raportului de Expertiza Tehnica Nr.23-ET/2024.

3. Principalele elementele de rezistenta ale infrastructurii (pilotii, riglele) si suprastructurii
(grinzile) podului existent nu asigura capacitatea portanta, in cadrul structurii podului capital
reparat, la actiunea sarcinilor de incarcare moderne Europene, chiar si dupa efectuarea
lucrarilor de consolidare. Se recomanda de demontat podul existent.

Grinzile marginale 1 si 7 din toate suprastructurile si unele grinzi de mijloc (din
suprastructura 1-2: grnda 2, din 2-3: grinda 3, din 4-5: grinzile 2 si 3, din 5-6: grinzile 2, 3, 4 si
6, din 6-7: grinda 2) nu pot fi utilizate, chiar si dupa o reparatie si consolidare voluminoasa, iar
restul grinzilor de mijloc, dupa o reparatie si consolidare corespunzatoare, pot fi utilizate la
poduri pentru pietoni, sau la poduri amplasate pe drumuri de sosea de categoria tehnica V, cu
pasul dintre grinzi, in transversalul suprastructurii podului, pana la 140 cm si rigidizata la
partea superioara cu o placa suprabetonata din beton armat, cu grosimea de 20 cm.

Grinzile neutile se recmanda de demontat si de demolat in cadrul santierului, iar
materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare in
constructii auxiliare.

Grinzile utile vor fi demontate, reparate pe santier (schita se anexeaza) si depozitate pe
terenuri autorizate. Lucrarile de demontare, reparatie si depozitare a grinzilor selectate vor fi
incluse in Proiectul de reparasie capitala a podului.

Elementele caii podului sunt demolate. Blocurile de trotuar sunt demontate, demolate pe
santier. Materialele obtinute de depozitat pe terenuri autorizate, cu scopul reutilizarii ulterioare
in constructii auxiliare.

4. Structura rutiera existenta a drumului de acces spre inceput si sfarsit de pod, cu
neconformitatile depistate, si anume, cu latimea variabila si insuficientd (pentru organizarea
circulatiei pe latimea normata de 2x3,50 m + 2x0,50 m = 8,00 m), si, grosimea straturilor
neomogene ale imbacamintii din beton asfaltic si fundatiei din piatra sparta, nu asigura
capacitatea portanta la actiunea sarcinilor moderne a traficului rutier pe osie de 115 kN.
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5. Principalele solutii tehnice, selectate pentru proiectarea podului nou si a structurii
rutiere amplasate pe drumul de access spre pod, trebuie argumentate in baza compararii
tehnico-economice a variantelor competitive.

6. Lingimea podului a fost scurtata, dupa precizarea debitului de calcul (considerat in
calculul luminii podului), in baza calculelor hidraulice.

7. Pentru asigurarea desfasurarii lucrarilor de reparatie a podului este necesar de
amenajat drumul de ocolite, pentru circulatia rutiera pe 2 benzi, amplasat in aval de pod.

8. Avand in vedere starea nesatisfacatoare a imbinarilor longitudinale dintre placile
grinzilor portante si pentru a preveni riscul de prabusire a rotii vehiculului in urma actiunii
socurilor dinamice, se recomanda instituirea unor masuri provizorii de siguranta a traficului
pana la initierea lucrarilor de reparatie capitala a podului.

Astfel, se impune restrictionarea vitezei de circulatie pe pod la maximum 30 km/h si
mentinerea unei distante minime de cel putin 20 m intre vehicule, insotite de instalarea
indicatoarelor rutiere corespunzatoare Si executarea marcajelor necesare pe carosabil, in
vederea asigurarii unui regim de circulatie stabil.

Aceste masuri de organizare provizorie a traficului rutier pe pod raméan valabile pana
la demolarea structurii existente, conform prevederilor anexei 13.

CAPITOLUL 5. SOLUTII CONSTRUCTIVE
DE REPARATIE CAPITALA A PODULUI

5.1.Variante
5.1.1. Notiuni generale

La elabolarea variantelor de pod si de structura rutiera pentru drum de accese spre pod,
s-a tininut cont de urmatoarele:

Categoria tehnica a drumului public R22, in zona de amplasare a traversarii cu pod
(podul si drumul de acces spre el), este: lll, cu 2 benzi de circulatie;

1]

Categoria de importanta a podului: deosebita “B”; Parametrii tehnici de baza a podului:
conform prevederilor Standardelor Europene, puse in aplicare din 01.01.2021 in R.M. si
conform Standardelor in constructii in vigoare;

Durata de viata proiectata a podului: cel putin 100 de ani, conform SM EN 1990;
Actiuni variabile asupra podului: convoaie de calcul LM1, conform SM EN 1991-2;

Conditii de amplasament: Sesmicitatea zonei: 7 grade pe scara MSK-64 si a terenului de
7 grade, reesind din conditiile geotenice; Conditii de relief: regiune de deal; Zona climatetica
rutiera: Ill; Tipul regimului de umeditate a terenului si terasamentului drumului: 1;

Unghiul de intersectie a traseului drumului R22 cu albia majora a raului Ciulucul Mic 90°.
5.1.2. Descrierea succinta a variantelor de pod
Partea comuna a variantelor: Latimea totala exterioara a podului este de 12,00 m, in

care cuprinde partea carosabila de 7,00 m, doua benzi de siguranta de 1,00 m si doua
trotuare de 0,75 m.
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Intre carosabilul podului si trecerea pe trotuare sunt amenajate parapete metalice
directionale de siguranta a circulatiei rutiere de tip H2W3, iar la exteriorul trotuarelor sunt
montate parapete metalice de siguranta.

Structura rutiera pe pod este compusa: 5 cm - MAS 16; 6 cm - BA16.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, sau prefabricat, suprafata
acestora se va proteja anticoroziv.

Pentru preluarea apelor din precipitati pe pod vor fi amplasate guri de scurgere,
descarcarea apelor realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele podului.

Varianta 1. Podul are lungimea dupa suprastructura de 54,10 m, dupa schema 3x18,00
m, cu lungimea totala de 59,20 m.

Suprastructura in transversal este compusa din 7 grinzi prefabicate din beton armat
pretensionat, cu lungimea de 18,00 m si distanta dintre ele de 1,65 m, monolitizate prin placa
suprabetonata pentru conlucrare din beton armat, cu grosimea de 0,20 m.

Latimea totala exterioara a podului este de 12,00 m, in care cuprinde partea carosabila
de 7,00 m, doua benzi de siguranta de 1,00 m si doua trotuare de 0,75 m.

Intre calea podului si trotuare sunt amenajate parapete metalice directionale de
siguranta a circulatiei rutiere de tip H2W3, iar la exteriorul trotuarelor sunt montate parapete
metalice pietonale de siguranta.

Structura rutiera pe pod are urmatoarea alcatuire: 5 cm - MAS 16; 6 cm - BA16.
Infrastructura podului reprezinta doua culee si doua pile, fundate indirect.

Elevatia culeelor reprezinta stalpi cilindrati din beton armat, fara radier, incastrati in stalp
forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea superioara cu o rigla
din beton armat.

Elevatia pilelor intermediare reprezintd stélpi cilindrati din beton armat, fara radier,
incastrati in stalp forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea
superioara cu o rigla din beton armat.

Racordarea caii podului cu terasamentele rampelor de acces se va face prin intermediul
placilor de racordare si a aripilor zidurilor de garda.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, sau prefabricat suprafata
acestora se va proteja anticoroziv.

Pentru preluarea apelor din precipitati pe pod vor fi amplasate guri de scurgere,
descarcarea apelor realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele podului.

Durata de executie a lucrarilor de constructie-montaj este de 14 luni.
Costul lucrarilor de constructie-montaj constituie 14 692 mii lei.

Varianta 2. Podul are lungimea dupa suprastructura de 54,15 m, dupa schema
12,00+18,00+2x12,00 m, cu lungimea totala de 59,25 m.

Suprastructura in transversal este compusa din 7 grinzi prefabicate din beton armat

pretensionat, cu lungimea de 12,00 m si 18,00 m si distanta dintre ele de 1,65 m, monolitizate
prin placa suprabetonata pentru conlucrare din beton armat, cu grosimea de 0,20 m.
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Latimea totala exterioara a podului este de 12,00 m, in care cuprinde partea carosabila
de 7,00 m, doua benzi de siguranta de 1,00 m si doua trotuare de 0,75 m.

intre calea podului si trotuare sunt amenajate parapete metalice directionale de
siguranta a circulatiei rutiere de tip H2W3, iar la exteriorul trotuarelor sunt montate parapete
metalice pietonale de siguranta.

Structura rutiera pe pod are urmatoarea alcatuire: 5 cm - MAS 16; 6 cm - BA16.
Infrastructura podului reprezinta doua culee si trei pile, fundate indirect.

Elevatia culeelor reprezinta stalpi cilindrati din beton armat, fara radier, incastrati in stalp
forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea superioara cu o rigla
din beton armat.

Elevatia pilelor intermediare reprezinta stalpi cilindrati din beton armat, fara radier,
incastrati in stalp forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea
superioara cu o rigla din beton armat.

Racordarea caii podului cu terasamentele rampelor de acces se va face prin intermediul
placilor de racordare si a aripilor zidurilor de garda.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, sau prefabricat suprafata
acestora se va proteja anticoroziv.

Pentru preluarea apelor din precipitati pe pod vor fi amplasate guri de scurgere,
descarcarea apelor realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele podului.

Durata de executie a lucrarilor de constructie-montaj este de 14 luni.
Costul lucrarilor de constructie-montaj constituie 14 885 mii lei.

Varianta 3. Podul are lungimea dupa suprastructura de 54,15 m, dupa schema
12,00+2x15,00+12,00 m, cu lungimea totala de 59,25 m.

Suprastructura in transversal este compusa din 7 grinzi prefabicate din beton armat
pretensionat, cu lungimea de 12,00 m si 15,00 m si distanta dintre ele de 1,65 m, monolitizate
prin placa suprabetonata pentru conlucrare din beton armat, cu grosimea de 0,20 m.

Latimea totala exterioara a podului este de 12,00 m, in care cuprinde partea carosabila
de 7,00 m, doua benzi de siguranta de 1,00 m si doua trotuare de 0,75 m.

intre calea podului si trotuare sunt amenajate parapete metalice directionale de
siguranta a circulatiei rutiere de tip H2W3, iar la exteriorul trotuarelor sunt montate parapete
metalice pietonale de siguranta.

Structura rutiera pe pod are urmatoarea alcatuire: 5 cm - MAS 16; 6 cm - BA16.
Infrastructura podului reprezinta doua culee si doua pile, fundate indirect.

Elevatia culeelor reprezinta stalpi cilindrati din beton armat, fara radier, incastrati in stalp
forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea superioara cu o rigla
din beton armat.

Elevatia pilelor intermediare reprezinta stalpi cilindrati din beton armat, fara radier,
incastrati in stalp forat si umplut cu beton armat, incastrati in teren, si rigidizati la partea
superioara cu o rigla din beton armat.
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Racordarea caii podului cu terasamentele rampelor de acces se va face prin intermediul
placilor de racordare si a aripilor zidurilor de garda.

Pentru cresterea durabilitatii betoanelor turnate monolit, sau prefabricat suprafata
acestora se va proteja anticoroziv.

Pentru preluarea apelor din precipitati pe pod vor fi amplasate guri de scurgere,
descarcarea apelor realizandu-se cu tuburi colectoare, dirijate spre capetele podului.

Durata de executie a lucrarilor de construcaie-montaj este de 14 luni.
Costul lucrarilor de constructie-montaj constituie 14 576 mii lei.

Variante de fundatie. Au fost analizate trei variante de fungati pentru rezemarea fiecarui
stalp al infrastructurii:

Varianta 1, fundatie din piloti prefabricati din beton armat, sectiunea de 35x35 cm, infipti
in teren pana la refuz. Numarul pilotilor depinde de suprastructura rezemata pe pila.

Varianta 2, fundatie din doi stalpi forati cu diametrul de 62 cm si umpluti cu beton armat,
incastrati in teren, si rigidizati la partea superioara cu un radier din beton armat.

Varianta 3, fundatie fara radier alcatuita dintr-un stalp forat cu diametrul de 120 cm si
umplut cu beton armat, incastrat in teren, rigidizati la partea superioara a elevatiei culeei si
pilei cu o rigla din beton armat.

In calitate de fundatie pentru infrastructura fiecarui variant de pod s-a analizat Varianta 1,
fara radier, alcatuita dintr-un stalp forat cu diametrul de 120 cm si umplut cu beton armat,
incorporat in teren, rigidizat la partea superioara a elevatiei culeei si pilei cu stalpii megiesi
cu o rigla din beton armat, care are un cost mai mic, consum de materiale mai putine si
tehnilogic usor de executat pe teren.

Cantitatile de lucrari si estimarea costurilor variantelor de pod:

Cantitatile de lucrari au fost determinate in conformitete dimensiunile fizice ale
elementelor, straturilor si materialelor ce alcatuiesc varianta de pod analizata.

Costul estimativ al lucrarilor de constructie a variantelor de pod este intocmit in preturile
curente si corespunde cerintelor stipulate in “Instuctiunea privind intocmirea devizelor pentru
lucrarile de constructii-montaj prin metoda de resurse” CP L.01.01-2012 si conform
prevederilor regulamentului NCM L.01.07-2005 ,Regulament privind fundamentarea
proiectelor investitionale in constructii”, care recomanda pentru calculul prealabil al
cheltuielilor investitionale utilizarea obiectelor reprezentante (analogiilor). In lucrarea data in
calitate de obiect similar a servit Proiectul de executie ,Reconstructia podurilor de incrucisare
pozitionate pe drumul republican R6 Chisinau-Orhei-Balti, km 11,178, intocmit de catre
S.R.L. ,INJPROIECT” in luna august anul 2024, in baza contractului incheiat cu I.S.
,<Administratia de Stat a Drumurilor”.

Podul recomandat pentru proiectare:
Tehnologic, toate variantele de pod propuse sunt realizabile fara dificultati.

Pentru variantele analizate, toate elementele si materialele suprastructurii si
infrastucturii, precum si utilajul de realizare se gasesc pe piata Republicii Moldova.

Reesind din costurile estimate, varianta 3 de pod are pretul cel mai mic de realizare.
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Din analiza tuturor factorilor de influienta tehnici si economici, pentru proiectare si
realizare se recomanda Varianta 3, pod dupa schema de 12,00+2x15,00+12,00 m, cu costul
de realizare de 14 576 mii lei si durata lucrarilor de executie de 14 luni.

5.1.3. Variantele structurii rutiere la drumul de acces spre capetele podului

Drumul de acces spre pod, cu doua benzi de circulatie rutiera, in plan este amplasat in
aliniament iar in profil longitudinal in curba convexa, cu raza de 6000 m, la inceput de traseu
si in aliniament spre sfarsitul traseului, in panta usoara spre Ratus.

Reesind din concluziile si recomandarile prezentate in Raportul de Expertiza Tehnica
Nr.23-ET/2024, constatam urmatoarele: Structura rutiera existenta a drumului de acces spre
inceput si sfarsit de pod, cu neconformitatile depistate, si anume, cu latimea variabila si
insuficienta (pentru organizarea circulatiei pe latimea normata de 2x3,50 m + 2x0,50 m = 8,00
m), si, grosimea straturilor neomogene ale imbacamintii din beton asfaltic si fundatiei din
piatra sparta, nu asigura capacitatea portanta la actiunea sarcinilor moderne a traficului rutier
pe osie de 115 kN.

In profil longitudinal, din necesitatea jonctionarii profilului proiectat cu cel existent, pe
segmentul drumului de acces spre pod, apare necesitatea de coborare a profilului in plan
vertical pana la 0,19 m, iar pe segmentul drumului de acces la sfarsit de pod, apare
necesitatea indreptarii profilului vertical, cu inaltarea structurii in plan vertical pana la 0,33 m.

Din cele mentionate constatam, ca structura rutiera existenta, pe drumul de acces la
inceput si sfarsit de pod, cu lungimea totala de 179,15 m, trebuie inlocuita cu una noua.

Structura rutiera noua calculata la sarcina de 11,5 tone pe osie, se propune in
urmatoarele variante:

Varianta 1.

Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, bitum aditivat 50/70 conform CP
D.02.25:2021 - 50 mm;

Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 bitum aditivat 50/70
conform CP D.02.25:2021 - 60 mm;

Strat de baza anrobat bituminos cu criblura AB 31,5, conf. CP D.02.25:2021- 80 mm,

Strat superior de fundatie din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6,
conform SM EN 14227-1:2015 -200 mm;

Strat de fundatie din amestec optimal din piatra sparta 0-63, LA30, conform SM SR EN
13285 - 150 mm;

Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, fr. 0-63, conform SM EN 13285
- 150 mm.

Costul structurii rutiere Varianta 1 constituie 1 632 lei/m?>.

Varianta 2.

Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, bitum aditivat 50/70 conform CP
D.02.25:2021 - 50 mm;

Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 bitum aditivat 50/70
conform CP D.02.25:2021 - 60 mm;

Strat de baza anrobat bituminos cu criblura AB 31,5, conf. CP D.02.25:2021- 80 mm,

Strat superior de fundatie din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6,
conform SM EN 14227-1:2015 -220 mm;

16




Strat de fundatie din amestec optimal din piatra sparta 0-63, LA30, conform SM SR EN
13285 -150 mm;

Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, fr. 0-63, conform SM EN 13285
- 150 mm.

Costul structurii rutiere Varianta 2 constituie 1 693 lei/m?>.

Din analiza tuturor factorilor de influienta tehnici si economici, pentru proiectare si
realizare se recomanda Varianta 1 de structura rutiera, cu costul de 1 632 lei/m?.

5.2. Solutii constructive pentru pod
si drumul de acces spre el

5.2.1. Indicii tehnici principali a traversarii cu pod

Nr. d.o. Denumirea indicelui Valoarea indicelui

1. Categoria tehnica a drumului de amplasament, R22 [l

2. Numarul benzilor de circulatie rutiera, latimea 2x3,50 m

3. Categoria de importanta a podului deosebita “B”

4. Lungimea totala a podului 59,25 m

5. Lungimea totala a suprastructurii podului 54,30 m

6. Latimea totala a podului 12,00 m

7. Latimea partii carosabile pe pod 7,00 m

8. Gabaritul de libera trecere la nivelul caii podului 9,00 m

9. Latimea de libera trecere pe trotuar (de serviciu) 0,75m

10. Clasa de incarcare a podului (SM SR EN 1991-2) LM1

11. Seismicitatea de calcul a podului 7 grade

12. Durata de viata normata proiectata (SM EN 1990) = 100 ani

13. Tipul imbracamintii rutiere pe calea podului si accese beton asfaltic

14. Debitul de calcul este de Q1% 192 m3/s

15. Lungimea traversarii cu pod reparate capital, inclusiv 233,87 m
drumul de acces, la inceput de pod 55,66 m
podul, cu latimea elementului de acoperire rost dilatatie 54,72
drumul de acces, la sfarsit de pod 123,49 m

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

5.2.2. Descrierea succinta a podului si a segmentelor drumului de acces spre pod.

Date generale. La elaborarea solutiilor de proiect s-a tinut cont de prevederile Standardelor
Europene, puse in aplicare in Republica Moldova din 01.01.2021, de prevederile Normativelor in
vigoare ale Republicii Moldova, precum si de prescriptile Temei de Proiectare din 22.03.2024 si a
Certificatului de Urbanism Nr.1 din 17.12.2024, dupa cum urmeaza:

* Lucrari de drum, accesorii, siguranta rutiera, dupa NCM D. 02.01:2024, CP D.02.11-2014,
SM SR 1848-7:2017, NCM D.02.03:2018, CP D.02.08-2014;

* Lucrari de arta, conform SM EN 1992-2:2011, CHul1 2.05.03-84";

* Latimea gabaritului de libera trecere la nivelul caii podului, conform NCM D.02.01:2024,
SM EN 1991-1-7:2010;

» Masuri de protectie anticoroziva a constructiilor, conform NCM E.04.04.2016;
* Proiectarea geotehnica, conform SM EN 1997, SM EN ISO 14688;
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» Fiabilitatea terenurilor de constructii si de fundatii, conform NCM E.02.02:2016;

» Durata de viata normata proiectata = 100 ani, conform SM EN 1990:2023;

* Clasa de incarcare a podului LM1, conform SM EN 1991-2:2024;

+ Categoria podului de importantd deosebita B, conform NCM E.01.02:2019;

* Proiectarea lucrarilor geotehnice speciale: piloti forati, conform SM EN 1536+A1:2017;

* Proiectarea podului si drumului de acces in zone seismice, conform CP D.02.05:2017,
SM EN 1998-2:2025, CHul 11-7-81;

« Parapete de siguranta rutiera deformabile de otel zincat, conform SM SR EN 1317;

* Tipul imbracamintii rutiere pe carosabilul podului — beton asfaltic, conform SM EN 13108,
CP. D.02.25-2021;

* Betoane, mortare si produse din beton pentru elemente monolit si prefabricate, conform
CP H.04.04:2018, SM 324:2017, SM EN 206:2013+A2:2021;

* Aparatele de rezemare a grinzilor suprastructurii, conform SM SR EN 1337-3:2010

Drumul de amplasament (accesele spre pod). Planul, profilul longitudinal si
transversal. Lungimea totala a segmentului de drum, supus lucrarilor de reparatie capitala
impreuna cu podul, constituie 233,87 m, cu inceputul de la Pc 108+70,00 si sfarsitul la Pc
111+03,87, inclusiv drumul de acces péna la pod, cu lungimea de 55,66 m (Pc 108+70,00+Pc
109+25,66), podul cu lungimea suprastructurii (inclusiv latimea elementelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie de 0,52 m) de 54,72 m, inclusiv drumul de acces dupa pod, cu lungimea
de 123,49 m (Pc 109+80,49+Pc 111+03,87).

Conform datelor de recensamant, efectuate de catre specialistii “INJPROIECT” SRL, in
taoamna anului 2024 (materielele se anexeaza), unde media zilnica anuala constituia: in anul
recensemantului 2067 veh.fiz./24h (sau 2749 veh.etalon/24h), in primul an de exploatare a
obiectului reparat, anul 2027, 2259 veh.fiz./24h (sau 3004 veh.etalon/24h), iar in perspectiva
de 20 ani - 4079 veh.fiz./24h (sau 5426 veh.etalon/24h).

Conexiunea plana a segmentului de drum reparat cu drumul exitent este asigurata de
aliniament, iar la sfarsit de traseu cu o curba cu raza de 2500 m. Aliniamentul este precedat
de o curba periculoasa cu raza plana mica, pentru care sunt amenajate indicatoareale rutiere.

Valoarea vitezei de proiectare a segmentului de drum cu pod proiectat este de 100 km/h,
conform categorii tehnice de drum in functie de reliefului amplasarii, caracterizat ca relief de
ses, conform NCM D.02.01:2024, insa din cauza curbei convexe existente cu raza de 6000 m
in profil longitudinal valoarea vitezei este de Vc = 80 km/h.

In profil longitudinal, conexiunea segmentului de drum reparat cu drumul exitent este
realizata cu o curba convexa, cu raza de 6000 m, care nu poate fi marita din cauza curbei
plane periculoase pana la inceputul traseului proiectat si din imposibilitatea coborarii profilului
podului, fiind limitat de nivelul apelor de calcul ale raului Ciulucul Mic. Tn profil longitudinal
segmentul de drum este raportat la sistemul geodezic de referinta MOLDREF-99 si reperat cu
repere (GPS) cu fixare la reteaua geodezica de stat.

In transversal, latimea platformei segmentelor drumului de acces proiectata spre pod,

vaiaza de la 11,00 m pana la 13,00 m, care cuprinde latimea partii carosabile de 7,00 m si
acostamentele cu latimea de 2,00 m, inclusiv benzile de incadrare de 0,5 m latime fiecare.
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In legaturd cu scurtarea lungimii podului proiectat, apare necesitatea alungirii
terasamentelor, pentru executarea carora, se va folosi pamant din taluzurile terasamentului
existent, prin readucerea lui la profilul de proiect, cu excavare, transportare, descarcare in
opera, asternere in straturi uniforme pe intreaga latime a platformei, cu o grosime de 25-30
cm. Suprafata fiecarui strat intermediar va fi cu inclinari de 2+3% spre exterior. Compactarea
pamantului se va executa cu compactor de 25 t, cu 8 treceri suprapuse, cu coeficientul de
compactare de 0,98.

Terasamentul este amenajat in conformitate cu NCM D.02.01:2024, reiesind din cerinta
de asigurare a rezistentei necesare a terasamentului si imbracamintei rutiere, avand in vedere
asigurarea stabilitatii taluzurilor.

Structura rutiera noua a carosabilului are urmatoarea constructie:

Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, bitum aditivat 50/70 conform CP
D.02.25:2021 - 50 mm;

Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 bitum aditivat 50/70
conform CP D.02.25:2021 - 60 mm;

Strat de baza anrobat bituminos cu criblura AB 31,5, conf. CP D.02.25:2021- 80 mm,

Strat superior de fundatie din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6,
conform SM EN 14227-1:2015 - 200 mm (realizat in doua etape: 100+100 mm);

Strat de fundatie din amestec optimal din piatra sparta 0-63, LA30, conform SM SR EN
13285 -150 mm;

Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, fr. 0-63, conform SM EN 13285
- 150 mm.

Consolidarea suprafetelor. Pentru protectia partii carosabile si terasamentelor de apele
de suprafata, sunt proiectate lucrari de consolidare a suprafetelor acostamentelor cu agregate
concasate, sort 8-31,5 mm LA30, h = 0,15 m si un strat vegetal, h = 0,15 m si insamantare cu
iarba. Taluzurile terasamentelor vor fi consolidate cu un strat vegetal, h = 0,15 m si
insamantate cu iarba, iar suprafetele eliberate de drumul provizoriu de ocolire, cu un strat
vegetal h = 0,15 m, insamantate cu iarba.

Albia si malurile raului Ciulucul Mic, sub pod sunt protejate cu piatra but, pentru a
exclude afuierile posibile sub pod.

Dimensiunile suprafetelor consolidate, materialele utilizate, precum si indicativul
standardelor de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Sistemul de evacuare a apelor de suprafata. La inceput si sfargit de pod este propus
un sistem stabil si durabil de evacuare a apelor pluviale de pe partea carosabila, datorita
declivitatilor longitudinale si transversale si prin intermediul rigolelor carosabile, casiurilor pe
taluz din elemente prefabricate.

Dimensiunile elementelor sistemului de evacuare a apelor de suprafatd, clasa de
rezistenta si expunere a betoanelor, clasa armaturilor utilizate, materialele utilizate, precum si
indicativul standardelor de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Podul. Infrastructura podului cuprinde doua culee si trei pile.

Elevatia culeelor si pilelor intermediare reprezinta stalpi cilindrati din beton armat,
incastrati in stalp forat si umplut cu beton armat, incorporati in teren, si rigidizati la partea
superioara cu o rigla din beton armat, care indeplineste rolul radierului inalt. Drept temelie
pentru piloti serveste elementul geotehnic EGT-VII — calcar de rezistentd medie Rc = 100-150
MPa.
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Pe riglele culeelor sunt amenajati cuzinetii si zidul de garda din beton armat monolit, pe
riglele pilelor intermediare sunt amenajati cuzinetii si aripile laterale din beton armat monolit.
Cuzinetii pentru grinzile 2 si 5, sunt inzestrati cu dispozitiv antiseismic.

Dimensiunile elementelor culeelor pilelor, clasa de rezistenta si expunere a betonului,
clasa armaturilor utilizate, modul de protectie a betonului, precum si indicativul standardelor
de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Suprastructura. Elementele portante ale suprastructurii podului reprezinta grinzi din
beton armat prefabricat precomprimat, cu lungimea de 12,00 m si 15,00 m, in numar de 7
bucati in sectiunea transversala. Tnéltimea grinzilor este de 0,80 m, distanta dintre grinzi -
1,65 m. Grinzile sunt solidarizate prin placa monolita din beton armat, grosimea de 0,20 m.

Grinzile reazema pe cuzineti, prin intermediul aparatelor de reazem din cauciuc armat.

Dimensiunile elementelor suprastructurii, modul de imbinare a elementelor, clasa de
rezistenta, expunere si protectie a betonului, clasa armaturilor utilizate, precum si indicativul
standardelor de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Calea podului. Latimea cabaritului de libera trecere la nivelul caii pe pod este de 9,00
m, compus din latimea partii carosabile de 7,0 m si din latimea suplimentara datoritd efectului
optic de ingustare de 1,00 m, pe ambele parti. La partea exterioara se amenajeaza doua
treceri de servicu, cu latimea de 0,75 m fiecare.

Partea carosabila se amenajaza cu parapete metalice de siguranta a circulatiei rutiere,
iar trecerile laterale cu parapet metalic de siguranta a pietonilor.

imbacamintea caii podului se executd din beton asfaltic asternut in doua straturi: strat
de uzura din mixtura asfaltica tip MAS16, bitum D50/70, cu grosimea de 5 cm, pe un strat din
beton asfaltic BA16, bitum D50/70, cu grosimea de 6 cm.

Hidroizolatia suprastructurii reprezinta o membrana armata, cu grosimea nu mai mica de
5 mm, lipita prin incalzire de stratul de baza din beton armat a suprastructurii, si rezistenta la
temperaturi de peste 180°C, a amestecului de asfalt aplicat ulterior.

Pentru evacuarea apelor pluviale de pod este propus un sistem stabil si durabil.

Dimensiunile elementelor caii podului, modul de amplasare si fixare a lor, clasa de
rezistenta, de expunere si protectie a betonului, materialele utilizate, precum si indicativul
standardelor de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Racordarea podului cu terasamentul drumului de acces. La inceput si sfarsit de pod
racordarea podului cu drumul se efectuieaza prin intermediul dalelor prefabricate, executate
din beton armat, care reazema la un capat pe consola zidului de garda, iar la al doilea pe pat
din piatra sparta compactat prin impanare.

Dimensiunile elementelor de racordare, modul de amplasare si fixare a lor, clasa de
rezistenta, de expunere si protectie a betoanelor, materialele utilizate, precum si indicativul
standardelor de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

Sferturile de con la inceput si sfarsit de pod sunt umplute din sol drenant, cu
coeficientul de filtratie de 2 m/zi, la coeficientul de compactare de 0,98-1,0. Racordarea solului
terasamentului cu solul sfertului de con se efectueaza prin scarificare. Suprafata taluzelor
sferturilor de con se consolideaza cu beton monolit armat, cu grosimea de 12 cm, pe un strat
de piatra sparta din granit, cu grosimea de 10 cm.
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Dimensiunile elementelor sferturilor de con, clasa de rezistenta si expunere a
betoanelor, clasa armaturilor utilizate, materialele utilizate, precum si indicativul standardelor
de referinta, sunt prezentate pe planse si in specificatii.

6. PROTECTIA MEDIULUI INCONJURATOR

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor corespunzatoare
a normativului NCM D.02.01:2024 Proiectarea drumurilor publice, precum si a codului practic
CP D.02.30:2023 Reglementari privind protectia mediului in activitatea de proiectare,
constructie, modernizare, rebilitare si intretinere a drumurilor.

Lucrarile de reconstructie propuse in proiectul dat nu introduc efecte negative
suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, drenajului, microclimatului, apelor de
suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului si peisajului. Prin
executarea lucrarilor proiectate vor aparea conditii care vor influenta favorabil atat asupra
factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic, social.

Influenta asupra factorilor de mediu, datorita realizarii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale: va scadea gradul de poluare al aerului; se va reduce volumul de
praf; va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament, ceea ce va avea un efect
pozitiv asupra mediului.

Influenta socio-economica: crearea de noi locuri de munca pe durata executiei lucrarilor;
o mai rapida deplasare inspre/dinspre locurile deplasarii; reducerea consumului de carburanti
si economii la costul transporturilor; Pe ansamblu, din punct de vedere al mediului, lucrarile
proiectate nu introduc disfunctionalitati fata de situatia actuala, dimpotriva, au un efect pozitiv.

7. CONDITII DE EXPLOATARE $I INTRETINERE A PODULUI

Instructiuni generale de intretinere si inspectare a podului. in scopul mentinerii si
imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice a podului, precum si asigurarii continuitatii circulatiei
rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de siguranta deplina si confort, la vitezele si
sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile de intretinere,
care se vor efectua in conformitate cu cerintele CP D.02.24:2019 “Clasificarea si
periodicitatea executarii lucrarilor de intretinere si reparatie a drumurilor publice”.

Lucrarile de intretinere, inspectare si reparatie curenta se vor efectua in conformitate cu
normele CP D.02.03.2014, CP D.02.06-2014, CP D.02.26:2023 si CP D.02.30:2023.

Manager de Proiect A. CECAN
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Reparatia capitala a podului de sosea
pozitionat pe drumul public R22
Telenesti-Ratus-R6, km 11

Contractul Nr. 10/02-10/246
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Semnatura si data

Inv. Nr.

BORDEROUL
LUCRARILOR DE REPARATIE CAPITALA A PODULUI
Nr. Denumirea lucrarii U.M. Cantitatea Nota
pozitie
1. Lucrari de preqgatire
1.1. Trasare axe
1.1.1 | Axe drum km 0,5
1.1.2 | Axe pod km 0,30
1.2. Chiria utilajului provizoriu
1.2.1 | Chirie Schele modulare PERI UP Flex, pentru lucrari | luni 8
de demontare/constructie infrastr./suprastructura pod, | t 3,195
la inal{ime medie de 4,0 m, masa medie 71 kg/m?,
incarcare, transport la 78 km, descarcare santier t 3,195
1.2.2 | Chirie elemente metalice provizorii MIK |la rezemarea | luni 6
grinzilor la mijloc pe perioada intaririi betonului, t 3,18
incarcare, transport la 78 km, descarcare santier t 3,18
1.2.3 | Chirie semafofor mobil buc/luni | 2/6
1.2.4 | Permis special pentru circulatia pe drumurile publice | mii lei 60,00 ﬁai?u'f}ge”“a
a utilajului greu, cu dimensiuni mai mare decit cele Transport Auto
admisibile (ANTA)
1.2.5 | Transport macara si greutati mii lei 210,00 Calcul anexat
’ bazat pe oferta
1.3. Pregatire suprafete si amenajare teren Conditii stramto-
v’ rate de lucru
1.3.1 | Confectionarea, montarea / demontarea panoului | buc 2
informativ 1,5x2,0 m, pe doi stalpi de otel
1.3.2 | Semnalizare rutiera cu indicatoare, pentru asigurarea | puncte | 2/2 C:rft‘zgzurgvtﬁ .
continuitatji circulatiei in timpul executarii lucrarilor de gaﬂea stéﬁgé s
pregatire (circulatie rutiera cu prioritate) carosabilului
1.3.3 | Sapaturi mecanice, strat fertil h=15 cm, de pe taluz si | 100m? 4,87 Drum de acces
acostament, cu excavator de 0,40 m?, descarcare spre pod
teren, Tmpingere cu buldozer pana la 15 m, in | 100m? 9,57/22,87
gramezi: la inceput de pod / la sfarsit de pod 100m3 1,44 /3,43
1.3.4 | Sapaturi mecanice, strat fertil h=15 cm, de pe teren: | 100m? 4,39 Teren aferent:
pentru drum de ocolire / alte terenuri aferente ocupate e
de santier, cu excavator de 0,40 m3 descarcare | 100m? 18,20/11,07| maluri
teren, impingere cu buldozer pana la 15m, in gramezi | 100m? 2,73/1,66
1.3.5 | Sapaturi mecanice (retezare pana la profil de proiect), | 100m? 0,19+2,08+
in taluz si acostament, cu excavator 0,40 m®, pamant 1,66=3,93
cat.ll, y =1,80 t/m3, descarcare in auto, transportare
pana la 1 km, desarcare in acces spre santier,
platforme de lucru si parcari, amenajare albie si
maluri, Tmprastiere cu buldozerul péana la 15 m,
nivelare teren, compactare pamant, compactor de 25 | 100m? 19,82
t pe pneuri, h = 30 cm, cu 8 treceri suprapuse
1.3.6 | Sapaturi mecanice 1n patul structurii rutiere, cu | 100m?3 4,04
excavator de 0,4m3 pamant cat.ll, y=1,80t/m3,
inclusiv:
- descarcare in acostamentele la sfarsit de pod; 100m?3 1,03
- descarcare in auto, transportare pana la 1 km,
desarcare in acces spre santier, platforme de lucru si | 100m? 3,01
parcari, amenajare albie si maluri;
- imprastiere cu buldozerul pana la 15 m, nivelare | 100m* | 26,40
teren, compactare pamant, compactor de 25 t pe | 100m? 4,04
pneuri, h = 30 cm, cu 8 treceri suprapuse.
1.3.7 | Executie Tmbracaminte din piatra sparta, sort 22,4- | 100m? 8,75 De la demolari

(poz. 2.2.2)
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31,5, WA241, F2, MDE25, LA30, h=15 cm, in acces, | m? 131,30
platforma de lucru si parcari
1.3.8 | Demolare Tmbracaminte din piatra sparta cu | m? 131,30
buldozerul, incarcare mecanica cu excavator de 0,40
m?3 in auto, transport material rezultat pana la 15 km, | t
descarcare
1.3.9 | Sapaturi mecanice cu excavator de 0,40 m3, pamant | 100m?3 2,51
din accese, platforme de lucru si parcari, descarcare
in teren, imprastiere mecanica
1.3.10 | Compactare pamant cu compactor de 25 t, pe pneuri, | 100m?3 2,51
h = 30 cm, cu 8 treceri suprapuse
1.3.11 | Sapaturi mecanice in gramezi cu pamant fertil, cu | 100m?3 3,21
excavator de 0,40 m® descarcare pe acostament i
taluz, imprastiere mecanica pana la 15 m, suprafete,
cu grosimea stratului de 15 cm: 100m? | 6,58/14,78 | Drumde accese
la inceput de pod / la sfarsit de pod 100m® |0,99/222 | PP
1.3.12 | Sapaturi mecanice in gramezi cu pamant fertil, cu | 100m?3 5,70
excavator de 0,40 m3, descarcare: pe teren eliberat
de drumul de ocolire / alte terenuri aferente podului, | 100m3 2,73/2,97
maluri, imprastiere mecanica pana la 15 m, suprafete Terenuri aferente
cu grosimea stratului de 15 cm 100m? 18,20/19,82| podului, maluri
1.3.13 | Nivelare mecanica suprafete la terminarea lucrarilor 100m? 59,38
1.3.14 | Inierbarea suprafetelor m? 5938
1.4. Constructia drumului de ocolire Conditji stramto-
’ rate de lucru
Constructie podet
1.4.1 | Sapatura mecanica/manuala, paméant cat.ll, in groapa [100m3*m3| 1,22 /2,0
de fundatie, h = 70 cm, descarcare teren, imprastiere
cu buldozerul panala 15 m
1.4.2 | Strat de fundatie din piatra sparta, sort 16 - 22,4, |m? 58,81
31,5-63, WA241, F1, LA20, h = 0,50 cm
1.4.3 | Confectionare,  transport, ~ montare  burlane \buc/m® | 22/38,94 | £290° 48 ka/m"
dreptunghiulare, beton armat, ZP-13-100, masa 4,43 t AS00C=81kg/m
1.4.4 | Confectionare, transport, montare burlane |buc/ m® | 4/8,76 2240=f8 ‘Lg/mz
dreptunghiulare din beton armat, ZP-36, masa 5,48 t 500C=66kg/m
1.4.5 | Confectionare, transport, montare aripi, din beton [buc/ m® | 2/3,04 A240= 47 kg/m*
armat, ST-1st, masa 3,80 t AS00C=0 kg/m
1.4.6 | Confectionare, transport, montare aripi, din beton [buc/m®* | 2/3,04 ﬁ240=j‘7'|:9/m:
armat, ST-1dr, masa 3,80 t 500C=0 kg/m
1.4.7 | Confectionare, transport, montare aripi, din beton lbuc/ m® |2/2,26 A240= 43 kg/m?
armat, ST-3st, masa 2,83 t AS00C=Okg/m
1.4.8 | Confectionare, transport, montare aripi, din beton [buc/m®* |2/2,26 A240= 43 kg/m?
armat, ST-3dr, masa 2,83 t AS00C=0 kg/m
1.4.9 | Hidroizolare suprafete, inclusiv prin:
a) lipire cu membrana armata, h = 0,5 cm; m? 30,90
b) ungere 2 straturi, emulsie bituminoasa PMBC-W1; |m? 184,00
c) calafatuire rosturi cu calti; kg 34,4
d) chituire cu mortar M10 m? 1,87
1.4.10 | Turnare mecanica, beton cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, in | m/ m? 15,5/2,28
pinten, sectiunea 21x70 cm
1.4.11 | Strat de fundatie, din piatra sparta, sort 16-22,4, | m? 65,50
W241, F1, LA20, h = 10 cm, la intrare si iesire podet m3 6,55
1.4.12 | Montare plasa din armatura clasa A240 kg 151
1.4.13 | Protectie suprafata, beton armat cl. C30/37,XC4, | m? 65,50
XF4,XD1, h =12 cm, la intrare si iesire podet m? 7,86
1.4.14 | Executia rosturilor de deformatie pe suprafata |m 49,0
protejata, inclusiv: cherestea din rasinoase, sectiunea
3x10 cm, prelucrata cu antiseptic — 0,10 m?;
etansare rost 3x2 cm cu mastic bituminos — 27 kg
1.4.15 | Executia risbermei din piatra bruta, @20-25, CPgo/250, | m3 6,25
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WAO0,5, CSs0, h=50 cm

Terasament, structura rutiera, acostament

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

1.4.16 | Sapatura in cariera, excav, cap. 1,0 m?, calcar 100m?3 24,00 Cariera
concasat (savura), sort 0-4 mm. incarcare, transport Petriscorn SRL.
la 41,0 km, descarcare Pret 54,2 lei/t

1.4.17 | Scarificare mecanica terasament existent, pam. cat. [l | 100m? 1,00

1.4.18 Tmpré@tiere cu buldozerul pana la 15 m, 100m?3 25,00
compactare pamant, compactor 25 t pe pneuri, h =15 | 100m? 25,00
cm, 8 treceri suprapuse

1.4.19 | Compactare pamant, compactor de mana, h=10cm | m? 10 Langa podet

1.4.20 | Nivelare platforma terasament, autogreider, pam. cat.ll| 100m? 14,70

1.4.21 | Nivelare taluzuri terasament, autogreider, pam. cat.ll 100m? 12,50

1.4.22 | Strat fundatie, amestec de piatra sparta, impanare, | m? 1160,3
sort 16-22,4,31,5-63,WA241,F1,LA30, h=30cm (16+14)

1.4.23 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m? 1160,3
cationica C60B2, cl. 2, 1,1 I/m? t 1,276

1.4.24 | Strat de uzura din beton asfaltic tip BAD22,4 cu bitum | m? 1160,3
D50/70, h =6 cm

1.4.25 | Strat de piatra sparta, sort 0-63, LA3o, h=15cm, pe | m? 341,00 De la demoléri
acostament (material fira pret) m? 51,15 (poz. 2.2.2)

1.4.26 | Montarea parapetului de siguranta rutiera H1W3 m/kg | 20/402 | Frowecte pion

Organizarea circulatiei rutiere provizorie

1.4.27 | Marcaj rutier provizoriu longitudinal executat | m 583,8
mecanizat, inclusiv: Tip L - 1.4, la{imea de 15 cm m? 87,57
Sageata Tip fig. 57 m? 16,95

1.4.28 | Confectionare si instalare a indicatoarelor pe stalpi | buc 31
din otel zincat, inclusiv indicatoare:

T1.8; (700) buc 8
T1.9; (700) buc 2
C1; (@ 700) buc 2
D5; (g 700) buc 2
T2.1; (3 700) buc 1
T3.1 (0 700) buc 2
T3.2 (@ 700) buc 6
T3.3 (0 700) buc 2
T4.1 (1200x1500) buc 2
T6.1 (1200x1800) buc 2
T7.4 (330x2000) buc 2

1.4.29 | Chirie, instalarea semaforului mobil T7.11 buc/luni | 2/6

1.4.30 | Confectionare, montare parapet rutier tip H1W3, | m/t 40/0,804 | Lapodet
inclusiv: -taiere profil de otel cu flacara oxiacetilenica | buc 8

-fundatie din beton cl. C16/20, XF1 m3 0,30
Demontare podet

1.4.31 | Demontare parapet rutier de otel, m 40 Returnare
incarcare mecanizata in auto, transportare la 78 km | t 0,804 benificiar

1.4.32 | Demolarea mecanica a straturilor de beton, inclusiv:

-strat de protectie din beton armat, h =12 cwm; m3 7,86

-pinten din beton, m?3 2,28

fncarcare mecanica in auto, transport material

rezultat la distanta de 62 km t 25,35 Concasator

- demotare risberma, piatra bruta, icarcare si m3 6,25 Depozit autorizat:
transportare la 15 km t oo <

1.4.33 | Demontare, incarcare cu macara in auto, transportare Returnare
pana la 78 km si descarcare, inclusiv: benificiar
- burlane ZP-10-100, masa 3,53 t buc/ m® | 22/ 38,94
- burlane ZP-35, masa 4,37 t buc/m®* | 4/8,76
- aripi ST-1st/1dr, masa 3,80 t buc/m® | 4/6,08
- aripi ST-3st/1dr, masa 2,83 t buc/m®* | 4/4,52
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Demolare drum de ocolire

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

1.4.34 | Demontare indicatoare rutiere, incarcare manuala in buc. 31 Returnare
auto, transport la 78 km benificiar
1.4.35 | Demontare parapet de siguranta rutiera H1W3, m/ kg 20/402
incarcare manuala in auto, transport la 78 km t 0,402
1.4.36 | Demolare mecanica, strat de piatra spartd, h =15cm, | m*/ m* | 341/ 51,15 t?gggjlitém n
pe acostament, incarcare in auto, transport la 15 km 24500, s. Banesti
1.4.37 | Frezare imbracaminte rutiera din beton asfaltic, h=6 | m? 1160,3 Denorit G64
cm, incarcare in auto, transport moloz la 15 km [ m? 169,62 i 2e500
1.4.38 | Demolare mecanica, fundatie din piatra spartd LAso, h | m*/m® | 1160,3 Routlizare (poz.
= 30 cm, incarcare in auto, transport material rezultat, /348,09 3.7.15, 3.7.17)
la 1 km pe acostament m? 40,80 Depozit, G64,
la depozit 15 km m? 308,09 Km 2+o00
1.4.39 | Sapatura pamant in rambleu, excavator cap. 0,65 m3, | 100m?3 24,00
calcar concasat (savura), sort 0-4 mm, incarcare,
transport pana la 41 km, descarcare in gramezi
2. Demontarea podului existent
2.1. Demontarea suprastructurii g?gtjjile"lztgf‘umto'
2.1.1 | Demolare straturi caii pe pod, inclusiv: Depozit:
-frezarea imbracamintei asfaltice, hmed = 18,7 cwm; m? 693,70 e
-strat de protectie din beton armat, h = 4 cwm; m?3 27,75 2+500, s. Banesti
-stratului de egalizare din beton, h = 3 cm, m? 20,81 c ,
" w A oncasator:
incarcare mecanica in auto transport moloz rezultat -distanta 62 km
la distanta de 15 km: asphailt m3 129,72 s. Porumbeni,
la distanta de 62 km: beton armat/beton m3m?3 27,75/20,81| concasator
2.1.2 | Demontare, incarcare cu macara in auto, transportare | buc/m® | 24/16,56 La concasator ...
pana la 62 km, descarcare bloc de trotuar din beton buc/m® | 24/15,84
armat, inclusiv dimens. 299x165x58 cm, masa1,73t, |t 41,52
268x165x58 cm, masa 1,65 t t 39,60
2.1.3 | Demolare nod dintre grinzi de beton armat, incarcare | m? 25,76
mecanica in auto, transport moloz, la 62 km, t 64,40 La concasator ...
2.1.4 | Taiere armaturi otel @12 mm cu flacara oxiacetilenica | buc 9576
2.1.5 | Demolare gauri din beton, in grinzi din beton armat, | m3 0,66 Pentru demontare
incarcare mecanica in auto, transport moloz, la 62 km | t 1,58 grinz!
2.1.6 | Demontare grinzi, cu macara cap. 100 t in trailer, buc/m?3 12/49,44
transportare pana la 1 km, descarcare grinzi de beton | buc/m® | 8/31,68
armat, inclusiv dimens.1136x140x80 cm, masa10,3t, |t 123,60
1136x130x80 cm, masa 9,9 t t 79,20
2.1.7 | Demolare grinzi de beton armat, incarcare mecanic in | m? 81,12
auto, transport material rezultat, la 62 km t 202,80 La concasator
2.1.8 | Taiere armaturi otel @18 mm cu flacara oxiacetilenica | buc 1632
2.1.9 | Demontare grinzi cu macara cap. 100 t in trailer, buc/m® | 22/87,12 ,
Ao < - La depozit, pentrul
transportare pana la 15 km, descarcare grinzi de reparatie i
beton armat, dimens. 1136x130x80 cm, masa 9,9 t t 217,80 reutilizare
2.1.10 | Demontare aparate de reazem din cauciuc uzat, | buc/t 48/0,24 ,
incarcare manuala a pieselor cu masa de pana la 5 Depozl, 964
kg, transportare material uzat la 15 km t 0,24 s. Banesti
2.2.Demolari la drumul de acces spre pod gct’gf(‘jigilitcff‘umto-
2.2.1 | Frezare imbracaminte din beton asfaltic pe rampa de | m?2 1164,0 ,
acces, hmed = 10 cm, incércare mecanizaté in auto, Dopozl, 964
transport moloz la 15 km t 277,0 s. Banesti
2.2.2 | Demolare fundatie sistem rutier din piatra sparta LAso | m? 232,8 La 1 km pentru
M 2 a~ s A reutilizare (poz.
pe rampa, hmed = 0,20 cm, incarcare mecanica in 13.7,1.4.24)
auto, transport la 1 km / 15 km, descarcare in gramezi | m®*/ m® | 182,5/50,3
2.2.3 | Demolare elemente de racordare din beton armat, | m? 26,93
incarcare mecanica in auto, transport material
rezultat la 62 km, t 67,30 La concasator
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

2.2.4 | Taiere armaturi otel @18 mm cu flacara oxiacetilenica | buc 20
2.3.Demolarea infrastructurii Conditii stramto-
rate de lucru
2.3.1 Sapaturi in jurul culeelor si pilelor cu excavator de | 100m? 16,20
0,40 m?3, descarcare teren, impingere cu buldozer
pamant pana la 15 m, compactare compactor 25 t, pe
pneuri, h = 30 cm, 8 treceri suprapuse
2.3.2 Demolare culee din beton armat, incarcare mecanica | m® 18,83 dCeUZ'gfdt; figi:siizid
in auto, transport moloz la 62 km t 47,08 Lo o entor
2.3.3 Taiere armaturi otel @18 mm cu flacara oxiacetilenica | buc 120
2.3.4 Montare/demontare schele, metalice tubulare, la |t 7,988
inalimea medie de 4,0 m, masa de 71 kg / m?
transportare manuala de pana la 50 m t 7,988
2.3.5 Demolare pile din beton armat, incarcare mecanizata | m? 64,65 Cluiineti, rigle,
in auto, transport moloz/armatura otel uzat la 62 km | t 161,63 D oncasator
2.3.6 | Taiere armaturi otel @18 mm cu flacara oxiacetilenica | buc 900
2.3.7 Demolare beton armat, incarcare mecanizata in auto, | m® 17,77 gﬁgfr?tgeg;””e
transport moloz/armatura uzata la 62 km t 44,43 La Concasa?or'
2.3.8 Demolarea bolovanilor din albia raului, incarcare | m® 6,50 B,U(t?%tidde b?m",
mecanica n auto, transport moloz la km 62 t 15,60 e roncasator
3. Constructia podului nou
3.1. Infrastructura Conditii stramto-
rate de lucru
Culee. Pile intermediare
3.1.1 Forare coloana (pilot) @ 1200 mm pentru fundatii, in | m/m? 221,9/250,9
tubaj recuperabil, cu instalatie cu graifer,
inclusiv: Tn teren cat. I, m/m?3 125,5/141,9
in teren cat. lll (argile tari), m/m?3 34,0/38,4
in teren cat. IV, stancos (calcar). m/m3 62,4/70,6
3.1.2 Sapatura cu excavator de 0,40 m3, descarcare teren, | m? 250,9
impingere cu buldozer pana la 20 m, pamant rezultat
din forare, compactare compactor 25 t, pe pneuri, h =
30 cm, 8 treceri suprapuse
3.1.3 Confectionare, montare carcase de armaturi, inclusiv: | buc/kg 20/20343
armatura clasa A240 kg 4184
armatura clasa A500C kg 13696
piesa din otel lat pana la 100x8 mm kg 2463
izolator semiflex @28x6, la armaturi verticale m 445
3.14 Turnare beton armat cl 30/37 XC4,XF1,XA1, prin tub | m3 245,80
otel, in coloane, cu instalatie corespunzatoare
3.1.5 Sapatura cu excavator/manuala, pam. cat. Il, in jurul {100m3m?3| 3,60/ 10,0
pilot / coloana, pana la h = 1,5 m, descarcare teren
3.1.6 | Taiere cu discuri in beton, adancime pana la 4,5 cm, | m 75,40 Fara a atinge
pentru demolare beton armat la capul coloanei armatura
3.1.7 Demolare beton armat, incarcare moloz in auto, | m3 21,40
transport pana la 62 km t 53,50 La concasator
1.8 Curatarea suprafetei de beton cu aer comprimat m? 22,61
1.9 Confectionare, montare stalpi din beton armat cl.
C30/37,XC4,XF4,XD1, &0,80m, inclusiv
L =2,85m, 2,19 t, A240=89 kg/m?, A500C=534kg/m?, P1.=107 kg/m® | buc/m?® | 4/2,80
L = 3,47m, 2,12 t, A240=119 kg/m?, A500C=692kg/m?, P1.=147 kg/m] buc/m?® | 4/2,52
L = 3,85m, 2,63 t, A240=101 kg/m?, A500C=587kg/m?, Pi.=113 kg/m] buc/m?® | 4/3,28
L = 3,12m, 2,57 t, A240=82 kg/m?, A500C=508kg/m?, P.=111 kg/m® | buc/m?® | 4/3,32
L =3,31m, 2,84 t, A240=79 kg/m?, A500C=456kg/m?, P1.=99 kg/m*> | buc/m® | 4/2,80
3.1.10 | Montare armaturi cl. A500C, in imbinare stalp cu | kg 2702
pilot/coloana, inclusiv: armatura clasa A500C kg 2702
3.1.11 | Turnare beton cl.C30/37,XC4,XF4,XD1, in imbinare m3 30,56
3.1.12 | Cofraje, panouri din placaj tip P, la imbinare m? 105,50
3.1.13 | Taierea cu flacara oxiacetilenica, a barelor urechilor | buc 40

de otel, @20 mm, pe suprafata stélpilor montati
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Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

3.1.14 | Hidroizolare imbinare, cu bitum filerizat, aplicat la | m? 100,3 La culee si pile
rece, cu peria, in 2 straturi, suprafete ulterior astupate

3.1.15 | Sapatura mecanica, cu aruncare pamant cat. Il, in | m? 340
groapa fundatie, compactare cu vibroplaca, h =10 cm

3.1.16 | Montare schele modulare PERI UP Flex (Inclusiv si |t 8,63
podina de ofel), pentru lucrarile de executare a riglei,
inaltimea pana la 2,0 m, masa 42,6 kg/m?
transportare manuala de panala 50 m t 8,63

3.1.17 | Montare armaturi in rigle, armatura cl. AS00C kg 10204

3.1.18 | Turnare beton armat cl.C30/37,XC4,XF4,XD1, in rigle | m? 56,74

3.1.19 | Cofraje la betoane, panouri din placaj tip P, la rigle m? 183,0

3.1.20 | Montare armaturi in zid de garda, cl. A240/ A500C kg/kg 140/1353

3.1.21 | Confectionarea la wuzinda s$i montarea pieselor | buc/kg |8/38
inglobate, din otel platbanda, in aripile zid de garda

3.1.22 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, zid de garda | m® 15,25

3.1.23 | Cofraje, panouri din placaj tip P, la zidul de garda m? 85,0

3.1.24 | Montare armaturi in cuzineti, cl. A240/A500C kg 615/157

3.1.25 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, in cuzineti m?3 5,26

3.1.26 | Cofraje, panouri din placaj tip P, la cuzineti m? 18,00

3.1.27 | Montare armaturi in aripi laterale, cl. A240/A500C kg 59/108

3.1.28 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, in aripi m?3 1,68

3.1.29 | Cofraje, panouri din placaj tip P, la aripi laterale m? 22,8

3.1.30 | Demontare schele modulare PERI UP Flex (Inclusiv |t 8,63
si podina de otel), pentru lucrarile de executare a
riglei, Tnaltimea pana la 2,0 m, masa 42,6 kg/m?
transportare manuala de panala 50 m t 8,63

3.1.31 | Hidroizolare elemente, cu bitum filerizat, aplicat la | m? 108,0 La culee,
rece, cu peria, in 2 straturi, suprafete ulterior astupate exausiv nodul

3.1.32 | Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
beton a elementelor vizibile a culeelor si pilelor: _

1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W m? 325,70 (C)Ozn SLL,m,:]z
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m? 325,70 O:2kg/ m2
3. Strat final cu Sikagard-680S color m? 325,70 0,2kg/ m?
3.2. Suprastructura. Montare grinzi Conditii stramto-
rate de lucru

3.2.1 | Asternerea stratului de mortar M20, fara priza, cu | m¥m? 6,00/0,12
grosimea de 2 cm, pe suprafata cuzinetilor

3.2.2 | Procurare si montare aparate de reazem din cauciuc | buc 56
armat, dimensiuni 40x20x7,4 cm, masa 18 kg

3.2.3 | Confectionare si montare pene din otel lat pe aparate | buc/kg | 14/373 La grinzile
de reazem, pe culeea 1 si pila 2 suprastructurii 1-2

3.2.4 | Ungerea penelor de otel si aparatelor de reazem | kg 4,8
lateral, cu dinensiuni 25x20x4,1 cm, cu rasina
epoxidica, pana la rezemarea grinzilor

3.2.5 | Montarea aparatelor de reazem lateral, din cauciuc | buc 16
armat, dimensiuni 25x20x4,1 cm, masa 9 kg,

3.2.6 | Confectionare, montare grinzi de beton armat|buc/m®* | 14 /53,34 ﬁgggzg';ggf/ .
pretensionat cl. C50/60,XC4,XF4,XD1, cu dimensiuni Torone73 kglm®.
1200x80x80 cm, masa 10,55 t, cu macara de P.I.= 6 kg/m?
capacitate de 100 t Teaca PVC18/20

3.2.7 | Confectionarea la uzina, montarea grinzilor din beton | buc/m*® | 14 / 66,68 ﬁgggzﬁ'ggf:s/ .
armat pretensionat cl. C50/60,XC4,XF4,XD3 dim. Toron=73 kgim®.
1500x80x80 cm, masa 13,20 t, cu macara de P.i.=6 kg/m?
capacitate de 100 t Teaca PVC18/20

=80 m/m

3.2.8 | Montare / demontare esafodaj de fixare a grinzii in | ori/m? 4/0,36
deschidere la rezemare, lemnarie foioase

3.2.9 | Confectionare, montare predale, bet. arm. cl. C30/37, | buc 216 A240= 122 kgfnf
XC4,XF4,XD2, dim. 103x150x6 cm, gr. 0,243 t m? 20,09 £2000 0 ka/m

P.l.= 98 kg/m®

3.3. Executia placii suprabetonate

Conditji stramto-
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rate de lucru

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

3.3.1 | Sapaturi mecance la executia platformelor de | m? 16,0
rezemare a schelelor, aruncare teren, compactare
manuala, vibroplaca, h =10 cm
3.3.2 | Executia patului de piatra concasata sort 22,4-31,5, | m3 4,36
WA241, F2, MpEe25, LA30 cu impanare, hmed = 15 cm
3.3.3 | Confectionarea placilor din beton armat, cl. |buc/m*® [7/1,19 252338291%?3/ .
C30/37,XC4,XF4,XM1, dim. 100x100x17 cm, gr.0,44 t Pl 4 kgt
3.3.4 | Montare placi, 100x100x17 cm, gr. 0,44 t m3 4,76
3.3.5 | Montare elemente metalice provizori MIK la |t 12,72
rezemarea grinzilor la mijloc pe perioada Tintaririi
betonului proaspat in placa suprabetonata
3.3.6 | Montare schele metalice tubulare, la inal{imea medie | m#/t 162/11,502
de 4,0 m, greutatea 71 kg/m? la consolele placii
suprabetonate, transport manual panala 50 m t 11,502
3.3.7 | Montare armaturi cl. A240/A500C, placa suprabetonat | kg / kg 1862/12947
3.3.8 | Confectionare, montare piese inglobate, din ofel lat, | buc/kg | 56/1484
in placa suprabetonata buc/kg | 72/346
3.3.9 | Forare mecanica a gaurilor 3165/342 mm in predala | buc/buc | 20/ 108
din beton armat, pentru tevile de scurgere a apelor
pluviale si pentru tevile de drenare
3.3.10 | Montare guri de scurgere a apelor pluviale, incluciv: buc / kg | 20/858
- teava din fonta ductila DN150, L = 0,6 m, gr.14,4 kg; | buc/ kg | 20/ 288
- palnie de scurgere (fonta marca 150), gr.12,5 kg buc/ kg | 20/250
- grila de scurgere (fonta marca 150), gr.16,0 kg buc/ kg | 20/320
- rasina epoxidica kg 5,0
3.3.11 | Montare sistem de drenare a apelor capilare, incluciv: | buc/m | 2/107,36 | Finisare, vezi
-teava PP pentru canalizare, DN 40x1,8x400 mm; buc/m | 1087432 |Po=344
- ermetic marca U-30, Y-31, in jurul {evii de drenaj; kg 16,2
3.3.12 | Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C30/37, | m® 156,70
XC4,XF4,XD1, in placa suprabetonata
3.3.13 | Cofraje panouri din placaj tip P, placa suprabetonata | m? 189,0
la console
3.3.14 | Taiere rost 5x10 mm in beton, umplere cu mastic | m 42,28 geasvifa pilelor
bituminos kg 1,90 3+
3.3.15 | Demontare elemente metalice provizorii MIK, greutate | t 12,72
pana la 2 t/buc, macara 10 t, vopsire in 2 straturi,
vopsea, incarcare in auto, transport la 78 km t 3,18
3.3.16 | Demontare schele metalice tubulare, la inaltimea | m?/t 162/11,502
medie de 4,0 m, greutatea de 71 kg / m? la consolele
placii, vopsire in 2 straturi, vopsea, incarcare in auto,
transport elemente pana la distanta de 78 km t 3,195
3.3.17 | Demontare placi din beton armat, dimens. | m? 4,76
100x100x17 cm, greutatea 0,44 t, incarcarea in auto,
transportare placi degradate pana la 41 km m3/t 1,19/3,08
3.3.18 | Montarea sistemului de evacuare a apelor, inclusiv: m 100,00
-teava de drenaj PVC SN8 DN160x4,7, m 108,00
-cot 45° PVC DN160, cu 2 jonctiuni, buc 20
-ramificatie 45° PVC DN160x160 buc 16
-ramificatie 90° PVC DN160x160 buc 4
-sistem de fixare ,INKA” a tevii @160, fiecare din care | buc 100 286 kg
contine: brida zincata cu gaura si garnuitura din
cauciuc IKA16150 -1 buc;
piulita M12 — 2 buc;
saiba M12 — 2 buc;
tija filetata IRRT 121000, M12 — 2 buc;
placa de sustinere cu piulita 1IGL212 - 2 buc;
dibluri din plastic IDPL12 si surub — 4 buc;
-forarea gaurilor @10 mm in beton armat. buc 400
3.3.19 | Sistem de protectie anticorozivd a suprafetelor de Utilizare
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beton a suprastructurii, partea vizibila:

autoturn, 18 m

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W m?2 1441 802”3&’“;]2:
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m? 1441 0:2kg, m?
3. Strat final cu Sikagard-680S color m? 1441 0,2kg/ m?
3.4. Calea podului Conditji stramto-
rate de lucru
3.4.1 | Curatare mecanica strat suport, in vederea aplicarii | m? 625,91
tratamentului de bitum pe placa suprabetonata
3.4.2 | Amorsaj cu solutie bituminos, pe placa suprabetonatd | m? 625,91 Consum 0,3 I/m?
3.4.3 | Membrana hidroizolanta ramforsata, 5=5 mm, aplicd | m? 625,91 Exemplu Termo
prin incalzire, arzator de gaz, pe placa suprabetonata elast Most B
3.4.4 | Montare sistem de drenare a apelor capilare, incluciv: | buc/m | 2/53,68 Finisare, vezi
-plasa din fibre de sticla 100x100, cu ochiul 2x2 mm; | buc/m? | 108 /1,08 | %33
-mixtura de drenaj din piatra sparta, sort 4-8 mm, | m3 0,80
WA241, F1, LA20, cu sectiunea de 6x12 cm;
3.4.5 | Forare mecanica a gaurilor @26 mm in placa | buc 144
suprabetonata, piesele inglobate la fixare trotuar
3.4.6 | Confectionarea pieselor inglobate din otel buc/kg 144 / 504
3.4.7 | Preparare, ungere cu clei epoxid a pieselor inglobate | kg 7,2
3.4.8 | Montarea pieselor inglobate din otel in gaurile forate | buc/kg 144 / 504
3.4.9 | Montare armaturi cl A240/A500C, in placa trotuarului | kg/kg 0 /3558
3.4.10 | Turnare mecanica, beton armat de cl. C35/45, | m? 26,68
XC4,XF4,XD3,XM1, in placile trotuarelor
3.4.11 | Cofraje din panouri din placaj tip P, la placi trotuar m? 13,0
3.4.12 | Taiere rost 5x10 mm in beton, umplere cu mastic | m 10,50 Eegssliizra pilelor
bituminos, pe suprafata placilor de trotuar kg 0,53 U
3.4.13 | Etangare rost intre soclu parapet pietoni si zid de | m 2,0
garda, cu set tip Emseal BEJS — 0200 spuma
impregnata acrilic, inclusiv:-adeziv acrilic 0,50 kg;
-silicon Sikasil WS-295 FPS — 1,0 kg
3.4.14 | Acoperire rost etansat cu placa striatd de aluminiu | m?/kg | 3,0/11,6
1050A, h = 2 mm, inclusiv: -dibluri de otel zincat. L =
50 mm (72 buc, 0,58 kq); - rasina epoxidica (3,2 kg)
3.4.15 | Curatarea mecanica a stratului suport, in vederea | m? 416,56
aplicarii tratamentului de bitum pe carosabilul podului
3.4.16 | Strat de amorsare pe carosabilul podului cu emulsie
bituminoasa cationica, 0,3 I/m2, pentru imbracamintea
de beton asfaltic, stratul inferior, m? 416,56
pentru stratul superior de uzura m? 416,56
3.4.17 | Imbracaminte pe partea carosabild a podului: Inclusiv pe
-mixtur asfaltica MAS 16 cu bitum modificat cu atats 832 m
polimeri, executat la cald, h =5 cm; m? 437,76
-beton asfaltic BA 16 cu bitum 50/70, h =6 cm m? 424,63
3.4.18 | Executarea si etansarea rostului 1x2 cm dintre beton | m 124,42 Pe pod si
placii trotuar si asfaltul carosabil, cu mastic bituminos | kg 224 accese
3.4.19 | Taierea cu masina cu discuri diamante a rosturilor in | m 32,80
imbracamintea asfaltica la rosturile de dilatatie
3.4.20 | Decapare fimbracaminte asfaltica, h = 11 cm, | m?/m*® | 8,32/0,92 Eepzofg(’)g“'
incarcare, transport material rezultat pana la 15 km t 2,19 N Bt
3.4.21 | Curatarea mecanica a suprafetelor de beton, in | m? 11,96
vederea aplicarii stratului suport.
3.4.22 | Tratamentul superficial al suprafetelor de beton cu | m? 11,96
solutie pentru aplicarea stratului de beton special
3.4.23 | Montarea tevilor de drenaj din polimeri @21/27 mm m 48,0
3.4.24 | Forarea mecanica a gaurilor, @14 / @16 mm in beton | buc/buc | 920 / 184
armat pentru scoabe si buloane de ofel
3.4.25 | Ungerea scoabelor si buloanelor cu clei epoxid kg 18,4
3.4.26 | Montarea scoabelor de otel, din armatura cl. A500C buc/kg [920/184
3.4.27 | Montarea armaturilor cl. A500C kg 86
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3.4.28 | Dispozitiv pentru acoperirea rostului de dilatatie, | m 23,00 Eoft de dilatatie
compuse din elemente elastomere, buloane metalice )
de fixare, benzi de cauciuc, cleie, mortare si betoane
speciale, tip “Algaflex TX100”
3.4.29 | Montarea parapetului de pietoni din panouri de otel | m 120,38
zincat termic, inclusiv: piulite 4,40 kg; saibe 1,80 kg kg 4492
3.4.30 | Sapatura manuala a solului, aruncare teren m3 5,60 Pe accese
3.4.31 | Pat din piatra concasata, sort 16-22,4, WA241, F1, | m? 0,60 Pe accese
LA20, grosimea h =10 cm
3.4.32 | Montarea armaturilor cl. A240/A500C 1in soclul | kg/kg 168 /184 | Peaccese
parapetului de siguranta rutiera
3.4.33 | Confectionare la uzina, montare piese inglobate, din | buc/kg | 20/530 Pe accese
otel zincat, in soclul parapetului
3.4.34 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, in soclul | m® 5,0 Pe accese
parapetului de siguranta rutiera
3.4.35 | Montare parapet deformabil de siguranta rutiera, din Pe pod si
otel zincat, inclusiv: pe pod, tip H2W3, m/kg | 144/4435 | 3%
pe rampa de acces, tip H1W3 m / kg 304/5513
piulite HV-M22-10-tZn, 304 buc buc/kg | 304 /29,8
saibe M22-tZn, 304 buc buc/kg |304/7,2
3.4.36 | Etansare rost 5x10 mm, cu mastic bituminos vascos, | m 167,40 Pe pod si
in jurul stalpului parapetului kg 74 accese
3.5. Racordare pod-drum de acces Conditii stramto-
rate de lucru
3.5.1 | Procurare, descarcare, imprastiere manuala amestec | m? 220,0
din nisip cu prundis 0-63 GA75, in straturi de 10 cm
3.5.2 | Compactare sol necoeziv in straturi succesive de 10 | m? 220,0
cm grosime, cu vibroplaca
3.5.3 | Pat de fundatie din piatra concasata, sort 16-22,4, | m? 20,12
31,5-63, WA241, F1, LA20, cu impanare, h =40 cm
3.5.4 | Strat din piatra concasata, sort 16-22,4, WA241, F1, | m? 5,74
LA20, in strat de 10 cm grosime
3.5.5 | Confectionarea, montarea longrinei din beton armat | buc 4 A240=16 kg/m®
cl. C30/37,XC4,XF4, dim. 450x63x50 cm, masa 3,40 t | m? 5,44 b "
3.5.6 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4, la longrina, | m? 0,48
inclusiv: cherestea 60x15x2 cm m? 0,004
canelura 15x2cm, umpluta, mastic cu bituminos | m/kg 1,20/ 3,20
3.5.7 | Cofraj, panouri, placaj tip P, la imbinare longrina m? 2,62
3.5.8 | Strat din mortar M20 de nisip si ciment, h = 2-3 cm m2/m3 | 16,0/0,40
3.5.9 | Asternerea panzei de ruberoid in trei straturi m? 3,60
3.5.10 | Confectionarea, montarea placii din beton armat cl. | buc 8 ﬁggg;{ﬁ;gim; .
C30/37,XC4,XF4, dim. 400x98x25 cm, masa 2,40t | m? 7,52 Pie3 kgl
3.5.11 | Confectionarea, montarea placii din beton armat cl. | buc 8 A240=25 kgim®
C30/37,XC4,XF4, dim. 400x124x25 cm, masa 3,06t | m? 9,60 Pk ke
3.5.12 | Turnare beton cl. C30/37,XC4,XF4, intre placi, | m? 1,12
montarea armaturii cl. A240 kg 20
3.5.13 | Cofraje din placaj tip P pentru beton armat, la | m? 1,30
monolitizarea placilor de racordare
3.5.14 | Umplere rosturi la capatul placilor, mastic bituminos m / kg 18,0/70,0
3.5.15 | Hidroizolarea suprafetelor longrinei si placilor cu | m? 102,50
bitum filerizat, cu peria, in doua straturi succesive
3.6. Drum de acces la inceput de pod
3.6.1 | Sapaturi mecanice, reamplasare pamant de 100m?3 2,78
umplutura in terasamentul existent, cu excavator 0,40
m?, pamant cat.ll, descarcare in teren, imprastiere cu
buldozerul pana la 15 m, nivelare mecanica teren, 100m? 11,65
compactare pamant, compactor de 25t pe pneuri, h =
30 cm, cu 8 treceri suprapuse
3.6.2 | Nivelare mecanica, pat structurd rutierd, compactare | 100m? 4,28
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pamant, compactor pe pneuri de 25 t, strat de h = 30 | 100m? 1,28
cm, 8 treceri suprapuse
3.6.3 | Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, | m? 537,92
conform SM EN 13285, h = 15 cm m? 80,69
3.6.4 | Strat de fundatie, amestec optimal din piatra sparta, | m? 522,80
sort 0-63, LA30, conform SM EN 13285, h = 15 cm m? 78,42
3.6.5 | Strat superior fundatie, amestec de agregat natural, | m? 502,42 In doua etape
stabilizat cu ciment, C5/6, SM EN 14227-1,h =20 cm | m® 100,42 10+10 om
3.6.6 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m* 446,00
cationica C60B2, cl. 2, consum 1,1 I/m? t 0,491
3.6.7 | Strat de baza anrobat bituminos cu criblurd AB 31,5, | m? 446,00
conform CP D.02.25:2021, h =8 cm m? 35,68
3.6.8 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m* 446,00
cationica C60B2, cl. 2, consum 0,6 I/m? t 0,268
3.6.9 | Strat de legatura, beton asfaltic cu criblura BAD 22,4, | m? 446,00
bitum aditivat D50/70, CP D.02.25:2021, h =6 cm m? 26,76
3.6.10 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m? 446,00
cationica C60B2, cl. 2, consum 0,6 I/m? t 0,268
3.6.11 | Strat uzura din mixturad asfalticd stabilizatda MAS 16, | m? 446,00
bitum D50/70, conform CP D.02.25:2021, h =5 cm m? 22,30
3.6.12 | Confectionare uzina, montare bloc rigola B 1-20-50 | buc/m® | 68/6,80 A240=24 kg/m
cm, din beton armat cl. C35/45 XC4,XF4,XD3,XM1,
greutate 0,24 t, pe fundatie din beton cl. C25/30, XF2 | m? 3,40
3.6.13 | Semnalizare rutiera cu indicatoare, pentru asigurarea | puncte | 2
continuitatii circulatiei in timpul executarii lucrarilor pe
acostamente (circulatie rutiera cu ingustari de cale)
3.6.14 | Sapatura pe acostament, in san{ lateral, aruncare | m? 4,00
teren, pamant cat.ll, inclusiv: mecanic/manual m3/ m3 3,0/1,0
3.6.15 | Strat drenat in sant lateral pe acostament, piatra | m? 3,90 De Ia demolai
sparta, sort 31,5-63, WA241, F2, LA3so, h = 45 cm (poz.1.4.37)
(material fara pret)
3.6.16 | Compactare pamant coeziv, in straturi succesive, | m? 4,00
h=10 cm, cu maiul de mana, in sanfuri si teren
3.6.17 | Strat de piatra sparta, sort 16-22,4, 31,5-63, WA241, | m? 54,00 De la demoléri
F1, LA3o, h =15 cm, pe acostament (mater. fara pret) | m® 8,10 (poz.1.4.37)
3.7. Drum de acces la sférsit de pod
3.7.1 | Sapaturi mecanice, reamplasare pamant de 100m?3 2,52
umplutura in terasamentul existent, cu excavator 0,40
m?, pamant cat.ll, descarcare in teren, imprastiere cu
buldozerul pana la 15 m, nivelare mecanica teren, 100m? 10,65
compactare pamant, compactor de 25t pe pneuri, h =
30 cm, cu 8 treceri suprapuse
3.7.2 | Nivelare mecanica, pat structura rutiera, compactare | 100m? 10,58
pamant, compactor pe pneuri de 25 t, strat de h = 30 | 100m? 3,17
cm, 8 treceri suprapuse
3.7.3 | Strat inferior de fundatie din balast, amestec optimal, | m? 1204,73
conform SM EN 13285, h =15 cm m? 180,71
3.7.4 | Strat de fundatie, amestec optimal din piatra sparta, | m? 1170,63
sort 0-63, LA30, conform SM EN 13285, h = 15 cm m? 175,60
3.7.5 | Strat superior de fundatie, amestec agregat natural, | m? 1125,88 In doua etape
stabilizat cu ciment, C5/6, SM EN 14227-1,h =20 cm | m® 225,18 10+10 om
3.7.6 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m? 987,86
cationica C60B2, cl. 2, consum 1,1 I/m? t 1,087
3.7.7 | Strat de baza anrobat bituminos cu criblura AB 31,5, | m? 987,86
conform CP D.02.25:2021, h =8 cm m? 79,03
3.7.8 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m? 987,86
cationica C60B2, cl. 2, consum 0,6 |/m? t 0,593
3.7.9 | Strat de legatura, beton asfaltic deschis cu criblura | m? 987,86
BAD 22,4, bitum D50/70, CP D.02.25:2021, h=6¢cm | M’ 59,27
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3.7.10 | Amorsare suprafete suport cu emulsie bituminoasa | m? 987,86
cationica C60B2, cl. 2, consum 0,6 I/m? t 0,593
3.7.11 | Strat de uzura, mixtura asfaltica stabilizata MAS 16, | m? 987,86
bitum aditivat D50/70, CP D.02.25:2021, h=5cm m? 49,39
3.7.12 | Confectionare uzina, montare bloc rigola B 1-20-50 | buc/m® | 200/20,00 | A240=24 kg/m
cm, din beton armat cl. C35/45 XC4,XF4,XD3,XM1,
greutate 0,24 t, pe fundatie din beton cl. C25/30, XF2 | m? 10,00
3.7.13 | Semnalizare rutiera cu indicatoare, pentru asigurarea | puncte | 2
continuitatii circulatiei in timpul executarii lucrarilor pe
acostamente (circulatie rutiera cu ingustari de cale)
3.7.14 | Sapatura pe acostament, in san{ lateral, aruncare | m? 10,90
teren, pamant cat.ll, inclusiv: mecanic/manual m3/ m3 10,00/0,90
3.7.15 | Strat drenat in sant lateral pe acostament, piatra | m? 10,50 De la demolari
sparta, sort 31,5-63, WA241, F2, LAso, h = 45 cm (poz.1.4.37)
(material fara pret)
3.7.16 | Compactare pamant coeziv, strat succesiv, h=10 cm, | m? 10,90
cu maiul de mana, in santuri si teren
3.7.17 | Strat de piatra sparta, sort 16-22,4, 31,5-63, WA241, | m? 122 De la demolari
F1, LA3o, h =15 cm, pe acostament (mater. fara pret) | m® 18,30 (poz.1.4.37)
3.8. Organizarea circulatiei rutiere
3.8.1 | Marcaje rutiere longitudinale executate mecanizat, cu | m/m? 701,6/105,2
vopsea de tip AK-595 Poli-color, sau alta analogica,
inclusiv: - 1.1.1, latimea de 15 cm
3.8.2 | Confectionare, plantare stalpi de otel, montare | buc 2
indicator rutier 5.67, F51 (200x500) — 2 buc
3.8.3 | Confectionare, plantare stalpi din otel zincat, montare Pe segmentul
indicatoar rutier: mnguster! partl
1.18.1, A9; (700) buc 1
3.27.1, C29; (@ 700) buc 3
3.33, C35 (@ 700) buc 1
3.9. Protectie suprafete Conditji stramto-
rate de lucru
3.9.1 | Sapatura mecanica, scari de infratire pe suprafata | m3 68
taluzului terasamentului, pamant coeziv, aruncare
teren, impingere mecanica, cu lopata pana la 20 m,
pe terenuri adiacente, compactare cu compactor pe
pneuri de 25 t, strat de h = 30 cm, 8 treceri suprapuse
3.9.2 | Procurare, descarcare, imprastiere manuala amestec | m? 470 Partea i”ferlio?fé
nisip-prundis, 0-63 GA75, in straturi h = 10 cm Jurdl ouleelor 1. 5
3.9.3 | Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m? 470
succesive de 10 cm grosime, cu placa vibratoare
3.94 | Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. | m 72,30
C30/37,XC4,XF4,XD1, in pinten, sectiunea 40x50 cm | m? 14,46
3.9.5 | Turnarea mecanizatda a betonului simplu cl. | m 36,30
C30/37,XC4,XF4,XD1, in pinten, sectiunea 21x50 cm | m? 3,82
3.9.6 | Protectie suprafete pe acostament, beton armat cl. | m? 27,60
C30/37,XC4,XF4,XD1, h=12cm, pe fundatie pin piatra | m? 3,31
sparta concasata, sort 16-22,4,WA241,F1,LA20, h=10 | m® 2,76
cm, inclusiv: - plasa din arm-ra cl. A240 — 64 kg;
3.9.7 | Protectie suprafete taluz, din beton armat cl. | m? 284,00
C30/37,XC4,XF4,XD1, h=12cm, pe fundatie pin piatra | m3 34,08
spart de granit, sort 16-22,4,WA241,F1,LA20, h=10cm, | m? 28,40
inclusiv: - plasa din armatura cl. A240 — 653 kg;
3.9.8 | Turnare beton cl. C35/45 XF4,XD3,XM1, in rigola | m/m3 39,00/4,18 | A240=24 kg/m
monolit, - inclusiv taierea rostului de dilatatie 36 m,
- umplere rost cu mastic bituminos — 2 kg
3.9.9 | Executie rost de deformatie pe suprafata protectiei, m 374,0
inclusiv: - umplere rost cu mastic bituminos — 202 kg
-cherestea din rasinoase, sectiune 3x12 cm: 1,36 m?;
3.9.10 | Etansare rost 1x2 cm, cu mastic bituminos vascos | m/kg 93,0/16,8
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3.9.11 | Risberma din piatra bruta, CPgo/250, WA0,5, CSs0 m3 30,40
3.9.12 | Consolidarea suprafetei fundului si malurilor albiei cu | m® 284.60
piatra bruta, CP9o/250, WA0,5, CSs0, in strat de 50 cm
3.10. Scara de serviciu
3.10.1 | Sapatura manuala scari si casiuri, aruncare pe taluz m?3 32,0
3.10.2 | Compactare paméant coeziv in straturi succesive de | m? 32,0
10 cm grosime, cu maiul de ména
3.10.3 | Strat de fundatie pentru scari, din piatra concasata, | m? 1,49
sort 16-22,4, W241, F1, LA20, h =10 cm
3.10.4 | Montarea plaselor in scara din armatura cl. A500C kg 506
3.10.5 | Confectionarea, montarea pieselor inglobate in scari | kg 42
3.10.6 | Turnare mecanica, beton armat cl. C30/37,XC4, | m® 5,20
XF4,XD3,XM1, pe panta taluz, in scari
3.10.7 | Cofraje la betoane, din panouri din placaj tip P m? 15,40
3.10.8 | Montarea parapetului pe scari din tevi metalice, | kg 255
vopsirea in doua straturi pe strat de grunduire
3.11. Casiu pe taluz
3.11.1 | Strat de fundatie pentru casiuri, din piatra concasata, | m? 19,39
sort 16-22,4, WA241, F1, LA20, h =10 cm
3.11.2 | Confectionare la uzina, montare bloc de bordura din | buc 40 202 s
beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, XD1, dimensiuni | m? 0,92 A240=50 ka/m
25-20-50 cm, masa 0,06 t
3.11.3 | Confectionare la uzina, montare bloc de bordura din | buc 98 B oA0230 ke
beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, XD1, dimensiuni | m? 7,74 —orem
100x18x45 cm, masa 0,19 t
3.11.4 | Confectionare la uzind, montare blocuri casiu | buc 125 2’2%:150
(jgheab) din beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, XD1, | m? 2,75 kg/m?®
dimensiuni 52x25x54 cm, masa 0,06 t
3.11.5 | Confectionare la uzina, montare blocuri pinten din | buc 10 E-ZZO-ZOk/ .
beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, XD1, dimensiuni | m? 0,88 —eoem
51x25x80 cm, masa 0,21 t
3.11.6 | Confectionare la uzina, montare blocuri deflector din | buc 10 A240=40 kg/m?
beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, XD1, dimensiuni | m? 0,04
20x20x20 cm, masa 0,01 t
3.11.7 | Turnare beton simplu, cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, in | m? 14,21
casiu la intrare, iesire, pe taluz
4. Reparatia grinzilor depozitate Depozit, G64, km
2+500, s. Banesti
4.1 Nivelare mecanica a terenului 100m? 8,80
4.2 | Executie imbracaminte din piatra sparta, sort 22,4- | 100m? | 6,25
31,5, WA241, F2, MDE25, LA30, h=15 cm (fara pret, | m? 93,75
de la demolari)
4.3 | Confertionarea si montarea elementelor de rezemare | buc 22
a grinzilor din grinzi din lemn 150x150 mm m?3 4,24
4.4 Taierea cu discuri a betonului placilor grinzilor, cu | m 2000
adancimea de panala 1,5 cm
4.5 Demolare partiala a placilor grinzilor din beton armat, | m* 15,00
incarcare mecanicd moloz in auto, transport la 75 km La concasator
4.6 Taierea armaturilor cu flacara oxiacetilenica, | buc 5016
incarcarea manuala a armaturilor in auto, transport
panala 1 km t 0,284
4.7 Demolare beton degradat, slab si fisurat pe suprafata | m? 1,86
grinzilor din beton armat, la capete si pe lungimea
grinzilor, adancimea hmed = 2 cm
4.8 Curatarea de rugina a armaturilor de otel fara strat de | m? 6,5
protectie pe suprafata grinzilor prin sablare cu nisip
4.9 Curatarea de depuneri de calcar, exfolieri, | m? 212

eflorescenta, suprafete de beton, prin sablare cu nisip
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410 | Curatarea de praf a suprafetelor de beton a | m? 875
suprastructurii, prin utilizarea dispozitivelor cu vid si
cu aer comprimat
411 | Amorsare suprafetelor de beton si armaturi cu Sika | m? 93 1,5 kg/m?
MonoTop-910N
7.12 | Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu
polimeri tip Sika MonoTop-612), aplicat pe suprafete:
la acoperire prin metoda torcretarii, hmed = 2 cm; m? 86 38 kg/m?
la astuparea manuala a cavernelor, hmed = 2 cm; m? 7 38 kg/m?
7.13 | Acoperire grinzi cu folie din poloietiiena 100mk, | m? 777,5
inclusiv: - sdrma moale @2,5 mm — 20 kg,
- armaturi cl. A500C — 40 kg
1.S.P. A. Cecan
Intocmit A. Sirghi
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APROBAT:

Is. »Administratia de Stat a Drumurilor’

Director executi

r/ 7;7"*"M—Stefan POPA

M ., matge 2024

TEMA DE PROIECTARE

Lucrari de elaborare a raportului de expertizd tehnicd si elaborarea

1. | Denumirea lucrdrii | solutiilor de proiect privind reparatia capitald a podului de sosea pozitionat
pe drumul public R22 Telenesti-Ratus—R6, km 11.
. . .. | Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru
2. | Temeiul proiectérii g ) P : ) P ) P
drumurile publice nationale pe anul 2024.
Faza de proiectare Proiect de executie.
4. )Proiectant general Conform procedurii de achizitie publica.

Pod de sosea:
e Drum public — R22 Telenesti—-Ratus—R6;
e Pozitiakm—11;

S (Amplasaments e Obstacol traversat — raul Ciulucul Mare;
e Localitatea apropiatd — s. Zaicani;
e Pozitia GPS — latitudine: 47°31'33.81"N, longitudine: 28°30'22.40"E.
Necesitatea a) Ridicdri topo geodezice (inclusiv si pe rampele de acces cétre pod);
6. | efectudrii studiilor si | b) Studii hidrometeorologice;
cercetdrilor in teren | c¢) Prospectiuni geotehnice (inclusiv si pe rampele de acces cétre pod).
7. | Seismicitatea zonei | Conform zonei de amplasament: 7 grade pe scara MSK-64.
Raportul de expertiza tehnicd se va elabora in conformitate cu
urmadtoarele acte normative, fard a se limita la acestea:
a) Hotdrarea Guvernului Nr. 936 din 16.08.2006, Regulamentul privind
expertiza tehnica in constructii;
b) CP D.02.2:2023 “Reguli privind efectuarea inspectérii, diagnosticarii,
. o stabilirea starii tehnice a lucrarilor de artd (poduri, podete) amplasate
Parametrii tehnici de pe drumuri”;
8.1 baza la el.aborarea c) CP D.02.06-2014 ,,Ghid de evaluare a stérii lucrdrilor de artd pe baza
rap Om_lhjl de L functionalitatii”;
eXportiza)elinich d) NCM D.02.01 ,,Proiectarea drumurilor publice” (ultima actualizare);
e) CP F.02.03:2019 ”Constructii din beton si beton armat. Evaluarea in-

situ a rezistentei la compresiune a betonului din structuri si din
elemente prefabricate”;

f) Prestatorul va elabora capitolul privind posibilitatea de reutilizare a
elementelor prefabricate a suprastructurii podului, la executia lucrérilor
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de reparatie din cadrul programului de intretinere/reparatie a lucririlor
de artd gestionate de citre Beneficiar.

8.2

Parametrii tehnici de
bazd la elaborarea
proiectului de
executie

j) Parapete de sigurantd deformabile si parapete pietonale vor fi protejati

a) Prestatorul va elabora proiectul de executie in conformitate cu
prevederile Normelor Europene, puse in aplicare din 01.01.2021;

b) Categoria tehnicd a drumului — IIT;

¢) Gabarit de liberd trecere pe pod, la nivelul ciii pe accese spre pod,
accesoriile drumului §i siguranta rutieri in conformitate cu
NCM D.02.01(ultima actualizare), CP D.02.11-2014 si a altor standarde
in vigoare;

d) Durata de viatd normati proiectats, conform SM SR EN 1990:2011
Eurocod: Bazele proiectarii structurilor — cel putin 100 de ani;

) Actiuni variabile din trafic, conform SM EN 1991-2:2011 Eurocod 1:
Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic la poduri;

f) Lucréri de artd conform CHull 2.05.03-84* , MocTsl u TPyOBI”, si a
altor standarde in vigoare;

g) Tipul imbracamintii rutiere pe calea podurilor — beton asfaltic;

h) Tipul imbracamintii rutiere pe rampe de acces — beton asfaltic (sarcina
pe osie pentru calculul sistemului rutier — 115 kN);

i) Geotextile pentru utilizarea la drumuri SM SR EN 15381:2010
»Geotextile si produse inrudite. Caracteristici impuse pentru utilizarea
la lucrdri de drumuri i pentru straturi de uzura asfaltice”;

cu stratul de zinc si fixati prin buloane (se va exclude modul de
asamblare a elementelor din otel prin sudarea acestora);

k) Tipul de hidroizolatie pe calea podului va satisface conditii de solutii
durabile, profesionale, cu durata de viatd 20-25 ani, cu stabilitate la
cald pénd la 200 °C si flexibilitate ridicati, totodati se va analiza
posibilitatea utilizdrii hidroizolatiei prin pulverizare, argumentarea
tehnico-economica a acestei solutii;

1) Se va prevedea realizarea sistemului de scurgere ape pluviale astfel
incdt sd nu se mai facd prin goluri in structura podului, ci prin
amenajarea unui sistem de jgheaburi pentru evacuare controlati a
apelor pluviale;

m) Masuri  privind protectia  anticorozivd a constructiilor -
NCM E.04.04:2016;

n) Proiectarea podurilor in zone seismice — CP D.02.05:2017;

0) Organizarea constructiilor — NCM A.08.01:2016;

p) Fiabilitatea terenurilor de constructii si terenurilor de fundatii. Principii
de baza — NCM E.02.02:2016;

q) Betoane, mortare si produse din beton in conformitate cu:
CP H.04.04:2018, SM 324:2017, SM EN 206+A1:2017.

36
Fila 2/4



a) In raportul de expertiza tehnicd se vor specifica recomandari si solutii
privind reparatia defectelor atestate, inclusiv regimul de exploatare a
podului péna la inceperea lucrérilor de reparatie sau reconstructie;

b) Raportul de expertiza tehnicd va contine:

1) Evaluarea rezistentei la compresiune a betonului prin metode
nedistructive si semi-nedistructive;
2) Misurarea adancimii de carbonatare a betonului.

¢) La elaborarea solutiilor de proiect, se va opta pentru solutii care vor
duce la optimizarea cheltuielilor pentru executia lucrdrilor de
reconstructie inclusiv si pentru lucrrile ulterioare de intretinere;

d) Proiectul va fi incadrat preponderent in parametrii terenurilor aferente
drumului public, inregistrate in Registrul bunurilor imobile, ori in caz

9. | Conditii specifice de imposibilitate, solutia tehnica va fi argumentati si elaborat
compartimentul ,,Alocare de terenuri” cu indicarea obligatorie a
hotarelor, suprafetelor, nr. cadastral, forma de proprietate, situat pe
amplasamentul lucrarii integrala/partiald, pe fiecare teren in parte;

e) La etapa initiald a proiectului de executie, prestatorul va prezenta spre
aprobare catre beneficiar, conceptul solutiilor de proiect pentru care s-a
optat, acesta va contine imaginea de ansamblu, bazati pe date
relevante, precum si argumentarea tehnico-economici;

f) In context beneficiarul va specifica (dupd caz), exigente obligatorii
si/sau suplimentare solutiilor de proiect elaborate si prezentate de
prestator;

g) Prestatorul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului
asupra mediului;

Prestatorul va obtine cu sustinerea Beneficiarului:

.. a) Certificatul de urbanism;
Date initiale la tema . s s 5. x g . .
. ) b) Avizul autorititilor administratiei publice locale si organelor de stat de

10. | de proiect, avize, ’ ’ ’

acorduri supraveg'here; e : o .
¢) La necesitate, conditii tehnice pentru reamplasarea retelelor ingineresti
(utilitare).

Conform NCM A.07.02:2012:

a) Raport de expertiza tehnici;

b) Memoriu explicativ general;

¢) Desene pe compartimente;

Continutul d) Liste de cantititi pe compartimente (in format electronic Ms Excel, cu

11. | proiectului de formule de calcul);

executie e) Specificatie tehnica;

f) Devize conform art. 4.2.7 al CP L.01.01:2012, privind intocmirea
devizelor pentru lucrari de constructie-montaj prin metoda de resurse
(inclusiv forma 5), elaborarea caietului de sarcini pentru licitarea
lucrarilor de reconstructie;
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g) Elaborarea documentatiei necesare initierii procedurilor de achizitii;

h) Elaborarea compartimentului ,,Argumentarea tehnico-economicid a
investitiilor”;

i) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea santierului de constructie”;

j) Elaborarea compartimentului ,,Organizarea circulatiei rutiere si
pietonale (inclusiv pe perioada executirii lucrarilor de constructie)”;

k) Elaborarea compartimentului ,,Demolarea constructiilor existente”;

1) Elaborarea compartimentului ,,Retele electrice, telecomunicatii i
iluminant stradal (inclusiv pentru perioada executirii lucrdrilor de
constructie)” (dupa caz);

m) Elaborarea compartimentului ,Retele de apeduct si canalizare”
(dupa caz);

n) Elaborarea compartimentului ,,Exploatarea si recultivarea gropii de
imprumut” (dupa caz);

o) Elaborarea compartimentului ,,Alocarea terenurilor” (dupi caz);

p) Cartea tehnica.

12 Numérul de in volum de 3 exemplare in limba roména + varianta electronica editabili
- | exemplare d.e (inclusiv si fisierele ”. KOS” al capitolului “Devize”™).
documentatie

//,/7/ __—
Director adjunct I.S. ,~Administratia de Stat a Drumurilor” /> (e ‘?C‘3~\/Serghei GALUSCA

Sef Directie Implementarea Proiecte Andrei ERMURACHI
Sef Serviciul Poduri gy SERDIUC

Sef Serviciul Poduri P ictor

Sef Serviciul Planificare Proiectari si Devize Petru SARACUTA
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REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL_RAIONAL TELENESTI

Presedinte al raionului TULGARA lurie

MD-5801. or. Telenesti, str.31 August, 9
tel: (258)2-20-58, 2-26-50, fax: 2-24-50

www.telenesti.md. consiliul@telenesti.md. posta@itelenesti.md

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
Nk din 74 Moien, 20 2%

Ca urmare a cererii adresate de LS. "Administratia de Stat a Drumurilor”

cu domiciliul/sediul in mun. Chisiniiu, strada Bucuriei, nr. 12A, ap._, telefon de contact: 022-220546.
inregistratd cu nr. _din 20
in baza prevederilor Legii nr, 163/2010 privind autorizarca executarii lucrarilor de constructie,

CERTIFIC:
urmatoarele cerinte. stabilite prin PAT Judetului Orhei. aprobat prin decizia
consiliului Judetean nr. 8/9 din 29.07.2004. pentru elaborarea documentatiei de proicct pentru

Elaborarea raportului de expertizi tehnicd si elaborarea solutiilor de proiect,
pentru reparatia capitald a podului de sosea pozitionat pe drumul public
R22 Telenesti-Ratus-R6, km. 11,00,

pe imobilul/terenul cu nr. cadastral (8945101.003.)
situat in raionul Telenesti, municipiul/orasul comuna Ratus, extravilan
strada . nr.

dupd cum urmeaza:

l. REGIMUL JURIDIC:
Amplasarea terenului - teren public din extravilanul comunei Ratus. in apropicrea localitatii
Zaicani. cale de comunicatie.

rJ

REGIMUL ECONOMIC:

Pod de sosea existent, exploatat. pozitionat pe drumul public R22 Telenesti-Ratus-R6. km 11.00.
Podul dat traverseaza obstacolul natural riul Ciulucul Mare.

Material structurd pod — beton armat. Material de finisare existent al suprafetei podului/drumului
beton astaltic.

3. REGIMUL TEHNIC:
Protectul de exccutie, va prevedea masuri de reparatie capitald a podului existent. Podul se va
consolida si se va aduce la standardele actuale.
Se va clabora expertiza tehnica a podului. si solutii de proiect pentru reparatia lui capitala.

4. REGIMUL ARHITECTURAL — URBANISTIC:
Obicctivul dat. dupa reconstructie isi va pastra destinatia si functiile
Reparatia podului se va executa preponderent in granitele si gabaritele lui existente.
Proiectul de executie va prevedea solutii referitor la protectia. reamplasarea. sau renovarea retelelor
ingineresti existente in zona santierului.
Pe parcursul luerdrilor se va securiza santierul. si se vor respecta masurile de securitate a populatic
st mediului. Dupa terminarea lucrérilor de constructii. terenul adiacent se va amenaja.
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Prezentul certificat nu permite executared [ucrarilor de constructie.
Documentajia de proiect in baza careia se va solicita eliberarea autorizafiei de construire,
va fi insolita de rmatoarele avize si studii stabilite prin lege:

Cererea tip (completatd si contrasemnatd)
Prezentul Certificat de Urbanism pentru proiectare
Extras din documentatia de proiect in volumul prevazut

Raportul unic de Verificare a documentatiei de proiect o
Contractul privind Supravegherea de Autor

PRESEDINTE
AL RAIONULUI B
FULGARA lurie _ ——

SECRETAR AL ARHITECT-SEF
CONSILIULUI RAIONAL AL RAIONULUI

BULAT Vasilii/ _ Beiu Marian

' for 7y

Achitatd suma de lei. Chitanta nr. din 20
Prezentul certificat a fost transmis solicitantului la datade 200
direct/ prin posta.
VALABILITATEA PRELNGITA CU [LUNI

PRESEDINTE
AL RAIONULUI
TULGARA lurie

Data 20

SECRETAR AL
CONSILIULUI RAIONAL
BULAT Vasilii

ARHITECT-SEF
AL RAIONULUI
Beiu Marian
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Mintsterul Sanatatii Documentatie medicala

al Republicii Moldova Formular nr.301/e
CSP_Orhei Aprobat de MS al RM nr.828 din
31.10.2011

AVIZ SANITAR ar. 40
PRIVIND REPARTIZAREA LOTULUI DE PAMANT PENTRU
CONSTRUCTIE

din ,, 25 ” septembrie 2024

L.Denumirca obicctului pentru care se repartizeaza lotul, apartenenta i
 Reparalia capitald a podului de sosea pozitionat pe drumul public R22 Telenesti -
Ratug-Ré, km. 11,00

2.Locul dislocarii terenultui R. Moldova, raionul Telenesti, satul Ratus

3.0ncheierea data a fost eliberata pe baza documentelor:
[.Demersul APL nr. 02-07/368 din 20.09.2024

2.5chema de amplasare (plan de situatie) B

- 3. Tema de proicetare aprobat de {.S... Administratia de Stat a Drumurilor "-22.03.2024

4.8-a cercetat terenul in natura da
componcnta comisiei:__medic specialist — Grabovschi L., arhitector - M. Beiu, director
adjunct LS. ,, Administratia de Stat a Drumurilor” - S. Galusca

5.Cerectarea lotului (teritoriutui) de pimént:
a) dimensiunile (suprafata) 850 m” by relieful cu declivitate mica
¢) tipul rocii__humus _~  d) prezenta inmlistinirii__da
¢) nivelul apelor subterane traversat de raul Ciulucul Mare
[) prezenta spatiilor verzi lipsd

0.Folosirea lotului (terenului) in trecut pod de sosca pozitionat pe drumul public R22-

Ratus-Telenesti

7.Amplasarea terenului in raport cu teritoriul inconjuritor, constructiilor
existente in extravilanul Jocalitaui

8.Predominarea rozei vinturilor Nord - West
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9.Caracteristica influentei posibile a obiectului dat asupra mediului ambiant si
conditiilor igienice de trai a populatiei tarad influientd

10.Clasa obiectului dupa clasificarea sanitaro-igienica, dimensiunilor zonelor de
protectic sanitard in conformitate cu NS 245-71 si posibilitatea organizarii lor
N o ) clasa V

11.Sursa de aprovizionare cu api, posibilitatea organizirii zonei de protectie
sanitara -

12.Posibilitatea canalizérii obiectului -

13.Locul deversarii apelor reziduale (corespunderea cerintelor) -

I4.P0sihililatca incilzirii obiectului -

15.8arcina sanitara -

iNCHEIERE

Terenul de pamant din sal._Ratus, raionul Telencsti cu suprafata 850 m?‘WLn temeiul
ey pri\'ingi_s_upljayQgh_c_:;gadc stat a Sandtatii Publice nr. 10 X VI din 3. 02.2009 art. 23
£ MO din 03.04.2009

conform conditiilor sanitaro-igienice NCM D.02.01-2015 ,.Proicctarca drumurilor

publice™

a) este util pentru constructia: reparatia capitald a_podului de sosca pozitionat pc
drumul public R22 Telenesti-Ratusg-R6. km. 11,00

bh) nu ¢ util pentru constructie (a indica cauzele)

b1

Avizul prezent este valabil 24.09, 2025

Sef adjunct interimar
Directie CSP Orhei

LS. Digitally signed by Ignat lulia

’ Date: 2024.06.25 14:31:47 EEST
Reason: MoldSign Signature
location: Moldova

ex. L. Grabovscehi
Tel G258y 2-22-78
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Ministerul Infrastructurii
s1 Dezvoltdrii Regionale
al Republicii Moldova

s I

Inspectoratul National
Pentru Supraveghere
Tehnici

nr. # LU din L 07 2024
la nr._02-07-566 din_ 20.09.2024

Dlui lurie TULGARA,

Presedintele raionului Telenesti
MD- 5801,str. 31 August, 9, or. Telenesti,
E-mail;_consiliul@telenesti.md, posta@telenesti.md

Stimate domnule presedinte,

Inspectoratul Najional pentru Supraveghere Tehnica (in continuare INST), a
examinat in limita competentelor functionale demersul Dvs inregistrat in sistemul e-
management al INST cu nr. 10598/24 din 20.09.2024, privind emiterea Avizului in
domeniul securitdfii la incendiu pentru ,, Reparatia capitala a podului de sosca
pozitionat pe drumul public R22 Telenesti - Ratus - R6, km 11,00 >, $1 vd comunica
urmatoarele.

Eliberarea a carcva avize ale Organului supravegherii de stat a masurilor
contra incendiilor sau protectiei civile, nu este necesari din motivul, ¢d nu sunt
intrunite conditiile prevazute la art. 4, alin.(6) al Legii nr. 163 privind autorizarea
executdrii lucrérilor de constructic.

Totodatd, se impun spre respectare prevederile Legii nr. 267-X11I din 9
noiembrie 1994 privind apdrarea impotriva incendiilor,

Suplimentar la cele expuse amintim, ¢ in conformitate cu alin. 1), art. 209
Cod Administrativ al RM, Dvs, avefi dreptul de a contesta in contencios
administrativ, rispunsul primit de la INST in termen de 30 zile, in instanta de
judecatd Judecatoria Chisinau sediul Buiucani,

Cu respect,

at Digitally signed by Moraru lon
Sef InspeCtor Dute: 20240926 £5:11:28 EEST

Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova

[MOLDOVA EUROPEANA |

Ex. Rodica Ciumasg, tel. 78800460
E-mail: rodica.ciumas@inst.gov.md
str. Alexandr Pugkin, 22 mun. Chigindu, MD-2012, tel. +373-22-23-80-24, fax +373-22-24-25-84

E-mail: secretaniat@inst.gov.md Pagina web. www. inst goy.md
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i.S.,,ADMINISTRATIA DE STAT A DRUMURILOR?”

S.E. ,,STATE ROAD ADMINISTRATION”
IDNO 1003600023559

Republica Moldova, Chiginu, str. Bucuriei 12A, MD-2004 tel (+373) 22-740570, +373-22-740803, fax +373-22- 222280,
http://www.asd.md, e-mail: serviciu@asd.md, cancelaria@asd.md, telegram: ASD trafic

10/03-0: __din

Domnului Alexandru CECAN,

Director S.R.L. ,, INJPROIECT”
(str. Calea Iegsilor, 61/2, of. 62, mun. Chigindu)
email: injproiect@inbox.ru

Stimate Domnule Director,

In conformitate cu contractele nr. 10/02-10/245 din 10.09.2024 si nr. 10/02-
10/246 din 10.09.2024, in baza cdrora compania Dvs. elaboreazd documentatia de
proiect pentru obiectivele ,, Lucrdri de elaborare a rapoartelor de expertizd tehnicd si
elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia capitald a podului de sosea
pozitionate drumul public R19 RI3-Cunicea—Camenca, km 5,841” si, respectiv,
,»Lucrdri de elaborare a raportului de expertiza tehnicd si elaborarea solutiilor de
proiect privind reparatia podurilor de sosea pozitionat pe drumul public R22
Telenesti—Ratus—R6, km 11,0007, dorim sd atragem atentia asupra prevederilor pct.
22, alin. (3), lit. e) din Regulamentul cu privire la proiectele de investitii capitale
publice, aprobat prin Hotérarea Guvernului nr. 684/2022 (in continuare — Regulament).

Aceste prevederi stabilesc cd, pentru podurile a caror documentatie de proiect
prevede lucrdri de reparatie capitald sau reconstructie, iar costul estimat al acestor
lucrari depaseste 10 mil. de lei, este obligatorie elaborarea unui Studiu de Fezabilitate,
continutul cdruia trebuie sd raspunda la cerintele detaliate in anexa nr. 1 la
Regulament si s se regédseascd in memoriul explicativ al proiectului.

Prin urmare, solicitim respectuos completarea documentatiei de proiect,
inclusiv completarea corespunzatoare a anexei mentionate. Subliniem cd majoritatea
datelor tehnice si economice necesare pentru elaborarea acestui studiu se regisesc
deja in continutul proiectelor de executie, elaborate in conformitate cu caietele de

sarcini.

Ex. V. Serdiuc

Tel. (022) 295312

Atentionam c&, acest document contine date cu caracter personal inregistrat in Registrul de evidenti al operatorilor de date cu caracter personal cu
nr. 0002404-001. Prelucrarea ulterioara a acestor date poate fi efectuatd numai in conditiile previzute de Legea nr. 133/2011 privind protectia
datelor cu caracter personal. Acest document este destinat numai pentru uzul organelor abilitate de lege si nu poate fi dat publicitatii.
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Aceastd actiune este esentiald pentru a asigura conformitatea cu cerintele
stipulate la punctul 36 din Regulament. Acesta are drept scop stabilirea unui cadru
normativ riguros pentru managementul proiectelor de investitii capitale publice,
eligibile pentru finantare de la bugetul de stat, si pentru garantarea unei implementari
transparente si eficiente.

i.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor” mizeaza pe receptivitatea,
disponibilitatea §i aportul Dvs. 1n vederea respectirii coerente a legislatiei in vigoare,
pentru implementarea farda impedimente a acestor obiective de infrastructurd de
importantd nationala.

Cu respect,

Director executiv Stefan POPA

Ex. V. Serdiuc

Tel. (022) 295312

Atentionim c4, acest document contine date cu caracter personal inregistrat in Registrul de evident al operatorilor de date cu caracter personal cu
nr. 0002404-001. Prelucrarea ulterioard a acestor date poate fi efectuati numai in conditiile prevazute de Legea nr. 133/2011 privind protectia
datelor cu caracter personal. Acest document este destinat numai pentru uzul organelor abilitate de lege §i nu poate fi dat publicitiii.
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Anexa nr. 1
la Regulamentul cu privire la proiectele
de investitii capitale publice

FORMULAR

de identificare si evaluare a proiectului de investitii capitale publice

Sectiunea A: Rezumatul informatiei prezentate

Titlul proiectului

Elaborarea solitiilor de proiect privind reparatia capitala a podului de
sosea pozitionat pe drumul public R22 Telenesti-Ratus-R6, km 11

Costul total 33 590,60
(mii lei)
Perioada de Anii 2025 - 2026

implementare

Autoritatea (Org. 1) | Societatea pe Actiuni “Administratia Nationala a Drumurilor”

Institutia (Org. 2)

Biroul de Cercetari si Proiectari “INJPROIECT” S.R.L.

Sectorul

Nu este cazul

Sectiunea B: Informatia privind fezabilitatea proiectului

Nr. Cerinte Descriere
crt. | obligatorii
1 2 3
1. Rezumatul proiectului
1.1. | Scopul Obiectivele strategice care urmeaza a fi realizate la finalizarea proiectului
proiectului | de infrastructura:

* Restabilirea proprietatilor functionale ale podului si drumului de
acces spre el, in confirmitate cu cerintele normelor in constructii in
vigoare, prin asigurarea capacitatii portante, asigurarea circulatiei rutiere
in regim de siguranta si confort, la vitezele recomandate pentru categoria
tenica a drumului;

« imbunatitirea conectivitatii si mobilititii regionale. Finalizarea
proiectului va asigura o legatura rutierd sigura si eficienta intre localitati,
contribuind la fluidizarea traficului si reducerea timpului de deplasare
pentru persoane si bunuri;

* Cresterea sigurantei rutiere. Podul si accesele spre el, modernizate,
vor respecta standardele actuale de siguranta, reducand riscul de
accidente si asigurand conditii optime de circulatie pentru toate tipurile de
vehicule;

* Dezvoltarea economica locala si regionala. Accesul imbunatatit va
facilita schimburile comerciale, va atrage investiti si va sprijini
dezvoltarea afacerilor, stimuland astfel cresterea economica in zona;

* Asigurarea durabilitatii infrastructurii de transport. Proiectul va
contribui la modernizarea infrastructurii rutiere prin solutii tehnice
sustenabile, cu un impact redus asupra mediului si costuri scazute de
intretinere pe termen lung;

* Cresterea rezilientei infrastructurii in fata riscurilor naturale.
Cresterea rezilientei infrastructurii presupune adaptarea si consolidarea
sistemelor fizice si tehnice pentru a face fata efectelor riscurilor naturale,
asa ca cutremure, inundatii, alunecari de teren, furtunile, caldura. n
contextul schimbarilor climatice si al intensificarii fenomenelor extreme,
acest obiectiv devine esential pentru protejarea vietilor omenesti, a
economiei si a serviciilor esentiale;

« inviorarea aspectului estetic, armonizat cu peisajul inconjurator din
lunca raului Ciorna;

* Micsorarea nivelului de poluare a aerului. Disparitia emisiilor de gaz
de esapament, in urma disparitiei necesitatii frnarii vehiculului.
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1.2.

Cadrul
strategic

Referinte la strategii nationale/sectoriale specifice, pe care se bazeaza
proiectul:

1.2.1. Politici si strategii nationale si internationale relevante

« Strategia Nationala de Dezvoltare (ex. ,Moldova 2030”): promoveaza
dezvoltarea economica durabild, infrastructura de calitate si incluziunea
teritoriala.

» Strategia de transport si logistica: sustine modernizarea retelei
rutiere, cresterea sigurantei circulatiei si interconectarea teritoriala.

* Planul National de Actiuni pentru Infrastructura Verde.

* Acorduri internationale sau angajamente cu UE.

1.2.2. Prioritati sectoriale si teritoriale

* Modernizarea infrastructurii de transport si a retelei rutiere nationale si
regionale.

* Dezvoltarea echilibrata a teritoriului prin cresterea conectivitatii zonelor
rurale si urbane.

» Asigurarea accesului echitabil la infrastructura sigura si durabila.

1.2.3. Obiectivele proiectului in context strategic

+ Alinierea proiectului la obiectivele nationale de dezvoltare economica,
coeziune sociala si reducerea disparitatilor regionale.

» Contributia la obiectivele de mediu, siguranta rutiera.

1.2.4. Argumente privind oportunitatea investitiei

* Necesitate identificata in urma analizelor tehnice si socio-economice.

* Raspuns la cererea actuala si prognozata de bunuri si servicii publice
de infrastructura rutiera.

* Impact pozitiv asupra mobilitatii si calitatii vietii.

1.3.

Beneficiarii

Lista potentialilor beneficiari de proiect de reparatie capitala a podului:
1.3.1. Utilizatorii directi ai infrastructurii rutiere:

+ Soferii si pasagerii vehiculelor care tranziteazé podul zilnic (transport
auto personal, comercial, public);

* Operatorii de transport rutier (autobuze, camioane, microbuze), care vor
beneficia de o circulatie mai sigura si eficients;

* Pietonii si biciclistii, pe trotuare.

1.3.2. Comunitatile locale si regionale:

* Locuitorii localitatilor din proximitatea podului, care vor beneficia de
conectivitate mai buna, acces sporit la servicii publice, educatie, sanatate
si locuri de munca;

* Agentii economici locali si regionali, care vor avea costuri de transport
reduse si acces imbunatatit la piete.

1.3.3. Institutiile publice si autoritatile locale/centrale:

» Administratia publica locala, care va beneficia de dezvoltare economica
si sociala in regiune;

+ Autoritétile centrale responsabile de infrastructurd rutiera, prin
imbunatatirea retelei nationale de drumuri si reducerea necesitatii de
interventii frecvente de intretinere.

1.3.4. Societatea in ansamblu:

* Prin cresterea sigurantei rutiere, reducerea accidentelor si
imbunatatirea calitatii vietii;

* Prin reducerea emisiilor de CO, datorita reducerii timpilor de deplasare
si a consumului de combustibil;

* Prin cresterea atractivitatii regiunii pentru investitii si turism.

1.4.

Locatia

Locatia obiectului (se indica adresa): Drumul republican R22, la km 11,
l&nga localitatea Zaicani, raionull Telenesti.

1.5.

Sursele
posibile de
finantare

Bugetul de stat: Fondul rutier

Analiza tehnica (In aceastd sectiune se analizeazé aspectele tehnice ale proiectului)
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2.1. | Specificati | Specifcatii tehnice
ile tehnice | 2.1.1. Date generale despre pod si accesele spre el:
si - Obstacolul traversat: albia raului Ciulucul Mic;
resursele | - Categoria tehnica a drumului de amplasament: Il;

- Numarul benzilor de circulatie rutiera si latimea: 2x3,50 m;

- Categoria de importanta a podului: deosebita “B”;

- Lungime totala a podului: 59,25 m;

- Schema statica a podului: 12,00+2x15,00+12,00 m

- Lungime suprastructurii podului: 12,00 si 15,00 m;

- Latimea partii carosabile pe pod: 7,00 m;

- Gabaritul de libera trecere la nivelul caii podului: 9,00 m;

- Latimea de libera trecere pe trotuar (de serviciu): 0,75 m;

- Latimea totala a podului: 12,00 m;

- Inaltimea podului: 4,80 m;

- Clasa de incarcare a podului: LM1, conform SM SR EN 1991-2;

- Seismicitatea zonei de amplasamen/calcul: 7 grade, scara MSK-64;

- Lumina podului (pentru scurgerea libera a apelor raului): 50,00 m;

- Debitul de cacul al apelor raului Ciorna: Q1% 192 m?/sec;

- Lungimea drumului de acces la inceput de pod: 55,66 m;

- Lungimea drumului de acces la sfarsit de pod: 123,49 m;

- Lungimea totala a traversarii cu pod reparate capital: 233,49 m;

- Latimea platformei segmentelor drumului de acces spre pod, vaiaza de
la 11,00 m péna la 13,00 m, care cuprinde latimea variabila a partii
carosabile de la 7,00, supralargitd in curbad circulara plana si
acostamentele cu latimea de 2,00 m, inclusiv benzile de incadrare de 0,5
m latime fiecare;

- Tip suprastructura de rezistenta: beton precomprimat;

- Tip infrastructura de rezistenta: beton armat;

- Imbracaminte rutiera pe accese/pe pod: beton asfaltic/beton asfaltic.
2.1.2. Lucrari prevazute: inlocuirea podului aflat in stare tehnica
nesatisfacatoare cu un pod nou, reparatia drumului de acces, inclusiv:

* Amenajarea drumului provizoriu de ocolire, pentru asigurarea
continuitatii circulatiei rutiere;

» Demontarea suprastructurii podului existent (elementele caii podului,
ginzile portante);

» Demontarea infrastructurii podului existent (ziduri de garda, cuzineti
rigle, piloti);

+ Executia culeelor podului nou (fundatii pe piloti infipti in teren, elevatii,
aripi intoarse);

* Executia suprastructurii (montarea grinzilor, armarea si betonarea placii
suprabetonate, hidroizolarea);

* Montarea elementelor de racordare a podului cu terasamentul;

* Montarea elementelor caii podului (trotuarele, imbracamintea asfaltica,
rosturile de dilatatie);

* Amenajarea drumului de acces spre capetele podului (tersamentul,
sistemului rutier, acostamentele;

* Montarea parapetelor metalice de siguranta rutiera si de pietoni pe pod
si accese;

* Amenajarea sistemului de evacuare a apelor de suprafata;

* Protectia suprafetelor (inierbare, acoperire cu beton armat);

* Marcaje si semnalizare rutiera;

* Demolarea drumului de ocolire, nivelare teren, plantare puieti.

2.1.3. Norme si reglementari aplicabile:

* NCM D. 02.01:2024 Proiectarea drumurilor publice;

* SM EN 1990:2023 Bazele proiectarii structurilor (inclusiv durata de viata
normata proiectata cele putin 100 ani);

48



3

* SM EN 1991-2:2024 Actiuni asupra structurilor. Partea 2: Actiuni din trafic
la poduri (inclusiv clasa de incarcare a podului LM1);

* SM EN 1992-2:2011 Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri
de beton;

* SM SR EN 1317 Dispozitive de protectie la drumuri;

* SM SR 1848-7:2017 Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere;

+ SM EN 1998-2:2025 Proiectarea structurilor pentru rezistenta la
cutremur. Partea 2: Poduri;

* NCM E.01.02:2019 Regulament privind stabilirea categoriilor de
importanta a constructiilor;

+ SM EN 206:2013+A2:2021 Beton. Specificatie, performanta, productie
si conformitate;

* SM324:2017 Document national de aplicatie SM EN206:2013+A2:2021;
+ CP H.04.04:2018 Beton. Specificatie, performantd, productie si
conformitate;

« SM EN 13108 Mixturi asfaltice;

+ CP D.02.25-2021 Mixturi tehnice executate la cald. Conditii tehnice de
proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor asfaltice;

* SM SR EN 1337-3:2010 Aparate de reazem pentru structuri. Partea3.
Aparate de reazem din elastomeri;

+ NCM E.04.04:2016 Protectia contra actiunilor mediului ambiant.
Proiectarea protectiei anticorozive a constructiilor.

» CP D.02.30:2023 Reglementari privind protectia mediului in activitatea
de proiectare, constructie, modernizare, rebilitare si Tintretinere a
drumurilor.

2.1.4. Resurse necesare

Resurse umane, atestate:

* Expert tehnic;

» Manager de proiect;

* Ingineri proiectanti;

» Topografi, geotehnicieni, hidrolog;

* Echipa de executie (betonari, sudori, montatori etc.)

* Responsabil tehnic si diriginte de santier.

Resurse materiale:

* Grinzi de rezistentd 12,00 m, (beton armat pretensionat cl. C50/60);

* Beton performant (cl. C30/37 cu expuneri);

» Armaturi din otel (tip A500C);

 Materiale pentru hidroizolatie;

« Mixturi asfaltice;

* Echipamente de ridicare si montaj (macarale, cofraje, schele);

* Parapete metalice;

+ Sisteme de evacuare a apelor de suprafata;

* Dispozitive pentru rosturi de dilatatie;

* Aparate de reazem din elastomeri (cauciuc armat).

Echipamente si utilaje:

* Automacarale de 100 t capacitate, excavatoare, buldozere;

* Pompe pentru beton;

» Compactoare;

+ Sisteme de cofrare si sustinere;

* Laborator stationar si mobil pentru controlul calitatii materialelor.
Resurse financiare:

» Estimare generala a costurilor: 33 590,60 mii MDL;

* Sursa de finantare: buget de stat, fondul rutier.

2.2,

Tehnologia
necesara

Descrierea si analiza nivelului tehnologiei disponibile, necesare pentru
realizarea proiectului.
Tehnologia necesara la realizarea proiectului de infrastructura poate
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fi structurata pe urmatoarele componente principale:

2.2.1. Tehnologii de proiectare si planificare

Software CAD (AutoCAD) — pentru proiectarea detaliata.

Tehnologii de topografie — pentru masuratori precise si harti digitale.
2.2.2. Tehnologii de constructie

Echipamente grele: excavatoare, buldozere, macarale moderne cu
capacitatea de ridicare mare, compactoare, betoniere.

Utilaje specializate pentru lucrari de fundatie, infigere piloti, armaturi si
turnare beton.

Tehnologii moderne de asfaltare, betonare: utilaj de asternere asfalt,
pompe de beton, cofraje compacte Docka.

Prefabricate — folosirea elementelor din beton prefabricat (grinzi, dale de
racordare, rigole, casiuri), pentru eficienta si calitate.

2.2.3. Materiale si tehnologii inovatoare

* Beton de inalta performanta — pentru durabilitate sporita.

* Asfalt de inalta performanta — pentru partea carosabila, rezistent la
trafic intens si temperaturi extreme.

* Sisteme de drenaj inteligente, solutii pentru mediu (materiale
permeabile la umplutirile din spatele culeelor).

Tehnologii verzi — reciclarea materialelor de la demolari.

2.2.4. Tehnologii de monitorizare si management al executiei

* Dronéa pentru supraveghere si cartografiere — urmarirea progresului
lucrarilor si documentare foto/video.

2.2.5. Tehnologii de siguranta si protectia muncii

* Echipamente de protectie personala inteligente (casti cu senzori,
vesta reflectorizanta cu GPS).

*» Sisteme automate de semnalizare, control al traficului temporar.

2.3.

Evaluarea
operationa
la/ de
functionare

Evaluarea operationala / de functionare la toate etapele proiectului
de infrastructura presupune analiza modului in care proiectul va
functiona efectiv in toate fazele sale — de la planificare si executie, pana
la operare si intretinere. Aceasta evaluare este esentiala pentru a asigura
durabilitatea, eficienta si functionalitatea investitiei in infrastructura.

2.3.1. Etapa de planificare si proiectare. Obiectiv: Definirea cerintelor
operationale si a parametrilor de functionare:

2.3.1.1. Stabilirea standardelor de proiectare si cerintelor functionale
(parametrii de baza, capacitatea portanta, duratd de viata, rezilienta,
viteza de circulatie rutiera ect), conform prevederilor Temei de proiectare
si Subsectiunilor 2.1.1 si 2.1.3..

2.3.1.2. Identificarea riscurilor operationale si solutilor tehnice
corespunzatoare:
1. Riscuri legate de amplasament si geotehnica
Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
Instabilitate | Alunecari de teren, | Studiu  geotehnic  detaliat,
teren tasari, eroziune alegerea tipului de fundatie
adecvat (piloti infipti  prin
batere, radier general)
Inundatii /| Produc  distrugeri | Calcul hidrologic de varf,
cresteri ale infrastructurii si | gabarit vertical generos, lucrari
bruste  ale | fundatiei de aparari de maluri
debitului
raului
Riscuri Zona seismica | Proiectare antiseismica
seismice activa poate afecta | conform normativelor, izolatori
stabilitatea podului | seismici, rosturi speciale

2. Riscuri structurale si de proiectare
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Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
Supradimensionare | Poate duce la | Modelare structurala
sau costuri inutile | avansata, validare prin
subdimensionare sau la esec | verificare externa
structurala structural
Tip de structura | Afecteaza Analiza multicriteriala n
neadecvat (grinzi, | costurile, faza de planificare; selectie
tablier mixt etc.) intretinerea, pe baza de ciclul de viata

estetica
Materiale Beton de slaba | Specificatii tehnice
nepotrivite calitate, otel | riguroase, control calitate
corodabil la productie si executie
3. Riscuri hidraulice si climatice
Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
, Afecteaza Proiectarea protectiei impotriva
Eroziune . . ) ’ o
) L fundatia scurgerilor si a colmatarii,
hidraulica la culee L . ’ -
podului utilizarea gabioanelor, placilor
de protectie
Inghet-dezghet si | Afecteaza Beton aditivat, protectii
coroziune durabilitatea anticorozive, acoperiri
structurii hidrofobe
4. Riscuri legate de trafic si siguranta rutiera

Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
Capacitate Suprasolicitare Progngza de . trafic
. L N realista, proiectare
insuficienta pentru | structural3, . o

X o modulara pentru viitoare
traficul prognozat | ambuteiaje largiri
Lipsa sigurantei Parapete conform

rutiere (parapete,
semnalizare)

Accidente, iesiri de

pe carosabil

normativelor, marcaje si
semnalizare rutiera

5. Riscuri de mentenanta si operabilitate

Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
Acces dificil Ingreuneaza . - .

X I . Proiectarea spatiilor tehnice
pentru inspectii si | intretinerea iy L

.. T L accesibile de inspectare
reparatii preventiva

Costuri ridicate de
intretinere in

Solutii tehnice
ineficiente pe

Alegerea de solutii durabile si
eficiente energetic (ex: rosturi

exploatare termen lung etanse, materiale rezistente)
6. Riscuri de reglementare si avizare

Risc Descriere Solutii tehnice aprobate
Neconformitate cu | Blocheaza Integrarea cerintelor din
reglementarile avizele sau PUZ/PUG, solutii de mediu
urbanistice / de duce la in faza de fezabilitate
mediu reproiectare
Intarzieri din cauza | Intarzierea e . .

. . — Planificare realista a etapei
procedurilor implementarii :
. . de avizare

birocratice

Concluzii: Identificarea timpurie a riscurilor operationale in faza de
planificare si proiectare a permis echipei de proiectare alegerea unor
solutii tehnice robuste, care reduc costuriie pe termen lung,

51



3

imbunatatesc siguranta in exploatare, cresc durata de viatd a podului,
minimizeaza impactul asupra mediului.

2.3.1.3. Analiza solutiilor tehnice pentru operabilitate si mentenanta:

1. Obiectivele analizei: Asigurarea operabilitatii continue a podului cu
minimum de intreruperi; Optimizarea costurilor de intretinere si
reparatii pe toatd durata de viata; Cresterea sigurantei circulatiei si a
durabilitatii structurii.

2. Elemente tehnice analizate pentru operabilitate si mentenanta:

a) Doua tipuri de structurii de rezistenta: Poduri din beton
precomprimat / armat, cu o durabilitate bund, mentenanta relativ redusa
si Poduri metalice, care necesita protectie anticoroziva periodica.
Alegerea s-a facut in functie de durata de viatd estimata de 100 ani,
usurinta in inspectare si reparatie, accesibilitate pentru echipele de
interventie;

b) Solutii pentru suprastructura: Tablier cu grinzi prefabricate, usor
de inlocuit componentele individuale;

c) Sistemul de scurgere a apelor: Roluire a apelor prin rigole integrate,
guri de scurgere accesibile, Sistem de colectare si evacuare usor de
intretinut (previne deteriorarea prematura a betonului si armaturii);

d) Etanseizare si protectie impotriva agentilor de mediu: Straturi
impermeabile la nivelul caii (hidroizolati, membrane), Protectie
anticoroziva a elementelor metalice, Borduri si parapete rezistente la
impact si intemperii;

e) Elemente de siguranta si acces pentru inspectie: Cai de acces
pentru inspectie tehnica (scari de serviciu, platforme mobile).

f) Solutii pentru infrastructura (cuzineti, reazeme din neopren — usor
de inlocuit, culee).

3. Consideratii pentru planificarea mentenantei: Existenta planului de
inspectie periodica (la 6 luni, anual, la 5 ani), Definirea zonelor critice
pentru monitorizare ( culee, rosturi, grinzi de rezistentd), Accesibilitate
facila pentru echipamente si echipe de mentenanta, Utilizarea de
materiale durabile si tehnologii moderne (betoane aditivate, armaturi).

4. Instrumente de evaluare in faza de proiectare: Analiza costurilor
pe ciclul de viata (LCC — Life Cycle Cost), Modelarea BIM si simulari
digitale pentru accesibilitate si mentenanta, Studiu de fiabilitate —
mentenabilitate — disponibilitate.

2.3.2. Etapa de executie / constructie. Obiectiv: Asigurarea
implementarii conform cerintelor operationale, prin Verificarea calitatii
lucrarilor conform specificatiilor de proiect; Controlul executiei lucrérilor cu
accent pe durabilitate, accesibilitate; Monitorizarea respectarii cerintelor
de siguranta si protectie a mediului.

2.3.3. Etapa de punere in functiune. Obiectiv: Validarea functionalitatii
infrastructurii, prin Testarea materialelor si structurilor pentru a verifica
functionalitatea si performanta; Instruirea personalului de exploatare;
Verificarea interactiunii cu infrastructura existentd; Implementarea
sistemelor de monitorizare a performantei.

2.3.4. Etapa de operare si mentenanta. Obiectiv: Asigurarea
functionarii eficiente si sigure pe termen lung, prin Monitorizarea
periodicd a indicatorilor de performanta (trafic, uzura, defectiuni);
Asigurarea activitatilor de intretinere preventiva si corectiva; Evaluarea
periodica a eficientei operationale in raport cu obiectivele initiale;
Adaptarea operationala la conditi noi sau schimbari in cererea
utilizatorilor.

2.3.5. Etapa de reevaluare / modernizare (pe termen lung). Obiectiv:
Mentinerea relevantei si adaptabilitatii infrastructurii, prin Reevaluarea
functionalitatii in contextul evolutiilor tehnologice, sociale; Analiza
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costurilor de operare si a ciclului de viata; Proiectarea lucrarilor de
reabilitare sau extindere, dupa caz.

Concluzie: Evaluarea operationala la toate etapele proiectului de
infrastructura asigura calitatea, functionalitatea si sustenabilitatea
investitiei. Aceasta trebuie realizatd continuu, in baza unor indicatori de
performanta clari si prin implicarea tuturor actorilor relevanti.

Analiza economico-financiara
(In aceasta sectiune se analizeaza eficienta si eficacitatea proiectului.
Toate ipotezele care certificd analiza trebuie sa fie clare)

3.1.

Studiul de
caz
(rational
pentru
proiect)

3.1.1. a) Descrierea si contextul.
Proiectul de infrastructura are drept scop modernizarea si dezvoltarea
unei componente esentiale a retelei nationale de transport si
conectivitate, contribuind la cresterea sigurantei, eficientei si
sustenabilitatii sistemului de mobilitate. Acest proiect se Tncadreaza in
strategia nationala de dezvoltare a infrastructurii si reflecta angajamentul
autoritatilor de a Timbunatati calitatea vietii populatiei, a sprijini
dezvoltarea economica regionala si de a raspunde cerintelor privind
adaptarea la schimbarile climatice.
Contextul general:
3.1.1.1. Necesitate identificata: Infrastructura existentd (podul si
accesele spre el) este invechita, deteriorata si nu satisface cerintelor de
functionalitate in corespundere cu normele in constructii in vigoare,
cauzand disfunctionalitati n trafic, intarzieri, costuri suplimentare si riscuri
pentru participantii la trafic. Lipsa unor conexiuni eficiente limiteaza
accesul la piete, servicii publice si oportunitati economice.
3.1.1.2. Alinierea strategica: Proiectul este in concordanta cu strategiile
nationale si regionale privind dezvoltarea durabila, coeziunea teritoriala si
integrarea in retelele de transport europene, precum si cu obiectivele
Pactului Verde European.
3.1.1.3. Cadru legal si institutional: Implementarea proiectului se
realizeaza in conformitate cu legislatia nationala privind achizitiile publice,
urbanismul, mediu si siguranta constructiilor, fiind sustinuta de institutii
publice relevante (MIDR, ANDsa, autoritati locale si alte entitati de
reglementare).
3.1.1.4. Surse de finantare: Investitia este finantata din bugetul de stat.
3.1.1.5. Impact scontat: Realizarea proiectului va contribui la:

» fluidizarea traficului si reducerea timpului de deplasare;

* cresterea sigurantei rutiere;

* reducerea emisiilor poluante;

* crearea de locuri de munca pe durata implementarii;

* stimularea dezvoltarii economice locale si regionale.
3.1.2. b) Analiza mediului economic si a potentialelor beneficii
socioeconomice pe termen scurt si pe termen lung.
3.1.2.1. Analiza mediului economic

a) Context economic general
* Republica Moldova se afla in perioada de tranzitie economica, cu
prioritati clare privind modernizarea infrastructurii rutiere.
* PIB-ul pe cap de locuitor este in crestere moderata, dar infrastructura
rutiera ramane subdezvoltatd, afectdnd negativ competitivitatea
economica.
* Regiunile rurale si semiurbane sufera din cauza accesului limitat la
infrastructura modernizata, ceea ce franeaza mobilitatea fortei de munca
si dezvoltarea afacerilor.
b) Influenta proiectului asupra economiei locale / regionale:
Reabilitarea podului va reduce costurile de transport si timpul de
deplasare; Se stimuleaza comertul regional prin facilitarea accesului
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catre piete; Se imbunatateste atractivitatea zonei pentru investitii private,
in special in agricultura, turism si comert local.

3.1.2.2. Beneficii socioeconomice pe termen scurt

a) Crearea de locuri de munca, prin Angajarea temporara a fortei de
munca locale in activitatile de constructie si logistica; Contracte cu
furnizori locali pentru materiale, utilaje, cazare, alimentatie muncitori.

b) Stimularea economiei locale, prin Cresterea cererii pentru servicii
locale: transport, alimentatie publica, comert; Venituri suplimentare
pentru administratiile locale din taxe si impozite.

3.1.2.3. Beneficii socioeconomice pe termen lung

a) Cresterea mobilitatii si conectivitatii

* Podul asigura o legatura durabila intre localitati, facilitand accesul la
servicii esentiale (educatie, sanatate).

+ Conectivitatea mai buna stimuleazéd mobilitatea fortei de munca si
extinde oportunitatile de angajare.

b) Reducerea costurilor de intretinere si transport

Modernizarea infrastructurii reduce uzura vehiculelor si accidentele.
Eficienta crescuta in transportul bunurilor agricole si industriale.

c) Dezvoltare regionala echilibrata

* Podul contribuie la reducerea disparitatilor intre zonele urbane/rurale.

+ Sustine strategii de coeziune teritoriala si dezvoltare durabila.

3.1.3. c) Analiza cererii pentru serviciile furnizate.

In cazul proiectului de reparatie capitala a podului de sosea, aceasta
analiza se bazeaza pe mai multi indicatori cantitativi/calitativi, precum:
3.1.3.1. Cererea actuala:

* Volumul traficului rutier: Date privind numarul mediu zilnic de vehicule
(MDV) in anul 2024 era de 2067 vehicule fizice/zi, sau 2749 vehicule
etalon/24h defalcate pe tipuri (autoturisme, camioane, autobuze etc.).

* Gradul de uzura si impact asupra fluxului de transport: Starea
tehnica actuald a podului si acceselor spre el este nesatisfacatoare si
influenteaza negativ mobilitatea si siguranta circulatiei.

* Rolul strategic al podului: Legatura intre localitati, regiuni sau drumuri
nationale, cu impact direct asupra transportului de persoane si marfuri.
3.1.3.2. Cererea pe termen mediu si lung (prognoze):

* Tendinte de crestere a traficului: Estimari bazate pe evolutia
economica regionald, cresterea numarului de vehicule in perspectiva
pentru 20 de ani, cu aplicarea coeficientului de evolutie a traficului de
1,04, este estimata la 5426 vehicule etalon/24h, dezvoltarea zonelor
urbane sau industriale.

* Proiecte conexe: Posibile dezvoltari viitoare ale infrastructurii din
regiune care pot amplifica volumul de trafic ce tranziteze podul.

* Cresterea mobilitatii populatiei: Incluzadnd turismul, care poate
influenta cererea pentru o infrastructura sigura si eficienta.

3.1.3.3. Factori care afecteaza cererea:

» Calitatea serviciilor actuale: Starea deteriorata a podului poate
descuraja utilizarea, afectand negativ cererea actuala.

» Securitatea si timpul de deplasare: Pod in stare buna creste
siguranta circulatiei, reduce timpii de transport, stimuleaza cererea.

* Politici publice si strategii de dezvoltare regionala: Care
promoveaza transportul rutier eficient si sustenabil.

3.1.3.4. Beneficiari directi si indirecti:

* Directi: Conducatori auto, transportatori de marfuri, turisti.

* Indirecti: Comunitati locale, agenti economici, administratia publica
locala (prin cresterea accesibilitatii si atragerea de investitii).

3.1.3.5. Concluzie: Cererea pentru serviciile furnizate de podul de sosea
justifica pe deplin necesitatea reparatiei capitale. Traficul ridicat actual, in
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combinatie cu tendintele de crestere pe termen lung si importanta
strategica a infrastructurii, impune modernizarea pentru asigurarea
functionarii eficiente si sigure a retelei rutiere. Fara interventie, cererea va
fi afectatd negativ din cauza restrictiilor de circulatie, degradarii continue
si riscurilor aferente.

3.1.4. d) Declaratia daca activul creat va genera profit.

3.1.4.1. Obiectivul nu va genera profit economic direct in sensul
comercial al termenului, Intrucat acesta este un bun de utilitate publica
destinat satisfacerii unei nevoi colective esentiale — asigurarea mobilitatii,
sigurantei rutiere si dezvoltarii regionale.

Totodata, mentionam ca utilizarea acestui obiectiv:

* nu va implica taxe sau tarife directe pentru utilizatori; * nu va conduce la
venituri comerciale directe; ¢ va aduce beneficii economice indirecte,
precum cresterea atractivitatii zonei, reducerea timpului de deplasare si
costurilor de transport, precum si stimularea dezvoltarii economice locale.
Prin urmare, obiectul nu este generativ de venituri in sensul
rentabilitatii financiare directe, iar scopul sau este predominant social si
economic, contribuind la imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei si
la sustinerea dezvoltarii durabile.

3.2.

Studiul
financiar
(costurile si
beneficiile
proiectului)

A. Costurile totale ale proiectului

Toate costurile proiectului, inclusiv: costuri de capital (adica costuri pentru
crearea activului fix); costuri de functionare si de intretinere a activului
dupa finalizarea proiectului; costuri care reies din contingente, inclusiv
cele pentru atenuarea riscurilor (in subsectiunea a 8-a). Daca nu pot fi
aplicate standardele si preturile de piata, se vor formula ipoteze
rezonabile pentru justificarea costurilor;

Pentru un proiect de infrastructura rutiera care include un pod, toate
costurile pot fi grupate in costuri de capital si costuri de operare si
intretinere (pe durata de 20 ani).

Categoriile principale de costuri necesare pentru reparatia capitala a
podului si drumului aferent, sunt:

1. Costuri de investitii directe

* Costuri pentru studii si proiectare egal cu 2 004,00 mii lei, inclusiv
studiu de fezabilitate, expertize tehnica a podului existent, studiu
geotehnic, hidrologic, topografic, arheologic (nu este cazul), proiectul de
executie si verificarea lui, asistentd tehnica din partea proiectantului,
cheltuieli neprevazute 3%, conform prevederilor normelor din codul
practic CP L.01.01-2012, si TVA aplicabil.

* Costuri pentru obtinerea terenului, nu este cazul.

 Costuri pentru lucrari de constructie (C+M) egal cu 30 238,75 mii
lei, inclusiv pentru pod (demolarea structurii existente, lucrari de fundatii,
suprastructura, nidroizolatii, parapete, trotuare, rosturi de dilatatie, lucrari
de protectie Tmpotriva apei si eroziunii), infrastructura rutiera aferenta
(lucrari de terasamente (excavari, umpluturi, straturi rutiere, elemente de
scurgere a apelor, marcaje si semnalizare rutiera), pentru organizarea de
santier (amenajari provizorii, instalatii de santier, drum de ocolire
temporara, celtuieli logistice (utilaje, baraci, depozite etc.), costuri
administrative si de management al proiectului (supraveghere tehnica,
management de proiect, contingente pentru cheltuieli neprevazute 3%,
deja incluse in devizul general), conform prevederilor normelor din codul
practic CP L.01.01-2012, si TVA aplicabil).

Total costuri de capital 33 590,60 mii lei, inclusiv TVA.

2. Costurile de functionare si de intretinere ale activului de
infrastructura rutiera cu pod, pe o perioada de 20 ani, dupa finalizarea
proiectului, pot fi grupate in trei mari categorii:

* Costuri de functionare (operationale) pe perioada de 20 ani, egale
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cu 20,00 mii lei/an x20 = 400,00 mii lei, inclusiv TVA, fiind costuri
recurente necesare pentru ca infrastructura sa fie utilizabila si sigura,
inclusiv Costuri de exploatare curenta: costuri cu personalul de
supraveghere, asigurarea de raspundere civila, costuri administrative
(gestiunea activului cu inspectii periodice), cheltuieli neprevazute de 3%.
* Costuri de intretinere (mentenanta) pe perioada de 20 ani, egale cu
80,00 mii lei/an x20 = 1 600 mii lei, inclusiv TVA, care asigura
durabilitatea si siguranta constructiei in timp (intretinere curenta
(anuald), inclusiv Curatarea si degajarea podului si drumului (praf,
zapada, frunze), Reparatii minore la carosabil (fisuri, rosturi de dilatare),
Vopsirea elementelor metalice (balustrade, parapete), Verificari tehnice
periodice (structura, fundatie, tablier), Cheltuieli neprevazute de 3%.

» Costuri de intret,inere periodica la 5-10 ani pe perioada de 20 ani,
egale cu 500,00x2,67 = 1 335,00 mii lei, inclusiv TVA, care prevede
refacerea stratului de uzura de asfalt, reparatii medii (hidroizolatie, rosturi,
dispozitive antiseismice), inlocuirea echipamentelor de siguranta
(semnalizare, parapeti), Reparatii la infrastructura de sustinere (pile,
culee), cheltuieli neprevazute de 3%.

* Total costuri de functionare/intretinere 3 335,5 mii lei, inclusiv TVA.
3. Costurile care reies din contingente, inclusiv cele pentru atenuarea
riscurilor, sunt o componenta esentiala in estimarea bugetului total si in
asigurarea reusitei implementarii. Acestea sunt prevazute pentru a face
fatd incertitudinilor, riscurilor tehnice, economice sau institutionale
care pot aparea in timpul implementarii proiectului.

Contingentele sunt rezerve financiare alocate in bugetul proiectului
pentru cheltuieli neprevazute, lucrari suplimentare, ajustari de preturi sau
cantitati, modificari de proiect rezultate din conditii neanticipate.

Tipuri de costuri de contingenta in proiectul rutier cu pod:

* Contingente fizice (tehnice), cu un procent tipic de 0,5% din
valoarea lucrarilor de C+M, deja incluse in suma de 30 238,75 mii lei,
inclusiv TVA care acopera variatii in cantitatile de lucrari (grosime strat
asfalt, cantitate beton etc.), conditii geotehnice neprevazute (sol instabil
sub pilonii podului), adaptari in proiectul tehnic in functie de realitatile din
teren, intarzieri datorate vremii sau altor conditii fizice.

» Contingente financiare / economice, cu un procent tipic de 0,5% din
valoarea lucrarilor de C+M, deja incluse in suma de 30 238,75 mii lei,
inclusiv TVA, care acopera variatii ale preturilor materialelor de
constructie (ex. bitum, otel), variatii ale tarifelor salariale sau fiscale in
timpul executiei.

» Costuri pentru atenuarea riscurilor, cu un procent tipic: de 2% din
valoarea lucrarilor de C+M, deja incluse Tn suma de 30 238,75 mii lei,
inclusiv TVA, in functie de nivelul riscurilor identificate in analiza de risc
(in Subsectiunea 8), fiind costuri specifice prevazute pentru, pentru
masuri de protectie a mediului (control eroziune, gestionare ape
pluviale, relocare vegetatie), siguranta rutiera suplimentara (parapete
suplimentare), masuri sociale (ex. despagubiri suplimentare, conflicte
comunitare). lucrari de consolidare in cazul aparitiei unor riscuri
structurale neprevazute, interventi de urgenta in cazul hazardelor
naturale (alunecari de teren, inundatii etc.).

In bugetul proiectului studiul de fezabilitate contingentele se reflecta in
linie separata de ,rezerve de contingenta”, in tabelul de costuri, justificare
in nota explicativa asupra riscurilor identificate, impartite in rezerve
administrate de beneficiar vs. rezerve gestionate de antreprenor.
Total contingente recomandate pentru bugete - de 3% din valoarea
lucrarilor de C+M, deja incluse in suma de 33 590,60 mii lei, inclusiv
TVA, conform prevederilor normelor CP L.01.01-2012,
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B. Venituri
Se efectueaza analizd a tuturor beneficiilor directe si indirecte, reale si
prognozate aferente ciclului de viata al proiectului. Pentru beneficiile
cuantificabile, daca preturile de piatd sau standardele nu pot fi aplicate,
se prezinta ipoteze rezonabile pentru dezvoltarea lor. Pentru beneficiile
necuantificabile (cum sunt beneficiile socio-economice) se efectueaza o
analiza narativa care explica natura si contributia lor pozitiva.
Transferurile de la Bugetul de stat nu se includ Tn veniturile operationale
la calculul profitabilitatii financiare a proiectului. Cu toate acestea, ele
sunt luate Tn calcul pentru sustenabilitatea financiara a proiectului.
Analiza beneficiilor directe si indirecte, reale si proiectate ale
proiectului analizat de infrastructura rutiera se realizeaza pe intreg
ciclul de viata al proiectului — de la faza de planificare si implementare,
pana la operare si post-exploatare.
Structurara detaliatd a acestor beneficii este prezentata mai jos:
I. Beneficii directe
1. In faza de implementare (constructie / reabilitare)
* Crearea de locuri de munca: angajarea de muncitori locali, specialisti,
ingineri.
* Cresterea activitatii economice locale: prin achiziti de materiale,
echipamente, servicii.
* Dezvoltarea capacitatilor tehnice: instruirea personalului si aplicarea
de tehnologii noi.
2. in faza de operare (exploatare)
* Reducerea timpului de deplasare: imbunatatirea vitezei de circulatie.
* Reducerea costurilor de transport: mai putin combustibil, uzura
redusa a vehiculului.
* Cresterea sigurantei rutiere: scaderea accidentelor prin infrastructura
moderna.
» Acces imbunatatit la servicii: sanatate, educatie, piete de desfacere.
Il. Beneficii indirecte
1. Sociale si demografice
* Mobilitate crescuta a populatiei: acces facil intre regiuni, combaterea
izolarii.
» Stimularea dezvoltarii urbane si rurale: atragerea investitiilor in
zonele adiacente.
« Iimbunatatirea coeziunii sociale si teritoriale: integrarea comunittilor
defavorizate.
2. Economice
* Cresterea atractivitatii pentru investitori: acces facil pentru logistica
si transport.
* Dezvoltarea turismului: infrastructura accesibila sporeste fluxul de
turisti.
* Cresterea valorii terenurilor si proprietatilor in zonele deservite.
3. De mediu
* Reducerea emisiilor de CO,: prin rute mai scurte, trafic fluidizat.
* Promovarea transportului durabil: benzi pentru transport public.

lll. Beneficii reale vs. proiectate

Tip Reale Proiectate
beneficii (masurabile post- (estime la faza de studiu
implementare de fezabilitate)
Directe Reducerea timpului real | Estimari de trafic, viteza
de deplasare, scaderea | medie, costuri reduse de
accidentelor intretinere
Indirecte Cresterea fluxului | Asteptari privind atragerea
turistic, noi  afaceri | de investitii sau migrarea
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Sociale Acces crescut la | Proiectii privind reducerea
servicii publice, | excluziunii sociale
coeziune regionala

Economice | Crestere PIB | Previziuni privind
regional/local, investitii | dezvoltarea economica si
noi ocuparea fortei de munca

C. Sursa de finantare a obiectivului de investitii: Bugetul de stat:
alocari anuale din Fondul rutier.

D. Sustenabilitatea financiara a proiectului de infrastructura rutiera
1. Definitie si obiectiv. Sustenabilitatea financiara reflectd capacitatea
proiectului de a-si acoperi costurile de investitie, exploatare si intretinere,
pe toatd durata de viatd economicd, din surse financiare sigure si
previzibile, fara a genera dezechilibre bugetare sau dependenta excesiva
de finantari externe neasigurate.

2. Sursa de finantare a obiectivului de investitii - Bugetul de stat:
alocari anuale din bugetul autoritatii gestionare (ANDsa).

3. Fluxuri financiare post-implementare. Dupa punerea in functiune,
proiectul nu genereaza venituri directe semnificative (in lipsa taxarii
circulatiei rutiere), dar aduce beneficii economice indirecte prin:

* reducerea costurilor de operare pentru utilizatori (carburant, timp de
deplasare, intretinere vehicule);

* cresterea atractivitatii economice a zonei,

* reducerea cheltuielilor publice cu reparatii repetate ale infrastructurii
degradate.

4. Costuri de operare si intretinere

- Intretinere curenta: reparatii minore, curatare, desz&pezire, verificari
tehnice periodice.

. intreginere periodica: reparatii majore, plombari strat rutier.

* Inspectii tehnice conform normativelor: la intervale de 5 ani pentru
siguranta structurala.

* Fond de reparatii capitale: estimat la finalul duratei de viata a anumitor
componente (hidroizolatie, rosturi de dilatatie etc.).

Sustenabilitatea financiara presupune ca bugetele anuale ale autoritatii
gestionare sa includa aceste cheltuieli in mod constant.

5. Analiza de risc financiar. Riscurile ce pot afecta sustenabilitatea
financiara:

* intérzierea sau reducerea finantarilor externe;

* cresterea costurilor materialelor si manoperei;

« fluctuatii ale cursului valutar (daca exista finantare, achizitii in valuta);

* subestimarea costurilor de intretinere pe termen lung.

Masuri de reducere a riscului: - includerea unei rezerve de
implementare in buget pentru lucrari neprevazute; - contracte de
mentenanta multianuale cu preturi plafonate; - planificarea investitiilor
etapizat pentru a asigura continuitatea finantarii.

6. Indicatori financiari pentru sustenabilitate

Mai jos (Subsectiunea E.) sunt calculati indicatori precum:

* Raportul venituri/cheltuieli de exploatare;

* Valoarea actualizata neta (VAN);

* Rata interna de rentabilitate financiara (RIRF);

* Gradul de acoperire a costurilor de mentenanta din surse bugetare
Fondul rutier - 100%.

7. Concluzie. Proiectul este sustenabil financiar deoarece:

+ sursele de finantare sunt identificate si asigurate pentru intreaga
perioada de implementare;
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+ costurile de operare si intretinere pot fi acoperite pe toata durata de
viata a infrastructurii;

» exista un plan de management financiar si de risc bine fundamentat;

* beneficiile economice si sociale indirecte justifica investitia si efortul
bugetar.

E. Profitabilitatea proiectului in cadrul studiului financiar pentru
proiectul de reparatie capitala a podului, inclusiv segmentele de acces:
Analiza profitabilitatii are rolul de a evalua in ce masura investitia propusa
— reparatia capitala a podului de sosea si a segmentelor de acces —
genereaza beneficii economico-financiare justificate raportat la costurile
totale, pe intreaga durata de viata economica a obiectivului.

1. Baza de calcul. Evaluarea a fost realizata pe baza:

» Duratei de referintéd: 20 ani (cu toate ca duratd de viata proiectata a
podului este =2 100 ani);

» Rata de actualizare: r = 4%;

* Costuri de investitie: 33 590,60 mii lei (lucrari de reparatie capitala a
podului si a segmentelor de acces, inclusiv cheltuieli conexe - proiectare,
avize, supraveghere tehnica);

* Costuri de operare/intretinere pe durata de exploatare: 3 335,00 mii lei;
* Beneficii monetare estimate: 30 753,40 mii lei — economii de timp
pentru participantii la trafic, reducerea costurilor de operare a vehiculelor,
reducerea pierderilor economice generate de restrictile actuale
(micsorarea vitezei de circulatie), imbunétatirea sigurantei circulatiei;

* Beneficii nemonetare (calitative): 13 934,00 mii lei — cresterea
conectivitatii, reducerea riscului de accidente, cresterea atractivitatii zonei
pentru investitii.

* PV Beneficii ~ 44 687,40 lei; PV Costuri = 43 808,23 lei

2. Indicatori utilizati. Pentru determinarea profitabilitatii au fost calculati
urmatorii indicatori:

* VAN - Valoarea Actualizata Neta (NPV);

* RIR — Rata Interna de Rentabilitate (IRR);

* Raportul beneficiu/cost (B/C);

* Perioada de recuperare a investitiei (PBP — Payback Period).

3. Rezultatele analizei (valorile sunt orientate si adoptate cu datele reale
din proiect)

Indicator | Valoarea Interpretare

estimata
VAN + 879,17 mii lei Pozitiva — proiectul genereaza
(NPV) beneficii nete
RIR (IRR) |5,3% > rata de actualizare — proiect viabil
PV 44 687,40 mii lei Beneficii pe durata de referinta
Benificii
PV Costuri | 43 808,23 mii lei | Costuri initiale de implementare si

intretinere

B/C 1, 02 Beneficiile depasesc costurile cu 2%

4. Interpretarea rezultatelor:

* VAN pozitiv confirma ca beneficiile actualizate sunt mai mari decéat
costurile actualizate.

* RIR depéaseste rata de actualizare (4%), indicand o rentabilitate
adecvata.

* Raportul B/C > 1 demonstreaza eficienta economica a investitiei.
Beneficiile depasesc costurile, Tnsa sunt aproape de costuri (cu raportul
aproape de 1). Aceasta poate fi explicata prin investiti majore pe o
portiune mica de drum rutier (234 m), provocate de reparatia capitala a
podului de lungime mica. Pentru durata de referintd egala cu durata de
viata normata proiectata a podului de 100 de ani, raportul B/C va fi cu mult
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mai favorabil.

* Perioada de recuperare este rezonabila in raport cu durata de viata
estimata.

5. Concluzie. Investitia in reparatia capitald a podului de sosea si a
segmentelor de acces prezinta profitabilitate economica si financiara
conform indicatorilor analizati. Implementarea proiectului este justificata
din punct de vedere economic, contribuind atat la imbunatatirea
conditiilor de circulatie, cat si la stimularea dezvoltarii economice locale.

3.3.

Analiza
cost—
beneficiu
analiza
cost—
eficacitate

Pentru proiectele cu valoarea mai mare de 200 milioane de lei, avand in
vedere ca beneficiile cu cel mai mare impact pot fi evaluate si cuantificate
in mod constant, se va efectua o analiza cost—beneficiu.

O analiza cost-beneficiu cuprinzatoare va include informatiile solicitate la
subsectiunile 3.1 si 3.2 si va lua in considerare suplimentar urmatoarele:
a) costul de oportunitate — se evalueaza castigul potential din cea mai
buna alternativd la care se renuntd. Resursa, rezultatul si efectele
externe ale unui proiect de investiti se evalueaza la costurile de
oportunitate sociala, calculand astfel randamentul net care exprima
contributia proiectului la asigurarea bunastarii sociale;

b) perspectiva pe termen lung — in functie de sectorul de activitate, se
stabileste un orizont de timp adecvat (de la 10 la 30 de ani). Orizontul de
timp se stabileste pentru prognoza costurilor si beneficiilor viitoare; pentru
adoptarea unor rate de actualizare adecvate in calcularea valorilor
actualizate a costurilor si a beneficiilor viitoare, luand in considerare
riscurile proiectului;

c) exprimarea performantei economice in unitati monetare -
valoarea monetara este atribuitd tuturor efectelor pozitive si negative
asupra bunastarii interventiei. Aceste valori sunt actualizate si mai apoi
insumate pentru a calcula beneficiul total net. Performanta per total a
proiectului se masoara prin indicatori, si anume prin valoarea actualizata
netd economicd (VANE), exprimatd in unitdti monetare, si rata de
rentabilitate economicad (RRE), permitdnd compararea si clasificarea
proiectelor concurente sau a celor alternative;

d) abordarea microeconomica — impactul proiectului asupra societatii in
ansamblu este evaluat prin calcularea indicatorilor de performanta
economica. O descriere calitativa a efectelor indirecte sau mai ample
realizate Tn cadrul proiectului, care nu pot fi cuantificate si reflectate n
VANE (de exemplu, efectele pe piata secundara, fondurile publice,
ocuparea fortei de munca, nivelul de crestere regional etc.), trebuie
prezentata pentru a explica mai bine care este contributia proiectului
referitor la obiectivele de politici;

e) abordarea incrementala — analiza cost-beneficiu compara un
scenariu ,cu proiect” cu scenariile liniei de baza contrafactuale ,fara
proiect” (,activitate curentd” sau ,, f& minimum?”). in analiza cost-beneficiu
trebuie sa se ia in considerare doar diferenta dintre fluxurile de numerar
din scenariul cu proiect si scenariile contrafactuale. Indicatorii de
performanta financiara si economica se calculeaza in baza fluxurilor de
numerar incrementale.

In cazul proiectelor cu valoarea mai mare de 200 milioane de lei, cu
beneficii ce au impact major, dar nu pot fi usor estimate sau cuantificate,
va fi efectuata o analiza cost—eficacitate in loc de o analiza cost—
beneficiu. Accentul va fi pus pe eficacitatea relativa a proiectului, tinand
cont de costurile implicate, in locul compromisului dintre costuri i
beneficii

Nu este cazul, doarece conform prevederilor Regulamentului ...,
Sectiunea a 2-a, art.22, pct.3), f) pentru proiectele noi, al caror cost
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estimativ variaza de la 10 la 200 milioane de lei, nu este obligatorie
includerea in studiul de fezabilitate a analizei cost—beneficiu;
Evaluarea | Informatiile prezentate trebuie sa includda o evaluare a conformitatii
juridica cadrului legal si de reglementare existent pentru implementarea

proiectului. in cazul in care trebuie efectuate modificari ale cadrului legal,
trebuie efectuatd o evaluare a esentei acestora si o estimare a timpului
necesar pentru finalizarea lor

Evaluarea conformitatii cadrului legal si de reglementare existent
pentru implementarea proiectului de infrastructura rutiera are ca
scop identificarea eventualelor lacune legislative, conflicte de
reglementare sau necesitati de adaptare pentru buna desfasurare a
proiectului. Aceasta evaluare contribuie la prevenirea litigiilor, intarzierilor
si la asigurarea transparentei si legalitatii in toate etapele de realizare a
proiectului.proiectului.

4.1. Cadrul legislativ national aplicabil (se analizeaza legislatia
relevanta din domeniu):

4.1.1. Legislatia privind constructiile de infrastructura rutiera si
anume Hotararea de Guvern HG743/2024 Cu privire la asigurarea
calitatii in constructii - este aplicabila in proiect; Codul Nr. CUC434/2023
Codul Urbanismului si Constructilor — aplicabil in proiect; Normativele
tehnice in vigoare in RM, aplicabile (a se vedea Subsectiunea 2.1.3.).
4.1.2. Legislatia achizitiilor publice, referitor la Legea Nr. 131/2015
privind achizitiile publice: activitatea de proiectare, de reparatie capitala si
intretinere a obiectivului dee infrastructura rutiera ce realizeaza prin
contractare, in baza licitatiilor publice.

4.1.3. Legislatia privind protectia mediului

Legea Nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului (EIM):
Impactul asupra mediului nu trebuie evaluat, deoarece proiectul de
infrastructura rutiera analizat, nu se incadreaza in anexele nr. 1 sinr. 2 la
Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului.

Legea Nr. 272/2011 privind calitatea apelor, Legea Nr. 98/2022 privind
calitatea aerului, Legea Nr. 209/2016 privind gestionarea deseurilor.
Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor
corespunzatoare ale codului practic CP D.02.30:2023 Reglementari
privind protectia mediului in activitatea de proiectare, constructie,
modernizare, rebilitare si intretinere a drumurilor.

Materialele si tehnologiile utlizate in proiectul de infrastructurd nu au
impact negativ asupra solului, aerului si apelor din teren.

Molozul obtinut de la demolari, este transportat si depozitat pe terenuri
special amenajate, cu acordul instantelor locale si a Autoritatii
Contractante, pentru prelucrarea si reutilizarea ulterioara.

4.1.4. Legislatia privind exproprierea pentru cauza de utilitate
publica (Legea exproprierii; Proceduri privind despagubirile i
consultarea publica): in cadrul acestui proiect exproprieri de terenuri
pentru cauza de utilitate publica nu sunt.

4.1.5. Legislatia muncii si sigurantei

In Republica Moldova, reglementérile privind sdnatatea si securitatea in
munca (SSM) in proiectele de infrastructura rutiera sunt fundamentate pe
legislatia nationala, armonizata cu directivele Uniunii Europene si
conventiile Organizatiei Internationale a Muncii (OIM). latd principalele
reglementari si aspecte relevante:

4.1.5.1. Legea nr. 186/2008 privind securitatea si sanatatea in munca.
Aceasta este legea-cadru in domeniul SSM si se aplica tuturor
sectoarelor, inclusiv proiectului de infrastructura rutiera.

Dispozitii importante:

e Obligatiile angajatorului: evaluarea riscurilor, informarea lucratorilor,
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formarea profesionala in SSM, asigurarea echipamentelor de protectie;

* Participarea lucratorilor: dreptul la consultare, informare si instruire
privind riscurile si masurile de protectie;

* Coordonarea intre contractanti: in cazul proiectelor de infrastructura
cu mai multi antreprenori/subantreprenori.

4.1.5.2. Hotararea Guvernului nr. 95/2009 — Cerinte minime pentru
santierele temporare, mobile, care reglementeaza organizarea si
securitatea muncii pe santierele de constructii rutiere si Prevede:

* Planul de securitate si sanatate in munca (obligatoriu pentru
proiectele mari);

* Numirea coordonatorului SSM in faza de proiectare si executie;

* Masuri de prevenire a riscurilor (caderi de la inaltime, accidente cu
utilaje, electrocutari etc.);

* Instalarea semnalizarilor de siguranta, bariere temporare;

* Cai de acces si circulatie sigura pentru muncitori si vehicule.

4.1.5.3. Evaluarea riscurilor profesionale. Conform Legii 186/2008 si
HG nr. 133/2009, proiectul prevede masuri de atenuare a riscurilor
pentru: lucrul la Tnaltime; lucrul Tn apropierea traficului rutier (cu
semnalizare corespunzatoare); utilizarea utilajelor grele (macarale,
excavatoare, buldozere); manipularea materialelor periculoase (bitum,
ciment, combustibil etc.).

4.1.5.4. Instruirea personalului. Conform legislatiei, toti muncitorii
implicati in proiectul de infrastructura trebuie: sa fie instruiti initial si
periodic in domeniul SSM; sa primeasca echipament individual de
protectie (EIP); sa fie verificati medical si psihologic (unde este cazul).
4.1.5.5. Norme specifice pentru lucrari rutiere. Nu existd o norma
unica specializata doar pentru infrastructura rutiera, dar in practica se
aplica: Norme de protectie a muncii in constructii (HG 133/2009);
Prescriptii tehnice ISCIR pentru utilaje de constructii; Reguli de
semnalizare temporara a lucrarilor in zona obiectului (in conformitate cu
Regulamentul Circulatiei Rutiere).

4.1.5.6. Conformitatea cu conventiile internationale (OIM). RM este
parte a mai multor conventii OIM relevante (Conventia nr. 155 —
Securitatea si sanatatea lucratorilor; Conventia nr. 167 — Securitatea in
constructii; Conventia nr. 187 — Cadrul promotional pentru SSM);
Conventia nr. 29 si 105 - privind munca fortata (Interzicerea muncii fortate
sau obligatorii, inclusiv pe santierele de infrastructura); Conventia nr. 138
si 182 privind munca copiilor (Interzicerea angajarii persoanelor sub
varsta minima admisa; Interzicerea formelor periculoase de munca pentru
tineri); Conventia nr. 94 privind clauzele de munca in contractele publice
(Solicita includerea unor clauze privind conditiile de munca [salarii, timp
de lucru, conditii de sanatate] in contractele finantate din fonduri publice).
4.1.5.7. Control si supraveghere. Institutiile responsabile:

* Inspectoratul de Stat al Muncii — controlul respectarii legislatiei SSM;

» Agentia pentru Supraveghere Tehnica — controlul echipamentelor si
lucrarilor speciale;

* Autoritatile rutiere/locale — verificarea lucrarilor din zona drumurilor.
4.1.5.8. Recomandare practica pentru proiectul rutier:

« Intocmirea Planul de securitate si sanatate la fiecare etapa;

» Stabilirea unui coordonator SSM pe santier;

* Organizarea de sedinte periodice SSM;

+ Verificarea zilnica a echipamentelor si a zonelor de lucru.

4.1.6. Legislatia fiscala si vamala (pentru importuri de materiale,
echipamente etc.): nu este cazul.

4.2. Cadrul institutional (se evalueaza competentele si rolurile
institutiilor implicate):
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* Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR):
Elaboreaza politici si strategii privind dezvoltarea infrastructurii rutiere.

* Societatea pe Actiuni "Administratia Natioinala a Drumurilor”
(ANDsa): Planifica si implementeaza proiecte de infrastructura rutiera;
Coordoneaza activitatea proiectantilor, constructorilor si supervizorilor
lucrarilor; Asigura intretinerea si monitorizarea drumurilor nationale.

* Inspectoratul National de Supraveghere Tehnica in Constructii
(INSTC): Se ocupa cu verificarea respectarii normelor de proiectare,
executie si calitate a lucrarilor; Realizeaza inspectii in teren in timpul
constructiei; Poate dispune oprirea lucrarilor in caz de neconformitate.

* Agentia de Mediu: Evalueaza documentatia privind impactul de mediu
(raport EIM); Emite acordul de mediu, necesar pentru autorizarea
proiectului; Monitorizeaza implementarea masurilor de reducere a
impactului ecologic.

* Autoritatile locala (APL) Primaria comunei Ratus, raionul Telenesti:
Emite Certificatul de Urbanism pentru Proiectare; Emite autorizare de
construire; Asigura colaborarea cu comunitatea locala si rezolvarea
conflictelor sociale.

4.3. Aderenta proiectului la cadrul strategic si politic

4.3.1. Compatibilitatea cu Strategia Nationala de Dezvoltare a
Infrastructurii Rutiere (SNIR): Proiectul propus este in deplina
concordantd cu obiectivele stabilite prin SNIR, contribuind direct la
realizarea urmatoarelor prioritati strategice:

* Modernizarea si reabilitarea retelei nationale de drumuri. Proiectul
vizeaza reabilitarea si/sau modernizarea unui segment important de
drum/pod rutier, ceea ce va imbunatati conditiile de circulatie, siguranta
rutiera si durabilitatea infrastructurii existente.

» Cresterea conectivitatii teritoriale si regionale. Prin realizarea
proiectului, se facilteaza legatura Tintre centrele economice,
administrative si sociale, reducand timpul de deplasare si costurile de
transport, in special in zonele rurale sau slab conectate.

* Integrarea in reteaua de transport europeana (TEN-T), nu este cazul.
* Sustenabilitate si rezilienta a infrastructurii. Lucrarile propuse
respecta principiile dezvoltarii durabile, luand in considerare utilizarea
eficientd a resurselor, reducerea impactului asupra mediului si adaptarea
la schimbarile climatice.

* Crearea premiselor pentru dezvoltarea economica locala si
regionala. Investitiile in infrastructuré genereaza efecte multiplicatoare in
economie, prin cresterea atractivitatii pentru investitii, facilitarea mobilitatii
fortei de munca si sustinerea activitatilor comerciale si turistice.

4.3.2. Alinierea la strategiile de dezvoltare regionala. Implementarea
acestui proiect de infrastructura rutiera se aliniaza in mod direct cu
obiectivele si prioritatile stabilite Tn strategiile de dezvoltare regionala,
contribuind la reducerea disparitatilor teritoriale, imbunatatirea
conectivitatii si stimularea dezvoltarii economice locale. Acest proiect
sprijina dezvoltarea echilibrata a regiunii prin:

. imbunétégirea accesului catre centre economice, zone industriale,
institutii publice, sociale, facilitind mobilitatea populatiei, fortei de munca;
+ Sprijinirea atragerii de investitii prin crearea unei infrastructuri
moderne si fiabile, esentiale pentru mediul de afaceri;

+ Stimularea dezvoltarii turismului si a comertului local, ca urmare a
accesului imbunatatit la resurse si piete;

* Reducerea timpilor de transport si a costurilor logistice, contribuind
astfel la cresterea competitivitatii regionale;

+ Promovarea coeziunii teritoriale si a dezvoltarii durabile, prin
conectarea zonelor rurale si mai putin dezvoltate la reteaua principala de

63



3

transport.

Prin aceste contributii, proiectul este perfect integrat in cadrul strategic
regional si sprijina obiectivele asumate la nivelul planurilor regionale de
dezvoltare, precum si al strategiilor nationale cu componenta teritoriala.
4.3.3. Alinierea la strategiile de dezvoltare ale Uniunii Europene.
Proiectul de infrastructura rutiera analizat nu vizeaza coridoarele de
interes european, insa alinierea la strategiile de dezvoltare ale Uniunii
Europene se reflectd in mai multe directii:

4.3.3.1. Corelarea cu obiectivele Politicii de Coeziune a UE

* Dezvoltare regionala echilibrata: Proiectul contribuie la reducerea
disparitatilor intre regiunile RM si s& asigure accesul echitabil la
infrastructura.

» Crestere durabila si inteligenta: Se incurajeaza solutiile inovatoare,
digitalizarea transportului si infrastructura verde.

4.3.3.2. Obiectivele Pactului Verde European (Green Deal)

* Decarbonizarea transportului: Proiectele trebuie sa incurajeze
mobilitatea cu emisii reduse, utilizarea materialelor ecologice si
reducerea poluarii.

* Rezilienta climatica: Adaptarea infrastructurii la efectele schimbarilor
climatice devine o cerinta de baza.

4.3.3.3. Conformitatea cu Strategia UE pentru Mobilitate Durabila si
Inteligenta incurajeaza: Digitalizarea infrastructurii (monitorizare
inteligenta a traficului) si Sustenabilitatea sociala si siguranta rutiera.
4.3.3.4. Aliniere la documentele strategice bilaterale RM-UE

* Planul Economic si de Investitii pentru Parteneriatul Estic (2021-
2027): include proiecte de conectivitate si modernizare a infrastructurii.

e Acordul de Asociere RM-UE, inclusiv zona de liber schimb
aprofundatd si cuprinzatoare (DCFTA): obliga RM sa armonizeze
standardele tehnice si de siguranta rutiera la cele europene.

4.3.3.5. Respectarea standardelor europene. In proiect se aplicate
norme europene privind: siguranta rutierd (Directiva 2008/96/CE),
protectia mediului, achizitiile publice transparente si competitive.

4.3.3.6. Contributia la Obiectivele de Dezvoltare Durabila (ODD). Prin
aderarea la strategile UE, proiectul contribuie indirect si la
implementarea Agendei 2030, mai ales la: ODD 9: Infrastructura
durabild, ODD 11: Mobilitate sigura si accesibilda, ODD 13: Combaterea
schimbarilor climatice.

4.3.4. Conformitatea cu angajamentele internationale (Acorduri de mediu,
parteneriate bilaterale sau multilaterale etc.). In contextul proiectului in
cauza de infrastructura, conformitatea este analizatd din mai multe
perspective:

4.3.4.1. Acorduri internationale si tratate relevante. Proiectul trebuie
sa respecte:

« Conventiile ONU (in scopul garantarii accesului la informatie, la justitie
si participarea publicului la adoptarea deciziilor in domeniul mediului,
Republica Moldova a ratificat prin Hotararea Parlamentului (HP) nr. 346-
XIV din 7 aprilie 1999 Conventia privind accesul la informatie, justitie
si participarea publicului la adoptarea deciziilor in domeniul
mediului, semnata la Aarhus, Danemarca, la 25 iunie 1998;

* Acordurile internationale privind schimbarile climatice (Republica
Moldova a ratificat prin HP nr. 78 din 4 mai 2017, a ratificat Acordul de la
Paris, care contribuind la punerea in aplicare a conventiei, inclusiv a
obiectivului sau, are ca scop consolidarea raspunsului global la
amenintarea reprezentata de schimbarile climatice, Tn contextul
dezvoltarii durabile si al eforturilor de eradicare a saraciei);

* Conventia privind protectia patrimoniului cultural si natural

64



3

mondial (UNESCO) - nu este cazul, deoarece amplasamentul
obiectivului nu se afla in apropierea unor situri protejate.

4.3.4.2. Standardele europene si angajamentele de preaderare.
Pentru Republica Moldova, este importanta:

* Alinierea la cerintele Uniunii Europene in contextul Acordului de
Asociere RM-UE;

* Adoptarea acquis-ului comunitar, inclusiv in domeniul transporturilor,
mediului, achizitiilor publice si concurentesi;

* Respectarea obligatiilor asumate in cadrul Parteneriatului Estic si
Comunitatii Energetice.

4.3.4.3. Finantatori internationali, nu este cazul, proiectul este finantat
din bugetul de stat.

4.4. |dentificarea barierelor sau lacunelor

» Exista suprapuneri/conflicte legislative?: Suprapuneri sau confilicte
legislatuve nu sunt depistate;

+ Sunt reglementérile clare, actualizate si aplicabile specificului
proiectului?: Da, reglementarile sunt clare, actualezate si aplicabile
proiectului de infrastructura rutiera;

* Exista proceduri birocratice, termene nerealiste in legislatie?: Nu exista;
+ Existd prevederi neclare privind atribuirea responsabilitatilor intre
institutii?: Nu exista.

Evaluarea
institution
ala si de
manage
ment

Informatiile prezentate trebuie sa precizeze in mod clar prezenta si
descrierea in detaliu a cadrului institutional si de management al
autoritatii responsabile de o implementare efectiva a proiectului.
Evaluarea institutionala si de management a proiectului de
infrastructura rutiera este esentiala pentru a determina capacitatea
organizatiilor implicate de a implementa, opera si intretine eficient
proiectul.
Aceasta evaluare se refera la analiza structurilor institutionale, a
competentelor, resurselor si mecanismelor de coordonare implicate in
fiecare etapa a proiectului.
5.1. Cadrul institutional
Evaluarea incepe cu identificarea si analiza actorilor institutionali
relevanti:
5.1.1. Autoritatea contractanta: Societatea pe Actiuni "Adminiztratia
Nationala a Drumurilor".
5.1.2. Autoritatea publica locala: Primaria comunei Cotiujenii Mari,
raionul Soldanesti.
5.1.3. Compania de proiectare: Biroul de Cercetari si Proiectari
"INJPROIECT" S.R.L.,
Compania de consultanta: va fi selectata prin procedurile de achizitie,
de executie: va fi selectata prin procedurile de achizitie.
5.1.4. Institutii de reglementare (inspectorate, agentii de mediu,
autoritati rutiere). In proiectul de infrastructura rutiera, institutiile de
reglementare joaca un rol esential in asigurarea respectarii normelor
legale, tehnice, de mediu si de siguranta.
Principalele institutii implicate si rolul fiecareia:
5.1.4.1. Inspectorate, autoritati de control, ce supravegheaza
conformitatea lucrarilor cu legislatia si standardele tehnice:
* Inspectoratul National pentru Supraveghere Tehnica (INST), se
ocupa cu: Verificarea respectarii normelor de proiectare, executie Si
calitate a lucrarilor; Realizeaza inspectii in teren in timpul constructiei;
Poate dispune oprirea lucrarilor in caz de neconformitate.
* Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta (ISU), evalueaza riscurile de
incendiu si de protectie civila si aproba planurile de interventie in cazuri
de urgenta pe durata lucrarilor.
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5.1.4.2. Agentii de protectia mediului, responsabile de evaluarea si
monitorizarea impactului asupra mediului.

* Agentia de Mediu: Evalueaza documentatia privind impactul de mediu
(raport EIM), nu este cazul pentru proiectul analizat, deoarece deoarece
Proiectul nu se incadreaza in prevederile Anexei nr.1 si Anexei nr.2 la
Legea nr. 86/2014; Emite acordul de mediu, necesar pentru autorizarea
proiectului; Monitorizeaza implementarea masurilor de reducere a
impactului ecologic.

* Inspectoratul pentru Protectia Mediului: Controleaza respectarea
legislatiei de mediu in faza de executie; Aplica sanctiuni in caz de
poluare, depozitare neconforma a deseurilor, etc.

5.1.4.3. Autoritati rutiere si de transport, care se ocupa de planificarea,
reglementarea si intretinerea infrastructurii rutiere.

* Societatea pe Actiuni Administratia Nationala a Drumurilor
(ANDsa) planifica si implementeaza proiecte de infrastructura rutiera,
coordoneaza activitatea constructorilor si supervizorilor lucrarilor, asigura
intretinerea si monitorizarea drumurilor nationale.

+ Agentia Nationala Transport Auto (ANTA) asigurd conformitatea
infrastructurii cu cerintele de siguranta rutiera, participa la reglementarea
traficului si a standardelor tehnice pentru transport.

5.1.4.4. Alte institutii relevante

* Ministerul Finantelor, gestioneaza procesul de determinare a
eligibilitatii proiectului de investitii capitale publice.

* Autoritatea pentru Reglementarea Achizitiilor Publice (ARAP),
supravegheaza procedurile de achizitie in cadrul proiectului.

* Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, elaboreaza politici
si strategii privind dezvoltarea infrastructurii.

* Autoritatea publica locala (APL) - Primaria comunei Ratus, raionul
Telenesti, emite Certificatul de Urbanism pentru Proiectare si Autorizare
de construire si asigura colaborarea cu comunitatea locala si rezolvarea
conflictelor sociale.

5.1.5. Parteneri financiari (banci, donatori, fonduri europene/
internationale): nu este cazul, obiectul este finantat din surse bugetare de
stat: Fondul rutier.

5.2, Capacitatea administrativa si manageriala, care Vvizeaza
capacitatea echipei de proiect de a planifica, implementa si monitoriza
lucrarile:

5.2.1. Structura echipei de proiect: manager de proiect, experti tehnici
in structuri, ingineri, economisti, juristi, topografi, geologi, hidrologi etc.
5.2.2. Competente tehnice si manageriale

5.2.2.1. Competente tehnice ale echipei de proiect:

* Inginerie si proiectare tehnica (Expertiza in inginerie drumuri, poduri,
retele utilitare etc.; Cunostinte solide privind normele tehnice, standardele
de constructie si legislatia in domeniu; Utilizarea programelor de
proiectare (AutoCAD, Allplan, Word, Excell etc).

* Managementul calitatii in constructii (Cunostinte despre controlul
calitatii, testari de materiale si inspectii tehnice; Implementarea
standardelor ISO 9001 pentru calitate, ISO 14001 pentru mediu).

* Evaluare tehnico-economica (Sunt elaborate devizele de lucrari,
analize cost-beneficiu (nu este cazul).

* Tehnologii si inovatii (Utilizarea solutiilor moderne in constructii
(materiale noi, tehnologii digitale).

* Mediu si siguranta (Evaluarea impactului asupra mediului Si masuri de
protectie; Respectarea normelor de siguranta si sanatate in munca).
5.2.2.2. Competente manageriale ale echipei de proiect:

* Planificare si organizare (Elaborarea planului de proiect: scop, timp,
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buget, resurse; Stabilirea obiectivelor si indicatorilor de performanta).

* Coordonare si conducere (Abilitati pentru gestionarea echipelor
multidisciplinare; Capacitate de luare a deciziilor si solutionare a
conflictelor).

* Management financiar (Controlul costurilor si al bugetului proiectului;
Gestionarea riscurilor financiare si a surselor de finantare).

» Comunicare si raportare (Comunicare eficientd cu partile interesate,
asa ca autoritdti, comunititi); Intocmirea de rapoarte tehnice si
administrative regulate.

* Managementul riscurilor (ldentificarea, evaluarea si monitorizarea
riscurilor tehnice, financiare si sociale; Elaborarea planurilor de prevenire
si raspuns).

* Monitorizare si evaluare (Urmarirea progresului si a respectarii
termenelor si obiectivelor; Evaluarea post-implementare: impact,
functionalitate, eficienta).

5.2.3. Utilizarea instrumentelor moderne de management (software,
baze de date, GIS)

5.3. Mecanisme de guvernanta si control

5.3.1. Mecanismele de monitorizare si raportare (indicatori de progres,
rapoarte periodice)

5.3.2. Controlul calitatii executiei lucrarilor

5.3.2.1. Organizarea sistemului de control al calitatii

* Responsabilitati clare: desemnarea unui responsabil cu controlul
calitatii din partea antreprenorului si supraveghetorului.

* Planul de control al calitatii (PCC): document care cuprinde
procedurile, metodele si frecventele de control ale lucrarilor, precum si
standardele aplicabile.

5.3.2.2. Standarde si reglementari aplicabile

* Norme tehnice in vigoare din Republica Moldova.

* Prescriptiile proiectului de executie.

+ Cerintele beneficiarului si ale consultantului/supraveghetorului.

5.3.2.3. Activitati de control al calitatii

a) Controlul materialelor (Verificarea documentatiei de calitate a
materialelor (certificate de conformitate, fise tehnice); Efectuarea de
incercari in laborator (beton, otel, asfalt); Controlul transportului si
depozitarii materialelor pe santier).

b) Controlul executiei lucrarilor (Inspectii vizuale zilnice, Verificari
cantitative si dimensionale conform proiectului (grosimi, latimi, pante).

« Testari in teren: pentru compactare, probe de beton, incercari suduri.

* Monitorizarea conformitatii lucrarilor ascunse (armaturi, cofraje).

c) Controlul etapelor critice

* Fundarea, turnarea betonului, montarea grinzilor, etansarea rosturilor
etc. — toate impun acceptul prealabil al supraveghetorului.

* Procesul-verbal de receptie a fiecarei faze determinante.

5.3.2.4. Documente de calitate intocmite

* Jurnale de santier.

* Procese-verbale de lucrari ascunse.

* Buletine de analiza de laborator.

* Rapoarte zilnice/saptaménale de progres si neconformitati.

* Procese-verbale de remediere a deficientelor.

5.3.2.5. Implicarea partilor relevante

* Contractorul — executa lucrarile si implementeaza controlul calitatii.

» Supraveghetorul (diriginte de santier)— verifica, aproba, consemneaza.
* Autorul de proiect — verifica conformitatea lucrarilor executate cu
documentatia tehnica aprobata, asigura suport tehnic in santier pe
duirata executiei lucrarilor, propune solutii de adaptare tehnica daca apar
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situatii neprevazute pe santier, participa la fazele determinante ale
executiei, intocmeste note de constatare tehnica la rapoarte de vizita in
santier.

* Beneficiarul — participa la inspectiile principale si receptii.

* Laboratorul autorizat — efectueaza testarile si emite buletinele de
incercare.

5.3.3. Auditul financiar si verificarea conformitatii cu reglementarile.
5.3.4. Existenta unui sistem de management al riscurilor

5.4. Legislatie si reglementari aplicabile: Respectarea Legislatiiei Tn
domeniul achizitiilor publice, constructiilor, protectiei mediului; Asigurarea
compatibilitatii cu standardele UE; Prevederea procedurilor clare pentru
autorizare, receptia lucrarilor.

5.5. Sustenabilitatea operationala. Dupa finalizarea proiectului exista o
strategie clara de intretinere si reparatie a infrastructurii, finantarea
post-proiect pentru operatiuni de mentenanta este sigura, institutia
locala S.A. DRUMURI-Orhei are capacitatea sa preia operarea obiectului.

Evaluarea
impactului
social

Informatiile prezentate trebuie sa includa o evaluare a consecintelor
(negative si pozitive) ale proiectului propus asupra populatiei, cum ar fi:
efectul asupra nivelului de trai, a saraciei, a somajului, a discriminarii si a
egalitatii de gen.
Evaluarea impactului social la implementarea proiectului de
reparatie capitala a podului rutier se concentreaza pe identificarea si
analiza efectelor pe care lucréarile le pot avea asupra comunitatilor locale,
utilizatorilor infrastructurii si mediului social inconjurator.
6.1. Introducere
Proiectul de reparatie capitala a podului rutier are drept scop restabilirea
sigurantei circulatiei, imbunatatirea conditiilor de transport si prelungirea
duratei de exploatare a infrastructurii. Evaluarea impactului social este
necesara pentru a asigura o implementare responsabilda, acceptata de
comunitate.
6.2. Grupuri afectate de proiect
Comunitatile locale din proximitatea podului.
Participantii la trafic (automobilisti, pietoni, transport).
Agentii economici locali si comerciantii.
Institutiile publice (scoli, spitale, administratii locale).
6.3. Posibile impacturi sociale pozitive
o Cresterea sigurantei rutiere prin eliminarea riscurilor structurale
ale podului deteriorat.
e Reducerea timpului de transport si a costurilor de operare
pentru utilizatori.
« Imbunatatirea accesului la servicii publice si economice pentru
comunitati izolate.
e Generarea temporara de locuri de munca in perioada de
reparatie.
o Cresterea atractivitatii zonei pentru investitii.
6.4. Posibile impacturi sociale negative (pe termen scurt)
» Restrictii de circulatie si ambuteiaje pe durata reparatiei.
o Zgomot si poluare temporara in perioada de reparatie.
» Acces limitat pentru pietoni si biciclisti in zona de interventie.
e Impact asupra afacerilor locale, care depind de trafic sau
accesibilitate.
o Riscuri de siguranta publica in cazul unei organizari inadecvate
a santierului.
6.5. Masuri de atenuare a impactului negativ
e Elaborarea planului de gestionare a traficului in timpul
lucrarilor.
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o Evitare exproprierilor de teren.
e Informarea in timp util a populatiei afectate despre restrictii si
alternative.
e Asigurarea cailor pietonale temporare si sigure.
e Respectarea normelor privind excluderea poluarii mediului.
6.6. Consultarea publicului
o Organizarea de consultari publice si dezbateri locale cu actorii
interesati.
o Colectarea opiniilor si sugestiilor comunitatii privind
planificarea lucrarilor.
* Comunicarea permanenta cu populatia pe parcursul implementarii
proiectului.
6.7. Concluzii. Evaluarea sociala aratda ca beneficiile proiectului
depasesc impacturile negative temporare, cu conditia implementarii
eficiente a masurilor de atenuare. Reparatia capitala a podului va
contribui semnificativ la imbunatatirea calitatii vietii si a conectivitatii
regionale.
Evaluarea | Informatiile prezentate trebuie sa includa:
impactului | a) mentiuni despre supunerea proiectului procedurii de evaluare a
de mediu impactului asupra mediului Tn conditile Legii nr. 86/2014 privind

evaluarea impactului asupra mediului si despre detinerea actului permisiv
de mediu corespunzator (acordul de mediu sau decizia privind evaluarea
prealabila a impactului asupra mediului, cu anexarea acestora) — pentru
proiectele care se incadreaza in anexele nr. 1 si nr. 2 la Legea nr.
86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului:

Nu este cazul, deoareae Proiectul de infrastructura rutiera analizat nu se
incadreaza in anexele nr. 1 si nr. 2 la Legea nr. 86/2014 privind
evaluarea impactului asupra mediului.

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor
corespunzatoare ale codului practic CP D.02.30:2023 Reglementari
privind protectia mediului in activitatea de proiectare, constructie,
modernizare, rebilitare si intretinere a drumurilor.

b) descrierea potentialului impact semnificativ asupra mediului generat de
proiect, dimensiunea acestuia, durata si, dupa caz, reversibilitatea
acestuia (cu accent pe utilizarea resurselor naturale, in special a
terenurilor, a solului, a apei si a biodiversitatii, avand in vedere, pe cat
este posibil, disponibilitatea durabila a acestor resurse; emisia de
poluanti, zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii, eliminarea si
valorificarea deseurilor s.a.);

c) evaluarea impactului proiectului asupra climei, inclusiv natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera, tehnologiile si substantele
folosite;

d) masurile si solutiile alternative preconizate pentru evitarea, prevenirea,
reducerea sau, daca este posibil, compensarea impactului negativ
semnificativ asupra mediului si schimbarilor climatice;

e) analiza vulnerabilitati proiectului la schimbarile climatice, a
potentialelor efecte pozitive si negative asupra implementarii si exploatarii
ulterioare a proiectului;

f) actiunile de atenuare a riscurilor, de intensificare a rezilientei la
impactul negativ al hazardurilor, a socurilor climatice asupra proiectului.
Nota Bene. Analiza ar trebui sa indice daca unele aspecte ale proiectului
contravin sau nu prevederilor legale de mediu si posibile solutii de
reglementare (in corelatie cu sectiunea a 4-a).

Prevederile tehnice din Proiect nu contravin prevederilor legale de mediu
si posibile solutii de reglementare.

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor
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corespunzatoare ale codului practic CP D.02.30:2023 Reglementari
privind protectia mediului in activitatea de proiectare, constructie,
modernizare, rebilitare si intretinere a drumurilor.

Materialele si tehnologiile utlizate in proiectul de infrastructura nu au
impact negativ asupra solului, aerului si apelor din teren.

Analiza
riscului

Informatiile transmise includ:

8.1. A) Descrierea tuturor riscurilor si incertitudinilor semnificative,
cuantificarea riscurilor acolo unde este posibil.

Pentru proiectul de infrastructura de tip pod rutier, evaluarea riscurilor
si incertitudinilor este esentiald pentru asigurarea fezabilitatii tehnice,
financiare si operationale a investitiei. Descrierea detaliata a tuturor
riscurilor si incertitudinilor semnificative, precum si cuantificarea
riscurilor, unde este posibil, poate fi prezentata astfel:

8.1.1. Riscuri Tehnice. Descriere: Probleme legate de proiectare,
executie sau calitatea materialelor utilizate.

* Deficiente de proiectare: solitii de proiect neconforme privind reparatia
capitala a podului, dimensionarea gresita a structurii.

Impact: intarzierea proiectului, cresterea costurilor, riscuri de siguranta.
Probabilitate: Medie.

* Probleme la executie: manopera slaba, nerespectarea standardelor
tehnice.

Probabilitate: Medie. Impact estimat: +2—4% din costuri intarzieri 2—3 luni.
» Calitatea materialelor: utilizarea materialelor neconforme.
Probabilitate: Redusa daca se impune control riguros. Impact estimat:
+3% din costuri (la reparatii capitale).

8.1.2. Riscuri Geotehnice si Naturale. Descriere: Probleme legate de
conditiile solului, riscuri seismice, inundatii alunecari teren.

+ Conditii geotehnice nefavorabile: descoperite doar in timpul executiei
(straturi instabile, panze freatice).

Probabilitate: Medie. Impact estimat: +3% din costuri.

* Inundatii si viituri: pot afecta fundatiile si structura podului.
Probabilitate: Medie (pod in zona cu risc hidrologic). Impact estimat:
supracosturi de intretinere, la 3% anual.

» Seisme: risc structural la nerespectarea normelor antiseismic.
Probabilitate: Redusa (zona de 6 grade dupa scara MSK-64). Impact
estimat: impact redus.

8.1.3. Riscuri Financiare. Descriere: Probleme la alocarea fondurilor,
fluctuatii de pret, inflatie.

* Depasirea bugetului estimat: din cauza modificarilor in proiect,
cresterii preturilor la materiale, fortda de munca etc.

Probabilitate: Mare. Impact estimat: +3% din costul initial.

« intarzieri in finantare/publicarea licitatiei: intarzie executia.
Probabilitate: Medie. Impact estimat: intarzieri de 2—4 luni.

* Cresteri de pret (inflatie) in faza de executie:

Probabilitate: Mare. Impact estimat: +3% din buget.

8.1.4. Riscuri Legale si de Reglementare. Descriere: Probleme legate
de autorizatii, avize, reglementari noi.

« intarzierea obtinerii avizelor si autorizatiilor:

Probabilitate: Medie. Impact estimat: intarzieri de 3 luni.

» Modificari legislative: normele tehnice, de mediu, de achizitii publice:
Probabilitate: Redusa. Impact estimat: intarzieri + costuri aditionale de
conformare (2—4%).

8.1.5. Riscuri de Mediu. Descriere: Impact negativ asupra mediului sau
nerespectarea cerintelor de mediu.
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* Poluare in faza executie: emisii, praf, scurgeri de substante.
Probabilitate: Mare. Impact estimat: amenzi, supracost (2—3%).

Efecte asupra biodiversitatii si cursului de apa (r. Ciulucul Mare):
Probabilitate: Medie. Impact estimat: necesitatea implementarii masurilor
de compensare — +2—-3% din cost.

8.1.6. Riscuri Operationale (dupa Receptia finala).
Probleme legate de intretinere, uzura, suprasolicitare.

« Intretinere inadecvata: duce la degradarea rapida a structurii.
Probabilitate: Mare. Impact estimat: crestere cu 2—4% a costurilor de
reparatie in primii 10 ani.

* Suprasolicitare trafic (camioane peste tonajul prevazut):

Probabilitate: Medie. Impact estimat: uzura accelerata, durata de viata
redusa cu 16 ani.

8.1.7. Riscuri Sociale si de Acceptabilitate Publica. Descriere:
Opozitie din partea comunitatii, relocari, conflicte.

* Nemultumiri locale privind lucrarile (zgomot, praf, restricti de
circulatie).

Probabilitate: Medie. Impact estimat: intarzieri de 1-2 luni.

* Necesitatea exproprierilor:

Probabilitate: Redusa (obiectul nu necesita exproprieri).

Impact estimat: cost suplimentar de 0% din buget.

8.1.8. Incertitudini privind Durata de Viata a Podului.

Durata de exploatare poate varia in functie de calitatea executiei si
intretinere.

Incertitudine: £+10-15 ani fatd de durata proiectata ( 100 ani). Impact:
reabilitari mai devreme decat estimat — costuri neprevazute.
Recomandari pentru Managementul Riscurilor:

* Gestionarea riscurilor inca din faza de proiectare.

Alocarea fondului de rezerva pentru riscuri neprevazute, inclusiv acele
3% prevazute in devizul general.

* Implementarea unui sistem riguros de monitorizare tehnica si
financiara, prevazute de legislatie si standarde.

» Asigurarea controlului de calitate in toate etapele investitiei.

8.2. B) Analiza scenariului de risc: probabilitatea materializarii
riscului si posibilul impact asupra implementarii proiectului.

Analiza scenariului de risc pentru proiectul de infrastructura rutiera
implica identificarea si evaluarea potentialelor riscuri care ar putea afecta
implementarea proiectului, ludnd in calcul probabilitatea materializarii
acestuia si impactul potential asupra costurilor, duratei, calitatii si
sustenabilitatii lucrarilor.

Descriere:

Tabel de analiza a scenariilor de risc

Categorie Descriere Probabilitat Consecinte
de risc e asupra proiectului
/ Impact
1. Risc Erori de Mediu / Intarzieri, costuri
tehnic proiectare, solutii | Mare suplimentare,
constructive necesitatea
neadecvate reproiectarii
2. Risc Instabilitate a Scazut- Modificari de
geotehnic terenului de Mediu / solutii, cresterea
fundare, eroziune, | Mare costurilor,
alunecari de teren extinderea duratei
lucrarilor
3.Riscde | Conditii meteo Mediu / Intarzieri in
mediu nefavorabile (ploi | Mediu-Mare | executie,
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abundente, deteriorarea
inundatii) lucrarilor provizorii
4. Risc de Intarzieri in Scazut- Amanarea
reglementar | obtinerea Mediu / inceputului
e avizelor, Mediu lucrarilor, blocaje
modificari administrative
legislative
5. Risc Fluctuatii de Mediu / Necesitatea
financiar preturi, Mare suplimentarii
subestimarea bugetului,
bugetului, inflatie eventuala sistare
temporara a
lucrarilor
6. Risc de Contestatii, Mediu / Intarzierea
achizitii intarzieri in Mediu demararii
publice semnarea lucrarilor,
contractelor decalarea

calendarului de
implementare

7. Risc de Incompetenta sau | Scazut- Necesitatea
capacitate insolvabilitate Mediu / rezilierii si reluarii
executant antreprenorului Mare procedurilor,
intarzieri majore
8. Risc Opozitie din Scazut / Blocaje
social partea comunitatii | Mediu temporare,
locale sau imagine negativa,
conflicte sociale necesitatea
consultarii
suplimentare
9. Risc Coordonare Mediu / Ineficienta,
operational | deficitara intre Mediu cresterea
entitatile implicate costurilor,
(proiectant, intarzieri
supervizor)

Interpretare generala:

* Cele mai critice riscuri (probabilitate medie + impact mare): risc
tehnic, risc financiar, risc de capacitate a executantului;

» Gestionarea riscurilor trebuie inclusa intr-un plan de management al
riscurilor, cu: masuri preventive (verificari tehnice, bugete de rezerva),
masuri de atenuare (contracte de asigurare, clauze contractuale clare),
planuri de contingenta (contracte alternative, rezerve de timp).

8.3. C) Propuneri pentru monitorizarea riscurilor si reducerea lor
8.3.1. Propuneri pentru monitorizarea riscurilor.

1. intocmirea planului de management al riscurilor: Identificarea
timpurie a riscurilor posibile (tehnice, financiare, de mediu, institutionale);
Clasificarea riscurilor dupa probabilitate si impact; Stabilirea
responsabililor pentru fiecare tip de risc.

2. Implementarea unui sistem informatic de monitorizare:

- Utilizarea unui software de tip ,Dashboard” pentru urmarirea
indicatorilor de progres, avertizare timpurie (intarzieri, cost depasit);
Integrarea cu GIS pentru urmarirea conditiilor de santier.

3. Raportare periodica: Rapoarte lunare de progres care sa includa o
sectiune speciala pentru riscuri; Semnalarea imediatd a riscurilor
materializate si masurile intreprinse.

4. Audite tehnice si financiare independente: Realizarea de verificari
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periodice de catre terti (ex: consultanti independenti) pentru a identifica
eventuale deviatii de la plan.

5. Consultarea permanenta a partilor interesate: Implicarea autoritatii
de control, autoritatii contractante, proiectantului, antreprenorului si
reprezentantului organizatiei de intretinere in procesul de monitorizare
(mai ales n faza de executie si dupa darea in exploatare a obiectului).
8.3.2. Masuri prevazute pentru reducerea riscurilor.

1. Riscuri tehnice. Masuri: Verificarea completa a studiilor geotehnice si
hidrologice inainte de proiectare; Alegerea solutiilor constructive testate
si robuste; Supraveghere tehnica, Monitorizare de autor de proiect
riguroasa in timpul executiei proiectului.

2. Riscuri financiare. Masuri: Constituirea unui fond de rezerva (minim
3%) pentru acoperirea costurilor neprevazute, deja incluse in devizul
general, conform prevederilor normelor din codul practic CP L.01.01-
2012; Asigurarea finantarii etapizate si verificarea solvabilitatii
antreprenorilor.

3. Riscuri legate de intarzieri. Masuri: intocmirea graficului de executie
realist, cu termene intermediare de control; Penalitati contractuale clare
pentru depasirea termenelor; Asigurarea disponibilitati materialelor si
fortei de munca.

4. Riscuri institutionale / administrative. Masuri: Clarificarea
responsabilitatilor Tntre entitdti (autoritatea contractanta, proiectant,
constructor); Evitarea blocajelor prin obtinerea avizelor/autorizatiilor in
prealabil.

5. Riscuri de mediu si sociale. Masuri: Monitorizarea periodica a
desfasurarii lucrarilor pe santier; Informarea si consultarea populatiei
afectate; Masuri compensatorii pentru zonele afectate (plantari, inierbari).
Concluzie. Respectarea prevederilor legislative si normative pentru
sistemul activ de management al riscurilor in toate etapele proiectului
"Reparatia capitala a podului de sosea reparatia capitala a podului de
sosea pozitionat pe drumul public R19 R13-Cunicea-Camenca, km
5,481", de la planificare pana la intretinerea post-exploatare (inspectii si
monitorizare periodica, lucrari de intretinere curentd, Tintretinerea
supra/infrastructurii, gestionarea riscurilor si interventii de urgenta,
documentare si raportare, formarea personalului si managementul tehnic,
planificarea lucrarilor de reabilitare), contribuie esential la succesul
proiect de pod rutier.

Conducatorul AAPC/AAPL

(numele, (semnatura)
prenumele)
Executorul
(numele, (semnatura)
prenumele)

Data 18 august 2025



’MO DELECTRICA
77 RETEA AU CARE UNESTE

Nr.46-59/407 din 10.02.2025
La nr. 293/02 din 04.02.2025 JNJPROIECT” SR.L
Manager de proiect
dl. Alexandru CECAN
e-mail: injproiect(@)inbox.ru
tel. 079451721

,Cu privire la coordonarea proiectului
de reparatie capitala a podului de sosea
,R22 - Telenesti - Ratus - R6™
Stimate domnule Cecan,

Prin prezenta, 1.S. ,Moldelectrica” a examinat cererea Dvs. cu nr. 293/02 din 04.02.2025, prin
care se solicitata coordonarea proiectului de reparatie capitala a podului de sosea ,R22 - Telenesti -
Ratus - R6”, amplasat in zona de protectie a LEA 110kV Derivata spre SE Telenesti de la LEA 110 kV
Discova - Ciocilteni, linga localitatea Zaicani, raionul Telenesti.

Urmare a verificarii fisierelor anexate la demers, 1S. ,Moldelectrica” va coordoneaza
solicitarea Dvs. cu respectarea urmatoarelor cerinte:

o Coordonarea si admiterea la lucrari in zona de protectie a LEA 110kV Derivata spre SE
Telenesti de la LEA 110 kV Discova - Ciocilteni, pilonii 57 - 58, cu Sucursala ,RETI
Centru”, Sef SLE, Grigore TOFAN, tel: 068638767.

e Montarea parapetelor de protectie la pilonul nr. 58 intermediar din beton armat,
pentru minimizarea riscului de deteriorarea acestuia pe timpul lucrarilor de reparatie
a podului sus mentionat.

e Respectarea cerintelor NAIE ed. 7-a, tab. 2.5.35. si legislatiei in vigoare (HG 852 din
18.12.2024 si LP 107 din 2016).

Cu respect,
Vicedirector general -
Director tehnic -

Sef DER.

Sergiu CARMANSCHI

Executor:

Inginer electroenergetica cat. |.
Roman SLOBOZIAN

Tel: 022253573

intreprinderea de Stat MD-2012, Chisinau, strVasileAlecsandri, 78 Telefon: +373 22-22-22-70 IDNO 1002600004580 IBAN: MD37MLO0000002251509471
»MOLDELECTRICA" E-mail: cancelar@moldelectrica.md Fax: +3732225-31-42 cod TVA: 0203943, MOLDMD2X BC MOLDINDCONBANK § A?7
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Ministerul Afacerilor Interne al Republicii Moldova

Inspectoratul General al Politiei
Inspectoratul national de securitate publica

Directia securitate rutiera

MID-2059. mun. Chisindu. str. Doina. 102 tel. (373-22) 223-059. (373-22) 255-481. fax. (373-22) 466-684.
sov md. www.politinmd. ¢/ 1013601000509, Ministerul Finanielor, Trezoreria de Stat

c-mail: insp'a ig

N3 T 06 iin AG (0. 2025

S.A ., Administratia Nationala a Drumurilor”
mun. Chisinau, str. Bucuriei 12ZA

Inspectoratul national de securitate publica al IGP, a examinat demersul D-voastra
referitor la coordonarea schemei de organizare a circulatiei rutiere, privind instituirea
restrictiilor de circulatie, pentru perioada executarii lucrarilor de reparatie a podului de sosea
amplasat pe drumul public R22 Telenesti-Ratus-R0, km 11, peste raul Ciulucul Mic, langa
localitatea Zaicani, r-nul Telenesti. Se coordoneaza schema circulatiei rutiere pentru
perioada executirii lucrarilor de reparatie a podului cu respectarea de catre antreprenor a

urmatoarelor conditii obligatorii:
1. executarea lucrarilor se permite numai in baza autorizatiei de amplasare eliberata de

citre administratorul de drum (Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al
Republicii Moldova);

v/} interzicerea stocarii si/sau depozitérii obiectelor si materialelor de constructie pe
carosabil si/sau acostament, precum si crearea obstacolelor circulatiei transportulul
si pietonilor In timpul lucrarilor de reparatie a podului;

‘. semnalizarea sectoarelor de drum, unde se vor executa lucrdrile, 1n stricta
conformitate cu prevederile pct. 31 si pet. 128 (1), (2) al Regulamentului circulatiel
rutiere;

4. antreprenorul va asigura $i dota cu echipament de protectie-avertizare personalul
implicat la efectuarea lucririlor de reparatia a podului;

il va informa in prealabil participantii la trafic, prin intermediul mass-media

televiziunii, radioului si presei locale/centrale despre restrictiile de circulatie impuse
pe sectoarele de drum nominalizate si drumurile de ocolire alternative recomandate
(care sunt previzute in schema de organizare a circulatiei rutiere);

6. va demonta semnalizarea rutierd temporard de pe sectorul de drum pe care au fost
finalizate lucrdrile si va restabili semnalizarea rutierd conform conditiilor anterioare
si/sau noilor conditii de circulatie;

7. va informa Serviciul Supraveghere Transport si Accidente rutiere al Inspectoratului
de politie Telenesti, despre inceputul lucrarilor de drum, perioada de efectuare a
lucrarilor planificate si executarea cerintelor inaintate in prezentul aviz.

Asigurarea securitatii circulatiei transportului si siguranta pietonilor in perioada
executdrii lucrarilor se impune executantului.

Sef interimar, Pavel APOSTOL

Fx ha lane
tel 067395077
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REPUBLICA MOLDOVA
Societatea pe Actiuni
,,DRUMURI ORHEI”
MD-3501, Orhei, str. Céldrasilor 6,
Cod fiscal 1003606010892, Cod IBAN MD89TRPCBUS518430A01010AA
Banca:”MF-TR Centru-Orhei” TREZMD 2X, Cod TVA 7400102, Tel./fax 0235 30-750
E-mail:orhei_drum@asd.md

Ne.dH  din 9 w4 2025
Domnului Alexandru Cecan
Administratorului
Biroului de Cercetari si Proiectiri
»INJPROIECT,, S.R.L.

Prin prezenta, urmare a demersului cu nr. 307/04 din 07.04.2025 cu privire la
identificarea terenurilor necesare S.A. ,,Drumuri Orhei,, isi exprimad acordul cu
privire la identificarea si punerea la dispozitie a terenului autorizat pentru
receptionarea si depozitarea materialelor de constructie, amplasat in s. Banesti, rl.
Telenenesti, pe traseul G64 km 2+500 adiacent Fabricii de Beton Asfaltic S.A.
,,Drumuri Orheli,,.

/- Cu'respect, &

‘ DlrectmE S.A. ”Drumuri Orhei” Efim Vircolici
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REMT OF SPECIAL EQUIPMERMT

Nota Informativa

Pentru: ,,INJPROIECT” S.R.L
de la DVS ECHIPAMENT SPECIAL SRL

Va aducem la cunostinta ca compania noastra detine in proprietate utilaje
performante si scule adaugatoare pentru concasarea betoanelor dupa demolari si
anume beton armat. (RECICLAREA BETOANELOR ARMATI)

Putem primi de la prestator care va efectua demolarea a Podurilor toate
ELEMENTELE PREFABRICATE din beton armat si beton simplu .

Dispunem de teren unde este posibil de descarcat pin la 3000 m3 de beton armat .

DEMOLAREA PODULUI DIN EXPERIENTA NOASTRA DE LUCRU: trebu sa
fie efectuata cu excavator pe sanile cu greutatea minima de 25 tone dotat cu Ciocan
hydraulic minim de 1.2 tone si o foarfeca hydraulica de minim 2.2 tone . Pentru
transportare mai usoara si posibilitate de a incarca in basculante toate grinzele trebu
sa fiu taiate cu foarfeca hydraulica in 2 bucati deci lungimea la fiecare grinda sa nu
depaseasca de 6 metri in lungimea si 4.5 tone in greutate .

Demolarea cu excavator va fi mai usoara decit demontarea cu automacara ca exclude
lucru manual si multe mecanizme adaugatoare care o sa fiu nevoie pentru
demontarea grinzelor cu macara .

Pentru ca excavator o demolat toate grinzele lea taiat in jumatate si apoi lea incarcat
in basculante si cu ciocan hydraulic o detonat toate fundamentele care vor fi scoaze
conform proectului

Noi prestam asa fel de Service si putem efectua orice tip de demolare inclusiv si
service de trasnport pentru beton armat .

31.03.2025 Schiopu Dumitru +37360806095 dvsspecial@list.ru

r.Criuleni s.Porumbeni
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6.

INTENSITATEA S| COMPONENTA TRAFICULUI

pe sectorul de drum R22 Telenesti — Ratus — R6, km 11

Componenta traficului rutier, unitate de transport

_ Pericada — g; ;0 . | vehicule Vehicule | Total pe
|2‘r‘eﬂ;s2taa2r‘;|, lete si Auto Micro |Autocamioa Autocamlq Autocamio articulate (TIR), |Autobus 'I_'ract_oare cu perioa
.10. ) . ..|anecu3si| anecu . si vehicule . x
joi r_noto turisme | buse | ne cu 2 osii 4 osii remorci vehicule cu e speciale trat_:;lunve da
ciclete peste 4 osii animala
I Il 1] \Y \'/ ) VI VIl IX X Xl Xl
0.00 - 1.00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
1.00 — 2.00 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2
2.00 - 3.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3.00 - 4.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
4.00-5.00 1 1 0 1 0 0 0 0 1 0 4
5.00 - 6.00 0 5 4 0 0 0 1 1 0 0 11
6.00 — 7.00 1 60 10 3 1 4 0 0 0 0 79
7.00 - 8.00 0 144 33 4 6 0 1 0 0 2 190
8.00 —9.00 0 171 30 15 1 0 13 0 0 0 230
9.00 - 10.00 0 108 19 6 5 1 20 0 0 0 159
10.00 - 11.00 0 59 19 13 7 0 32 1 0 0 131
11.00 - 12.00 0 80 15 9 3 1 30 0 1 1 140
12.00 - 13.00 0 84 14 9 3 1 10 0 0 0 121
13.00 - 14.00 2 76 15 9 6 0 6 0 0 0 114
14.00 — 15.00 0 60 13 7 3 0 5 0 1 0 89
15.00 — 16.00 0 90 16 12 4 0 9 1 0 0 132
16.00 — 17.00 0 118 8 6 3 0 3 0 0 0 138
17.00 — 18.00 0 126 11 5 1 0 1 0 2 0 146
18.00 — 19.00 0 119 11 4 1 0 27 1 0 3 166
19.00 — 20.00 0 91 6 2 1 1 9 0 0 0 110
20.00 — 21.00 0 76 3 2 2 0 8 0 0 0 91
21.00 — 22.00 2 4 1 1 0 0 2 0 0 0 10
22.00 - 23.00 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 3
23.00 — 24.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 6 1474 230 108 7 4 5 6 2067

Manager sef de Proiect




Calculul intensitatii traficului rutier R22 - km 11

Anul Indicativ Biciclete si . . Autocamioane cu | Autocamioane cu | Autocamioane cu Vehicule aﬁiculate TractQare s Vehicule cu Total.p e, Total. pe z,
inregistrarii drurp motocicleie Autoturisme | Microbuse 7 osi 3 §i 4 osii remorei (TIR), Vehlcu.l.e cu Autobuse Vehlc?ule tractiune animal Vehl'cule vehicule
public peste 4 osii speciale fizice etalon
2024 6 1474 230 108 47 8 179 4 5 6 2067 2749
2025 6 1518 237 111 48 8 184 4 5 6 2129 2832
2026 6 1564 244 115 50 8 190 4 5 6 2193 2917
2027 7 1611 251 118 51 9 196 4 5 7 2259 3004
2028 7 1659 259 122 53 9 201 5 6 7 2326 3094
2029 7 1709 267 125 54 9 208 5 6 7 2396 3187
2030 7 1760 275 129 56 10 214 5 6 7 2468 3283
2031 7 1813 283 133 58 10 220 5 6 7 2542 3381
2032 8 1867 201 137 60 10 227 5 6 8 2618 3483
2033 8 1923 300 141 61 10 234 5 7 8 2697 3587
2034 8 1981 309 145 63 11 241 5 7 8 2778 3695
2035 8 2040 318 149 65 11 248 6 7 8 2861 3806
2036 R22 9 2102 328 154 67 11 255 6 7 9 2947 3920
2037 9 2165 338 159 69 12 263 6 7 9 3035 4037
2038 9 2230 348 163 71 12 271 6 8 9 3127 4159
2039 9 2296 358 168 73 12 279 6 8 9 3220 4283
2040 10 2365 369 173 75 13 287 6 8 10 3317 4412
2041 10 2436 380 179 78 13 296 7 8 10 3416 4544
2042 10 2509 392 184 80 14 305 7 9 10 3519 4680
2043 11 2585 403 189 82 14 314 7 9 11 3624 4821
2044 11 2662 415 195 85 14 323 7 9 11 3733 4966
2045 11 2742 428 201 87 15 333 7 9 11 3845 5115
2046 11 2824 441 207 90 15 343 8 10 11 3961 5268
2047 12 2909 454 213 93 16 353 8 10 12 4079 5426
Clasificare conform OIH
Anul Tip Unitati Anul Tip Unitati Anul Tip Unitati
Jlerkue rpy3oBsie aBTOMOOMIH (OT 1474 Jlerkue rpy3osbeie aBTOMOOMIH (OT 1 1611 Jlerkue Tpy30BBIE 2585
1 m02T) 02 T) aBroMoOmH (ot 1 10 2 T)
Cpennue Tpy30Bble aBTOMOOMIN 230 Cpennue Tpy30Bble aBTOMOOMIIHN (OT 2 251 CpenHue Tpy30BbIe 403
(or2 1o 571) 0 5 T) aBToMoOmu (0T 2 10 5 T)
Tsxénble rpy30BbIe aBTOMOOMIH Tsokénple rpy30BbIe aBTOMOOHIH (OT Tskénble rpy30BbIe
2024 (ot 5 10 8 1) Lk 2027 5 10 8 1) el 2043 aBToMoOuiu (0T 5 110 8 T) Lak
Ouenb TsHKENBIE TPY30BHIE 231 Ouenb TsHKENBIE TPY30BHIE 252 OueHb TsHKENTBIE TPY30BbIE 405
aBromoOuH (Oosee 8§ T) aBromoOuH (bosee 8 T) aBromoOuiu (Oosee 8 T)
ABTOOYCHI 4 ABTOOYCBHI 4 ABTOOYCBHI 7
Tsirauu ¢ npuienamu 8 Tsirauu ¢ npuienamu 9 Tsirauu ¢ npuienamu 14
Nota: In clasificare nu au fost incluse categoria de biciclete si motociclete si vehiculele cu tractiune animala. 80




Act
de determinare a bazelor si carierelor de furnizare
a materialelor, semifabricatelor si elementelor din beton, beton armat gi metal
pentru elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia capitald a podului de sosea
pozitionat pe drumul public R22 Telenesti-Ratus-R6, km 11

27.02.2025 or.Chisinau
Denumirea materialului Baza de Destinatia Modul de Distanta,
O-Ypm 9 -16 mm , 46 =345 m IS = 2 mofurnizare transportare km
1. | Piatra concasata de calcar, sort | Cariera Pietriscom,| Obiect Auto 41

0-6 mm, 6-20 mm, 20-40 mm, 40- | r-l Orhei
80 mm. Piatra bruta de calcar.

2. | Piatra concasata din granit Cariera Cosauti, | Obiect Auto 108
r-l Soroca

3. | Amestec de nisip cu prundis Cariera Vascauti, | Obiect Auto 85
r-l Floresti

4. | Amestec de beton de ciment, UB Chigindu Obiect Auto 78

mortar de nisip si ciment

5. | Beton, mortar polimeric cu ciment | UB Chigindu Obiect Auto 78

6. | Amestec de beton asfaltic UBA Orhei Obiect Auto 41

7. | Bitum, mastic bituminos Chisindu Obiect Auto 78

8. | Elemente prefabricate din beton | UB Chigindu Obiect Auto 78

armat, beton pretensionat pentru
pod si sistemul de evacuare a
apelor (bordure, rigole, tuburi)

9. | Aparate de reazem si de | Chisindu Obiect Auto 78
acoperire a rosturilor de dilatatie
din cauciuc armat, membrana
armatda n rulouri pentru
hidroizolarea suprastructurii

10. | Metal armatura, profil |, U, L Chisinau Obiect Auto 78
11. | Elemente confectionate din metal | Chiginau Obiect Auto 78
profil, armaturd, parapet pietonal
si de sigurantda a circulatiei
rutiere, piese 1ingl.,, carcase,

plase, schele
12. | Lemnarie, cofraje Balti Obiect Auto 63
13. | Indicatoare de organizare a Chiginau Obiect Auto 78

circulatiei rutiere

Inginer sef proiect “Injproiect” S.R.L.

Coordonat:
Reprezentantul
S.A. “Administratia Nationaléa a Drumurilor”
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Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

Nr.inv.original

Schema de organizare provizorie a circulatiei rutiere pe pod
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