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1.1. Denumire obiect:

1.2. Obiectele expertizei:

1.3. Faza de proiectare:

1.4. Elaboratorul Expertizei:

1.5. Beneficiar:

1.6. Amplasament:

DATE GENERALE

Servicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie
pentru reconstructia podefului amplasat pe drumul public
national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km
2,494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de drum R34.3, km

2,344 -2,644)

Podete: Drum:
- R34.3, km 2+494 Km 2+300 - 2+700

2 deschideri

Inele @ 1,5 m

Expertiza tehnica

F.S.P ,,Universinj” S.R.L

is »Administratia Nationala a Drumurilor”

R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare
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1.7. Tema de fundamentare: Stabilirea starii tehnice si recomandarea lucrarilor de reabilitare

a podetului respectiv, aducerea podetului la parametrii optimi de
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Schimb Nr. inv.

Semnat la data

Nr. inv. Orig,

INTRODUCERE
Prezentul raport de expertiza tehnica este elaborat de citre specialistii ,Universinj” S.R.L. in
baza contractului numarul 10/02-10/294 (inregistrat pe platforma Achizitii Publice) sau 708 / 2025 din
08.10.2025 incheiat intre S.A.” Administratia Nationald a Drumurilor”, denumit in continuare Beneficiar
si FSP ,,Universinj” S.R.L., denumit in continuare Antreprenor. Subiectul raportului dat constituie
podetul existent, care este amplasat pe drumul R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, (vezi
harta amplasirii in capitolul 1). Scopul expertizei tehnice a fost stabilirea stirii tehnice generale a
podetului si recomandarea lucrarilor de reabilitare pentru aducerea podetului la parametrii optimi de
functionare, impusi de reglementirile tehnice in vigoare.
in cadrul inspectarii podetului au fost efectuate urmatoarele lucriri:
** inspectarea elementelor constructive a podetelor cu identificarea defectelor si a degradarilor;
% determinarea dimensiunilor geometrice a elementelor constructive a podetului prin masurdri;
* fotografierea celor mai importante defecte si degradari;
% aprecirea starii tehnice a imbricamintii rutiere;
% determinarea grosimilor sistemului rutier existent (executare sliturilor la marginea partii
carosabile).
In cadrul lucrérilor de birou au fost efectuate:

prelucrarea, analiza si evaluarea datelor colectate in urma inspectirii, descrierea situatiei

®,
*»

existente, cu indicarea defectelor si a degradirilor detectate;
% evaluarea starii tehnice generale a structurilor existente;
% elaborarea recomandarilor pentru remedierea defectelor, care vor stabili conditiile de exploatare
ulterioard a structurii, necesitatea lucrrilor de proiectare si de executie a reparatiei;
<% analiza obiectiva a grosimilor straturilor rutiere existente si a datelor despre starea tehnici a
segmentelor de racordare a drumului existent cu drumul de ocolire:
% intocmirea raportului de expertizi tehnica.

Expertizarea tehnicd a podetului, precum si a segmentului de drum a fost elaborati in baza
legislatiei, si reglementarilor tehnice in vigoare in Republica Moldova, inclusiv a normativelor si
recomandari bibliografice de specialitate dupa cum urmeazi:

a) Normativele si regulamentele in vigoare:
*» HG 743 din 06.11.24, cu privire la asigurarea calititii in constructii;
% CP D.02.26:2023 ,,Reguli privind efectuarea inspectarii, diagnosticarii, stabilirea starii tehnice a
lucrarilor de artd (poduri, podete) amplasate pe drumuri”;

% CP D.02.14 - 2013 — Reguli privind investigarea si evaluarea starii drumurilor;

% CP D.02.08 — 2014 — Dimensionarea structurilor rutiere supl Expert Tehnic 067 1
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DESCRIEREA PODETULUI EXISTENT

1.1. Amplasarea pe harti a podetelui
Podetul din prezentul contract este amplasat in raionul Cahul pe drumul R34.3 M3—drum de

acces spre s. Slobozia Mare la km 2+494.

Expert T i
Figura 1. Harta amplasarii podetului de pe DN R34.3. M(I;TPAl\;3 hf\l/[iiu? Y
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1.2 Caracteristicile generale ale podetelui

Subiectul raportului dat constituie podetul existent, care este amplasat pe drumul R34.3 M3—drum
de acces spre s. Slobozia Mare. Scopul expertizei tehnice a fost stabilirea starii tehnice generale a
podetului si recomandarea lucrrilor de reabilitare pentru aducerea podetului la parametrii optimi de
functionare, impusi de reglementarile tehnice in vigoare.

Conform normativul CHulI II-7-81* si CP D.02.05.2017 podetul este amplasat in zona seismici 8
grade pe scara MSK.

In lipsa documentatiei tehnice, privind structurile existente, au fost intocmite relevee in
amplasamentul podetului. Nu au putut fi colectate informatii privind istoricul podetului, date referitoare
la modificari, reparatii, reparatii capitale, modernizari efectuate pe parcursul exploatarii acestuia. Au
fost efectuate releveele fotografice a starii de degradare a podetului.

Examinarea elementelor constructive a podetului s-a efectuat prin analiza si compararea datelor de
la inspectare vizuala si a masuratorilor instrumentale efectuate in teren.

De asemenea, in teren au fost examinate in detaliu toate elementele constructive accesibile a
podetului. Deficientele si degradarile importante sunt reprezentate in imagini ilustrative (paragraful 1.4
,»Situatia existentd”).

in dependenti de ordinea elementelor inspectate a fost adoptatdi numerotarea si orientarea
elementelor constructive dupa cum urmeazi:

- Numirul de deschideri a podetului in plan longitudinal al drumului - cu privirea pe directia de crestere
a kilometrajului;

- Elementele de rezistentd a podetului (inelele) in plan transversal al drumului - de la stinga spre
dreapta, cu privirea pe directia de crestere a kilometrajului;

- Capetele podetului sunt notate in dependenta de pozitia topografici a oricirui punct - ,in amonte”,

,.in aval ”’;

in tabelul de mai jos sunt prezentate date masurate ale parametrilor podetului existent cu starea

actuala a lui.
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Tabel 1.2.1

R34.3 Km 2+494
Dimensiuni
Tip podet Diametru, e m Lungime, m
Tubular (inele), 2 fire 2x 1,50 16,00

Sectiune longitudinala

\ Structurd din inele Capét aval lipseste
[ prefabricate BA
/ )
o
2]
2 ——————————————————————————————
S 3
3 2
q e e —— — — — — — — —— — — —— —— —— —— — — — — —— —— —
8
2
ol
=
=R B 3 NSRS SRR,
o g 2
o W2
Chta 155 #
== 2E / 16000
=45
=Z'd o3 :
< g o Sectiune transversala
R B
o b= E’: Timpan din beton monolit
QA 82 Inele prefabricate BA
“p=1a I \
£S5
\ 7
Aripd beton
monalit
E
b
=
E
o=
]
7 ’//;/ Z / W ;
A LT / 7 PP o
< g (YA, / ey A -
= -/.///////,, //ﬁ////{//////7//{'//{///,’////{/' >
2 T A G S G R T G AL AT el T G Lt A
@
=
3
Colmata
2
o
<
H Planga
5 708 /2025 -ET
Mod. |Nr.sec.{PlangajNr.doc.] Semnat | Data 9




1.3. Verificarea hidraulica

Pentru verificarea hidraulicd a podetului existente au fost efectuate studii hidrometeorologice
ludndu-se in consideratie conditiile de amplasare si importanta locali a structurilor. Debitul maximal de
calcul au fost calculat in conformitate cu normativele tehnice in vigoare:
< NCM B.01.05:2019 ,,Urbanism. Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale”;
% CPD.01.05-2012 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice pentru conditiile R. Moldova™;
< CP D.01.04 —2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul”.

Pentru podetul din proiectul dat, debitul maximal a fost calculate cu probabilitatea de depasire
3%, iar o analizd detaliatd a parametrilor hidraulici este prezentata in Raportul Hidrometeorologic.
Astfel, in urma calculului hidraulic au rezultat urmatoarele:

- Debitui maximal cu probabilitatea de depisire 3% calculat in sectiune podetului este Qg4 =
34,2 m?/s. Rezultatele de verificare hidraulicd au demonstrat ci sectiunea podetului existentd nu
asigura scurgerea libera a debitului de calcul.

- Remuul, Ho = 2,64;

- Viteza de calcul este de, V = 5,22 m/s.
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Descrierea situatiei existente

Recomandare

Podetul dat este de tip tubular cu doua fire,

Capitul aval, este tip portal in stare ruinata, cu

Inlocuirea structuri existente cu un podet cadru
alcatuit din inele. Capatul amonte lipseste. | cu doud deschideri de 2,0 m x 2,0 m, curitarea
albiei de evacuare. Consolidarea in amonte si

aripi. Rigola de evacuare a apei este colmatati, de | aval cu beton armat pentru a proteja eroziunea

asemenea In amonte este prezentd multd | terasamentului.

vegetatie, deseuri de la demolari constructii si alte
gunoaie. Podetul este intr-o stare foarte rea, cu
inelele deplasate, deformate si crapate.

Sensul direct si invers al drumului.

gt s AT

Capat amonte gi aval.

Albie in amonte cu vegetatie
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Continuare tabelul 1.4.1. Situatia existentd a podetului, interior

R34.3, Podet interior

Km 2+494

Descrierea situatiei existente

Recomandare

In interior si la capete, au fost observate depuneri
de pamint adus. Sectiunea vie a podetului nu
asiguri trecerea debitului de calcul. Inelele sunt in
stare rea cu crapaturi i sunt deplasate.

Inlocuirea structurii existente cu un podet cadru
cu doud deschideri de 2,0 m x 2,0 m, curdtarea
albiei de evacuare.

Vedere interior, amonte. Primul fir, deformari

Vedere interior, amonte. Al doilea fir

Vedere interior, interior. Primul fir, cripaturi

Vedere interior, aval. Primul fir, crapaturi
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DESCRIEREA SITUATIEI EXISTENTE LA DRUM
2.1 Determinarea starii tehnice a segmentelor de drum
In sarcinile si obiectivele propuse spre realizare se regisesc o serie complexi de actiuni, care in
contextul lucrarilor de proiectare trebuie si argumenteze temeinic solutiile adoptate, respectiv, in speta,
pentru directia de cercetare a constuctiilor ingineresti existente sunt preconizate studii de teren, studiul
traficului rutier (observatii trafic rutier, aprecierea stirii tehnice a suprafetei carosabile, analiza si
evaluarea alcatuirii sistemului rutier existent, care urmaresc adoptarea unor solutii viabile, argumentate
tehnico-economic, care trebuie sa corespunda actelor normative nationale. '
Lucrdrile de investigare din prezentul raport propuse spre executare, atit in teren, cét si in conditii
de birou, au la bazi stabilite obiective clare precum:

< Modelarea traficului rutier;

% Aprecirea starii tehnice a imbracamintii rutiere, clasificarea degradarilor conform codului

L)

practic.

¢ Determinarea grosimilor sistemului rutier existent (executare sliturilor la marginea partii
carosabile).
La fel, s-au stabilit scopuri bine definite, care argumenteazi direct obiectivele relatate mai sus.
in esentd, acestea sunt reflectate de continutul sarcinilor stabilite de contract, respectiv:
e Argumentarea categoriei tehnice a sectorului de drum, definitd de modelarea traficului rutier de
perspectivi,
¢ Analiza obiectiva a grosimilor straturilor rutiere existente §i a datelor despre starea tehnica a
segmentelor de racordare a drumului existent cu drumul de ocolire;
e Stabilirea clard a criteriilor de performantd a structurii rutiere noi, care functie de tipul acesteia
trebuie s corespundi cerintelor volumelor de trafic rutier de perspectiva;
Conform caietului de sarcini, sectorul de drum existent isi are inceputul la km 2+300 si se
sfarseste la km 2+700 a drumului R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare:

in general, segmentul de drum existent, au o latime medie de 6,50 m, cu o variatie de la 6,40 m

pana la 6,70 m.

= Segmentul de drum existente este constituit dintr-un sistem rutier suplu avand straturi
z
E bituminoase cu grosimea medie de 11,0 cm, care variaza de la 10 cm, pana la 12 cm. Stratul de fundatie
=
= este alcatuit din balast sau amestec de piatra spartd cu balast, cu grosimea medie de 30,00 cm, care
variaza de la 24 cm si pana la 31 cm.
s
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Prin prisma aprecierii starii tehnice a imbracamintei rutiere existente, s-a constatat ca sectorul de
drum are starea de degradare Foarte Rea. Respectiv, din cauza diminudrii rezistentei a fundatii, s-au
depistat crapaturi longitudinale si transversale, valuriri, faiantari, tasari si rupturi de margine.

Studiul starii tehnice a partii carosabile cuprinde:

*  Evaluarea starii de degradare. Aprecierea starii tehnice a suprafetei carosabile existente

Aprecierea stirii de degradare sau stirii tehnice reprezintd reflectarea defectelor vizuale a
suprafetei imbracamintei rutiere. Rezultatele acestei evaluari au fost descrise pentru fiecare segment in
parte, functie de tipurile de defecte majoritare si influenta lor asupra starii tehnice a imbracidmintei rutiere
a drumului existent.

*  Determinarea grosimilor structurii rutiere existente.

In concordanti cu caietul de sarcini, masuritorile efectuate in cadrul executarii sliturilor in
structura rutierd existentd, au fost analizate si inscrise intr-un tabel generalizator, care cuprinde
informatia despre locul de amplasare, grosimea totald a constructivului si alte particularititi ale

straturilor ce alcdtuiesc structura rutierd existenta.
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2.2. Evaluarea stirii de degradare a pirtii carosabile

Cornform cerintelor normativului CP D.02.14 — 2013, evaluarea stirii tehnice a drumului este o
particularitate esentiald pentru aprecierea calitatii infrastructurei rutiere, asa cum ar fi: nivelul tehnic si
starea de exploatare a instalatiilor ingineresti si dotarilor drumului, precum si nivelului de intretinere a
drumului conform cerintelor normative. Starea tehnica a drumurilor poate varia in functie de locatie,
infrastructura si nivelul de intretinere. De regula, drumurile sunt evaluate in functie de factori, cum ar fi:
1. Calitatea suprafetei: Calitatea suprafatei de rulare a drumului este definiti de indicile international
de planeitate (IRI), uniformitatea, rugozitatea si calitatile de aderentd a imbracamintei rutiere gi/sau lipsa
degradarilor precum: figase, faiantari, tasari, gropi, véluriri, cripaturi longitudinale si cripaturi
transversale. O suprafata buna de rulare este cruciald pentru durabilitatea drumului, pentru asigurarea
confortului si siguranta rutiera in timpul condusului.
2. Capacitatea portanti a complexului rutier: Proprietatea ce determina capacitatea complexului
rutier de a raspunde activ in timp la actiunea repetata a traficului rutier si a factorilor climatici. De regula,
capacitatea complexului rutier este tratata in tandem cu capacitatea de lucru a complexului rutier, care
este calculatd functie de sarcinile si perioada de lucru calculate pentru drum.
3. Drenajul: Drenajul apelor la drumuri se refera la sistemul de evacuare a apei de pe suprafata si din
terasament drumului. Un sistem eficient de drenaj este esential pentru mentinerea integrititii structurii
rutiere 51 a terasamentului drumului. La fel, drenarea apelor de suprafata si subterane contribuie eficient
si activ in sporirea sigurante rutiere in general.
4. Repararea si intretinerea: Nivelul de intretinere si reparatic a drumului este un parametru
important pentru prelungirea perioadei de lucru a intregului complex rutier. Inactiunea autorititilor
locale si nationale de infrastructurd rutiera in perioada de exploatare a drumului anunti despre o
degradarea continud a constructiilor ingineresti, care in final creeazi precedente pentru dezvoltarea
degradarilor care necesita cheltuieli ridicate pentru reparatia lor ulterioara.

Colectarea datelor despre starea de degradare a imbracamintii rutiere in teren a fost efectuata de
catre o echipa de ingineri specializati, formata din 2 persoane (un inginer si un tehnician). Aceasta etapi

a avut ca scop aprecierea vizuald a defectelor imbracamintii rutiere, masurarea si inregistrarea acestora

& intr-u registru pentru aprecierea starii de degradare a suprafetei partii carosabile.
[
z % o = 8
- Pentru acest segment de drum sunt specifice degradari insemnate, cum ar fi, valuriri si suprafete
2 plombate, crapaturi longitudinale, crapaturi transversale si rupturi de margine, care prin implicarea unor

lucréri de intretinere anuale doar conserveaza degradarile existente, care nu afecteaza grav viabilitatea
g sistemului rutier. Pe cind, faiantdrile si tasarile, care sunt depistate pe aproape toata suprafata, reprezinta
=
§ defecte majore prin care se atestd o capacitate portanta insuficienta si care influenteaza direct la siguranta
=
£ rutierd, respectiv, acest segment are starea de degradare cu calificativul Foarte Rea.

in tabelul 2.2.1. sunt prezentate dg dagtadare §i ponderea degradirilor identificate.

£
5 -V,
E ///// - Plansa
= 30032027708 / 2025 - ET
“ 16

Mod. {Nr.sec.|PlansafNr.doc.] Selnnafiapil




Schimb Nr. inv.

Semnat la data

Tabelul 2.2.1 Determinarea stirii de degradare si ponderea degradarilor identificate

Descrierea degradarilor aprox., m? aprox., %
Suprafata
R34.3, km 2+300 — 2+700 i 150
Crapaturi transversale, ml 356 -
Crapaturi longitudinale, ml 220 -
Faiantiri tip aligator 947 37,0
Suprafata plombata 640 25,0
Suprafata cu pelade si gropi,
: e 115 4,5
rupturi de margini
Suprafata cu tasiri 154 6,0

Evaluare prin puncte conform
CP D.02.14-2013

1,0

In tabelul 2.2.2. sunt prezentate imagini ilustrative care reprezinta caracteristic starea suprafetei

partii carosabile a drumului existent.
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Tabelul 2.2.2. Starea tehnica a suprafetei pértii carosabile

R34.3 M3—drum de acces spres. Sl Mare, km 2+300 — 2+700

Schimb Nr. inv.

Semnat la data
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Continuare tabelul 2.2.2. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile

R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, km 2+300 —2+700

Sens direct, km 2+490
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Semnat la data
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Continuare tabelul 2.2.2. Starea tehnica a suprafetei partii carosabile
R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, km 2+300 — 2+700

Sens direct, km 2+650
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Semnat la data

i carosabile — 6,70 m
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2.3 Modul de alcituire a sistemului rutier existent

Determinarea grosimilor straturilor sistemului rutier este o actiune indispensabild pentru
adoptarea solutiilor de reparatie a drumului existent, ori acest lucru este strict legat si de aprecierea strii
fizice si tipurilor de straturi rutiere existente. in acest sens, determinarea grosimilor straturilor care
alcatuiesc sistemul rutier suplu a fost apreciata prin executarea sliturilor la marginea pértii carosabile,
executate la o distanta de 2,5 — 3,0 m de la axa drumului.

Slitul in sine reprezintd un sant executat la marginea partii carosabile in contextul necesitatii
aprecierii grosimilor straturilor rutiere. Acesta trebuie s fie de marimi suficiente pentru a inlesni
aprecierea tipurilor si grosimilor straturilor rutiere a sistemului rutier existent. Acestea sunt executate cu
ajutorul sculelor destinate lucrarilor in constructii (ciocan rotopercutor, lopati, cazma, spatula si perie).
Aprecierea grosimilor a fost efectuati cu ajutorul unei rigle metalice gradate.

Pentru a distinge si percepe corect modul de alcituire a sistemului rutier este necesar de remarcat
ca segmentul de drum are un sistem rutier suplu pe toati lungimea segmentului de drum investigat.

Grosimile masurate ale sistemului rutier existent sunt prezentate in tabelul 2.3.1, iar materialele
ilustrative privind grosimea sistemului rutier existent si observatii efectuate asupra straturilor de fundare

existente sunt prezentate in tabelul 2.3.2
Tabelul 2.3.1. Lista centralizata a grosimilor mésurate ale sistemului rutier existent

Grosimea sistemului rutier
i existent, cm Strat
ozZit1a
Nr.| KM+ | fa é Strat de fundatie de Total, Teren de fundare
’ «| Strat baza, cm existent (observatii)
deaxd| . minos| Piatra -
Ituminos . Balast
sparta
R34.3, km 2+300 - 2+700
1 |2+400| Dr. | 100 : 300 | 300 | 400 | Pamantargilostare,
uscat
2 | 2+480| st | 110 . 310 | 30 | azo | FaoAncagilostis,
uscat
3| 2+520| Dr. | 100 24.0 240 | 34 |FAméntargilos semitare,
uscat
S 4|2+600| st | 110 35.0 350 | 4qq | TAmentuplosgus,
= uscat
£
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Schimb Nr. inv.

Semnat la data
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Tabelul 2.3.2. Materiale ilustrative ale grosimilor masurate ale sistemului rutier existent

R34.3, km 2+300 - 2+700

Imagini ilustrative

Observatie

Stratul de fundare
este constituit din
pamant argilos,
tare, uscat

et

Grosimea
il straturilor (cm)
2+400 |beton asfaltic — 10,0
(dr.) |balast- 30,0
2+480 |beton asfaltic — 11,0
(st.) balast — 31,0
Expert Tehnic 067

MOTPAN MAXIM
Domeniile B.

dr. de inregistrare a avi
falabil de la 38

7022 pind la 30.03.2027
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tare, uscat
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Continuare tabel 2.3.2. Materiale ilustrative ale grosimilor miasurate ale sistemului rutier existent

R34.3, km 2+300 — 2+700

Km + Gro§1mea Imagini ilustrative Observatie
straturilor (cm) !
5850 beton asfaltic — 10,0 Stratul de fundare
(dr.) L § pamant argilos,
piatra sparti — 24,0 semitare, uscat
. — beton asfaltic — 11,0 Stratul de fundare
z (st.) ) pamant argilos,
£ piatra sparta — 35,0 tare, uscat
%
Expert | Tehnic 067
5 MOTPAN MAXIM
E Domeniile B.3g
- NF. de inregistrdre a avizuluigZz 7 :
[} Valabil de la 301632077 pind la . 032027
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A. Podetul existent nu corespund normelor in vigoare din punct de vedere a stirii tehnice generale. In

B. Principalele deficiente si degradari, care influenteaza durabilitatea sunt:

C. Principalele deficiente si degradari, care scad capacitatea portanti a podetelor sunt:

E
= preluarea debitelor mari. Astfel, podetul existent nu asigura debitul de calcul, este intr-o stare
-_
§ avansata de degradare si necesiti a fi inlocuit.
3 Expert Tehnic 067
3 MOTPAN MAXIM
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CONCLUZII
1. PODETUL

Pe baza analizei datelor de investigare a podetului existent, se poate face urmitoarele concluzii:

elementele constructive ale podetului, au fost constatate numeroase defecte si degradari, care duc la

diminuarea durabilitatii si capacitatii portante a podetului.

- Infiltratiile de ap;

- Degradarea hidroizolatiei;

- Fisurarea elementelor prefabricate din beton armat;
- Carbonatarea betonului, coroziunea armaturilor;

- Rosturile nu asigura etansarea.

- Degradarea prin dezalcalinizarea a betonului;

- Degradarea tuburilor, efect al coroziunii a armiturilor, desprinderea stratului de acoperire cu beton
al armaturilor;

- Degradarea imbindrilor dintre elementele prefabricate (pe alocuri lipsid), defect din care cauza nu se
va asigura conlucrarea dintre elementele prefabricate a podetelor;

- Deformarea fundatiilor, care a provocat fisurarea elementelor prefabricate a podetelor;

Totodata, conform prospectiunilor si raportului geotehnic solurile din terasamentul
existent din preajma podefului sunt umede, din cauza apei pluviale care in urma ploii torentiale
a stationat in amonte, infiltrindu-se in corpul teresamentului.

Ca urmare a celor mentionate mai sus starea tehnici generali a podetului se apreciazi ca
nesatisficitoare. In urma precipitatiilor atmosferice, la intrarea din amonte s-au acumulat
aluviuni, reducind suplimentar capacitatea de scurgere a podetului. Taluzul terasamentului din
amonte a fost afectat repetat de inundatii, suferind prabusiri la fiecare episod pluvial
semnificativ, iar capetele amonte si aval al podetului sunt in prezent degradate. Cauza principali

o constituie necorespunderea sectiunii hidraulice existente cu sectiunea necesari pentru
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2. DRUM
Prin prisma aprecierii starii tehnice a imbracamintei rutiere existente, s-a constatat ¢3 sectorul de

drum existent are starea de degradare Foarte Rea. Respectiv, din lipsa unei fundatii suficiente, pe
segmentul de drum existent s-au depistat crapaturi longitudinale si transversale, viluriri, faiantari, tasari
si rupturi de margine.

Segmentul de drum existente este constituit dintr-un sistem rutier suplu si alcatuit din straturi

‘bituminoase cu grosimea medie de 10,5 ¢m care variazi de la 10,0 cm, pana la 12,0 cm, iar stratul de
fundatie este alcituit din balast sau amestec de piatrd sparti cu balast, cu grosimea medie de 30,0 cm,
care variaza de la 24 cm si pand la 35 cm.

Terenul de fundare, sub structura rutieri, conform observatiilor este omogen si este format
din soluri argiloase, de culoare gilbuie, in stare uscata.

Astfel, constructia rutiera existenti din preajma podetului se va demola, in legituri cu
inlocuirea si constructia noului podet, dar si a stirii tehnice foarte rea, cu aplicarea ulterioari a
unei structuri rutiere noi.

Pamintul de fundare existent pe segmentul de drum pani si dupi podet se va pistra cu
ranforsarea straturilor de bazi existente si aplicarea ulterioari a straturilor bituminoase conform

calculului la dimensionare a structurii rutiere.
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