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1. INTRODUCERE
1.1. Necesitatea implementarii proiectului

Temeiul realizarii serviciilor de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru
reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s.
Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv reparatia capitali a sectorului de drum R34.3, km 2,344 -
2,644) este ,,Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile publice
nationale pe anul 2025, aprobat prin HG. 328 din 5 iunie 2025”. Implementarea acestor servicii se
inscrie in obiectivele strategice de interes national, vizind modernizarea si mentinerea infrastructurii
rutiere, sporirea sigurantei circulatiei, asigurarea continuitatii traficului si imbunatatirea conditiilor
de exploatare a drumurilor publice. Totodata, proiectul reflecta angajamentul statului — Republica

Moldova de a promova dezvoltarea durabila a retelei de transport, ca element esential al cresterii

durabilitatii in exploatare si sporirea sigurantei circulatiei pe sectorul de drum analizat.

Drumul public national republican R34.3, km 0,00 — km 11,08 face parte din coridorul rutier
regional Chisindu — Comrat — Giurgiulesti — fr. cu Romania, respectiv este o artera de circulatie
extrem de importantd a retelei de drumuri nationale. Anterior, acesta segment era continuitatea
drumului M3 Chisinau — Comrat — Giurgiulesti — fr. cu Romania, insi o data cu demararea lucririlor
de constructie a drumului de ocolire a satului Slobozia Mare, segmentul de drum a fost redenumit in
R34.3. La momentul elaboririi prezentului proiect de executie, in paralel, sunt in derulare lucriri de
constructie a drumului M3, ocolirea Slobozia Mare, km 0+000 — km 16+598. Acest aspect reprezinta
un pas important pentru revitalizarea regiunii si descarcarea traficului rutier de pe drumurile
republicane din regiune (R34, R34.3 si partial drumul regional G141).

in perspectiva dezvoltarii regionale, drumul analizat va asigura conexiunea localititilor din zona
cu drumul national expres M3, influentand direct mobilitatea si redistribuirea fluxurilor de trafic pe
reteaua de drumuri locale. Totodata, drumul R34.3 va continua s indeplineasci rolul de artera de
legaturd, contribuind la consolidarea si densificarea retelei rutiere existente.

Prin contractul nr.10/02-10/294, de la 08 octombrie 2025, Beneficiarul — S.A. ..Administratia
Nationald a Drumurilor” a contractat Prestatorul — F.S.P. ,Universinj” S.R.L. pentru servicii de
proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru reconstructia podetului amplasat pe
drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv
reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644).

in acelasi timp, solutiile tehnice aplicate trebuie sa fie elaborate si verificate cu respectarea
normativelor tehnice in vigoare (NCM D.02.01, NCM D.02.03, CP D.02.31; CP D.02.10, precum si
standardele europene armonizate), care stabilesc criteriile de dimensionare, performanta si verificare

a lucrarilor de infrastructura rutiera.



La fel, din punct de vedere economic, structura rutiera a drumului proiectat trebuie s fie optim
dimensionata, astfel incat costurile initiale de constructie si de amenajare a utilitatilor drumului, sa
fie justificate de durata de serviciu si de costurile reduse de intretinere si exploatare pe termen lung.

Aceste conditii reprezinta un mijloc de asigurare a eficientei investitiei publice, respectiv, un drum
proiectat cu conceptii argumentate tehnico-economic, pe baza normativelor tehnice si standardele
europene armonizate, reduce frecventa reparatiilor, optimizeaza consumul de resurse financiare si
minimizeaza pierderile economice generate de intreruperile de trafic.

in concluzie, reconstructia podetului existent amplasat pe drumul national R34.3, la km 2+494,
inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum cuprins intre km 2+344 — km 2+644, reprezinta o
interventie necesard, menitd sa asigure continuitatea si functionalitatea ciii de acces, cresterea
confortului de circulatie, predictibilitatea conditiilor de exploatare si siguranta traficului rutier, atat
pentru utilizatorii drumului, cat si pentru traficul de tranzit.

Compartimentul oferd o descriere extinsa si contextuala a proiectului, precum: legislatia aplicabila
si cerintele specifice proiectarii drumului, responsabilitatile institutionale; baza specifica de mediu si
sociald pentru reconstructia podetului existent amplasat pe drumul national R34.3, la km 2+494,
inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum cuprins intre km 2+344 — km 2+644; impactul de
mediu si social identificat, care in practica apare in timpul fazelor de constructie / reconstructie /
reparatie si de operare si descrie masurile de atenuare, monitorizare si institutionale, care trebuie luate
pe parcursul proiectului pentru a elimina efectele negative, a le compromite sau a le reduce la niveluri
acceptabile.

Planul de management de mediu si social (PMMS) descrie actiunile de atenuare cerute de EIM si
modul in care impactul social si de mediu va fi gestionat si monitorizat, astfel incat acestea si
indeplineasca cerintele legislatiei nationale, conventiilor si protocoalelor internationale relevante

referitoare la aspecte sociale si de mediu. astfel cum au fost transpuse in legislatia nationala.

1.2. Scopul si obiectivele principale ale planului de management de mediu si social

La baza politicii de mediu a Republicii Moldova sta Legea cu privire la Protectia Mediului (1993),
Programul Strategic National de Actiuni in domeniul Protectiei Mediului (1996), Planul National de
Actiuni pentru Sanatate in relatie cu Mediul (2001) si Conceptia Politicii de Mediu (2002) elaborate
de catre Parlamentul Republicii Moldova.

Conform conditiilor Agentiei de Mediu, cu referire la Legea nr.86 din 29.05.2014 privind
evaluarea impactului asupra mediului, care a intrat in vigoare in ianuarie 2015 si se aplica pentru toate
proiectele publice si private sau unele genuri de activitate planificate, care pot avea un impact negativ
asupra mediului si sanatatii populatiei. Aceasta lege este o versiune simplificata si partiala a
Directivei 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011 privind
evaluarea efectelor unor proiecte publice si private asupra mediului, privind evaluarea efectelor unor

planuri si programe asupra mediului.

38



In acelasi timp, evaluarea impactului asupra mediului este prevazutd prin ordinul cu privire la
aprobarea Ghidului cu privire la executarea procedurilor privind evaluarea impactului asupra
mediului nr. I din 04.01.2019 (in vigoare 08.04.2019) elaborat de Ministerul Agriculturii, Dezvoltirii
Regionale si Mediului al Republicii Moldova.

Planului de Management de Mediu si Social are drept scop etalarea unui cadru specific proiectului
si de instrumente de management necesare pentru asigurarea conformititii cu standardele Proiectului
in atingerea obiectivelor de mediu si sociale nationale si internationale, care sunt valabile atét la etapa
de constructie, cat si la etapa de intretinere. Pe langa cerintele legale si institutionale pentru
implementarea cu succes a planurilor de management relevante, PMMS stabileste rolurile si
responsabilitatile beneficiarului, antreprenorului si companiei de supraveghere.

Scopul principal al compartimentului este determinarea urmirilor sau riscurile economice,
ecologice si sociale ale activititilor preconizate in procesul de Reconstructie a podetului existent
amplasat pe drumul national R34.3, la km 2+494, inclusiv reparatia capitald a sectorului de
drum cuprins intre km 2+344 — km 2+644”, formularea recomandarilor privind excluderea
posibilitatilor de degradare a mediului inconjurator si reducerea nivelului de impact de mediu si
social.

Obiectivele principale ale acestui compartiment sunt:

o Stabilirea nomenclatorului de factori cu impact negativ in cadrul proiectului asupra

componentelor de mediu si social;

¢ Studierea procesului de influenta a factorilor negativi asupra regiunii, determinarea intensitatii

acestora si a gradului de distributie a sarcinilor pe directia de mediu si social, ca rezultat al
executiei obiectivului proiectat;

e Descrierea masurilor de atenuare si constituirea de actiuni intreprinse pentru probarea modului

de monitorizare a eficacitatii atenudarii;

e Crearea conditiilor in care toate procesele operationale si de constructie vor fi efectuate in

conformitate cu legislatia de mediu relevantd a Republicii Moldova;

e Identificarea si repartizarea rolurilor pentru actiunile urmirire a realizarea a masurilor de

atenuare si procedurile de management.

Cerintele PMMS vor fi incluse in documentele de licitatie impreuni cu alte documente de mediu
si sociale si in Contractele de furnizare a lucrarilor civile si a serviciilor de supraveghere a lucririlor,
obligdnd astfel antreprenorul (subantreprenorii) si respecte standardele si cerintele proiectului.
inainte de incepere a lucrdrilor de constructie, Antreprenorul isi va dezvolta propriul PMMS

(PMMSA) pe baza acestui PMMS si va fi aprobat de Ingineri.



2. CADRUL LEGAL SI INSTITUTIONAL
2.1. Cadrul legal

in conformitate cu Legea Nr. 86 din 29.05.2014 privind evaluarea impactului asupra mediului,
activitatea planificata se regaseste in lista din Anexa 2, punctul 10 Infrastructura litera ) Constructia
de drumuri (magistrale), porturi si instalatii portuare (neincluse in anexa nr. 1).

Reglementiarile de rigoare pentru implementarea proiectului sunt conditionate de Legea nr. 1515
din 16.06.1993 privind protectia mediului inconjurator. In acelasi timp, o serie de acte legislative stau
la baza constituirii cadrului legal de reglementare a domeniului constructiilor si efectelor potentiale
de mediu si social, precum:

e Legea nr. 1515/1993 privind protectia mediului inconjuritor — Cadrul juridic de baza pentru
elaborarea actelor normative speciale si instructiunilor in probleme aparte din domeniul
protectiei mediului;

¢ Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactului asupra mediului EIM — (Transpune partial
Directiva 2011/92/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 13 decembrie 2011)
Ofera mecanisme si criterii de evaluare a impactului proiectelor/activitatilor planificate asupra
mediului;

e Codul Silvic Nr. 69/2024 — Stabileste cadrul normativ privind gestionarea durabila a fondului
forestier, conservarea si restabilirea diversitatii biologice, indiferent de tipul de proprietate,
precum si folosirea rationala si asigurarea cu resurse forestiere a necesitatilor actuale si de viitor
ale societitii;

e Codul funciar nr. 22/2024 — Reglementeaza regimul juridic al fondului funciar al RM si
relatiile funciare stabilite intre persoane, care este constituit din totalitatea terenurilor, indiferent
de tipul de proprietate, categoria de destinatie sau de titlul cu care sunt detinute. Relatiile
funciare reprezinta totalitatea raporturilor juridice stabilite intre detinitorii de terenuri sau intre
acestia, pe de o parte, si autoritatile publice, pe de altd parte, in temeiul legii, al actelor sau al
faptelor juridice;

e Legea apelor nr. 272/2011 — (Parfial armonizata cu dirvectivele Consiliului 91/271/CEE din
21.05.1991; CEE/91/676 din 12 decembrie 1991; 2000/60/CE din 23.11.2000; 2006/7/CE din
05.02.2006; 2007/60/CE din 23.10.2007; 2008/105/CE din 16.12.2008) Stabileste
mecanismelor de protectie a starii apelor, prevenirea oricarei degradari ulterioare a apelor,
protectia si restabilirea mediului acvatic, convergenta treptatd si sistematica a protectiei si a
gestiondrii lor cu cerintele europene. Reglementeaza modul de creare a zonelor de protectie a
apelor si a fasiilor riverane de protectie a apelor raurilor si bazinelor de apa, regimul de folosire

si activitatea de ocrotire a lor;



e Legea Nr. 436 din 28.12.2006 privind administratia publica locala — Stabileste si
reglementeaza modul de organizare si functionare a autoritatilor administratiei publice in
unitatile administrativ-teritoriale;

o Legea nr. 98/2022 privind calitatea aerului atmosferic — (Transpune partial Directiva
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008) Are drept clauza
consolidarea capacitatilor institutionale de monitorizare si de evaluare a calititii aerului
atmosferic pentru identificarea si punerea in aplicare a masurilor eficiente de reducere a
emisiilor de poluanti atmosferici la niveluri care sd minimizeze efectele nocive asupra sanatatii
umane si a mediului, asupra calitatii aerului ambiant si pentru un aer mai curat in Europa;

e Legea nr. 1102/1997 cu privire la resursele naturale — Reglementeaza relatiile din domeniul
folosirii, protectiei si reproducerii resurselor naturale in scopul asigurarii securititii ecologice
si dezvoltarii durabile a tarii;

e Legea nr. 368/2023 cu privire la activitatea hidrometeorologica — Asigura cadrul juridic
pentru activitatea meteorologica si hidrologica, necesar pentru dezvoltarea social-economica
durabila a tarii, precum si pentru prevenirea si minimizarea impactului fenomenelor
meteorologice si hidrologice periculoase asupra vietii umane, proprietatii si securitatii statului;

e Legea nr. 1538/1998 privind fondul ariilor naturale protejate de stat — Stabileste bazele
juridice ale crearii si functionarii fondului ariilor naturale protejate de stat, principiile,
mecanismul si modul de conservare, precum si atributiile autoritatilor publice centrale si locale,
ale organizatiilor neguvernamentale si ale cetitenilor in acest domeniu;

¢ Legea nr. 209/2016 privind deseurile — Stabileste bazele juridice, politica de stat si masurile
necesare pentru protectia mediului §i a sanatatii populatiei prin prevenirea sau reducerea
efectelor adverse determinate de generarea si gestionarea deseurilor si prin reducerea efectelor

generale ale folosirii resurselor si cresterea eficientei folosirii acestora.

La momentul actual in Republica Moldova sunt in vigoare o serie de acte legislative si normative

specifice domeniului activitatii prevazute de proiect:

* Legea drumurilor Nr. 509/1995 — stabileste principiile economice, juridice si organizatorice
de administrare, intretinere, extindere si utilizare a drumurilor;

e Codul Urbanismului si Constructiilor nr.434/2023 — stabileste cadrul normativ unitar pentru
amenajarea teritoriului, urbanism, autorizarea si executia lucrarilor de proiectare si a lucrarilor
de constructii, post-utilizarea constructiilor, asigurarea calitatii constructiilor, a materialelor si
produselor pentru constructii, exercitarea controlului de stat cu privire la respectarea
disciplinei in amenajarea teritoriului si urbanism si a regimului de autorizare a executiei
constructiilor, precum si aplicarea wunitarda a prevederilor legislatiei in domeniul

calitdtii n constructii pe teritoriul Republicii Moldova, cu respectarea interesului public;



Legea nr. 29/ 2018 privind delimitarea proprietatii publice — consolidarea cadrului legal in
vederea delimitdrii proprietatii publice. asigurarii dreptului de proprietate si a folosirii eficiente
a bunurilor proprietate publicd a statului, a bunurilor proprietate publicd a unititilor
administrativ-teritoriale;

HG 1467/2016 pentru aprobarea Regulamentului privind accesul publicului la informatia
de mediu —asigura dreptul de acces la informatia detinuta privind mediul sau pentru autoritatile

publice si stabileste conditiile, termenii de baza si modalititile de exercitare a acestui drept.

Domeniul social, sdnatitii si securitatii este reglementat de urmatoarele acte legislative:

Codul Muncii al Republicii Moldova, nr. 154/2003 — reglementeaza totalitatea raporturilor
individuale si colective de munca, controlul aplicarii reglementarilor din domeniul raporturilor
de munca, jurisdictia muncii, precum si alte raporturi legate nemijlocit de raporturile de munca;
Legea privind accesul la informatiilor de interes public nr. 148/2023 — reglementeaza
obligatiile furnizorilor, modalitatea de exercitare, asigurare si aparare a dreptului de acces la
informatiile de interes public si de asemenea raspunderea juridica pentru incilcarea prevederilor
privind accesul la informatiile de interes public;

Legea nr. 64/2010 cu privire la libertatea de exprimare — garanteaza exercitarea dreptului la
libera exprimare, precum si un echilibru intre asigurarea dreptului la libera exprimare si
apararea onoarei, demnitatii, reputatiei profesionale si vietii private si de familie ale persoanei;
Legea securitdtii si sinititii in munca, nr. 186/2008 — stabileste principiile generale privind
prevenirea riscurilor profesionale, protectia lucratorilor la locul de munca, eliminarea factorilor
de risc si de accidentare, informarea, consultarea, participarea echilibrata, instruirea lucratorilor
si a reprezentantilor acestora, precum si liniile directoare generale privind aplicarea principiilor;
Legea privind supravegherea de stat a sanatatii publice, nr. 10/2009 — reglementeaza
organizarea supravegherii de stat a sanatatii publice, stabilind cerinte generale de sdnitate
publica, drepturile si obligatiile persoanelor fizice si juridice si modul de organizare a sistemului
de supraveghere de stat a sanatatii publice;

HG privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile,
nr. 80/2012 — transpune Directiva Consiliului 92/57/CEE din 24 iunie 1992 privind cerintele
minime de securitate si sinatate care se aplica pe santierele temporare sau mobile (a opta
directiva speciald in sensul alin.(1) art.16 din Directiva 89/391/CEE), publicatd in Jurnalul

Oficial nr. L245 din 26 august 1992.

In RM sunt in vigoare urmatoarele acte normative nationale principale privind mediul si

constructia de drumuri:

NCM A.07.02-2012 si modificarile ulterioare — Procedura de elaborare, avizare, aprobare si
continutul-cadru al documentatiei de proiect pentru constructii. Principalele cerinte si

prevederi;



e NCM A.07.03-2002 — Regulament cu privire la monitorizarea obiectivelor in constructie de

catre autorul proiectului;

e NCM A.07.06:2016 — Componenta si continutul compartimentului ,,Protectia mediului” in

documentatia de proiect;

e NCM A.08.02:2014 — Securitatea si sanatatea muncii in constructii;

e NCM B.01.05:2019 — Sistematizarea si amenajarea localitatilor urbane si rurale;

e NCM L.01.07-2005 — Regulament privind fundamentarea proiectelor investitionale in

constructii.

2.2. Modul de implementare a planului de management de mediu si social

Implementarea armonioasd a PMMS este determinatd de trei principali participanti cu
responsabilitati depline in monitorizarea actiunilor operationale, de constructie si de intretinere
inclusiv:

e Administratia Nationala a Drumurilor (AND);
e Consultantul AND in calitate de inginer la supravegherea lucrarilor;
e Antreprenorul.

Toate aceste pirti au sau vor avea propriul specialist de mediu in echipa pentru a supraveghea,
coordona si monitoriza procesul de implementare. La nivel de district, institutii precum Inspectoratul
pentru Protectia Mediul si Centrul de Sanatate Publica vor fi, de asemenea, implicate, de exemplu
prin inspectii la santierele de lucru ale Antreprenorului si monitorizarea conformitatii operatiunilor
cu legislatia nationala. La nivel local, primariile sau alti reprezentanti ai comunitatii locale vor fi, de
asemenea, implicati, de exemplu in caz de plangere sau ajutand la rezolvarea unei probleme locale.

Prezentul PMMS va fi atasat la Documentele de Licitatie si Contract si, va deveni un element
obligatoriu al contractului de constructie. Antreprenorul, angajat de AND, va fi responsabil pentru
implementarea majoritatii masurilor abordate in prezentul PMMS in conformitate cu prevederile
~ contractului sau.

AND va fi partea responsabila pentru implementarea proiectului in faza de pre-constructie.
Antreprenorul va fi responsabil pentru intretinerea, exploatarea, constructia si/sau reconstructia
drumurilor in faza de constructie, iar serviciul rutier va fi responsabil pentru gestionarea drumurilor
in faza de operare.

Proiectantul este responsabil de monitorizarea aplicarii prevederilor documentatiei de proiect in
procesul de executie a lucrdrilor de constructii si participarea la intocmirea Cartii tehnice a
constructiei si la receptia constructiei;

Antreprenorul va fi responsabil pentru executarea corespunzitoare a lucrarilor, conform
madsurilor prestabilite si in conformitate cu standardele nationale si entitatii de finantare. Din aceste
motive, Antreprenorul va numi o persoand responsabila pentru protectia mediului (de exemplu,

inginer de mediu/specialist in mediu sau similar) si un consultant social cu experienta adecvata pentru
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a fi responsabil de implementarea tuturor cerintelor privind aspectele sociale ale PMMS ce urmeaza
sa fie implementat. Antreprenorul va notifica compania de supervizare / Inginerul cu referire la
expertii selectati cel tarziu la o luna dupa atribuirea oficiala a contractului si Inginerul va aproba
expertii selectati. Expertii numiti vor asigura conformitatea cu standardele sociale si de mediu si vor
fi responsabili pentru protectia mediului conform PMMS si in conformitate cu sarcinile si
responsabilititile clar definite, care includ, printre altele, urmatoarele: managementul mediului,
executarea lucrarilor in conformitate cu practicile bune in constructii, gestionarea corecta a deseurilor
de pe santier, sanatatea si securitatea pe santiere si in facilitatile de lucru, etc.

Problemele care apar pe parcursul perioadei de constructie vor fi comunicate Inginerului si AND.
Expertii de mediu si sociali vor avea puterea de a da instructiuni personalului implicat si de asemenea
subcontractantilor pe probleme legate de sanitatea si securitatea personalului pe santierele de
constructie si managementul de mediu al santierelor. Expertii vor fi de asemenea implicati in
instruirea angajatilor privind practicile de mediu/securitate si sensibilizarea populatiei afectate de
proiect.

Contractantul Tmpreuna cu expertii de mediu si sociali vor pregati PMMS al Antreprenorului
(PMMSA). PMMSA va cuprinde, dar nu va fi neaparat limitat la, cerintele de mediu si sociale incluse
in documentatia de licitatie si contract. PMMSA va include cel putin urmatoarele informatii:

e Sistemul de management al mediului al Contractantului;

e Evaluarea riscurilor de mediu si sociale asociate cu Proiectul;

e intretinerea vehiculelor si echipamentelor (spalarea vehiculelor; declararea metodelor de

manipulare a efluentilor; realimentare; manipularea combustibilului si lubrifiantilor);

e Restabilirea/reabilitarea santierelor de constructie;

e Planul de management al solului;

e Planul de management al calitdtii aerului, inclusiv gestionarea emisiilor de praf;

e Planul de gestionare a deseurilor, inclusiv deseurile periculoase;

e Planul de management al sanatatii si securitatii Antreprenorului (inclusiv gestionarea
incidentelor, instruirea, raportarea performantei, tratamentele medicale, operatiunile
periculoase, situatiile de urgenta etc.);

e Planul de management al traficului (PMT) in colaborare cu angajatii APL pentru a asigura
fluxuri de trafic adecvate in zona proiectului (si dincolo) si pentru a preveni posibile accidente
rutiere; PMT va include perioade de timp, semnalizare, imprejmuire, devierea vehiculelor etc.;

e Planul de contingenta pentru riscuri tehnologice si naturale potentiale (PSSM) (riscuri naturale
si evenimente extreme care pot include inundatii, furtuni, fulgere, alunecéari de teren,
evenimente seismice etc.) pentru a proteja sandtatea umand si mediul atunci cind riscurile

naturale pot genera situatii de urgenta;



e Protocolul de descoperire intamplitoare (PDI) cu metodologia de operare in cazul
descoperirilor arheologice accidentale;

e Codul de conduita;

e Lista de verificare pentru monitorizarea regulata M&S.

PMMSA va fi aprobat de catre Inginer inainte de inceperea lucrarilor de constructie, si odata

aprobat, Antreprenorul va respecta toate cerintele mentionate si il va actualiza periodic.

Orice schimbari in metodologia de constructie sau activitatile intreprinse pe santier vor fi urmate
de schimbarea PMMSA in ceea ce priveste cerintele de mediu si sociale ale proiectului. In acelasi
timp. orice schimbiri ale continutului PMMSA vor trebui actualizate si aprobate de inginerul
supervizor.

Cel putin o copie tiparitd a PMMS, precum si a PMMSA ar trebui si fie intotdeauna disponibili si
accesibila pentru fiecare echipa de muncitori pe santier.

Consultantul pentru supravegherea tehnicd (Inginerul) se va asigura ci Antreprenorul
implementeaza corespunzitor cerintele de mediu specificate in documentatia contractului si in Planul
de management de mediu aprobat la inceputul lucrarilor de constructie. Deoarece monitorizarea de
mediu trebuie si fie efectuata zilnic, echipa de consultanti de monitorizare ar trebui sa includa un
expert de mediu si un expert social. Sarcinile expertilor de mediu si social vor include:

® revizuirea si aprobarea PMMS emis de Antreprenor;

e mentine legatura intre persoanele-cheie ale AND, APL, Centrul de Sanatate Publica (CSP),
Inspectoratul pentru Protectia Mediului (IPM), comunitatea locala si alte parti interesate care
ar putea fi afectate de proiect;

e monitorizeaza practicile de mediu ale Contractantului. Expertii vor fi in mod specific
responsabili pentru aprobarea locatiilor pentru depozitarea temporard sau eliminarea
materialelor si deseurilor;

e pregateste si raporteaza la AND raportul lunar de implementare a PMMS;

e pregiteste si raporteaza Raportul final de mediu si social. Raportul va fi luat in considerare la

receptia finalizarii lucrarilor de constructie.



3. AMPLASAMENTUL PROIECTULUI

Sectorul drumului public national R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, cuprins intre
km 24344 — km 2+644, este amplasat in partea de sud-vest a Republicii Moldova, pe teritoriul
raionului Cahul. Conform nomenclaturii rutiere anterioare, aplicabile pana la intrarea in vigoare a
Hotararii Guvernului nr. 1468 din 30.12.2016, acest sector facea parte din drumul national expres M3
Chisinau — Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania. asigurand conexiunea citre Punctul de
Trecere a Frontierei de Stat. Ulterior intrdrii in vigoare a hotérdrii mentionate, sectorul respectiv a
fost reclasificat si redenumit ca R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, iar traseul drumului
national expres M3 a fost modificat, fiind realizatd ocolirea localititii Slobozia Mare.

Drumul R34.3 are o lungime de 11,08 km, acesta realiza conexiunea drumului R34 Hincesti —
Leova — Cahul — Giurgiulesti (inclusiv a localitatilor din zond) catre drumul expres M3. Sectorul de
drum proiectat are o lungime de 300 m, cu inceputul la Pc 23+00.00 si sfarsitul la Pc 27+20. La Pc
24+94 este amplasat podetul tubular existent cu sectiunea 2x@1,50 m, care. conform raportului de

expertiza tehnica a constructiilor ingineresti existente, de asemenea, necesita reconstructie.
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Traseul proiectat are amplasate adiacent terenuri agricole, care in cazul viiturilor sunt supuse
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proceselor de eroziune ca urmare a scurgerii apelor de suprafatd. Drumul intersecteaza un curs de apa
temporar, valea Rusilor, care apare dintr-o ravena pe versant. Valea Rusilor face parte din bazinul

hidrografic al cursului de apa valea Bujorului, care se revarsa in lacul Cahul.
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Cursul de apa are un regim de scurgere episodic, fiind alimentat exclusiv din precipitatii
atmosferice, in lipsa unei alimentari subterane. Regimul hidrologic este instabil si variabil in timp.
Drumul nu traverseaza zone de padure, zone naturala / arii protejata de stat si nu traverseaza cursuri

de apa permanente sau temporare (vezi figura 2).
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Figura 2. Acoperirea terestrd din zona de amplasare a drumului



4. DESCRIEREA PROIECTULUI
4.1. Descrierea succinti a proiectului

Drumul national republican R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, cuprins intre km
2+344 — km 2+644 este proiectat conform normelor in vigoare, iar solutiile adoptate trebuie sa
realizeze un impact pozitiv asupra nivelului de sigurantd al drumului si sa creeze conditii de confort
pentru utilizatorii acestuia.

Scopul principal al proiectului este de imbunitatire / modernizare a drumului si a cresterii nivelului
de confort pentru utilizatorii acestuia, in special cand vremea este nefavorabila. La fel, sectorul de
drum trebuie sa fluidizeze circulatia rutiera, sa fie predictibil si prietenos pentru toti utilizatorii sai.
Abordarea pertinentd a nivelului de serviciu al drumului creste siguranta tuturor participantilor la
trafic, confortul in timpul utilizirii drumului si perceperea usoara a elementelor drumului. Solutiile
de constructie a drumului tind sa reactiveze zonele turistice si sa primeasca retroactiuni pozitive de
la conducatorii care tranziteaza zona.

Astfel, toate solutiile proiectate trebuie sa incurajeze conducatorii de autovehicule sd sofeze calm
si in sigurantd, fard a neglija ceilalti utilizatori, avand drept sprijin o amenajare corespunzitoare a.

itinerarului drumului si a accesoriilor acestuia.

4.2. Starea tehnica a drumului

In rezultatul investigarii national republican R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare,
cuprins intre km 2+344 — km 2+644, datoritd analizei, aprecierii si comparatiei datelor obtinute in
cadrul studiilor de teren, s-au format si conturat concluzii pentru starea de degradare si grosimile
straturilor structurii rutiere existente.

Conform observatiilor §i masuratorilor prezentate in raportul de expertiza tehnica, s-a constatat cé
sectorul de drum existent are starea de degradare Foarte Rea. Respectiv, din lipsa unei fundatii
suficiente, pe segmentul de drum existent s-au depistat crapaturi longitudinale si transversale, valuriri,
faiantari, tasari si rupturi de margine. Segmentul de drum existent este constituit dintr-un sistem rutier
suplu si alcatuit din straturi bituminoase cu grosimea medie de 11,0 cm care variaza de la 10,0 cm,
pand la 12,0 cm, iar stratul de fundatie este alcatuit din balast sau amestec de piatra sparta cu balast,

cu grosimea medie de 30,0 cm, care variaza de la 24 cm §i pana la 35 cm.

Traficul rutier

Studiu de trafic efectuat in luna octombrie, anul 2025, a demonstrat ¢a pe drumul proiectat media
zilnica anuala (MZA) este de 1082 vehicule fizice sau 1749 vehicule etalon, ceea ce incadreaza
segmentul de drum in categoria tehnicd a IV-a. in acelasi timp, cu referinta la reteaua de drumuri
regionala si proiectele care sunt in proces de executie, in perspectiva, traficul rutier va devia catre
drumul national M3 Ocolire Slobozia Mare, respectiv pentru perioada de perspectiva de 20 ani,

intensitatea MZA 2047 = 951 vehicule fizice, respectiv 1220 vehicule etalon (autoturism). Astfel,
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sectorul de drum R34.3 se incadreaza, conform NCM 02.01, in categoria 1V, ceea ce confirma

mentinerea categoriei tehnice actuale.

4.3. Solutii proiectate

Traseul in plan

in conformitate cu prevederile NCM D.02.01 si Tema de proiectare, elementele geometrice ale
drumului in plan, pe sectorul indicat, s-au proiectat pentru categoria tehnica IV. Viteza de proiectare
a traseului in afara localitatilor prevazuta pentru categoria IV in functie de relief de deal, este de 70

(60) km/h. In tabelul de mai jos sunt prezentati principalii parametri tehnici pentru sectorul de drum

proiectat:
Tabelul 1. Parametrii tehnici principali a drumului proiectat
CARACTERISTICILE DE BAZA
Tipul imbraciamintei rutiere Permanenta, supla
Lungimea sectorului de drum proiectat 420 m
Inceputul traseului Pc 22+26
inceputul lucrarilor de constructie Pc 23+00
Sfarsitul lucrarilor de constructie Pc 27+20
Sfarsitul traseului Pc 27+46.12
Categoria tehnica a drumului IV
Latime platforma, m 10.0
Latimea partii carosabile, m 7.0
Latime acostament, m 1.5
Numarul de benzi 2

MASURILE PREVAZUTE iN PROIECT

Constructia complexului rutier nou;

Asigurarea declivitatilor partii carosabile;

Constructia podetului dreptunghiular 2(2.5x2.0)m cu element de intrare suprainaltat, Pc 24+95.11

Constructia rigolelor trapezoidale din beton monolit (1:1,5; 1:2; b-0,4 m; h-0,6 m);

Constructia rigolei trapezoidale cu panta fortata din beton monolit (1:1.5, 1:2; b-0,4 m; h-0,6 m)

Constructia amenajarea casiurilor pe taluz

Elaborarea masurilor de siguranta rutiera.

Drumul in plan este constituit din 2 unghiuri de deviere la Pc 24+30.00, cu raza de 16000 m si la

Pc 27+30.48 cu raza de 300 m.
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Profilul longitudinal al drumului proiectat

La etapa proiectarii profilului longitudinal s-au adoptat solutii raportate la cerintele normativului
de proiectare. Respectiv, razele de racordare a declivititilor a drumului existent in profil longitudinal
sunt de 1000 m, insd conform normativului de proiectare, raza minima de racordare convexa a
declivitatilor pentru categoria a IV-a in conditii de relief de deal este de 2500m, iar raza minima de
racordare concava a declivitatilor este de 1500 m.

in proiect, aceste conditii sunt respectate. Astfel, raza minima de racordare convexa a declivitatilor
este de 2500 m, iar raza minima de racordare concava a declivitatilor este de 2000 m. Declivitatea

longitudinala maxima este de 81,55%o péana la 91,35%o si anume pe segmentul Pc 22+26 si Pc 23+34.

Profilul transversal tip

Profilul transversal tip are parametrii geometrici conform NCM D.02.01, tabelul 5, latimea partii
carosabile este de 6.0 (3.0+3.0), iar latimea acostamentelor de 4.0m (2.0+2.0), unde céte 0.5m din
latimea acostamentului reprezinti banda de incadrare, realizata cu aceeasi structura rutiera ca si partea
carosabila.

Pentru sectorul de drum s-a proiectat profilul transversale tip cu parametrii:

- Platforma drumului - 10,0 m; - Latimea benzii de incadrare - 0,5 m;

- Latimea partii carosabile - 6,0 m; - Declivitatea suprafetei partii carosabile — 20%o;
- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m; - Declivitatea suprafetei acostamentelor - 40%o;
- Latimea acostamentului - 2,0 m; - Inclinatia taluzurilor - 1:2.

Profilurile transversale sunt proiectate in functie de situatiile existente si solutiile adoptate pentru
amenajarea drumului si a accesoriilor acestuia, raportate la normativele de proiectare in vigoare (vezi

figurile 3 - 5).
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Figura 3. Profil transversal Tip 1. Va fi aplicat pentru sectoarele: Pc 23+83.00 - Pc 25+90.00;
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Figura 4. Profil transversal Tip 2. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 23+00.00 - Pc 23+83.00
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Figura 5. Profil transversal Tip 3. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 25+90.00 - Pc 27+20.00

Avand in vedere ca drumul are declivitati sporite in profil longitudinal, in profil transversal drumul
are prevazute rigole de acostament tip B-1-20-50, iar pe taluzuri sunt proiectate casiuri pentru
evacuarea apelor pluviale de pe carosabil. La Pc 23+00 — Pc 23+83, pe partea stanga a drumului este
proiectatd rigola cu panta fortatd, pentru disiparea energiei apelor pluviale. La fel, in proiect este
prevazuta consolidarea acostamentelor, dupa rigola carosabila cu placuta, cu un strat de piatra sparta
amestec optimal 0-31.5, LA30, conform CP D.02.31, h=0.15m.

Lucririle de terasament previd excavarea debleului, transportarea si compactarea a 2618 m* de
pamant de categoria a Il-a, y = 1,96 t/m?, unde 1/2 vor fi transportate in depozit la o distantd de pana

la 6km, iar cealaltd parte va fi utilizata la constructia terasamentului drumului.

4.4. Tipurile structurii rutiere proiectate

Pentru calculul de dimensionare a structurii rutiere s-au stabilit urmatoarele date initiale:

- categoria tehnicia a drumului - IV

- benzi de circulatie -2

- numarul benzii carosabile de calcul -1

- sarcina, kN/ presiunea P, MP /D, cm - 115 /0.6 /39.83

- adancimea de inghet, m - 0.60

- zona climaterica -1V

- durata de exploatare, ani - 15

- gradul de fiabilitate, conf. CP D.02.08-2014 - 0.85.

Conform calculului modulul de elasticitate necesar este de 175 MPa.

Tinand cont de parametrii geometrici ai drumului existent si de cerintele normativului de
proiectare a drumurilor publice, proiectul prevede ajustarea declivitatilor longitudinale, precum si a
razelor de racordare ale acestora. In consecintd, in corelare cu cotele de executie ale drumului
proiectat, este prevazutd realizarea unei structuri rutiere noi.

In urma comparirii tehnico-economice a variantelor de structuri rutiere proiectate, s-a constatat ca
ambele variante asigura un modul de elasticitate calculat superior celui necesar. Totusi, varianta 11
prezinta un modul de elasticitate cu aproximativ 12% mai mare fata de varianta I. De asemenea, costul
aferent executiei pentru intreaga suprafatd a drumului reconstruit este estimat a fi cu circa 2% mai

redus in cazul adoptarii variantei Il comparativ cu varianta I.



Constructie Noua
Pc 23+00.00+ Pc 27+20.00
- Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 16, bitum 50/70,

(modificat cu PMA), conform CP D.02.25 ......ooeimiimnnnnncnncissesinisssisasnnsnssenneescsensns —0.04 m;
- Strat de legétura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22 4, bitum 50/70,

(modificat cu PMA), conform CP D.02.25 ......coiiviiinninniimninniimn. —0.06 m;
- Strat de fundatie superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment,

C5/6, cu amestec de material frezat 50%, conform SM EN 14227-1......ccccooiiiinnnnnn —-0.15m;
- Strat de fundatie inferior din piatra sparta, amestec

optimal 0-63, LA30, conform CP D.02.31 ..o —-0.15m;
- Strat drenat din balast, amestec optimal 0-63, cu adaos de materiale existente

(balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1), conform SM EN 13285 ........... —0.15 m.

Procedura de Constructie

Intregul sector de drum de ocolire proiectat va fi supus excavérii stratului vegetal, care va fi
transportat la depozit (amplasamentul acestuia va fi corelat cu beneficiarul si cu autoritatile publice
locale), ulterior vor avea loc lucrari de terasament, care va fi executat pand la cota necesara de
asternere a stratului drenat din balast. Straturile terasamentului (patului drumului) vor fi executate cu
respectarea cerintelor minime a modulului de deformatie elastic minim necesar la nivelul superior al
stratului de fundare (stipulat in proiect) si a gradului de compactare minim necesar in conformitate
cu cerintele NCM D.02.01. Determinarea gradului de compactare se va efectua la trei pozitii la 250
m.1. de platforma pentru fiecare strat. Valorile gradului de compactare vor fi conform tabelului 23 din
NCM D.02.01. Gradul de compactare minim din densitatea in stare uscatid maxim determinatd prin
incercarea Proctor modificat trebuie sa fie de 100% in cel putin 95% din punctele de méasurare si
minim 98% in toate punctele de masurare.

Grosimea straturilor puse in opera va fi de 150mm, exceptie cand Antreprenorul, a demonstrat ca
in timpul compactérilor de proba, tehnica de compactare avuta in posesie e capabila sd compacteze
uniform, atingand densitatile specificate la grosimi mai mari de 150mm, iar Inginerul este satisfacut
de rezultat. Cotele stratului de fundare de pimant dupd compactare trebuie sa fie peste tot corecte si
exacte, in limita tolerantelor de +0 pani la -20 mm, atét in profil longitudinal, cat si in cel transversal.

Inainte de inceperea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va executa un tronson de drum
experimental pe o lungime de minim 30m si o latime nu mai micé de 3,50. Scopul acestei actiuni este
de a determina componenta flotei de compactare si modul de actionare a acesteia, pentru a realiza
gradul de compactare necesar.

Executia stratului se va face pe toaté 1atimea terasamentului cu o panta transversald de 3%. Fiecare
strat de pamant din terasament finisat va fi paralel cu profilul finisat al terasamentului si cu stratul
drenat conform profilurilor Tip a sistemului rutier de pe Desenele tehnice. In cazul in care stratul de
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fundare superior al terasamentului se incadreaza in aceste tolerante, dar e mai jos de cotele proiectate,
Antreprenorul fie ca va ridica acest nivel prin scarificare, adaugare a materialului suplimentar,
amestecare i recompactare, sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea unei cantititi mai mari de
material in urmatorul strat. in cazul cand fundatia nu se incadreaza in aceste tolerante, fie ca va trebui
de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu grederul, fie prin scarificare si
adadugare de materiale, dupa caz: cu recompactarea cuvenitd pentru ambele cazuri.

Lucrarile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ca va fi scarificare cu adaugare de material
suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in urmatorul
strat va fi pe cheltuiala Antreprenorului fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.

A doua etapi a constructiei sistemului rutier prevede executarea stratului drenat din balast, amestec
optimal 0-63, cu adaos de materiale existente (balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1),
conform SM EN 13285, h=0.15 m. Balastul pus in opera va fi din roci stabile, nealterabile la aer, apa
sau inghet, si nu trebuie sa contind corpuri strdine vizibile sau elemente alterate.

Rezistenta la fragmentare a agregatului grosier din balast trebuie sa aiba un coeficient Los Angeles
mai mic sau egal cu 30. Balastul amestec optimal se poate obtine fie direct din balast fie prin
amestecarea diferitor sorturi. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal trebuie sa fie
conform datelor reprezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 2. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal

Domeniu de S Procentul de trecere prin site cu dimensiuni in mm, %
granulozitate 0,02 0,2 1 4 8 25 63
inferioara 0 4 12 28 35 60 100
S superioara | 3 10 22 38 50 75 100

Cotele stratului suport dupa compactare trebuie sd fie peste tot corecte si exacte, in limita
tolerantelor de +0 pana la -35 mm. Amenajarea in sectiune transversala a stratului de balast se va
executa conform Desenelor tehnice.

Dupa receptionarea stratului drenat va urma executarea stratului de fundatie inferior din piatra
spartd, amestec optimal 0-63, LA30, conform CP D.02.31, h=0,15 m. Agregatele trebuie si provina
din roci stabile, adica nealterabile la aer, apa sau inghet. Se interzice folosirea agregatelor provenite
din roci feldspatice sau sistoase.

Agregatele naturale folosite trebuie sa corespunda calitativ cu prevederile SM SR EN 13242+A1.
Agregatele se vor aproviziona din timp in depozitul santierului pentru a se asigura omogenitatea si
constanta calitatii acestora. Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performanta, marcaj
de conformitate CE si, dupa caz, certificatul de conformitate a controlului productiei in fabrica sau
rapoarte de incercare prin care sa se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator
autorizat/acreditat. Stratul de fundatie inferior va fi verificat conform caracteristicilor de verificare

din tabelul 14, CP D 02.31 si a altor prevederi relevante stipulate in codul practic.



Ulterior, dupa receptionarea stratului de fundatie inferior va urma executarea stratului de fundatie
superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6, cu amestec de material frezat
50%, conform SM EN 14227-1, h=0,15 m.

Cantitatea necesara de api pentru a asigurarea umiditatii optime de compactare se va stabili de
laboratorul de santier tinand seama de umiditatea agregatelor si se adauga in procesul de lucru prin
stropire uniforma, evitindu-se supraumezirea locala. Nu mai tarziu de 21 de zile calendaristice inainte
de data inceperii lucrarilor de reabilitare a drumului de catre antreprenor, antreprenorul va trebui sa
prezinte Formula de Lucru a amestecului spre aprobare Inginerului. Formula de Lucru va include
tipul materialelor utilizate, compozitia granulometrica, proportia de apa si ciment adaugate la
amestec, variabila in dependenta de tipul si rezistenta materialelor selectate pentru stabilizare.

Formula de lucru a amestecurilor din agregate stabilizate pentru stratul de fundatie va trebui sa fi
conform cerintelor SM EN 14227-1. Marimea normala a granulelor utilizate in amestec va trebui sa
fie de 0-31.5mm conform SM EN 14227-1.

Compactarea va fi executatd cu ajutorul compactoarelor pneumatice sau vibrante, formand un
atelier de compactare care va fi stabilit pe tronsonul experimental. Gradul de compactare minim din
densitatea in stare uscatd maxim determinata prin incercarea Proctor modificat trebuie sa fie de 100%
in cel putin 95% din punctele de masurare si minim 98% in toate punctele de masurare.

Grosimile stratului vor fi identice cotelor proiectate, cu o tolerantd de +0 mm péna la -15 mm.
Verificarea grosimilor se va face la minim 3 probe la o suprafatd de 2000m?. Grosimea straturilor de
fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum si nu trebuie sé fie mai micd
decat cea prevazuta de proiect.

In cazul in care amenajarea straturilor de fundatie se incadreazi in tolerantele admisibile, dar e
mai jos de cotele proiectate, Antreprenorul fie ci va ridica acest nivel prin scarificare, adaugare a
materialului suplimentar, amestecare si recompactare, sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea
unei cantitti mai mari de material in urmatorul strat. In cazul cand fundatia nu se incadreaza in aceste
tolerante, fie ca va trebui de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu
grederul, fie prin scarificare si addugare de materiale, dupa caz; cu recompactarea cuvenita pentru
ambele cazuri. Lucrarile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ca va fi scarificare cu adaugare
de material suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in
urmatorul strat, la care cheltuielile le va suporta Antreprenorul.

Dupi receptionarea stratului de fundatie superior, va urma executia lucrarilor de asternere a
straturilor bituminoase de binder si uzurd. Aceste lucrari se vor executa in conformitate cu cerintele

din CP D.02.25.

4.5. Materiale de constructie

Principalele materiale de constructii necesare pentru executia lucrarilor previzute de proiect sunt

prezentate in urmatorul tabel.
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Tabelul 3. Lista furnizorilor de materiale

; Locul ; Distanta de
e ; Denumirea . | Tipul de ’
Ne Denumirea materialelor . de desti- transportare,
furnizorilor ) transport
natie km
Materiale din carieri

I | Piatra sparta, sort 8-16, LA30 | ~Fietriseom® (or. g, | transport 249
Orhei) auto

5 |Pians sparts, sor 0315, Lagg| TR (of | ag, | fremsport 249
Orhei) auto

3 | Pioka sparts, soft 063, LA30 | »DSWECOM” (OF. | .o | Tanspon 249
Orhei) auto

4 Piatrad bruti ,,Plemscon‘l (or. obiect s G 249
Orhei) auto

5 Balast Cariera Vasilcau obiect e 353
auto

6 Nisip Cariera Vasilcau obiect transport 353
auto

7 Granit Cariera Cosauti obiect Hansport 370
auto

Materiale din UBA

1 Beton asfaltic EBA dimest gl obiect | transport 61
Cahul auto

? Bitum UBA Zirnesti, r-nul obiect transport 61
Cahul auto

Betoane si produse din beton armat

1 Beton UBC, or. Cahul obiect | ansport 44
auto

2 Mortar de ciment UBC, or. Cahul obiect tra:sfoort 44

3 Elemente prefabricate UEB, or. Chisinau | obiect “a;‘jz)”“ 197

Daca materialele provin din carierele Moldovei, antreprenorul va trebui sid foloseasca in
exclusivitate cariere existente functionabile in baza licentei emise de cétre Inspectoratul Ecologic de
Stat. Alte materiale de constructii necesare pentru constructia imbracamintei rutiere, asa ca bitum,
care reprezinta elementul principal din structura betonului asfaltic, nu este produs in Republica
Moldova si trebuie importat din alte tiri. Executarea gropilor de imprumut in proiectului dat nu este

prevazuta.

4.6. Evacuarea apelor
Evacuarea apelor pluviale este una din conditiile principale care trebuie si fie asigurate la
executarea unui proiect de drum. Acest lucru este determinat de necesitatea directionarii apelor spre

in sistemul rutier al drumului.




Evacuarea apelor este conditionata de declivitatea suprafetei carosabile 2.0% si a acostamentului
drumului 4%. Pentru anticiparea declansarii proceselor de eroziune, in cazul unor declivitati sporite,
sunt proiectate rigole de acostament, care conform normativului NCM D.02.01 (cu trimitere la
Proiectul Tip 503.09-7.84), pentru categoria tehnica a [V-a, aceste elemente trebuie si fie prevazute
pentru ramblee cu inaltimea >4m si/sau declivitatea in profil longitudinal >3%. inclinatia taluzurilor
proiectate este de 1:2.

De-a lungul drumului proiectat este preconizatd reconstructia podetului dreptunghiular
2(2,5x2,0)m cu element de intrare suprainaltat la Pc 24+95.11 si rigold cu panta fortatd pentru
evacuarea apelor pluviale catre podetul tubular. Aceasta masura este prevazuta din cauza declivitatilor
sporite de peste 5% in profil longitudinal si au scopul de protectie a taluzurilor impotriva proceselor

de eroziune.

4.7. Drumurile laterale

In proiect nu sunt prevazute lucréri de amenajare de accese sau drumuri laterale.

4.8. Siguranta circulatiei rutiere

Proiectul prevede amenajarea corespunzitoare a drumului cu indicatoare si marcaj rutier in
dependenta de conditiile situatiilor rutiere. Lucrarile preconizate in proiect vor fi efectuate in baza
schemelor elaborate si prezentate in compartimentul DA, cu referire la organizarea sigurantei

circulatiei rutiere.

4.9. Mutari si protejari de instalatii

Dislocarea comunicatiilor subterane si aeriene nu sunt preconizate in proiect. Dar, in acelasi timp,
toate lucrarile din zona de protectie a liniilor de telecomunicatii vor fi executate conform regulilor
sau normelor de constructie si reparatie de telefonie si radiodifuziune, fiind asiguratd protectia si
securitatea cablurilor pe toata perioada de constructie. La fel, in proiect nu sunt preconizate lucrari de

reamplasare a conductelor de gaze si a retelelor de apeduct.

4.10. Exproprieri

Lucririle de constructie nu prevad exproprieri de terenuri private sau de terenuri publice.
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5. CONDITIILE DE BAZA DE MEDIU SI SOCIALE
5.1. Mediul natural

5.1.1. Clima si calitatea aerului

Sectorul de drum pentru constructie se aflad in raionul Cahul, Republica Moldova. Conform
normativului NCM D.02.01 ,.Drumuri si poduri. Proiectarea drumurilor publice”, numarul zonei
climaterice pentru constructia drumului este IV.

Conform datelor climatice inregistrate la Statia meteorologica Cahul , zona de studiu se incadreaza
in tipul de climat temperat-continental pronuntat, specific sudului Republicii Moldova, caracterizat
prin contraste termice sezoniere evidente, regim pluviometric moderat si perioade frecvente de seceti

in sezonul cald.

Regimul termic

Temperatura medie anuald a aerului este de +8,3°C, ceea ce indicd un regim termic relativ

favorabil, dar cu variatii sezoniere accentuate.

e larna este moderat rece, cu temperatura medie lunari de —1,0°C in ianuarie. in perioadele reci
persistente (cea mai rece perioada de 5 zile), temperatura poate cobori pana la —15.,0°C, ceea ce
implica riscuri de inghet profund al solului si afectarea structurii rutiere prin cicluri repetate
inghet—dezghet.

e Primavara se caracterizeaza printr-o crestere rapida a temperaturilor (de la 1,1°C in februarie,
la 11,4°C in aprilie), favorizand topirea brusca a zapezii si aparitia scurgerilor de suprafata.

e Vara este calda si uneori excesiv de calda. cu temperaturi medii lunare de 23,6°C in iulie si
23.5°C in august, iar maximele medii lunare pot atinge +26,5°C. Temperaturile ridicate,
asociate cu evapotranspiratia intensa, contribuie la uscarea accentuata a solului.

e Toamna este relativ blanda, cu o scadere treptatd a temperaturilor (18,2°C in septembrie la
6.,4°C in noiembrie).

Amplitudinea termica anuala este semnificativa, confirméand caracterul continental al climatului.

Regimul precipitatiilor
Cantitatea medie anuala de precipitatii este de 490 mm, ceea ce situeazi zona intr-un areal cu
umiditate moderata spre redusa.
e Maximele lunare se inregistreaza in iunie (62 mm) si iulie (57 mm), indicand o concentrare a
precipitatiilor in sezonul cald, adesea sub forma de averse torentiale.
e Minimele lunare apar in februarie (23 mm) si in lunile de iarna, cand precipitatiile sunt reduse
cantitativ.
Numirul mediu anual de zile cu precipitatii 20,1 mm este de 114 zile, iar cu precipitatii >5 mm
este de 28 zile, ceea ce aratad ca ploile consistente sunt relativ rare, dar pot avea caracter intens si

concentrat pe intervale scurte.
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Distributia neuniforma a precipitatiilor, corelata cu intensitatea mare a ploilor estivale, favorizeaza

formarea viiturilor rapide. eroziunea solului si spalarea taluzurilor.

Fenomene meteorologice specifice

e Viscolul se inregistreaza in medie 5 zile pe an, predominant in sezonul rece, afectdnd temporar
conditiile de circulatie.

e (Ceata apare in medie 46 zile anual, cu frecventd mai mare in lunile noiembrie—ianuarie,
reducand vizibilitatea si influentand siguranta rutiera.

Aceste fenomene indicd necesitatea unor mésuri adecvate de intretinere pe timp de iarna.

Regimul eolian
Viteza medie anuala a vantului este de 3,3 m/s, cu valori mai ridicate in sezonul rece (pana la 3.9
m/s in martie) si mai reduse vara (2,8-2,9 m/s). Vanturile contribuie la sporirea evaporatiei in

perioada calda si la intensificarea senzatiei de frig in perioada rece.

Implicatii asupra zonei de studiu

Caracterul continental pronuntat al climatului determina:

e alternante frecvente inghet—dezghet, cu impact asupra stabilitatii terenului de fundare;

e perioade de seceta estivala, care favorizeaza contractia si fisurarea solurilor argiloase:

e viituri rapide generate de ploi torentiale, cu potential de eroziune si afectare a lucrarilor
hidrotehnice;

* necesitatea dimensiondrii corespunzitoare a sistemelor de evacuare a apelor si a structurilor
rutiere la actiunea factorilor climatici.

In concluzie, zona analizati prezintd un climat temperat-continental cu veri calde si relativ

secetoase, ierni reci, precipitatii moderate si distributie neuniforma a acestora, elemente care trebuie

avute in vedere la proiectarea si exploatarea infrastructurii.

Dezvoltarea continud a transportului de marfuri si pasageri, in ultima perioada au devenit
principalele surse de poluare a aerului si a mediului ambiant, care este generat de emisii.

Conform Ministerului Mediului, emisiile de noxe au o crestere medie anuala de cca 4,9% an in
ultimii 4 ani. In anul 2024 cifra emisiilor de gaze a constituit 166 mii tone. Acest lucru a avut loc in
masura in care a crescut semnificativ numarul autoturismelor cu motor electric (hibrid), in acest fel,
transportul rutier marcheaza aproximativ 90% din totalul de emisii. Potrivit estimarilor recente ale
emisiilor de la fiecare vehicul diesel de mana a doua si fiecare al treilea vehicul cu motor pe bazi de
benzina depasesc exigentele in vigoare. Cu toate acestea, numarul de vehicule verificate la nivelul
emisiilor a scizut din cauza reducerilor de personal din unititile regionale. In prezent, doar 20% din

totalul autoturisme sunt verificate in mod regulat. anual de catre inspectorii de mediu.
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La nivel de stat au fost efectuate statistici care demonstreaza cresterea emisiilor de gaze. Sursele
principale de poluare a aerului atmosferic in Republica Moldova sunt prezentate de: producerea
energiei electrice la termocentrale, sistemele de incélzire a locuintelor, traficul auto, feroviar, aerian
si activitatea industriala. Poluantii cei mai importanti rezultati din aceste procese sunt: oxizii de
carbon, sulf, azot, particulele in suspensie, formaldehida, benz(a)pirenul etc. Cea mai mare sursa de
poluare atmosferica raimane totusi arderea combustibilului. Prin impuritatile prezente in combustibil,
prin fum (arderea incompleta) sau prin oxizii de azot si sulf aerul este poluat in proportii importante.

Avénd in vedere lipsa oricaror surse stationare semnificative de emisii (de exemplu, industriale),
volumele actuale de trafic si caracterul deschis al reliefului, se poate presupune ci la momentul actual

calitatea aerului in aria de studiu nu poate fi estimata.

5.1.2. Geomorfologie si geologie

Sfarsit lucriri, Pc 27+20

B,

Figura 6. Geomorfologie sectorului de drum
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Geomorfologic terenul se afla pe in cadrul Colinei Tigheciului, in sectorul inferior al bazinului
raului Prut. Din punct de vedere hidrogeologic terenul dat apartine bazinului hidrografic al r. Dunare
— Marea Neagra. Relieful este format in urma proceselor de eroziune si depunerilor aluviale si
deluviale din Pliocenul mijlociu si superior. Terenului cercetat este public, atribuit drumul R34.3.

Din punct de vedere geomorfologic, drumul traverseaza o zona puternic fragmentatd, traversand
mai intdi un curs de apa temporar, valea Rusilor, apoi urca abrupt de la cota 47 m pana la cota 132 m,

si ulterior coboara catre localitatea Slobozia Mare, la cota de 50 m, catre bazinul raului Prut.

Structura geologici a traseului si caracteristica solului

Studiul geotehnic evidentiaza sedimentarile cuaternare holocene in partea superioara si in partea
inferioard investigatd - depozite aluviale si deluviale formate in Cuaternarul tarziu (Pleistocenul
superior pana in Holocen). Respectiv, Pe portiunile de deschidere si racordare la drumul existent, pe
suprafata solului se afla straturile tehnice ale terasamentului (piatra sparta si rambleul) cu grosimea
de 0,5 m. Imediat sub structura rutierd a drumului, partea superioari a terasamentului este reprezentata
de argila plastic-vascoasa, cu densitatea redusi pana la addncimea de 1,8 m, ulterior, la adancimi mai
mari de pana la 5,5 m, devine semi-tare, respectiv tare.

La baza rocilor aluvial-deluvionare se gasesc argilele galbene, negre si brune cu filonuri de
carbonati, iar la adancimea de peste 7,2 m sunt depistate argile tari, fisurate, de culoare galbena-bruna,
slab stratificate, cu o retea densa de filonuri de carbonat si continut de nisip umed. La adancimea de
forare de pana la 10,0 m n-au fost depistate ape subterane. Detalii complexe despre proprietatile
fizico-mecanice a solurilor sunt prezentate in anexa 3.

Reiesind din conditiile geomorfologice, trebuie de specificat ca nu exista procese fizico-geologice
periculoase ca aluneciri de teren, insd in amontele podetului tubular s-a format eroziunea albiei de
aductie, pe o lungime de cca 40 m. Totodata, apele meteorice au format depuneri ale stratului vegetal
erodat de pe terenurile agricole adiacente.

Sectiunea ingineresc-geologici este reprezentatd urmaitoarele straturi:

1. Sol de umplutura: amestec de asfalt frezat (material utilizat in consolidarea acostamentelor)
cu argild, cu straturi intercalate de argila de culoare galbeni, neagra si bruni. Partea
superioara a stratului este plastic-vascoasa si cu densitatea redusa pana la adancimea de 1,8
m, ulterior. la adancimi mai mari devine semi tare, respectiv tare. Grosimea stratului — 5,5
m. tQv. p.24a. p.33a,s. EIG-1.

2. Argila: tare, de culoare neagra, bruna-inchisa si bruna, prezentand filonuri de carbonat.
Grosimea stratului — 1,7 m. a,dQuu.rv. p.8 r,a. EIG-II.

3. Argila: tare, de culoare galbena-bruna, fisurata, slab stratificata. cu o retea densa de filonuri

de carbonat si continut de nisip umed. Grosimea stratului — 2,8 m. a,dQur1v. p.33s. EIG-II.
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In ansamblu, nu s-au identificat procese geologice periculoase active, 1nsad conditiile
geomorfologice si de drenaj insuficient pot favoriza procesul de eroziune superficiala si degradarea

locala a terasamentului in lipsa masurilor de intretinere si protectie.

5.1.3. Ape de suprafata si subterane

Zona investigata apartine bazinului r. Prut. in limitele adancimii cercetate apele subterane nu au
fost interceptate. Pe durata desfasurarii investigatiilor, pe amplasament si in zona invecinata nu au
fost inregistrate iesiri sau prezenta apelor subterane de suprafata.

in Raionul Cahul, reteaua hidrografica este influentatd in mod direct de fluviul Prut, care
delimiteaza partea vestica a teritoriului si constituie principalul colector al apelor de suprafati. in
interiorul raionului se dezvoltd numeroase vii si ravene cu scurgere temporard, precum si cursuri de
apd de mica importantd hidrologica, caracterizate prin regim torential si alimentare predominant
pluviala. In zona estica si sud-estica se resimte influenta sistemului hidrografic al lacului Lacul Cahul,
care functioneazi ca bazin natural de acumulare.

Cursurile de apa din raion prezintd un regim hidrologic variabil, cu debite maxime in perioada de
primdvara, determinate de topirea zapezilor si de precipitatiile sezoniere, si debite minime sau chiar
secare temporard in lunile de vard, cind evapotranspiratia intensa si deficitul pluviometric reduc
considerabil aportul de apd. Viiturile rapide, generate de ploi torentiale de scurtd durata, sunt
frecvente pe viile colinare si pot produce scurgeri concentrate cu efecte erozionale accentuate.

lazurile si acumuldrile artificiale reprezintd elemente hidrotehnice importante in raion, fiind
amenajate pentru piscicultura, irigatii si atenuarea undelor de viiturd. Prin retinerea temporard a
debitelor maxime, aceste acumulari contribuie la diminuarea riscului de inundatii locale si la
regularizarea scurgerii. Totodata, exploatarea lor eficientd necesité lucréri periodice de decolmatare
si monitorizarea starii tehnice a barajelor, stavilelor si descarcatorilor de ape mari.

Regimul apelor subterane este caracterizat prin variatii spatiale semnificative ale nivelului
hidrostatic. In lunca Prutului, panza freatica se situeaza frecvent la adancimi mici (2—4 m), fiind
influentatd de oscilatiile nivelului fluviului, in timp ce pe interfluvii si in zonele colinare adidncimea
acesteia poate depdsi 15-25 m. Litologia predominant argiloasa si loessoidd determind o
permeabilitate redusa, favorizand stagnarea apelor si aparitia fenomenelor de exces de umiditate,
exfiltratii sau presiuni interstitiale, cu impact direct asupra stabilitatii taluzurilor si terasamentelor. In
sectoarele cu depozite nisipoase sau pietrisuri aluvionare, se dezvolta acvifere locale cu potential de
exploatare pentru alimentari tehnice sau agricole, conditionat de studii hidrogeologice detaliate.

Riscurile hidrologice specifice raionului Cahul includ inundatiile de lunca asociate cresterilor de
nivel ale Prutului, viiturile rapide pe vaile torentiale, eroziunea de suprafatd si de adancime pe
versantii slab impaduriti, precum si colmatarea acumularilor artificiale. In zonele cu pante accentuate
si soluri argiloase, procesele de ravenare pot evolua rapid, afectidnd infrastructura si terenurile
agricole. In ansamblu, regimul hidrologic al raionului se caracterizeaza prin variabilitate sezoniera
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pronuntata si sensibilitate la episoade pluviometrice intense, aspecte ce impun masuri adecvate de

protectie si gestionare a resurselor de apa.

5.1.4. Solurile

Localitatea Slobozia Mare este amplasata in lunca inferioara a Prut, in sud-vestul Raionul Cahul,
intr-un areal caracterizat prin relief de lunca si terase joase. Conditiile geomorfologice si hidrologice
specifice determina dezvoltarea unui invelis pedologic reprezentativ pentru sudul R. Moldova.

Pe terasele mai inalte si pe interfluvii predomina cernoziomurile tipice si carbonatice, dezvoltate
pe depozite loessoide. Aceste soluri au, in general, texturi lutoasa sau luto-argiloasa, continut ridicat
de humus si reactie slab alcalina spre neutra, ceea ce le confera o fertilitate naturala buna. Ele sunt
favorabile culturilor cerealiere, florii-soarelui si vitei-de-vie, reprezentind principala resursi
pedologica agricola a zonei.

in lunca propriu-zisa a Prutului se intalnesc soluri aluviale, formate pe depozite recente de nisipuri,
prafuri si argile aluvionare. Acestea prezintd o texturd variabild, de la nisipoasd la lutoasa, si o
fertilitate buni, insa caracteristicile lor sunt puternic influentate de regimul hidric. In perioadele cu
nivel freatic ridicat pot apirea excese temporare de umiditate. In sectoarele unde panza freatica se
situeazd la adancimi reduse (2—4 m) se dezvolta solurile cenusii, cu pete ruginii sau gilbui,
caracterizate prin procese de stagnare a apelor. Pentru utilizarea agricold intensiva, aceste soluri
necesitd lucrari de drenaj si masuri de reglare a regimului hidric.

Local, in zonele joase ale luncii, unde evaporarea este intensa si drenajul natural deficitar, pot
aparea soluri salinizate sau solonceacuri, cu acumulari de saruri solubile in orizonturile superioare.
Acestea necesitd masuri de ameliorare, precum spalarea si drenajul controlat.

in zona dezvoltarii proiectului sunt localizate zicimintele minerale: N2k32+akl (index strat) -
Depozite cu stratificatie ritmica, alcatuite predominant din nisipuri grosiere cu intercalatii de aleurite.

Desi este destul de raspandita eroziunea si pe alocuri salinizarea, in zona predomina solurile fertile.

# Nzak2

N2ak3 g

Amplasamentul
drumului proiectat

N2k32 +akl

- - Raionul solurilor cenusii §i cernoziomurilor levigate ale silvostepei Colinelor Codrilor;
| - Raionul cernoziomurilor levigate, tipice si solurilor cenusii ale silvostepei Dealurilor Sud-Estice ale Codrilor;

Figura 7. Regionarea pedogeografica in zona proiectului
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5.1.5. Pericole naturale

Teritoriul Republicii Moldova este expus unor procese si fenomene naturale nefavorabile, prin
amplasarea geografica si particularitatilor naturale este afectat mai frecvent de urmatoarele hazarduri:
cutremure de padmant, alunecari de teren, inundatii, ploi torentiale insotite uneori de grindina si furtuni
puternice, ingheturi timpurii de toamna ori tardive de primavara si ninsori abundente.

In ultimii aproximativ 20 de ani, Raionul Cahul a fost afectat periodic de fenomene naturale
precum inundatii, ploi torentiale, grindina, seceta severa si incendii de vegetatie. Localitati precum
Cahul, Slobozia Mare, Giurgiulesti, Caslita-Prut, Vileni si Rosu au inregistrat episoade de acumulari
de apd pe drumuri, inundarea gospodariilor si afectarea terenurilor agricole, in special in urma
precipitatiilor intense sau a viiturilor rapide.

Seceta a reprezentat un factor de risc constant, determinand reducerea productiei agricole in anii
cu deficit pluviometric pronuntat, in special pentru culturile de porumb si tloarea-soarelui. De
asemenea, au fost semnalate episoade de grindind si incendii de vegetatie, cu impact punctual asupra
terenurilor agricole si a fondului natural.

Din punct de vedere economic, impactul acestor calamitati a fost partial si localizat, constand in
pierderi de recolta, degradiri ale infrastructurii rutiere locale si costuri suplimentare pentru lucrari de
reparatie si intretinere. La nivel regional, efectele au fost gestionabile, fard consecinte structurale
majore asupra economiei raionului, insa cu influente semnificative la nivelul gospodariilor agricole
afectate.

In aceasta regiune intensitatea seismici in grade MSK-64 pentru terenuri cu conditii medii

geotehnice este de 8 grade pe scara Richter.

5.2. Biodiversitatea

Amplasarea geografica, clima si relieful Moldovei oferd conditii favorabile pentru dezvoltarea
unei flore si faune bogate. Drumul este amplasat pe teritoriile administrative ale satului Tiganesti,
raionul Straseni si a satului Bravicea, raionul Calarasi. In acelasi timp, drumul proiectat traverseaza
fondul forestier, proprietate publica protejata de stat, care face parte din Rezervatia Peisagistica
Tiganesti, cat si a Parcului National Orhei, ultimul se suprapune integral peste Rezervatia Peisagistica
Tiganesti.

Raionul Cahul, situat in sudul Republicii Moldova, se evidentiaza printr-o biodiversitate deosebita,
fiind una dintre regiunile cu cele mai complexe si valoroase ecosisteme din tara. Aceasta diversitate
biologica se datoreazd unui mozaic variat de habitate naturale, care includ lunci riverane ale raului
Prut, lacuri naturale, zone umede si stuférisuri extinse, paduri de foioase si conifere, pajisti, dar si
terenuri agricole care, prin alternanta lor cu zonele naturale, sustin o gama largé de specii de plante
si animale. Convergenta acestor ecosisteme creeaza conditii favorabile atat pentru specii sedentare,
cat si pentru specii migratoare sau rare, facand din raionul Cahul un punct de importanta nationala si
internationalad pentru conservarea biodiversitatii.
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A. Fondul forestier, Flora si Fauna

Zonele umede si raul Prut constituie habitate esentiale pentru o gama largéd de organisme acvatice
si semi-acvatice. Aceste ecosisteme actioneaza ca adevarate ,,rezervoare biologice”, oferind hrana,
adapost si locuri de reproducere pentru pasari, amfibieni, reptile si pesti. Stufarisurile dense si
vegetatia de mal creeazd medii ideale pentru plante acvatice si palustre. cum ar fi nufarul alb
(Nymphaea alba), salvinia (Salvinia natans) sau cornaciul plutitor, toate incluse in Cartea Rosie a
Republicii Moldova datorita distributiei lor restranse si vulnerabilitatii la modificarile habitatului.
Stuful ofera refugiu pentru numeroase specii de pasari migratoare si acvatice, constituind locuri sigure
de cuibdrit si hranire, in timp ce malurile vegetate sunt folosite de amfibieni si mamifere pentru
reproducere, addpost si vanatoare.

Fauna aviard a raionului Cahul este impresionant de diversificatd, cu peste 190 de specii
documentate. Printre acestea se regisesc specii rare si pe cale de disparitie la nivel local, precum
pelicanul cret (Pelecanus crispus), lopatarul (Platalea leucorodia), lebada, egreta, stircul sur si rosietic
sau cormoranul-mic. Aceste pasdri reprezintd indicatori ai sanatatii ecosistemului si specii de
importanta internationala pentru conservarea biodiversitatii migratoare, necesitand habitate stabile si
protejate pentru supravietuire si mentinerea populatiilor.

Mamiferele raionului includ atat specii obisnuite pentru Europa de Sud-Est, cit si specii mai rare
si vulnerabile, cum ar fi vidra (Lutra lutra), hermelina si nurca europeana. Vidra este strict asociata
cu cursurile de apa si malurile acestora, avand nevoie de habitate curate, bogate in pesti, pentru hranire
si reproducere. Pajistile si padurile adiacente oferd adapost si resurse pentru mamifere mici si medii,
contribuind la echilibrul ecologic al zonelor agricole si forestiere.

Reptilele si amfibienii din raionul Cahul, desi mai putin vizibili, includ specii rare si vulnerabile,
protejate prin legislatia nationala, care joaca un rol esential in reglarea populatiilor de insecte si alte
nevertebrate. Lacurile, baltile si apele lente ale Prutului adapostesc numeroase specii de pesti, care
sunt esentiale pentru mentinerea echilibrului biologic si pentru activitatile piscicole locale.

Conservarea acestei mosteniri naturale este esentiald pentru mentinerea echilibrului ecologic al

regiunii §i pentru transmiterea acestei bogatii generatiilor viitoare.

B. Arii naturale protejate de stat
Proiectul nu este amplasat intr-o arie naturald protejata de stat, insa, la o distantd de cca 8km este
localizati Rezervatia stiintificdi Prutul de Jos, care reprezintda coloana vertebrald a conservirii
biodiversitatii in raionul Cahul.
Rezervatia stiintifica Prutul de Jos, situata in lunca inundabila a rdului Prut, reprezinta unul dintre
cele mai valoroase ecosisteme naturale ale Republicii Moldova, cunoscuta pentru biodiversitatea sa
bogatd si complexa. Rezervatia protejeaza habitatele umede, vegetatia palustra si numeroase specii

rare sau pe cale de disparitie care depind de acestea.
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Flora este diversificata, cu peste 160 de specii de plante vasculare adaptate la mediile acvatice si
palustre. Vegetatia este dominata de stuf, trestie si salcisuri, iar specii precum nufarul alb, salvinia si
cornaciul plutitor sunt incluse in Cartea Rosie a Republicii Moldova datorita raritatii si vulnerabilitatii
lor. Luncile inundabile si malurile vegetate sustin si alte plante rare, precum orhidee si ierburi
specifice pajistilor umede, oferind hrana si adapost pentru numeroase organisme.

Fauna rezervatiei include peste 190 de specii de paséari, multe rare sau pe cale de disparitie, precum
pelicanul cret, lopatarul, lebada, egreta, starcul sur si rosietic sau cormoranul-mic, care folosesc
rezervatia pentru cuibdrit, hrdnire si repaus in timpul migratiilor. Mamiferele includ vidra europeana,
hermelina si nurca europeana, care depind de ape si vegetatie pentru hrana si adapost, iar padurile si
pajistile adiacente ofera refugiu pentru alte mamifere mici si medii.

Reptilele si amfibienii. desi mai putin vizibili, joacd un rol important in reglarea populatiilor de
insecte, iar apele si biltile rezervatiei adapostesc o comunitate diversé de pesti, insecte si nevertebrate,
inclusiv specii rare incluse in Cartea Rosie.

Rezervatia ..Prutul de Jos” constituie un refugiu ecologic vital, protejand habitate critice si asigurand
supravietuirea speciilor sensibile la modificarile mediului. Conservarea ecosistemelor umede si a
vegetatiei palustre este esentiala pentru mentinerea biodiversitatii locale si a echilibrului ecologic al

regiunii.

5.3. Mediul socio-economic

Actualmente, raionul Cahul este cunoscut din punct de vedere turistic pentru locatii precum:
Rezervatia stiintifica Prutul de Jos, Lacul Beleu, Lacul Manta, precum si agropensiunile din zona,
care in ultima perioada reprezinta un trend in domeniul turismului.

Ratonul Cahul in anul 2024 avea o populatie de 72 864 locuitori, dintre care 21 588 cu resedinta
in zona rurald, iar 51 276 in zona rurala. Conform datelor din anul 2023, in raionul Causeni activeaza
1158 intreprinderi, dintre care 1154 IMM (29 mijlocii, 116 mici si 1009 microintreprinderi) st 4
intreprinderi mari, in care sunt antrenati in cdmpul muncii cca 9458 cetiteni. Principalele activitati
ale intreprinderilor dupd numarul de angajati sunt comertul cu ridicata si cu amanuntul, industria
extractiva si prelucratoare, transport si depozitare; constructii; informatii si comunicatii s.a.. Aceste
ramuri sunt dominante in economia raionului, de care in mod direct depind veniturile bugetului si
asigurarea dezvoltarii social — economice.

La fel, in sfera agriculturii si a zootehniei populatia isi mentine activitatea, respectiv, pentru
agricultura este specifica cultivarea plantelor de vita de vie, fructe simburoase (pruni, piersici, caisi
si ciresi), plantatii nucifere si arbusti fructiferi, iar pentru zootehnie este specific cresterea de bovine,

porcine, oine si caprine.
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6. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI, SANATATII SI SIGURANTEI SOCIALE

Conform documentatiei de proiect, nu sunt previzibile impacturi majore ireversibile asupra
mediului ca urmare a implementarii acestuia. Cele mai multe dintre impacturile potential negative
vor fi atribuite activitatilor de pre-constructie si constructie si, ca atare, vor fi in mare parte de caracter
temporar, provocand efecte negative minore, locale, pe termen scurt, in mare parte reversibile. Pentru
a gestiona aceste impacturi, Antreprenorul va implementa o serie de actiuni preventive si masuri de
minimizare, asa cum sunt descrise in aceasta sectiune, pentru a indeplini cerintele legislatiei nationale
si ale Institutiei de finantare.

Masurile de minimizare a impactului propuse sunt prezentate ca un rezumat al PMMS actual care
va fi inclus in documentatia de licitatie si in contractul de constructie. De indatd ce contractul este
semnat, Antreprenorul va dezvolta propriul Plan de Management de Mediu cu detalii despre
implementarea acestui PMMS, asigurandu-se céd activitatile sale sunt conforme cu legislatia si

standardele aplicabile.

6.1. Mediul fizic

A. Apele de suprafati si subterane

Constructia drumului proiectat poate afecta direct calitatea apei si a zonelor umede adiacente.
Zonele pentru depozitarea materialelor si a solului vegetal nu trebuie sa fie amplasate in apropierea
cursurilor de apa pentru a evita impactul potential asupra apei. Proiectul nu prevede extragerea apelor
subterane in timpul realizarii lucrérilor de constructie a sectorului de drum vizat.

in perioada executdrii lucrarilor de constructie a drumului vor rezulta numai ape uzate de tip
menajer provenite din facilitatile igienico-sanitare atlate in dotarea organizatiei de santier.

Spalarea echipamentelor si masinilor de constructii se efectueaza in locuri special echipate la baza
organizatiei de constructie, care exclude poluarea apelor subterane. Antreprenorul va elabora un Plan
de masuri privind protectia mediului si va asigura monitorizarea in permanenta a componentelor de

mediu.

B. Clima si calitatea aerului

Impactul prognozat asupra aerului in perioada de executie se realizeaza datoritd emisiilor provenite
de la masini si mecanisme rutiere, a emisiilor din transportul materialelor in vrac, in timpul lucrarilor
pregatitoare si la constructia terasamentului, in timpul constructiei structurii rutiere. in timpul
restaurarii terenurilor ocupate temporar.

Poluarea atmosferei specificad organizarilor de santier este redusd si localizata. Sursele se
incadreaza in categoria surselor discontinue. Dat fiind perioada limitatd de executare a lucririlor de
constructie, emisiile aferente acestora vor apare in aceste perioade, cu un regim maxim de 10 ore/zi.

Impactul asociat sursei este local, de scurta duratd cu magnitudine medie si caracter reversibil.
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Principalele surse de poluare a aerului atmosferic sunt reprezentate de mijloacele de transport auto
care transportd materialele de constructie. Indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel sau
benzina, gazele de esapament evacuate in atmosferd contin intregul complex de poluanti specifici
arderii interne a motorinei si benzinei: oxizi de azot (NO) si compusi din reactiile cu metale, substante
organice, sau prin arderea carbunilor si produselor petroliere, compusi organici volatili non-metalici
(COV), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO;), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu,
Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SOz). Cantitatea de poluanti
emisi si conditiile de dispersie a acestor substante depinde de conditiile meteorologice, temperatura
si conditiile vantului etc. La transportarea materialelor in vrac (nisip) de asemenea se elimina praf

(particule solide).

C. Geologie

Cu referinta la lungimea mica a traseului 420 m, timpul preconizat pentru executarea lucrarilor de
constructie este relativ mic, respectiv, nici pe perioada de constructie si nici in perioada exploatirii
traseului de drum nu va exista impact asupra calitdtii subsolului din zona amplasamentului studiat.

Lucrarile cu privire la realizarea masurilor de sporire a sigurantei circulatiei rutiere pe sectorul de
drum vizat nu vor determina modificarea conditiilor hidrogeologice ale amplasamentului care ar
putea influenta in secundar calitatea mediului si ca urmare si alte resurse sau activitati. Nu se vor
realiza amenajari care sd influenteze apa subterand temporar sau permanent. in zona nu se vor

desfasura activitdti care au legatura cu resursele hidrologice sau depind de resursele hidrologice.

D. Soluri
Cu referinta la faptul ca in proiect sunt prevazute lucrari de decopertare a stratului vegetal de pe
marginea drumului, dar si adiacente constructiei (platforme, baze de aprovizionare si productie,
organizari de santier, halde de deseuri, etc), din cauza depozitarii necorespunzitoare sau amestecul
cu alte materiale din timpul constructiei, poate fi afectata calitatea solului din zona drumului.
Formele de impact identificate in perioada de executie pot fi:
e inldturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrari executate
pe ampriza drumului;
e aparitia eroziunii;
e pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvati a
acestuia 1n haldele de sol rezultate din decopertari;
e deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;
e depozitarea necontrolatd a deseurilor, a materialelor de constructie sau a deseurilor
tehnologice.
e potentiale scurgeri ale sistemelor de colectare a apelor uzate.

e modificdri calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer.
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Impactul obiectului proiectat asupra solului constd in folosirea permanentd si temporard a
terenurilor din zona adiacenta (dupa caz) pentru utilizarea lor pe termen scurt, cu ulterioara readucere
la starea initiala. In proiect sunt prevazute lucrari de decapare a solului vegetal cu reutilizarea lui la
consolidarea taluzurilor noi construite.

Etapa de recultivare tehnica prevede masuri de protectie a solului vegetal. Depozitarea haldelor de
sol vegetal, decapat in urma lucrérilor de terasament sub forma de rambleu, va avea loc in lungul
traseului, de pana si dupa podetul dreptunghiular, pe sectoarele prevazute cu acest tip de lucrari.

Etapa tehnicd de recuperare prevede planificarea (cu asigurarea evacudrii apelor meteorice) a
locurilor de depozitare a solului si asigurarea distantelor pentru functionarea masinilor si
mecanismelor rutiere pentru terenurile arabile.

Solul vegetal decapat este folosit pentru finisarea taluzurilor terasamentului si a portiunilor de

acostament neconsolidat, iar solul ramas este distribuit pe terenuri arabile adiacente cu nivelare.

E. Zgomotul si vibratiile

Ca factori fizici de stres care ar putea fi generati ca urmare a activitatii in faza de realizare si
functionare a proiectului, sunt: zgomotul si vibratiile.

Zgomotul si vibratiile sunt considerate principalele surse de poluare in timpul executarii lucrarilor
pregétitoare si de constructie a drumului, constituind factori generatori de stres, mai ales pentru
angajatii care deservesc utilajele din santier si angajatii altor subiecti din zona limitrofa.

Dat fiind perioada limitata de executare a lucririlor de constructie, impactul asociat sursei este

local, de scurta duratd cu magnitudine medie.

6.2. Biodiversitatea

Lucrarile de constructie preconizeaza de regula lucrari pregatitoare in cadrul carora au loc trasari
ale axei drumului si limitelor de lucréri, ulterior si decopertarea stratului vegetal. Antreprenorul va fi
responsabil pentru defrisarea si distrugerea vegetatiei accidentala, directd sau indirecta, care nu este
planificata in proiect. Pentru orice defrisare planificatd, Antreprenorul va obtine autorizatia de
defrisare a Agentiei Ecologice Districtuale.

Pentru a minimiza daunele aduse cuibaritului pasarilor in perioada de reproducere, taierea lor va
fi restrictionata pana la sfarsitul perioadei de reproducere (adica perioada limitata va fi din septembrie

péana la mijlocul lunii martie).



Tabel 4. Evaluarea impactului potential asupra terenurilor impidurite

Descrierea Importanta
: i : . S Impactul
Nr. impactului impactului Masuri de atenuare rezidual
potential potential
1 | Etapa de constructie
Nu se prevad asemenea actiuni, insa, conform
procedurii se elaboreazi un plan adecvat de
Ll Moderat | gestionare a vegetatiei pentru a evita tdierea | Minor
arborilor pe terenul de lucru si pentru a asigura
0 gestionare adecvati a taierii arborilor;
Taierea copacilor, Nu se prevdd asemenea actiuni, insa, conform
defrisarea procedurii pentru pierderea arborilor de pe
terenurilor in terenul de lucru, se stabileste o compensatie .
1.2 Moderat o . " 2 Minor
terenul de lucru adecvatd, prin plantarea acelorasi specii de
arbori in locatii convenite cu autoritatile
competente;
Nu se prevad asemenea actiuni, insa, conform
1.3 Moderat | procedurii, taierea copacilor va fi in afara | Minor
perioadei de reproducere si cuibdrit in paduri.
2 Operatie
Nu se prevad asemenea actiuni, insi, conform
Taierea copacilor, procedurii se pune in aplicare o abordare
defrisarea terenului . integrata de gestionare a vegetatiei, care consta oy i 3
2.1 |5 : Minor P " - - Neglijabil
in cadrul terenului in indepartarea speciilor de arbori cu crestere
de constructii inalta si incurajarea arbustilor cu crestere
redusa.

Pentru a minimiza si a reduce impactul asupra terenurilor impadurite, noile masuri de atenuare
identificate, acolo unde este posibil, compenseazi efectele potentiale ale constructiei sectorului de
drum local, se pun in aplicare urmatoarele masuri de atenuare:

e Se va elabora un plan adecvat de gestionare a vegetatiei pentru a reduce la minimum tiierile
de copaci in coridorul de lucru si pentru a asigura o gestionare adecvati a tiierii arborilor;

e Pentru pierderea arborilor in coridorul de lucru, se stabileste o compensatie adecvata,
inclusiv, prin plantarea acelorasi specii de arbori in locatii convenite cu autorititile
competente;

e  Este interzisad colectarea plantelor pentru padure si a altor bunuri din padure;

e Este interzisa aprinderea focului sau arderea vegetatiei uscate si a resturilor;

e Antreprenorul va indeparta cioturile de copaci.

A. Flora
Realizarea proiectului va avea impact redus asupra speciilor de flora si fauna existente in raza

sectorului studiat. Defrisarea de arbori nu este necesara.

B. Fauna
In ceea ce priveste fauna, este important de mentionat ¢ proiectul nu va cauza pierderi de habitat

valoros, acest lucru este argumentat de starea actuala a drumului si de efectul sonor produs de acesta.
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6.3. Mediu socio-economic

in plan social, proiectul este un punct de plecare pentru proiectele propuse de AND. iar bunistarea
societatii si nivelul de satisfactie ar creste considerabil. -

in final, constructia drumului ar reduce timpul de caltorie si ar facilita turismul, fiind o premisa

autentica si indispensabila pentru asigurarea conexiunilor cu atractiile turistice din regiunile R.M.,

A. Impact asupra populatiei
Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, proiectul are un impact pozitiv asupra
calitatii vietii si conditiilor si activitatilor economice locale prin:
e Posibilitatea crearea de noi locuri de munca pentru populatia locala;
o Cresterea schimburilor comerciale;
e Realizarea proiectului va contribui la dezvoltarea generala a zonei. economici si sociali.
Prin masurile adoptate impactul negativ al obiectivului va fi diminuat substantial, valorile
prognozate ale concentratiilor de poluanti in aer, ape, sol si subsol, precum si ale nivelurilor de

zgomot si vibratii incadrandu-se in limite admisibile.

B. Impactul asupra sanatitii sociale, personale si umane

Riscurile legate de securitatea in munca pe durata lucrarilor de constructie includ, printre altele,
expunerea la riscuri fizice datorate utilizarii echipamentelor, uneltelor si utilajelor, expunerea la praf,
zgomot si materiale periculoase. Deoarece publicul nu va avea acces la zona de constructie, aceste
riscuri se referd in primul rand la muncitorii de pe santierul de constructie. Impacturile sunt
considerate moderate, trebuie sa se verifice existenta si antrenarea fortei de munca cu competente si
pregatire corespunzatoare.

Realizarea proiectului nu va avea impact direct asupra populatiei. Nu existi riscuri de imbolnavire
a locuitorilor din zona in legatura cu realizarea proiectul. Accesul populatiei neantrenate in executarea
anumitor lucrari legate de implementarea proiectului, va fi restrictionat in zona. in scopul asigurarii
confortului enoriasilor (pelerinilor), lucrarile de constructie vor fi executate doar in perioada zilei, cu
exceptia zilelor de odihna. La deplasarea prin localitati, viteza transportului implicat in asigurarea
proceselor tehnice de constructie a drumului va fi stabilitd de 30 km/ora.

Oamenii care se afla in afara santierului, dar care se afld in zona de influenta a acestuia, locuiesc
la o distantd minima de cca 6,3 km. Astfel, conform clasei de consecinte bazate pe numarul de
persoane din afara obiectului, obiectul apartine clasei de consecinte a responsabilitatii pentru CC2

(consecinte reduse).

C. Managementul deseurilor
Deseurile sunt generate in timpul executiei lucrarilor de constructie si montaj si vor fi generate
doar pe santier si vor fi depozitate pe platforme speciale, iar dupa acumulare vor fi transportate la

gropi de gunoi specializate.
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Deseurile generate in timpul executarii lucrarilor de reparatii pot fi:

e sol si materiale excavate;

e deseuri de piatra si aschii de piatra;

e amestec de beton. caramizi;

e deseuri mixte de materiale de constructii;

e deseuri de lemn;

e deseuri de sticla;

e deseuri de materiale plastice;

e deseuri metalice mixte;

e deseuri menajere sau similar.

Descarcarea necontrolatd a deseurilor solide in canalele de scurgere de pe marginea drumului
reprezintd o problema institutionald si comunitara care poate continua pe termen lung, daca aceste
actiuni nu sunt stopate de cétre institutiile corespunzatoare, ca cele responsabile de colectarea si
evacuarea deseurilor solide, prin aplicarea legilor de protectie a mediului inconjurator si implicarea

insasi a municipalitatilor sau consiliilor raionale.

Masuri de atenuare:

e materialele de constructie vor fi depozitate in spatii inchise sau acoperite pana la utilizare;

e deseurile vor fi depozitate in zone special desemnate.

e masinilor si echipamentelor li se va interzice intrarea pe santier dacd nu sunt sigilate si

prezinta scurgeri de produs petrolier;

e utilajele vor fi verificate si reparate numai in centre specializate - utilizarea utilajelor ale

caror emisii de gaze si niveluri de zgomot respecta prevederile legislatiei relevante;

e beneficiarul, prin intermediul antreprenorului, este obligat sa asigure drenajul normal pe

durata executdrii lucririlor;

e este interzisd depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si a parcarii utilajelor in

albia raului;

e beneficiarul va fi pregatit permanent sa ia masuri si sa efectueze lucriri de protectie

impotriva inundatiilor pe amplasamentul aflat in constructie.

Independent de aceasta si cu scopul de a contribui la conditiile nejustificate de gestionare a
deseurilor de-a lungul drumului proiectat, organele competente ar putea initia o serie de campanii
speciale pentru sensibilizarea utilizatorilor de drum in privinta acestei probleme. De asemenea ar
putea fi instalate indicatoare tematice la anumite intervale si locatii specifice cunoscute ca fiind
expuse descarcarii ilegale a deseurilor. In mod normal, descarcirile de gunoi necontrolate trebuie

pedepsite prin sanctiuni.
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7. MASURI DE PROTECTIE PENTRU ATENUAREA IMPACTULUI NEGATIV

1) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra calitatii aerului

pentru a se limita poluarea atmosferei cu praf, materialul va fi transportat in conditii care sa
asigure acest lucru prin stropirea materialului, acoperirea acestuia, etc.;

in timpul depozitarii se vor stropi depozitele de sol pentru a impiedica poluarea factorului de
mediu aer cu pulberi sedimentabile;

etapele din procesul tehnologic care produc mult praf (de exemplu demolarea structurii rutiere,
decaparea solului, zdrobirea fragmentului de dald) vor fi reduse in perioadele cu vant puternic
sau se va realiza o umectare mai intensa a suprafetelor;

manipularea materialelor de constructie pulverulente, in timpul lucrarilor de constructie, se va
face astfel incat pierderile in atmosfera sa fie minime;

se vor efectua verificari periodice, conform legislatiei in domeniu, pentru utilajele si mijloacele
de transport implicate in lucrarile de constructie, astfel incat acestea sa fie in stare tehnica buna
si sd nu emane noxe peste limitele admise. Se recomanda folosirea de utilaje si echipamente
moderne, cu motoare cu consum redus de carburant pe unitatea de putere si control restrictiv al
emisiilor;

utilajele vor fi verificate periodic, astfel incat emisiile de noxe sa se incadreze in limitele legale
si sd nu existe pericolul scurgerilor de produse petroliere;

drumurile de acces vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa la necesitate;
motoarele unitatilor de transport se vor opri pe durata pauzelor pentru diminuarea poluirii

aerului.

2) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra solului

elaborarea solutiilor de proiectare pentru a asigura stabilitatea patului de pamant in zonele
inundate si prezenta solurilor slabe la baza patului de pamant;

este necesar si se prevada masuri impotriva deformarilor si alunecérilor de teren;

circulatia echipamentelor de constructii si amplasarea depozitelor de sol numai in zona acordata
temporar pentru constructia drumului;

lucrdrile executate in zona acordatd temporar trebuie efectuate cu respectarea curdtirii
teritoriului;

indepartarea imediata a deseurilor rezultate din executia lucrarilor proiectate;

teritoriul trebuie sa fie protejat de poluarea cu combustibili si lubrifianti;

planarea suprafetelor dupa finalizarea lucrarilor pentru asigurarea evacuarii apelor meteorice;
la finalul lucrarilor de constructie si montaj, teritoriile sunt curétate si aduse intr-o conditie
potrivita pentru utilizarea lor ulterioard conform destinatiei;

recultivarea terenurilor afectate pe perioada executarii lucrérilor;
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in zona realizarii proiectului sunt interzise spilarea, efectuarea de reparatii, lucriri de intretinere
a mijloacelor de transport, utilajelor si echipamentelor folosite in incinta santierului;

sistemul de colectare a deseurilor pe perioada lucrarilor de constructie de pe durata executirii
lucrarilor se va face in spatii special amenajate, iar evacuarea lor va fi asigurati periodic de
serviciul de salubritate conform contractual incheiat cu beneficiarul;

scurgerile de carburanti sau lubrifianti, datorate unor cauze accidentale, vor fi diminuate prin
utilizarea unui pat de nisip;

mijloacele de transport si utilajele de executie vor folosi doar traseele drumurilor de acces.

3) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului redus sau semnificativ asupra

calitatii si regimului cantitativ al apei

apa potabila sa fie utilizatad doar din surse sigure, procurata de la furnizori autorizati;

spalarea utilajelor/unitatilor de transport, efectuarea de reparatii, schimburile de piese, de
uleiuri, alimentarea cu carburanti etc. numai in locurile special amenajate;

zonele de lucru vor fi dotate cu materiale absorbante si/sau substante neutralizatoare pentru
interventie rapida in caz accidente pe santier generate de pierderi de carburanti si/sau lubrifianti.
Spatiile de depozitare a combustibilului si a substantelor chimice vor fi amplasate departe de
cursurile de apa.;

interzicerea deversarii de ape uzate menajere, substante chimice pe sol sau cursuri de ap4;
colectarea apelor uzate tehnologic si a apelor pluviale din baza de productie si descircarea in
decantorul prevazut in acest scop, dupa care se evacueaza in reteaua de canalizare a localitatii
(daca este posibil acest lucru) sau in mediu;

asigurarea de toalete ecologice si amplasarea acestora la distantd fatd de zonele de drenare a
apelor pluviale;

realizarea si implementarea unui plan de interventie in caz de poluare accidental;
beneficiarul, prin intermediul antreprenorului, este obligat sa asigure scurgerea normala a apei
pluviale pe durata executarii lucrarilor;

instalarea containerului in sol trebuie efectuata de o organizatie specializata, in conformitate cu

pasaportul tehnic, proiectul de lucru si proiectul de executie a lucriarilor.

4) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului redus sau semnificativ asupra

zgomotelor si vibratiilor

[ ]

traficul greu va fi dirijat si obligat si circule pe santier cu o viteza de pana la 30 km/h;
graficul de executie a lucrarilor va fi stabilit astfel incat sa fie evitata aglomerarea utilajelor care
produc niveluri ridicate de zgomot in cadrul sectoarelor de lucru;

utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot mai mic:
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monitorizarea periodicad a nivelului zgomotelor si vibratiilor si sistarea lucrarilor in situatia in
care sunt depasite limitele maxime admisibile in special in apropierea zonei rezidentiale;
verificarea periodica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;

pentru transportul materialelor de constructie se va evita pe cat posibil zonele rezidentiale, iar
in cazul in care vor fi traversate localitati, viteza de deplasare va fi limitatd la maxim 40 km/or3;
va fi stabilita frecventa livrarilor de materiale de constructie cu autoutilitarele, astfel incat sa fie
evitatd aglomerarea acestora si producerea unor niveluri ridicate de zgomot;

lucrarile de constructie se efectueaza numai in timpul zilei.

Masurile avute in vedere pot reduce semnificativ impactul negativ al zgomotului si vibratiilor

asupra populatiei, precum si asupra cladirilor si structurilor.

5) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra faunei si florei

realizarea lucrérilor cu precautie in vederea excluderii deteriorarii zonelor verzi de la marginea
drumului;

instruirea personalului implicat in lucrarile din apropierea aliniamentelor de arbori;
nepermiterea depozitarii temporare a materialelor de constructie, a solului excavat, a deseurilor
inerte si alte materiale in imediata apropiere a copacilor si arbustilor (cel putin 1,5 metri);
imprejmuirea temporard a santierelor de lucru si a depozitelor din jurul zonelor verzi cu garduri
(din lemn sau alt material usor);

antreprenorul va fi responsabil pentru defrisarea copacilor si distrugerea accidentala, directi
sau indirectd, neplanificatd din cauza activitatilor desfasurate.

se interzice amplasarea organizirilor de santier, bazelor de productie, gropilor de imprumut si

a drumurilor de acces in zona ariei protejate, in zonele de cuibarit;

De preferinta, conform Proiectului, nu sunt prevazute lucriri de defrisare, respectiv, nu sunt

preconizate nici lucrari de plantare.

6) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului asupra peisajului si mediului vizual

imprejmuirea santierului si a fronturilor de lucru cu panouri publicitare pentru izolarea acestor

incinte si ameliorarea aspectului peisagistic de santier;

e marcarea fronturilor de lucru cu benzi reflectorizante.

7) Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului sanatatii populatiei

Pe toata durata realizarii lucrarilor angajatorul si lucratorii independenti vor respecta obligatiile

generale ce le revin in conformitate cu prevederile art. 10 din Legea nr. 186/2008 securitatii si

sanatatii in munca, in special in ceea ce priveste:

e mentinerea santierului in ordine si intr-o stare de curatenie corespunzitoare:

e manipularea in conditii de securitate a diverselor incarcaturi;
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intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune si controlul periodic al echipamentelor de
munca utilizate, in scopul eliminarii defectiunilor care ar putea si afecteze securitatea si
sanatatea lucritorilor;

stocarea, eliminarea sau evacuarea deseurilor si a materialelor rezultate din daramari, demolari
si demontari;

adaptarea, in functie de evolutia santierului, a duratei de executie efectivd stabilitd pentru
diferite tipuri de lucréri sau faze de lucru;

cooperarea dintre angajatori si lucratorii independenti;

adaptarea programului de lucru a executantului lucrarilor in vederea respectarii orelor de odihna
a locuitorilor din localitatile invecinate:

marcarea sectoarelor de lucru cu benzi reflectorizante;

imprejmuirea santierului cu panouri fonoabsorbante si ca amenajare peisagistica.

Pe parcursul realizarii lucririlor de constructie se vor asigura respectarea urmatoarele cerinte:

cerintele minime de securitate si sanatate la locul de munca, aprobate prin HG nr. 353/2010:
cerintele minime privind protectia sinitatea si securitatea lucratorilor impotriva riscurilor
generate sau care pot fi generate de expunerea la zgomot aprobate prin HG nr. 362/2014;
cerintele minime generale de securitate si sandtate pentru folosirea de catre lucrdtori a
echipamentului de munca la locul de munca, aprobate prin HG nr. 603/2011;

prevederile din HG nr. 95/2009;

cerintele minime generale privind panourile, aprobate prin HG nr. 918/2013.

8) Misuri pentru diminuarea / eliminarea impactului in perioada de operare

In perioada de operare, traficul rutier pe drumul proiectat se incadreazi in norme si nu genereaza

impact major asupra mediului. Sunt previzute urmétoarele masuri:

proiectarea si realizarea tronsonului de drum conform standardelor care asigura confortul si
siguranta circulatiei;

apele pluviale care antreneaza poluantii de pe platforma drumului sunt colectate in santurile
laterale si evacuate la bazinele decantoare prevazute cu separatoare de produse petroliere pentru
a preveni poluarea surselor de apa, apa subterana si solul;

intretinerea corespunzitoare a sectorului de drum in perioada de operare, in special curitirea si
vidanjarea decantoarelor cu separatoare de produse petroliere si colectarea deseurilor de tip
menajer depozitate necorespunzator;

managementul adecvat al deseurilor cu eliminarea ritmica a acestora fara a folosi depozite
intermediare;

prevederea de aliniamente fonoabsorbante la limita drumului pentru diminuarea poludrii sonore

generate de traficul rutier.
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8. PLANUL DE MANAGEMENT AL MEDIULUI

Planul de management de mediu si social (PMMS) include o descriere a diferitelor masuri propuse
in cadrul proiectului, elaborate pentru a evita sau cel putin a atenua impactul negativ asupra mediului
si social care ar putea rezulta din acesta. PMMS examineaza toate etapele ciclului proiectului: faza
de pregatire, faza de constructie si faza de operare (intretinere). Pentru a fi sigur de implementarea
masurilor de atenuare propuse de citre Antreprenor in faza de constructie, consultantul de proiectare
va preciza clar in documentele de licitatie si in contract, care sunt obligatiile antreprenorului cu privire
la indeplinirea masurilor respective de atenuare a impactului asupra mediului.

O inregistrare a tuturor masurilor necesare pentru a aborda impactul si problemele sociale si de

mediu, precum si activitatile de monitorizare si supraveghere asociate sunt consolidate in tabelul 5.
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9. PLANUL DE MONITORIZARE DE MEDIU SI SOCIAL

In timpul executiei lucrdrilor este necesara monitorizarea factorilor de mediu si sociali pentru a

urmdri eficacitatea masurilor aplicate si stabilirea masurilor corective in caz de nerespectare a normelor

specifice. Pentru aceste actiuni de monitorizare au fost propuse urmatoarele masuri:

identificarea si monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii si emisii poluante specifice;
respectarea programului de masuratori pentru determinarea nivelului de zgomot in timpul
executiei lucrarilor de constructie si/sau operare;

monitorizarea functionarii instalatiilor ce deservesc santierul pentru a asigura o eficientd maxima;
verificarea periodica a echipamentului pentru detectarea oricaror defectiuni:

gestionarea controlata a deseurilor rezultate atat pe santier, cat si pe fronturile de lucru;
stabilirea unui program de interventie in cazul in care indicatorii de calitate specifici factorilor de
mediu ai, apa, sol nu se incadreaza in limitele impuse de legislatia in vigoare;

respectarea programului de prevenire si combatere a poluarii accidentale: masuri care trebuie

luate, echipe de interventie, instalatii si echipamente de interventie in caz de accident.

Inainte de inceperea lucririlor de constructie, Antreprenorul trebuie si prezinte urmatoarele

specificatii/planuri spre aprobare de catre Supraveghetorii Constructiilor:

Un plan care sd indice amplasarea sitului de extractie propus, precum si masurile de reabilitare a
gropilor de imprumut si a drumurilor de acces, prin finalizarea lucrarilor de proiect;

Planul de gestionare a prafului, inclusiv programul de pulverizare a drumurilor de acces si utilaje;
Organizarea santierului si masurile propuse pentru abordarea impactului negativ asupra mediului;
Planul de management al apelor uzate pentru asigurarea latrinelor sanitare, sistemelor necesare
colectarii scurgerilor si epurarii, prevenind astfel poluarea cursurilor de api;

Planul de colectare a deseurilor, inclusiv prevederile privind cosurile de gunoi, colectarea
regulata si eliminarea igienicd a deseurilor, precum si spatiile de depozitare pentru eliminarea
diferitor tipuri de deseuri in conformitate cu reglementarile relevante;

Descrierea si amenajarea zonelor pentru intretinerea echipamentelor, rezervoarele de stocare
pentru lubrifianti si combustibil, inclusiv distantele fata de sursele de apa si instalatiile de irigatii.
Aceste instalatii trebuie sa fie delimitate si echipate cu un material de etansare impermeabil
pentru colectarea scurgerilor, prevenind astfel contaminarea solului si a apei;

Un plan de gestionare a solului care descrie masurile de minimizare a efectului eroziunii eoliene
st hidraulice a stocurilor de sol vegetal si a surplusului de materiale, masuri de reducere a pierderii
fertilitatii solului, a rutelor de transport si a spatiilor de depozitare a surplusului de materiale;
Un plan (mecanism si structura organizatorica) care prezintd modul de colectare a plangerilor de
la localnici legate de procesul de constructie si modul de solutionare a acestora (dialoguri.
consultari).
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