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1. DATE GENERALE

Denumirea proiectului: »Servicii de proiectare privind elaborarea proiectului de executie
pentru reconstructia podetului amplasat pe drumul public national
R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv
reparatia capitali a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644)”

Faza proiectului: Proiect de Executie

Beneficiar: S.A. ,Administratia Nationala a Drumurilor”

Autoritatea contractantd:  S.A. ,,Administratia Nationald a Drumurilor”
Prestator: F.S.P. ,UNIVERSINJ S.R.L.”
Cod de identificare: Proiect nr: 708 / 2025 - OLC

Temeiul proiectirii:

Temeiul realizarii serviciilor de proiectare privind elaborarea proiectului de executie pentru

reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s.

Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 -

2,644) este ..Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile publice

nationale pe anul 2025, aprobat prin HG. 328 din 5 iunie 20257,

Proiectul este elaborat in baza Temei de Proiectare eliberatd de catre Administratia Nationald a

Drumurilor si a Certificatului de Urbanism.

Drept normative principale pentru elaborarea compartimentului au servit:

®

NCM D.02.01:2024 - Drumuri si poduri. Proiectarea drumurilor publice;

NCM A.08.01:2016 - Organizarea constructiilor:

NCM A.08.02:2014 - Securitatea si sanatatea muncii in constructii;

NCM E.03.02-2014 - Reguli de securitate anti-incendiare;

CP A.08.06:2014 - Metodologia de elaborare a proiectelor de organizare a santierului;

NCM A.07.03-2002 - Regulament cu privire la monitorizarea obiectivelor in constructie de catre
autorul proiectului;

NCM A.07.02-2012 - Procedura de elaborare, avizare, aprobare si continutul-cadru al
documentatiei de proiect pentru constructii. Cerinte si prevederi principale;

CP D.02.10-2016 - Recomandari privind siguranta rutiera:

NORME METODOLOGICE privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucréri in zona drumului public si/sau pentru
protejarii drumului™ anexa la ordinul nr. 194/108 din 25.05.2004 (MAI si MTGD).

Proiectul are urmatoarele obiective:

e Realizarea unei parti a programului de dezvoltare a infrastructurii rutiere initiat de AND;

e Reducerea zgomotului si a poluarii fonice prin proiectarea unei structurii rutiere permanente;



e Asigurarea unui nivel maxim de confort, predictibilitate si siguranta:

e Dezvoltarea infrastructurii locale si regionale:

1.1. Caracteristicile sectorului de drum existent

Sectorul drumului public national R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, cuprins intre
km 2+344 — km 2+644, este amplasat in partea de sud-vest a Republicii Moldova, pe teritoriul
raionului Cahul. Conform nomenclaturii rutiere anterioare, aplicabile pana la intrarea in vigoare a
Hotararii Guvernului nr. 1468 din 30.12.2016. acest sector facea parte din drumul national expres M3
Chisindau — Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Romania. asigurand conexiunea catre Punctul de
Trecere a Frontierei de Stat. Ulterior intrdrii in vigoare a hotararii mentionate, sectorul respectiv a
fost reclasificat si redenumit ca R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, iar traseul drumului
national expres M3 a fost modificat. fiind realizata ocolirea localitatii Slobozia Mare.

Drumul R34.3 are o lungime de 11.08 km. acesta realiza conexiunea drumului R34 Hincesti —
Leova — Cahul — Giurgiulesti (inclusiv a localitatilor din zona) catre drumul expres M3. Sectorul de
drum proiectat are o lungime de 420 m. cu inceputul la Pc 23+00 si sfarsitul la Pc 27+20.

La Pc 24+94 este amplasat podetul tubular existent cu sectiunea 2x@1,50 m si lungimea de 18.,0m.
Constructia dateaza din anii 1960—1965. inaltimea terasamentului in zona respectiva este h = 4.75 m.
Din cauza incarcarii generate de indltimea mare a terasamentului, mai multe tronsoane ale tuburilor
s-au deformat, cdpatand o forma ovoidala. iar unele elemente prezinta fisuri multiple. Sectiunea
hidraulica existentd nu asigurd tranzitarea in conditii de siguranta a debitelor maxime.

Alt aspect legat de drumul existent este starea tehnica foarte rea a acestuia, din lipsa unei fundatii
suficiente, pe segmentul de drum existent s-au depistat crapaturi longitudinale si transversale. valuriri.
faiantari. tasari si rupturi de margine. Aceste particularititi sunt cruciale pentru confortul utilizatorilor
in timpul condusului, dar si pentru efectele negative asupra mediului inconjurator, care este expus
efectelor negative si nocive provocate de traficul rutier, precum: poluarea fonica (zgomot. vibratii);

poluarea aerului (praf, dioxid de carbon, dioxid de azot, dioxid de sulf, hidrocarburi etc.).

1.2. Caracteristicile de baza a sectorului de drum proiectat

Segmentul de drum public republican R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, are o
lungime de 420m, cu inceputul la Pc 23+00 si sfarsitul la Pc 27+20. Studiu de trafic efectuat in luna
octombrie, anul 2025, a demonstrat ca pe drumul proiectat media zilnica anuala (MZA) este de 1082
vehicule fizice sau 1749 vehicule etalon, ceea ce incadreazd segmentul de drum in categoria tehnica
a IV-a. In acelasi timp, cu referintd la reteaua de drumuri regionald si proiectele care sunt in proces
de executie. in perspectiva. traficul rutier va devia catre drumul national M3 Ocolire Slobozia Mare,
respectiv pentru perioada de perspectiva de 20 ani, intensitatea MZA 2047 = 951 vehicule fizice,
respectiv 1220 vehicule etalon (autoturism). Astfel, sectorul de drum R34.3 se incadreazi, conform

NCM 02.01, in categoria IV, ceea ce confirma mentinerea categoriei tehnice actuale.



Tabelul 1. Caracteristicile drumului proiectat, Pc 0+00 — Pc 14+88

CARACTERISTICILE DE BAZA

Tipul imbracamintei rutiere Permanenta, supla
Lungimea sectorului de drum proiectat 420 m
Inceputul traseului Pc 22+26
Inceputul lucrarilor de constructie Pc 23+00
Sfarsitul lucrarilor de constructie Pc 27+20
Sfarsitul traseului Pc 27+46.12
Categoria tehnica a drumului Iv

Latime platforma, m 10.0
Latimea pértii carosabile. m 6.0

Latime acostament, m 4.0, (2,0x2)
Latime banda de incadrare 0.5, (0.5x2)
Numarul de benzi p.

MASURILE PREVAZUTE iN PROIECT

Constructia complexului rutier nou;

Asigurarea declivitatilor partii carosabile;

Constructia podetului dreptunghiular 2(2.5x2.0)m cu element de intrare suprainaltat. Pc 24+95.11

Constructia rigolelor trapezoidale din beton monolit (1:1.5: 1:2: b-0.4 m; h-0.6 m);

Constructia rigolei trapezoidale cu panta fortata din beton monolit (1:1.5. 1:2: b-0.4 m: h-0,6 m)

Constructia amenajarea casiurilor pe taluz

Elaborarea masurilor de siguranta rutiera.

1.3. Parametrii geometrici a drumului de ocolire proiectat
A. Traseul in plan
In conformitate cu prevederile NCM D.02.01 si Tema de proiectare, elementele geometrice ale
drumului in plan, pe sectorul indicat, s-au proiectat pentru categoria tehnica IV. Viteza de proiectare
a traseului in afara localititilor prevazuta pentru categoria 1V in functie de relief de deal, este de 70
(60) km/h. Respectiv, drumul in plan este constituit din 2 unghiuri de deviere la Pc 24+30.00. cu raza

de 16000 m si la Pc 27+30.48 cu raza de 300 m.

B. Traseul in profil longitudinal

Traseul in profil longitudinal este proiectat cu parametrii:
e Raza minima de racordare convexd a declivititilor — 2500m;
e Raza minima de racordare concavi declivititilor — 2000m:;

o Declivitdti longitudinale maxime — 91.35%o;



C. Profilul transversal al traseului proiectat

Profilul transversal tip al drumului este proiectat in corelatie cu cerintele normativului de

proiectare, care pentru categoria tehnica a V-a presupune:

-Platforma drumului - 10,0 m; - Latimea benzii de incadrare - 0,5 m;

- Latimea partii carosabile - 6,0 m; - Declivitatea suprafetei partii carosabile — 20%o;
- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m; - Declivitatea suprafetei acostamentelor - 40%eo;
- Latimea acostamentului - 2,0 m; - fnclina‘gia taluzurilor - 1:2.

D. Sistemul rutier proiectat pentru drumul principal

In baza argumentarii tehnico-economice a solutiilor propuse in proiectul de executie, s-a adoptat

urmatoarea solutie de constructie a sistemului rutier:
Constructie Noua (structurd rutiera permanenti, supli)
Pc 23+00.00 = Pc 27+20.00
- Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 16, bitum 50/70,

{modificat cu PMA), conform CP D02.25 ..o smmsnssnsansnsansesssss vssesssonssnss

- Strat de legétura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22 .4, bitum 50/70,

(modificat cu PMA), conform CP D.02.25 .o
- Strat de fundatie superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment,

C5/6, cu amestec de material frezat 50%, conform SM EN 142271,

- Strat de fundatie inferior din piatrd sparta, amestec

oplimal:0=63, [A30; conform CP D02 31 wowiimsmemsedmmmmmrmm sy

- Strat drenat din balast, amestec optimal 0-63, cu adaos de materiale existente

(balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1), conform SM EN 13285 .........



2.0RGANIZAREA LUCRARILOR DE CONSTRUCTIE
2.1. Obiectivele cuprinse in proiectul de organizare a lucririlor de constructie

Beneficiarul: Administratia Nationald a Drumurilor;

Antreprenorul General: determinat in baza licitatiei organizate de beneficiar.

In scopul anticiparii unor situatii neclare sunt constituite urmatoarele prescriptii generale:

* Organizarea de santier se va amplasa cit mai aproape de obiectul contractului $l se va asigura
accesul direct §i usor atat al muncitorilor. utilajelor si mijloacelor de transport proprii. cat si a
mijloacelor de interventie rapida in caz de urgenta;

* Toate lucrarile de organizare a santierului. inclusiv lucririle de executie vor fi coordonate in
prealabil cu reprezentantii autoritéilor locale si proprietarii retelelor de utilitati, care se afla
in amplasament;

¢ Constructorul va realiza organizarea de santier pe teren liber de constructii, cu asigurarea
accesului la surse de apa si energie electrica. Terenul ocupat de organizarea de santier va fi
imprejmuit si este stabilit impreuna cu beneficiarul si reprezentantul puterii locale. Avizele
pentru organizarea de santier vor fi obtinute de catre constructor:

e In apropierea zonei desfasurdrii lucrarii se va monta un panou de identificare a investitiei.
cuprizind dete referitoare la executie (denumirea obiectivului, beneficiar, executant.
proiectant, data inceperii si finalizarii executiei);

e Se vor monta indicatoare rutiere de avertizare si marcajul rutier temporar;

® Semnalizarea zonelor de lucru se va executa conform normelor in vigoare, operatiile de
semnalizare si costul acestora cad in sarcina antreprenorului si vor trebui cuprinse in oferti;

* Tronsoanele deschise spre executare vor fi obligatoriu iluminate si semnalizate corespunzator,
indiferent ca lucrarile se desfasoara pe timpul noptii sau nu;

e In organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor se vor lua masuri
specifice pentru conservarea pe timpul depozitarii si in vederea degradarilor;

e Se vor lua masuri privind protectia si securitatea muncii, precum si de prevenire si stingere a
incendiilor, decurgind din natura operatiilor si tehnologiilor de constructie.

Conditiile organizatorice principale pentru executarea proiectului de reconstructia a podetului
amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494
(inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2.344 - 2.644) sunt:

* Lucratorii in constructie vor fi transportati zilnic cu transportul auto local sau daci
antreprenorul dispune de transport propriu. va organiza transportarea lucritorilor conform
infelegerii dintre angajator si angajati;

e Pentru schimbul de haine, pauza de lucru si servirea meselor se va folosi locuri amenajate sau
in preajma santierului:

* Apa potabila pentru necesitatile lucratorilor va fi asigurati de antreprenor;



e Hrana calda pentru lucratori va f1 adusa de la ospatari la locul de lucru in containere alimentare
speciale;

e Serviciile medicale, la fel si primul ajutor lucratorilor, vor fi prestate la punctul medical
existent;

e I ocurile de muncé vor fi dotate cu truse medicale pentru asistentd pana la venirea medicului.

Aceste criterii organizatorice sunt strict necesare pentru ca lucrarile care vor avea loc pe santier sa

decurga in conditii normale, iar dotarile santierului sa corespunda normelor sanitare mentionate in

raportul de mediu.

2.2, Solutii generale de organizare a lucririlor

Proiectul de executie pentru reconstructia podetului amplasat pe drumul public national R34.3
M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km 2,494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului de
drum R34.3, km 2,344 - 2,644), prevede executarea lucrarilor de reparatie capitala si modernizare a
drumului in conformitate cu solutiile adoptate si cu cerintele specificate in documentatia de proiect.

Conform cerintei expuse in ME, pentru executarea lucrarilor de constructie este identificata
perioada de pregatire si perioada de baza a lucrarilor de constructie. Lucririle vor incepe numai dupi
ce Antreprenorul General isi va adjudeca executia proiectului. in rezultatul unei licitatii si al incheierii
contractului cu Beneficiarul.

Executia lucrdrilor se va face cu respectarea exigentelor de calitate prevazute in documentatia de
proiect si in standardele si normativele in vigoare in Republica Moldova. Organizarea de santier se
supune strict regulilor de protectie a muncii i de protectie impotriva incendiilor. Santierul si
accesoriile acestuia se vor amplasa intr-o zona de comun acord cu beneficiarul si autoritétile publice
locale, fiind asigurate cdile de acces, sursele de apa, energie electrica, etc.. pentru necesitatile
santierului.

Lucrarile de organizare de santier necesare executarii lucrarilor de reparatii si consolidare vor
cuprinde: constructii si instalatii ale constructorului care sa permita satisfacerea obligatiilor si
relatiilor cu beneficiarul, precum si cele privind controlul executiei.

Constructorul va raspunde de protectia tuturor bunurilor mobile si imobile aflate in zona de lucru
impotriva fumului, efectului substantelor chimice, materialelor bituminoase. a combustibililor si
lubrifiantilor. Acesta va trebui sa respecte, la toate instalatiile si utilajele folosite, limitele noxelor
prevazute in normativele in vigoare la data executiei. Nivelul de zgomot pentru utilaje nu trebuie sa
depaseasca limitele admisibile normative (55 dB).

in cazul producerii unor daune la diverse instalatii sau bunuri, constructorul trebuie si anunte
beneficiarii acestor instalatii si va lua masuri pentru repararea de urgenta pe cheltuiala sa a daunelor
produse.

Lucrarile specificate in acest Contract vor include toate lucrarile generale, concomitente si de orice

naturd. considerate a fi necesare pentru executarea deplina a celor intentionate, in mod cuvenit si



satisfacator, conform Detaliilor de executie si Specificatiilor, in sensul constructiei. finalizarii si
exploatarii, respectind toate Conditiile Contractului, fie ca sunt sau nu concret specificate in
prevederile Specificatiilor. Cea mai buna practicd, in general. este prevalarea materialelor si
manoperei, care trebuie sa fie de prima calitate.

in Contract poate sa nu fie descris totul in amanunte si poate sa nu cuprinda toate cazurile concrete
de incidentd. exceptie si neprevazute. Inginerul este acela, care are autoritatea de a administra
contractul, de a se pronunta pe marginea discrepantelor aparute, de a realiza intentiile si de a tine cont
de cele necesare pentru constructie pentru asigurarea performantei si finalizarii lucrarilor.

Chiar daca si nu sunt incluse pe puncte toate exceptiile si conditiile posibile. aceasta nu inseamna
ca prevederile de reglementare vor fi aplicate in mod egal in toate cazurile si pe toate sectoarele de
lucru, respectiv, Inginerul va fi acela care va decide, la discrefia sa, cum se va proceda in cazul
diferitor probleme aparute.

Antreprenorul va tine cont de interesele publice, cit si de obligatiile si drepturile tuturor celorlalte
parti implicate. Antreprenorul trebuie sd-si asume intreaga responsabilitate pentru executarea
lucrarilor, acceptand de a asigura forta de munca. materialele, tehnica, instrumentele, furnizarile.
transportul, toate necesare sau potrivite in cazuri neprevdzute pentru finalizarea cu succes a
proiectului.

Se precizeaza ci nici o adaptare sau modificare a documentatiei de proiect in timpul executiei nu
se poate face, decat cu aprobarea beneficiarului si/sau a proiectantului.

Elementele ansamblurilor si subansamblurilor executate la uzind vor fi receptionate atat dupa

executie, cat si inainte de punerea lor in opera.

2.3. Livrarea si depozitarea materialelor de constructie

Livrarea si depozitarea materialelor de constructie va fi asigurata, folosind munca si tehnica
companiei furnizorului sau a Antreprenorului. Materialele vor fi livrate in masura necesitatilor.
Asigurarea instrumentelor la locul de executare a proiectului va fi asigurata de citre Antreprenor.

La descarcédrea materialelor va participa forta de muncé a Antreprenorului, fiind intocmite Acte de
predare-preluare. Pentru depozitarea materialelor vor fi dotate cateva locuri speciale pe santier.
Materialele vor fi depozitate in mod uniform. asigurand circulatia liberd a transportului sau dupi caz.
in conditiile existente, in coordonare cu conducerea manastirii si Beneficiarului.

Elementele prefabricate se recomanda a fi aduse in partide nu prea mari, cu rezerva pentru 2 - 3
zile. Mortarul necesar va fi adus cu betonierele. insa la fel. acesta trebuie de transportat in conditii
optime, cu scopul de a-1 pune in opera pana la priza acestuia.

Pentru transportarea mixturii asfaltice se vor folosi autocamioane cu remorca acoperita, pentru
asigurarea temperaturii optime de asternere. Se va urmari ca uzinele de preparare a mixturilor asfaltice
sa fie la distante relativ mici fatd de santier, respeciv la procesul de asternere acesta sa prezinte o

temperatura nu mai mica de 110°C.



3. METODE DE EXECUTARE A LUCRARILOR
Proiectul elaborat prevede diverse tipuri de lucrari care tin nemijlocit de reparatia structurii rutiere,

lucrérilor de artd. cat si accesoriilor drumului. Reparatia structurii rutiere cuprinde mai multe lucrari:

o Decopertarea stratului vegetal de pe acostamentele si taluzurile drumului:

e Excavarea/ profilarea sistemului rutier existent;

e Executarea stratului drenat din balast

e Strat de fundatie inferior din piatra sparta;

o Executia stratului de fundatie superior din amestec de agregate naturale stabilizate cu ciment;

e Executia straturilor bituminoase noi;

» Executia elementelor de evacuare a apelor pluviale (podet dreptunghiular, rigole din beton

monolit si casiuri pe taluzuri);
e Profilare taluzuri si asternerea stratului vegetal;

e Executarea lucrdrilor de amenajare a drumului privind siguranta rutiera.

3.1. Excavarea sistemului rutier existent si pregatirea patului drumului

Intregul sector de drum proiectat va fi supus excavarii stratului vegetal, care va fi transportat la
depozit (amplasamentul acestuia va fi corelat cu beneficiarul si cu autoritatile publice locale). ulterior
voravea loc lucriri de decapare si distribuire surplusului de amestec de balast cu piatra spara existenta
pentru imbunétitirea parametrilor existenti a patului drumului.

Straturile terasamentului (patului drumului) vor fi executate cu respectarea cerintelor minime a
modulului de deformatie elastic minim necesar la nivelul superior al stratului de fundare (stipulat in
proiect) si a gradului de compactare minim necesar in conformitate cu cerintele NCM D.02.01.
Determinarea gradului de compactare se va efectua la trei pozitii la 250 m.l. de platforma pentru
fiecare strat. Valorile gradului de compactare vor fi conform tabelului 23 din NCM D.02.01. Gradul
de compactare minim din densitatea in stare uscatd maxim determinatd prin incercarea Proctor
modificat trebuie sa fie de 100% in cel putin 95% din punctele de masurare si minim 98% in toate
punctele de masurare.

Grosimea straturilor puse in opera va fi de 150mm. exceptie cand Antreprenorul, a demonstrat ¢
in timpul compactérilor de proba, tehnica de compactare avutd in posesie e capabila sa compacteze
uniform. atingdnd densititile specificate la grosimi mai mari de 150mm. iar Inginerul este satisfacut
de rezultat. Cotele stratului de fundare de pamant dupa compactare trebuie sa fie peste tot corecte si
exacte, in limita tolerantelor de +0 pana la -20 mm. atét in profil longitudinal, cat si in cel transversal.

Inainte de inceperea lucrarilor de constructie, Antreprenorul va executa un tronson de drum
experimental pe o lungime de minim 30m si o latime nu mai mica de 3,50. Scopul acestei actiuni este
de a determina componenta flotei de compactare si modul de actionare a acesteia. pentru a realiza

gradul de compactare necesar.
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Executia stratului se va face pe toata latimea terasamentului cu o panta transversala de 3%. Fiecare
strat de pamant din terasament finisat va fi paralel cu profilul finisat al terasamentului si cu stratul
drenat conform profilurilor Tip a sistemului rutier de pe Desenele tehnice. In cazul in care stratul de
fundare superior al terasamentului se incadreaza in aceste tolerante. dar e mai jos de cotele proiectate,
Antreprenorul fie ca va ridica acest nivel prin scarificare, adiugare a materialului suplimentar,
amestecare si recompactare. sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea unei cantitati mai mari de
material in urmitorul strat. In cazul cind fundatia nu se incadreaza in aceste tolerante, fie ca va trebui
de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu grederul. fie prin scarificare si
adiugare de materiale, dupa caz: cu recompactarea cuvenitd pentru ambele cazuri.

Lucrarile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ca va fi scarificare cu adaugare de material
suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in urmitorul
strat va fi pe cheltuiala Antreprenorului fara costuri suplimentare pentru Beneficiar.

A doua etapd a constructiei sistemului rutier prevede executarea stratului drenat din balast, amestec
optimal 0-63, cu adaos de materiale existente (balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1),
conform SM EN 13285, h=0.15 m. Balastul pus in opera va fi din roci stabile. nealterabile la aer. apa
sau inghet. si nu trebuie sd contina corpuri straine vizibile sau elemente alterate.

Rezistenta la fragmentare a agregatului grosier din balast trebuie sa aiba un coeficient Los Angeles
mai mic sau egal cu 30. Balastul amestec optimal se poate obtine fie direct din balast fie prin
amestecarea diferitor sorturi. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal trebuie sa fie
conform datelor reprezentate in tabelul de mai jos.

Tabelul 8. Limitele de granulozitate ale balastului amestec optimal

Domeniu de o Procentul de trecere prin site cu dimensiuni in mm, %
granulozitate | T 0,02 0,2 1 4 8 25 63
inferioara 0 1 12 28 35 60 100
003 superioard | 3 10 22 38 50 75 100

Cotele stratului suport dupd compactare trebuie sa fie peste tot corecte si exacte, in limita
tolerantelor de +0 pana la -35 mm. Amenajarea in sectiune transversala a stratului de balast se va

executa conform Desenelor tehnice.

3.2. Executarea stratului de fundatie inferior

Dupa receptionarea stratului drenat va urma executarea stratului de fundatie inferior din piatra
sparta, amestec optimal 0-63, LA30, conform CP D.02.31, h=0,15 m. Agregatele trebuie si provina
din roci stabile. adica nealterabile la aer, apa sau inghet. Se interzice folosirea agregatelor provenite
din roci feldspatice sau sistoase.

Agregatele naturale folosite trebuie sa corespunda calitativ cu prevederile SM SR EN 13242+A1.
Agregatele se vor aproviziona din timp in depozitul santierului pentru a se asigura omogenitatea si

constanta calitétii acestora. Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performanti, marcaj
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de conformitate CE si, dupd caz, certificatul de conformitate a controlului productiei in fabrici sau
rapoarte de Incercare prin care si se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator
autorizat/acreditat. Stratul de fundatie inferior va fi verificat conform caracteristicilor de verificare

din tabelul 14, CP D 02.31 si a altor prevederi relevante stipulate in codul practic.

3.3. Executia stratului de fundatie superior

Dupa receptionarea stratului de fundatie inferior va urma executarea stratului de fundatie superior
din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment, C5/6, cu amestec de material frezat 50%,
conform SM EN 14227-1, h=0,15 m.

Cantitatea necesara de apd pentru a asigurarea umiditatii optime de compactare se va stabili de
laboratorul de santier tindnd seama de umiditatea agregatelor si se adauga in procesul de lucru prin
stropire uniforma, evitandu-se supraumezirea locala. Nu mai tarziu de 21 de zile calendaristice inainte
de data inceperii lucrarilor de reabilitare a drumului de cétre antreprenor, antreprenorul va trebui sa
prezinte Formula de Lucru a amestecului spre aprobare Inginerului. Formula de Lucru va include
tipul materialelor utilizate, compozitia granulometrica, proportia de apd si ciment addugate la
amestec, care va fi variabila in dependentd de tipul si rezistenta materialelor selectate pentru
stabilizare.

Formula de lucru a amestecurilor din agregate stabilizate pentru stratul de fundatie va trebui sa fi
conform cerintelor SM EN 14227-1. Marimea normala a granulelor utilizate in amestec va trebui sa
fie de 0-31.5mm conform SM EN 14227-1.

Compactarea va fi executatd cu ajutorul compactoarelor pneumatice sau vibrante, formand un
atelier de compactare care va fi stabilit pe tronsonul experimental. Gradul de compactare minim din
densitatea in stare uscatd maxim determinata prin incercarea Proctor modificat trebuie sa fie de 100%
in cel putin 95% din punctele de masurare si minim 98% in toate punctele de masurare.

Grosimile stratului vor fi identice cotelor proiectate, cu o tolerantd de +0 mm pani la -15 mm.
Verificarea grosimilor se va face la minim 3 probe la o suprafata de 2000m2. Grosimea straturilor de
fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum si nu trebuie sa fie mai mica
decat cea prevazuta de proiect.

In cazul in care amenajarea straturilor de fundatie se incadreaza in tolerantele admisibile, dar e
mai jos de cotele proiectate, Antreprenorul fie ca va ridica acest nivel prin scarificare, adiugare a
materialului suplimentar, amestecare si recompactare, sau va inlatura aceste neajunsuri prin folosirea
unei cantitdti mai mari de material in urmatorul strat. In cazul cand fundatia nu se incadreaz in aceste
tolerante, fie ca va trebui de lichidat aceste neajunsuri prin scoaterea surplusului de material cu
grederul, fie prin scarificare si addugare de materiale, dupa caz; cu recompactarea cuveniti pentru
ambele cazuri. Lucrérile de ajustare a profilului la cotele necesare fie ca va fi scarificare cu adiugare

de material suplimentar, amestecare si recompactare ori va folosi o cantitate mai mare de material in
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urmatorul strat, la care cheltuielile le va suporta Antreprenorul, fard costuri suplimentare pentru

Beneficiar.

3.4. Executia straturilor bituminoase noi

Dupa receptionarea stratului de fundatie, va urma executia lucrarilor de asternere a straturilor
bituminoase de binder si uzura. Aceste lucrari se vor executa in conformitate cu CP D.02.25 - Mixturi
asfaltice executate la cald. Conditii tehnice de proiectare. preparare si punere in operd a mixturilor
asfaltice.

Mixturile asfaltice se prepara in instalatii prevazute cu dispozitive de predozare, uscare, resortare
si dozare gravimetricd a agregatelor naturale, dozare gravimetrica sau volumetrica a bitumului si
filerului. precum si dispozitiv de malaxare fortata a agregatelor cu liantul bituminos. Verificarea
functionarii instalatiilor de producere a mixturii asfaltice se va efectua in mod periodic de catre
personal de specialitate conform unui program de intretinere specificat de producatorul
echipamentelor si programului de verificare metrologic a dispozitivelor de masura si control.
Controlul productiei in fabrica se va efectua conform cerintelor standardului SM EN 13108-21.

Uzina de asfalt trebuie sa fie de o capacitate de productie constanta. pentru a obtine un produs
permanent uniform. Aceasta trebuie sa fie o uzina de dozare a agregatelor pentru amestec si trebuie
sa aiba o capacitate de productie nominala de cel putin 120 de tone pe ora. Uzine cu o capacitate de
productie mai mica. care sd functioneze impreund. nu sunt acceptabile. Dozarea. malaxarea si
descarcarea vor fi automatizate. Utilajul necesar va fi aprobat de cétre Inginer. Cantarul de la uzina
de asfalt va fi sensibil pana la 0.5% din sarcina maxima posibil necesara.

Uzina trebuie sa fie dotata cu un sistem modern de control al emisiilor gazelor de esapament si de
colectare a particulelor de praf. Sistemul va trebui sd colecteze toate particule de praf marunte si va
trebui fie astfel dotat, incat particulele marunte colectate sa fie disponibile pentru reutilizare ca filer
mineral in amestecuri sau evacuat, daca e cazul.

Materiale bituminoase trebuie sa fie asternute cu ajutorul unui distribuitor autopropulsat, echipat
cu un buncar, un burghiu de alimentare si o plita vibranta reglabila si incalzita. Acesta trebuie sa fie
capabil de asternerea materialelor bituminoase fara segregare. tragerea dupa sine a materialelor,
ardere sau alte neajunsuri si sa respecte tolerantele pentru cotele specificate si planeitate. Burghiul
trebuie sa se termine cu 200 mm pana la marginea plitei

Pentru asternerea straturilor de asfalt vor fi utilizate numai finisoarele de asfalt cu un sistem

automatizat de control al cotelor si al profilului transversal.
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4. LISTA LUCRARILOR ASCUNSE SUPUSE EXAMINARII SI INTOCMIREA

ACTELOR CORESPUNZATOARE

In conformitate cu CUC 434/2023 din 28.12.2023 si normativul NCM A.02.02-96 - Regulament

privind conducerea i asigurarea calitatii. organele de conducere stabilesc de comun acord prezentul

program pentru controlul calitdtii lucrarilor:

Tabelul 2. Program pentru controlul calitatii lucrarilor

y . . | Documente |. Cinte Volumul de Nr.
Faza din lucrare supusa controlului, intocmeste S
Nr. e S care se . lucrare si data
verificarii A si : d
intocmesc . receptionat actului
semneaza
LUCRARI DE DRUM
Predare — primire amplasament:
1 | coordonate in ax si a bornelor de P.V. EP Pe intreaga lucrare
repere.
Executia terasamentului si/sau patului
drumului in casetele de supralargire
sau sectoare cu constructie noua.
"y . :
2 T\'l\elarf:a il sonpRcared S[r'fl.u.lrlk.)r : P.V.L.A. EBP* Pe intreaga lucrare
din terasamentul la parametrii indicati
in Specificatiile Tehnice. Verificare
capacitate portantd la nivelul superior
al stratului de fundare.
5 g i / rt di i
3 Executarea stratului drenat / suport din PVLA. EB Paitieegn ook
balast.
- ‘Vef']f?care'a Stf"at”_lu‘ d fundagle P.V.L.A. EBP* | Pe intreaga lucrare
inferior din piatra sparta
: T d ]
5 Verificarea stratului .d‘m amestec de | 5y EBP* | Pe intreaca lucrare
agregate naturale stabilizate cu ciment =
if ratului de binder. inai "
g | eriiteen sibitw ) G bReRAinGS:) pary EBPI | Pe intreaga lucrare
asternerti stratului de uzura.
Verificarea stratului de uzura la
7 | parametrii indicati in Specificatiile EV.R.C. EBP Pe intreaga lucrare
Tehnice.
8 | Receptia finala P.V.R. EBPI in intregime
PODET
1 | Predare amplasament si trasare lucrare P.V.L.A. EB La fiecare podet
2 | Executia fundatiet P.V.L.A. EB La fiecare podet
fabricate,
3 Montarea elem(?ntelor prefabricate PVLA. EB La fiecare podet
colmatarea rosturilor ’
4 | Executia hidroizolatiei PV LA, EB La fiecare podet
Receptia finala a podetului P.V.L.D. EBPI La fiecare podet

Prescurtdrile folosite:

PVED - proces verbal de faza determinanta;

PVLA - proces verbal de lucrari ascunse;

PVRC - proces verbal de receptie calitativa;

PVR - proces verbal receptie;
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PV - proces verbal;

P* - dupi caz

B - beneficiar:

E - executant;

P - proiectant;

| - Inspectoratul National pentru Supraveghere in Tehnica.

Fazele nu sunt restrictive. Proiectantul va fi solicitat ori de céte ori va fi necesar in procesul de

executie. Pentru aceste actiuni se prevad urmatoarele conditii :

I,

Executantul va anunta in scris ceilalti factori interesati pentru participare cu minimum 3 zile

inaintea datei la care urmeaza a se face verificarea;

. La receptia lucrarilor se vor avea in vedere atat prevederile documentatiei. cat si prescriptiile

tehnice in domeniu. care sunt in vigoare la data respectiva;

Documentele anexate care stau la baza verificarilor efectuate de comisie (copii dupa
certificatele de calitate, ridicari topografice. probe de laborator etc.) se vor anexa la procesele
verbale respective:

Coloana 3 se completeaza la data incheierii actului prevazut in coloana 2:

Un exemplar din prezentul program, completat cu coloana 5 si procesele verbale anexate. se
vor anexa la cartea constructiei, ce se va prezenta la receptia preliminari si definitive a lucririi:
Prezenta propunere de program de inspectie pe faze determinante nu exclude respectarea

conditiilor prezentate in caietul de sarcini si documentatia de executie.
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5. CONTROLULUI CALITATII LUCRARILOR DE CONSTRUCTIE
Controlul calitatii se executd de catre reprezentantii Beneficiarului (organul de supraveghere
tehnica in constructii):

- de catre personalul Antreprenorului (inginerii si personalul tehnic, care nemijlocit conduc
procesul de executare a lucrarilor, maestri si sefi de echipa responsabili de sector, laborator,
serviciul geodezic). la fel si de catre comisii pentru controlul intern, de céatre conducatorii
desemnati ai Antreprenorului;

- de cétre reprezentantii organizatiilor de proiectare (supravegherea de autor).

Controlul calitatii proiectului de constructie se executd in anumite perioade:

- de catre personalul Antreprenorului i reprezentantii Beneficiarului - zilnic:

- de catre reprezentantii organizatiilor de proiectare - in perioadele determinate conform
contractului pentru supravegherea de autor.

La locul realizarii proiectului e necesar:

- un jurnal de inregistrare a lucrarilor in general, jurnale speciale de evidentd a lucrarilor
specifice. lista carora e stabilita de catre Beneficiar in comun cu Antreprenorul General si
antreprenori, jurnalul organizatiei de proiectare pentru supravhegerea de autor (daca e cazul);

- de intocmit acte de predare-preluare a lucririlor ascunse, de predare-preluare intermediare a
constructiilor portante, de testare si verificare a echipamentului. sistemelor, refelelor si
dispozitivelor;

- de intocmit celelalte documente necesare, prevdzute conform standardelor in vigoare pentru
alte tipuri de lucrari specifice, documentatia de executie;

- setul proiectului de lucru cu toate desenele de executie cu mentiunile despre lucrérile
executate 1n conformitate cu desenele de executie sau cu schimbirile coordonate cu
organizatia de proiectare de catre persoanele responsabile de executarea lucrarilor.

In timpul controlului si receptiei lucrarilor se verifica:

- conformitatea materialelor, fabricatelor si elementelor constructive folosite cerintelor
prestabilite in proiect, documente normative si/sau Conditii Tehnice;

- conformitatea componentelor lucrarilor si volumului de lucrari cu proiectul;

- gradul de coincidentd a indicilor fizico-mecanici, geometrici si altor indici cu cerintele din
proiect;

- respectarea termenului de intocmire corectd si la timp a documentatiei pentru executarea
lucririlor;

- remedierea defectelor mentionate in jurnale in timpul controlului si supravegherii lucrrilor.

5.1. Supravegherea tehnica

Functia principald a Beneficiarului este controlul si supravegherea tehnica a desfasurarii lucrarilor

de constructie care constau in urmatoarele:
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- transmitere cdtre Antreprenor a documentatiei de proiect aprobata si avizata de catre expertiza
in numarul necesar pentru executarea lucrarilor de catre Antreprenor si organizatiile implicate;

- aprobarea graficului de lucru;

- coordonarea organizatiilor atrase de catre antreprenor la executarea unor lucrari specifice si
de montare a echipamentului;

- receptionarea. evidenta, pastrarea. revizia inainte de montare si transmiterea echipamentului
pentru montare sau executarea lucrarilor, pieselor accesorii si altor resurse tehnico-materiale,
livrarea cédrora este asumata. conform contractului, de catre serviciile Beneficiarului;

- 1a decizii despre necesitatea sefiei producatorului in timpul montarii echipamentului si
incheierea contractelor cu producatorul, organizarea lucrérilor de sefie si setare;

- intocmirea actelor pentru lucrarile ascunse si receptia intermediara a constructiilor importante;

- organizarea predarii-preludrii si darii in exploatare a proiectului finisat.

5.2. Controlul executirii lucrarilor

Controlul calitatii lucrdrilor de constructie in timpul executarii lor de catre organizatiile de
constructie trebuie sa includa controlul de receptie a documentatiei de proiect si devize. a elementelor
constructive, fabricatelor, materialelor si echipamentului, controlul operativ a unor procese de
constructie specifice sau a unor operatii de lucru si controlul de predare-preluare. Controlul de
receptie va fi executat de cétre serviciul de control tehnologic organizat la bazele de lucru.

Controlul operativ trebuie sa fie executat pe santier in procesul constructiei sau operatiilor de lucru,
cu identificarea la timp a defectelor si cauzelor unor astfel de defecte, si luarea masurilor de remediere
sau de prevenire a unor astfel de defecte. Controlul operativ se executa de catre executorii lucrarilor
si diriginti de santier, laborator si serviciul geodezic, la fel si de catre specialistii responsabili pentru
controlul unor lucrari specifice.

Controlul este exercitat conform schemelor de control operativ al calitatii pentru anumite lucriri
aparte. Schemele de control operativ al calitatii fac parte din hartile tehnologice si reprezinta
documentul principal de lucru pentru controlul lucrarilor executate, de care se conduc responsabilii
tehnici. maistrii, laboratoarele, inspectorii, serviciile geodezice, sefii de echipd responsabili de
anumite sectoare si lucratori. In timpul controlului de predare-primire e necesar de controlat calitatea

lucrarilor executate, la fel lucrarile ascunse si elementele constructive aparte.

5.3. Supravegherea de autor
Supravegherea de autor este controlul de cétre autorul proiectului si alte organizatii. care au
elaborat documentatia de proiect, a procesului de constructie si montare, in scop de asigurare a
executdrii conforme a solutiilor de proiect de catre revizorii organizatiei de constructie si montare
(CMP). In procesul supravegherii de autor. specialistii executa urmatoarele lucrari:
- verifica selectiv conformitatea lucrarilor de constructie si montare cu ceringele din documentatia

de lucru si documente normative;
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- verificd selectiv calitatea lucrarilor si respectarea procesului tehnologic, legate de asigurarea
fiabilitatii, rezistentei, stabilitatii si durabilitatii structurilor. si montarea echipamentului
tehnologic si ingineresc;

- solutioneazi in termen intrebarile legate de necesitatea schimbarilor introduse in documentatia
de lucru si verifica controlul executarii acestor schimbari;

- contribuie la informarea lucratorilor. care executd lucrarile de constructie. si a Beneficiarului
despre documentatia de lucru si de proiect;

- informeaza Beneficiarul despre neindeplinirea in termen si indeplinirea de o calitate slaba a
indicatiilor specialistilor. care exercitd supravegherea de autor. pentru intreprinderea actiunilor
operative de inlaturare a abaterilor de la documentatia de lucru si de la cerintele din normative;

- participarea la inspectarea lucrarilor ascunse in rezultatul urmatoarelor lucrari, de calitatea cirora
depinde rezistenta, stabilitatea;

- participarea la predarea-preluarea unor anumitor constructii de responsabilitate sporitd in

procesul de constructie.

5.4. Darea in exploatare a proiectului

Darea in exploatare a proiectului finisat trebuie sa fie organizatd conform cerintelor stipulate in
CUC 434/2023 din 28.12.2023 de catre comisia de receptionare.

Comisia de lucru trebuie sa verifice:

- conformitatea lucrarilor si echipamentului montat conform proiectului;

- conformitatea cerintelor revizorilor organizatiei de construtie si montare (CMP) conform

cerintelor documentelor normative;

- rezultatele testarilor si incercarile echipamentului in complex;

- daci proiectul este gata pentru darea in exploatare, dacid corespunde cerintelor normelor sanitare
st anti-incendiare si de protectie ecologica a mediului natural.

Ca rezultat al controlului comisiei. trebuie sa fie intocmit act despre finalizarea constructiilor.
lucrarilor de constructie pentru trecerea comisiei de receptionare de stat. Comisia de receptionare de
stat este obligata:

- sd verifice dacd au fost inlaturate toate defectele, identificate de catre comisia de lucru, si daca
proiectul este gata pentru darea in exploatare. Indicatiile in urma controlului se fac conform unui
program pregatit de catre Beneficiar, coordonat si aprobat de citre Comisia de Receptie de Stat;

- sa aprecieze caracterul progresiv al solutiilor tehnologice si arhitecturale de constructie, si a
proiectului in intregime;

- s@ verifice conformitdtii capacitatii proiectului dat in exploatare si costul real al proiectului
(pentru Beneficiar) cu proiectul aprobat. iar in cazul abaterilor sa analizeze cauzele.

Numai dacad sunt necesare, se organizeaza incercdri, testari de control si verificari. Rezultatele

analizei cu propunerile corespunzitoare urmeaza sa fie adresate organului de desemnare a comisiei.
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6. SECURITATEA MUNCII

Toti muncitorii, coordonatorii si specialistii vor fi dotati cu salopete. incaltaiminte de protectie
precum si alte echipamentede protectie individuala. La fel intreg personalul implicat la realizarea
lucrarii va fi asigurat cu incdperi sanitaro-edilitare (garderoba, uscatorie pentru haine si inciltaminte,
sufragerie. incapere pentru odihna. dusuri. veceuri).

Pentru angajarea in campul muncii a lucratorilor, pentru ei e necesar. in mod obligatoriu sa
efectueze controlul medical preventiv, pentru determinarea starii de sanatate si daca aceasta le permite
sa execute lucrarile incredintate.

Pe parcursul zile lucratoriilor li se ofera pauze de lucru si pauze de masi de o durata nu mai mare
de 2 ore si nu mai mici de 30 minute.

Lucrarile cu grad sporit de pericol vor fi efectuate numai in baza fisei de admitere eliberatd in
conformitate cu NCM A.08.02. La executia lucrarilor de transportare, depozitare si incarcare-
descarcare se vor indeplini conditiile tehnice in conformitate cu NCM A.08.02.

Organizarea santierului de lucru, sectoarelor de lucru si locurilor de munca trebuie si asigure
securitatea muncii lucratorilor la toate etapele de executare a lucrarilor.

Sunt necesare masuri de asiugurare a securitatii tehnice in timpul lucrarilor electrotehnice, cu
materialele usor inflamabile. Trebuie sa fie desemnat ca instructor al securitatii tehnice o persoana
responsabild, care si controleze daca sunt respectate regulile de securitate tehnicd. Va fi asigurat
instructajul in acest domeniu.

Exploatarea instalatiilor electrice pe santier se va efectua in stricta conformitate cu NE1-02
“Norme de securitate la exploatarea instalatiilor electrice™, de asemenea NCM A.08.02.

Tot personalul, care se afla pe santier, trebuie si poarte casti, iar lucratorii - masti, casti.
imbracaminte de protectie in dependentd de lucrarile executate. Locurile de munci trebuie sa fie
dotate cu truse medicale cu toate cele necesare pentru acordarea primului ajutor. Muncitorii trebuie
sa fie asigurati cu apa potabila care corespunde normelor sanitare.

La executarea lucrarilor vor fi folosite instrumente speciale manuale sau electrice. Se interzice spre
folosirea instrumentelor in alte scopuri, decat cele destinate pentru fiecare instrument in parte.

Starea tehnicd buna a tehnicii de constructie, instrumentelor, sculelor, mijloacelor de protectie
colectiva a lucratorilor va trebui sa fie asigurata de catre organizatiile, in a céror proprietate sau

balanta acestea se afla.
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7. MASURI ANTI-INCENDIARE
La executia lucrérilor se vor respecta prevederile specifice din legislatia in vigoare. dintre care se
mentioneaza:
- Legea Nr.267 din 09.11.1994 privind apararea impotriva incendiilor:
- Hotararea Nr.847 din 07.12.2022 cu privire la aprobarea reglementarii tehnice “Reguli
generale de aparare impotriva incendiilor in Republica Moldova™.

Conducatorul intreprinderii va desemna o persoana responsabila de securitatea anti-incendiara. La
intrarea pe santier este necesar de instalat planuri. in care sunt indicate cladirile si instalatiile in
executie, intrarile. caile de acces. locul de aflare a surselor de apa si a mijloacelor de stingere a
incendiilor.

Pe santier e necesar de avut stingatore de foc de tipul OI1-2. Lucrarile cu focul trebuie sa fie
executate doar in baza unui document de admisibilitate. Sunt admisi la executarea unor astfel de
lucréri lucratorii cu o pregatire minimal speciald in domeniul anti-incendiar, avand certificate speciale
de calificare.

In locurile de executare a lucrérilor cu focul trebuie si fie asigurate mijloace primare de lupta cu
focul. Lucrarile de montare a elementelor de constructie cu termoizolatie combustibild sau cu
utilizarea termoizolantilor combustibili trebuie executate in baza permiselor de lucru. eliberate
executantilor de lucrdri si semnate de responsabilul de asigurare a apararii impotriva incendiilor a
santierului.

Tot personalul de pe santier trebuie sa respecte regimul de lucru in conditii anti-incendiare.
Fumatul e permis doar in anumite locuri amenajate, unde sa fie disponibile: un butoi cu api, o cildare
si o lada cu nisip pentru mucurile de tigara.

Pentru conducétorii auto si masinistii care participa la incarcarea, transportarea si descircarea
substantelor si materialelor cu pericol de explozie-incendiu si de incendiu (SMPEII) este interzis sa
lase mijloacele de transport sau incircitura fara supraveghere. In timpul transportarii SMPEII este

interzis fumatul.
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8. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

in contractul antreprenorial vor fi indicate responsabilitatile executantului ce tin de respectarea
legislatiei. normativelor tehnice si a conditiilor tehnice din proiect, privind ocrotirea mediului pe
intreaga durata a efectudrii lucrarilor.

Executia lucrarilor se va efectua cu respectarea Legii Nr. 1515-XII din 16 iunie 1993 privind
protectia mediului inconjurator si Legii Nr. 86-XIX din 29.05.2014 privind evaluarea impactului
asupra mediului.

Lucrarile de reabilitare propuse in proiectul dat nu introduc efecte negative suplimentare fata de
situatia existentd asupra solului, drenajului. microclimatului. apelor de suprafata. vegetatiei, faunei
sau din punct de vedere al zgomotului si al amenajarii peisagistice. Prin executarea lucririlor
proiectate vor aparea conditii care vor influenta favorabil, atat asupra factorilor de mediu. cat si din
punct de vedere economic si social.

a) Influenta asupra factorilor de mediu datorita realizarii unor conditii de circulatie superioare
celor actuale:
- va scidea gradul de poluare al aerului;
- se va reduce volumul de praf;
- va scadea simtitor emisia diverselor noxe de esapament sau uzura masinilor, ceea ce va
avea un efect pozitiv asupra mediului.

b) Influenta socio-economica:

crearea de noi locuri de munca pe durata executiei lucrarilor:
- 0 mai rapida deplasare inspre si dinspre localitatea Slobozia Mare:

reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor;

- cresterea sigurantei rutiere si a confortului optic pentru conducatorii auto.
Pe ansamblu din punct de vedere al mediului ambiant. lucririle proiectate nu introduc

disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala. ci dimpotriva, au un efect pozitiv.
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9. PLAN DE MANAGEMENT AL TRAFICULUI

e SUBIECT

Aceasta documentatie cuprinde prevederile generale privind modalitagile de instituire a sistarilor.
devierilor si a restrictiilor de circulatie. in vederea executdrii lucrarilor prevazute in cadrul
contractului de executie a lucrarii de reconstructie a podetului amplasat pe drumul public national
R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare. la km 2,494 (inclusiv reparatia capitald a sectorului
de drum R34.3. km 2.344 - 2.644).

Schema detaliata a devierii si/sau instituirii restrictiei de circulatie pe o sectiune a drumului
proiectat va fi inaintatd Administratia Nationald a Drumurilor pentru aprobare cu cel putin 28 de zile
inainte de aplicarea inchiderii sau restrictiei (inceperea lucrarilor). Aprobarea se va emite in baza
acordului Inspectoratului National de Securitate Publica al IGP al MAI - Directia Politiei Rutiere.

Proiectul de management al traficului va fi aplicat la contractul ,,Reconstructia podetului
amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia Mare, la km
2,494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644) ™. pe toata durata

desfasurarii lucrarilor.

e REFERINTE
Referintele sunt facute in concordantd cu prevederile contractului de antrepriza. Conditiile de
instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executirii lucrarilor constructie a drumului proiectat,
sunt in conformitate cu:
- Legea drumurilor nr. 509-XIII din 22 iunie 1995, art. 6, §, 15;
- Legea nr. 320 din 27-12-2012 cu privire la activitatea Politiei si statutul politistului. art. 12, 13
si21;
- Regulamentul Circulatiei Rutiere, aprobat prin HG nr. 357 din 13 mai 1999, sectiunea 3,
sectiunea 7, punctul 31;
- HG nr. 247 din 3 mai 1996 Privind masurile de realizare a prevederilor Legii drumurilor;
- NORME METODOLOGICE privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului, aprobat prin Ordinul comun MAI-MTI nr. 194/108 din 13.05.2009

- Legea securitatii si sanatatii in munca, nr. 186 din 10.07.2008. capitolul I1I si IV.

9.1. Termeni si definitii

Nr. TERMEN DEFINITIE

Fasie laterala situatd intre marginea pargii carosabile si cea a platformei

1 Acostament .
drumului.

Forta de frecare care apare la contactul dintre pneurile rotilor
2 Aderenta autovehiculelor si suprafafa partii carosabile, care intervine in miscarea
de rostogolire fari alunecare.
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Nr TERMEN DEFINITIE
3 Adancime de inghet in | Nivelul cel mai coborét al izotermei de 0°C fata de suprafata drumului
complexul rutier fara zapada.
Drum ingust, trasat si amenajat special, de regula incadrat de plantatii,
4 Alee destinat in mod obisnuit circulatiei pietonilor, bici-clistilor, calaretilor
etc. si pentru accesul la cladirile care nu sunt amplasate adiacent
trotuarelor.
5 Aliniament Portiune de linie dreaptd din traseul unui drum.
6 Ampriza Fasie de teren ocupatd de elementele constructive ale drumului in
p sectiune transversala, masuratd in proiectie orizontala.
s Strada in prelungirea unui drum interurban care face legatura cu zona
7 | Artera de penetratie ; =,
centrala a orasului.
8 Artera de tranzit Drum public pe care, printr-o anumitd zona sau localitate, se desfasoara
(Drum de tranzit) cu preponderentd o circulatie de trecere.
9 Asfaltare Aplicare de imbracaminti bituminoase pe arterele rutiere.
Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al
10 Axa drumului punctelor egal distantate de marginile partii carosabile, fara a se
considera supralargirea in curbe.
1 Balast Agregat natural de balastierd constituit dintr-un amestec de pietris si
nisip cu granulatie 0...71mm.
Fasie de teren amenajata la baza taluzului de debleu pentru protejarea
12 Bancheta 1€ a8 ! p protel
santului.
: ; Subdiviziune logitudinald a partii carosabile materializatd sau nu prin
13 | Banda de circulatie ; g PAL] . Lo : P
marcaje rutiere necesare pentru circulatia unui singur sir de vehicule.
14 | Banda de incadrare Fasie consolidata din acostamentul drumului langé partea carosabila.
Banda de stocare Portiune de traseu pe care vehiculele, grupate pe benzi
15| Sinonim : Sector de | corespunzitoare directiei de mers, asteapta fie semnalul de pornire, fie
stocare a vehiculelor |posibilitatea de incadrare pe directia de mers.
; Mixturd asfaltica cu performante fizico-mecanice ridicate,alcatuitd de
16 Beton asfaltic G e miw B ey ; _ar
reguld din cribluri .nisip si filer, aglomerate cu un liant bituminos.
. Amestec de agregate naturale, ciment si apa in anumite proportii , care
17 Beton de ciment S Rnale e Epropory
prezintd un volum minim de goluri si rezistente mecanice superioare.
18 Borduri Bloc prismatic din piatra cioplita sau beton dispus in lungul drumului la
marginea anumitor tipuri de imbracaminti rutiere sau a trotuarelor.
19 | Bretea de legatura Cale de racordare unidirectionala intre doua drumuri la o intersectie.
B Racordare unidirectionald intre doua drumuri la o intersectie, cu
20| Bucla de racordare . . .
intoarcere la circa 270°.
Stare tehnicad corespunzatoare a pdartii carosabile, constind in
practicabilitatea permanentd a acesteia potrivit reglementarilor
21 | Viabilitatea drumului |specifice sectorului de drum, lipsa obstacolelor si existenta

amenajarilor rutiere si a mijloacelor de semnalizare, care sa asigure
fluenta si siguranta circulatiei.
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Nr. TERMEN DEFINITIE
22 Declivitate Inclinarea unui drum pe o portiune uniforma fata de axa orizontala.
Situatia de criza sau de pericol potential major care necesita deplasarea
23 Urgenta imediata pentru salvarea de vieti omenesti sau a integritatii unor bunuri
ori pentru limitarea distrugerii mediului inconjurator.
Orice cale de comunicatie terestra. destinata traficului rutier, daci este
24 Drum public deschisd circulatiei publice. Drumurile care sunt inchise circulatiei
publice sunt semnalizate la intrare cu inscriptii vizibile.
: Spatiul ce cuprinde cladiri, ale cérui intrari si iesiri sunt semnalizate ca
25 Localitate pat P SIS
atare.
Portiunea din platforma drumului destinata circulatiei vehiculelor. Un
26 Parte carosabila drum poate cuprinde mai multe parti carosabile complet separate una
de cealalta printr-o zond despartitoare sau prin diferenta de nivel.
Subdiviziunea longitudinala a partii carosabile. situatd langd axul
27| Banda reversibila drumului, destinata circulatiei autovehiculelor intr-un sens sau in altul.
in functie de intensitatea traficului.
Spatiul din partea laterala a drumului, separat in mod vizibil de partea
28 Trotuar carosabila prin diferenta sau fara diferenta de nivel. destinat circulatiei
pietonilor.
: Orice incrucisare. jonctiune sau bifurcare de drumuri, inclusiv spatiile
29 Intersectie :
formate de acestea.
. Incrucisarea la nivel dintre un drum public si o cale ferata sau linie de
38 Trecere la nivel . g S, s
tramvai, care dispune de o platforma independenta.
Un sistem mecanic care se deplaseazi pe drum. cu sau fara mijloace de
30 Vehicul autopropulsare, utilizat in mod curent pentru transportul de persoane
si/sau bunuri ori pentru efectuarea de servicii sau lucrari.
Vehiculul prevdzut cu un dispozitiv mecanic propriu de propulsie:
vehiculele care se deplaseazd pe sine, denumite tramvaie, si
ciclomotoarele nu sunt considerate autovehicule. Definitia include si
31 Autovehicul termenul automobil, care reprezinta oricare dintre vehiculele cu motor
care servesc in mod normal transportului pe drum al persoanelor sau
bunurilor ori la tractarea pe drum a vehiculelor utilizate pentru
transportul de persoane sau bunuri.
12 Masa totald maxima |Masa totala maxima a unui vehicul incarcat, declarata
autorizata admisibila de catre autoritatea competenta.
Vehicul cu mase si/sau | Vehiculul care, datorita dimensiunilor sale ori marfurilor transportate,
33 | dimensiuni de gabarit |depaseste in lungime, latime sau in inaltime limitele maxime ori masele
depasite maxime admise prin legislatia in vigoare.
Persoana care determind punerea in miscare §i actioneaza asupra
34 Conducator directiei de deplasare pe drum a vehiculelor si animalelor izolate sau
in turma, celor de tractiune, povara ori de calarie.
35| Participant la trafic Conducatorul sau pietonul care circuld pe drumul public.
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9.2. Obligatiile antreprenorului general si ale consultantei
Factorii implicati pe intreaga perioda de executie a lucrarilor de aplicare a masurilor destinate
desfasurarii traficului rutier in conditii de siguranta sunt:
- Antreprenorul general - prin Directorul (Managerul) de Proiect si responsabilul pentru
siguranta circulatiei rutiere; -
- Consultanta — prin Inspector Supervizare Tehnica;
- Subantreprenorul — Responsabilul de executia Proiectului (fie Antreprenorul general sau

subantreprenorul).

9.2.1. Obligatiunile Antreprenorului general

Directorul de Proiect trebuie sd aprobe asigurarea fondurilor si contractarea materialelor necesare
masurilor de sigurantd a circulatiei rutiere pe durata executiei lucrarilor si raspunde solidar cu
responsabilul numit prin decizie pentru neindeplinirea sau indeplinirea defectuasa a obligatiunilor
rezultate din planul de management, in méisura in care nu au asigurat resursele financiare si materiale
necesare indeplinirii acestor obligatii:

a) Sa inceapa executarea lucrarii numai dupa ce au obtinut aprobarea administratorului drumului
in baza acordului Inspectoratului National de Securitate Publica al IGP al MAI (INSP), prin
inaintarea cererii formular IF 001 “Cerere pentru devierea traficului”, pentru inchiderea si
devierea traficului sau instituirea restrictiilor de circulatie si au asigurate toate conditiile pentru
executarea acestora,

b) Sa pastreze permanent la punctul de lucru copiile autorizatiei de amplasare in zona drumului si
aprobarii de inchidere sau instituirii restrictiilor de circulatie, insotite de schema de semnalizare
vizata spre neschimbare;

¢) Sa respecte durata si termenele de executie prevazute in documentul de aprobare pentru
instituireare restrictiilor sau inchiderii circulatiei;

d) Sa respecte procesul tehnologic si solutiile din documentatia tehnica in baza careia s-a emis
acordul Inspectoratului National de Patrulare si aprobarea administratorului de drum;

e) Sa execute amenajarile destinate sigurantet traficului. si instaleze, s@ completeze operativ si sa
intretina mijloacele de semnalizare si cele de protectie de pe sectorul de lucru pe toatd durata
executiei lucrarii;

f) Sa amenajeze culoare speciale pe partea carosabild a drumului public pentru circulatia
pietonilor. in situatia in care lucrarile afecteaza trotuarul si nu sunt asigurate conditii de
deplasare in sigurantd a acestora;

g) Sarealizeze i sa intretina varianta ocolitoare. in cazul inchiderii circulatiei pe sectorul de drum
pe care se executd lucrarea, asigurand desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta si
fluenta;

h) Sa asigure echipament de protectie — avertizare pentru personalul care lucreazi in zona
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drumului public;

1) Sa asigure restabilirea circulatiei prin eliberarea completa a platformei i zonei drumului dupa
terminarea lucrdrilor sau a programului de lucru, daca partea carosabila nu mai este afectatd de
lucrari;

j) Séa ridice, odatd cu terminarea lucrarilor de refacere a platformei drumului, semnalizarea
temporard a sectorului in lucru si sd refacd semnalizarea initiala sau dupa caz. sa asigure
semnalizarea adecvatd noilor conditii de circulatie;

k) Sa asigure repararea elementelor drumurilor afectate de lucrari, in laturandorice degradare
aparutd in cadrul termenului legal de garantie;

1) La terminarea lucrarilor sd incheie un proces verbal cu reprezentantii AND si INSP in care sa

se consemneze realizarea integrald si in conditii corespunzatoare de calitate a lucrarilor aferente

restabilirii circulatiei.

9.2.2. Obligatiunile consultantei

Prin prisma tuturor cerintelor proiectului, fiecare parte contractantd a proiectului are o serie de
obligatiuni. Respectiv. consultanta are urmatoarele obligatiuni:

1. Sa urmareasca permanent modul de organizare si de asigurare a conditiilor de circulatie de catre

Antreprenorul general, pe durata executiei lucrarilor;

[RS]

Sa verifice si si inainteze Administratiei Nationale a Drumurilor ..Planul de Management al

Traficului™ in vederea obtinerii aprobarii de la acest organ;

3. Sa verifice si sa transmita la Administratiei Nationale a Drumurilor cererile pentru instituirea
restrictiilor temporare sau inchiderilor de circulatie, la solicitarea Antreprenorului General;

4. Sa nu permitd inceperea lucrarilor fara aprobarea scrisi a Administratiei Nationale a

Drumurilor si acordul Inspectoratului National de Securitate Publica al IGP al MAL

9.3. Responsabilul de organizarea si supravegherea traficului rutier
Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului, desemnat de citre antreprenor, rispunde
de pregatirea si mentinerea in bunistare a semnalizarii rutiere temporare, aferenta executiei lucrarilor,
pe intreaga perioada aprobata pentru deviere si/sau instituirea restrictiilor de circulatie. Responsabilul
va avea in permanentd la dispozitie un autovehicul echipat cu facilitati de comunicare pentru
supraveghere si interventii in scopul asigurarii desfasurarii in conditii de siguranta a traficului rutier
si va avea urmatoarele obligatiuni:

a) Instruieste siptamanal (timp de o ord) si zilnic (inainte de inceperea programului) a angajatilor
serviciilor de intretinere a drumurilor de circulatie. care dirijeaza circulatia rutierd pe sectoarele
unde au loc lucrari de constructie;

b) Urmareste permanent modul de organizare a semnalizarii rutiere temporare la fiecare punct de
lucru conform ..Schemelor de semnalizare™ aprobate, sesizeaza seful punctului de lucru asupra

eventualelor abateri sau neconformitafi constatate si inregistreaza aceste observatii in
26



formularul IF002 “Fisa zilnica™;

c) Stabileste sarcinile de serviciu pentru pilotii de circulatie, cat si pentru personalul ce asigura
supravegherea traficului, atdt in timpul programului de lucru cat si in afara acestuia;

d) Conlucreaza cu organele de politie in vederea asigurarii unui trafic fluent;

¢) Urmareste ca intreg personalul care participd la executia lucrarilor pe drum, sa poarte
echipamentul de protectie-avertizare si sesizeaza in scris seful punctului de lucru si conducerea
santierului asupra eventualelor abateri. Dacd lucrarile se executd si in timpul noptii,
echipamentul de protectie va fi prevazut cu elemente retroreflectorizante de culoare portocalie
sau alba;

f) Urmareste ca formatiile de lucru sa isi desfasoare activitatea numai in zona semnalizati;

g) Urmareste asigurarea unui stoc minim de indicatoare de rezerva pentru inlocuirea operativa a
celor deteriorate sau lipsa;

h) Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului este persoana prin care se tine legatura
cu organele de administrare a drumurilor si cele ale INSP.

i) Verificarea saptimanala impreuna cu reprezentantul AND si INSP a modului de desfasurare a

traficului rutier si a semnalizarii rutiere curente si temporare.

9.4. Informarea publicului
In interesul sigurantei si intelegerii modului de desfasurare a circulatiei de catre participantii la
trafic, masurile de informare a acestora vor fi in conformitate cu prevederile prezentului plan de
management al traficului. Aceste masuri vor cuprinde:

o Amplasarea de panouri de informare (“drum cu denivelari”, “limitarea de viteze™) asupra
lucrarilor in curs de executie. pe care se va figura un indicator de"lucrari” (HG Nr. 357 din
13.05.2009 cu privire la aprobarea Regulamentului Circulatiei Rutiere si Normele
Metodologice privind Conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului) si pozitiile kilometrice ale limitelor sectoarelor de drum in lucru. Daca este necesar.
asemenea panouri vor fi instalate (si la intersectiile cu celelalte drumuri adiacente) precum si
la capetele lucrarii. Inscrisurile de pe indicatoare vor fi in limba romana.

e Anunturi la posturile de radio locale si la ziarele locale.
In cazul aparitiei unor probleme deosebite in desfasurarea traficului. responsabilul cu organizarea
si supravegherea traficului are obligatia de a informa operativ AND (reprezentantul in teritoriu) si

INSP asupra situatiei aparute si a masurilor luate.

9.5. Implicatii asupra desfasurarii traficului
Lucririle necesare pentru executia reparatiei drumului sunt compuse din executarea de structurii

rutiere noi $i consolidarea podetelui conform proiectului.
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Deoarece executarea lucrdrilor impune reducerea latimii partii carosabile. diminuarea vitezei

autovehiculelor, a capacitatii de circulatie a drumului, a reducerii distantei de vizibilitate, este necesar

un control permanent si competent in scopul desfasurarii traficului in conditii de siguranta.

In acest scop. antreprenorul general va prevedea o datd pe saptimanid un autoturism pentru

verificarea semnalizarii rutiere temporare a lucrarilor de reabilitare de catre reprezentantii INSP,

AND si Diriginte, cu Responsabilul pentru siguranta traficului rutier.

Activitatea de verificare a semnalizarii temporare si a modului de desfasurare a traficului se va

materializa printr-un proces verbal incheiat si semnat de catre reprezentantii Constructorului,

Dirigintelui de santier, INSP si AND in care se vor nota deficientele constatate, masurile de

remediere, termene $i responsabilitati.

9.6. Organizarea desfasurarii circulatiei

In planificarea lucrarilor se vor avea in vedere urmatoarele:

Planul lucrarilor de constructie implica un compromis intre executia cat mai rapida a lucrérilor
si asigurarea desfasurdrii fluente a traficului ;

Constructorul planificd si monitorizeaza activitatile diverse pentru optimizarea eficientei
lucrarilor si a reducerii pe cat posibil a situatiilor de congestionare a traficului. In acest scop vor
avea Intalniri si consultatii cu reprezentantii AND, INSP si a Consultantei (Dirigintelui de
santier);

Controlul si interventiile asupra semnalizérii temporare a lucrdrilor vor fi realizate de asa
manierd incdt s nu apara situatii care sa genereze riscuri suplimentare sau si afecteze
desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta:

Detinatorii de autovehicule ce efectueaza transport public de persoane in comun si care ar putea
fi afectati in respectarea graficului de deplasare , vor fi informati din timp de catre constructor
.asupra instituirii devierilor si/sau a restrictiilor de trafic pe rutele de transport public;
Indicatoarele rutiere de semnalizare temporara a punctelor de lucru sunt realizate cu folie retro
reflectorizantd. pe fond de culoare galbena si de dimensiuni mari in acord cu HG Nr. 357 din
13.05.2009 cu privire la aprobarea Regulamentului Circulatiei Rutiere si Normele
Metodologice privind Conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executdrii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea
drumului;

Desfasurarea traficului in ambele sensuri implicd asigurarea unei lagimi a partii carosabile de
minimum 5,50 metri;

La stabilirea celei mai potrivite scheme de semnalizare temporara a unui sector de drum in lucru
se au in vedere vizibilitatea in zona lucrarilor. lungimea sectorului de lucru.volumul de trafic si

durata de executie.
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10. SEMNALIZAREA LUCRARILOR
10.1. Indicatoarele rutiere

Indicatoarele rutiere sunt clasificate functie de culoare si dimensiuni, in conformitate cu HG Nr.
357 din 13.05.2009 si Normele Metodologice privind Conditiile de inchidere a circulatiei si de
instituire a restrictiilor de circulatie. Indicatoarele utilizate la semnalizarea rutierd temporara trebuie
sa fie solid fixate pe suporti si sa aiba stabilitate. Suporturile pot fi constituiti din stalpi cu sectiune
circulard ori altd forma sau din dispozitive mobile.

Este posibil ca semnalizarea rutierd temporara sa contrazicd semnalizarea curentd existentd pe
drum. In aceasta situatie este obligatoriu s se demonteze indicatoarele cu caracter permanent care
contrazic semnalizarea temporara, sau sa se acopere fetele acestora, cu o masca, pe durata inchiderii
sau instituirii restrictiilor temporare de circulatie.

Semnalizarea rutierd temporara trebuie sa informeze participantii la trafic asupra situatiei pe care
o vor intdlni (localizarea si amploarea lucrarilor, conditiile de circulatie din zona lucririlor) si si fie
realizatd de asa maniera incét sa fie credibila.

Presemnalizarea §i semnalizarea rutierda temporard trebuie si reflecte situatia din zona
lucrdrilor. De aceea trebuie ca:

¢ Semnalizarea sa respecte prevederile legislatiei si prescriptiile tehnice in vigoare:

e Semnalizarea indicatoarelor sa corespunda intradevar necesitatilor impuse de lucrare:

e Semnalizarea sa urmareasca in timp si in spatiu desfasurarea lucrarilor:

e Semnalizarea temporara sa nu restrictioneze circulatia mai mult decat strictul necesar:

e Semnalizarea temporari s fie demontata la terminarea lucrarilor;

e Semnalizarea permanenta sa fie restabilita si dupa caz completati in conformitate cu noile
conditii aparute ca urmare a executiei lucrarii respective.

Pentru perceperea in timpul util a semnificatiei semnalizérii rutiere temporare de catre participantii
la trafic si asigurarea timpului necesar efectudrii manevrelor ce se impun, indicatoarele pot fi repetate
deasupra sau pe partea stangd a drumului (indeosebi la caile cu sens unic. in curbe etc.) si trebuie si
indeplineasca urmatoarele conditii:

e Sa fie realizate in conformitate cu prevederile standardelor in vigoare (dimensiuni,
simboluri si retroreflexie):

e S3 fie judicios amplasate;

e Sa fie grupate in numar limitat. maximum doua indicatoare pe acelasi suport sau aliturate;

e Sa fie curate si in buna stare.

10.1.1. Culoarea

Indicatoarele specifice semnalizirii rutiere temporare sunt realizate pe fond galben, cu

urmatoarele exceptii:
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Indicatoare circulare de interzicere a opririi si stationarii:

Indicatoare circulare de obligare;

Indicatoare de reglementare a prioritatii:

Indicatoare de orientare si informare: trecere pentru pietoni, sens unic, drum fara iesire.

10.1.2. Dimensiunile indicatoarelor

Tipul indicatoarelor in functie de dimensiuni vor fi mari pentru drumul national republican (R30)

conform standardelor moldovenesti (SM EN 1848-2) — vezi documentatia din anexe.

10.2. Desfasurarea traficului

Desfasurarea traficului va avea loc conform urmatoarelor conditii:
® [n ambele sensuri pe toatd latimea drumului in zona unde nu sunt lucrari:
e Alternativ in zona sectoarelor de lucréri care afecteaza o banda de circulatie:

* In ambele sensuri acolo unde lucrarile pot asigura un spatiu minim de circulatie de 5.5 m.

10.2.1. Natura situatiei ce trebuie semnalizata
in scopul evitarii situatiilor neplacute este prevazut ca functie de situatiile intdlnite in timpul
executarii lucrarilor sa fie semnalizate urmatoarele cazuri:
e aparitia fortuita a unui obstacol sau a altui pericol (denivelare, ingustare etc);
e santier mobil (ex: executia casetei. drenaje, consolidari);

e santier {ix sau care se deplaseaza lent in lungul drumului (reabilitari de podete si/sau poduri);

10.2.2. Vizibilitatea
Elementele care determina vizibilitatea:
¢ Elementele geometrice ale drumului (curba, profil in lung fira vizibilitate etc.):
e Constructii. instalatii, mobilier urban, vegetatie sau alte obstacole care obtureaza
vizibilitatea;
e Stationari de vehicule;

e Conditii de mediu ambient (noapte. ceata etc.)

10.3. Instalarea semnalizirii rutiere

Din punct de vedere al amplasarii. semnalizarea temporara cuprinde:
e Semnalizarea premergatoare a lucrérilor, instalatd inainte de zona lucririlor in directia de
mers;
e Semnalizarea de pozitionare a lucrarilor (bariere, balize, conuri de dirijare etc.);
¢ Semnalizarea de terminarea a sectorului restrictionat instalatd dupa sfarsitul sectorului de

drum ocupat de lucrari.

Instalarea indicatoarelor se face in urmatoarea ordine:

e Semnalizarea premergatoare lucrarilor;
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e Semnalizarea de pozitionare a lucrarilor;
» Semnalizarea determinarii sectorului restrictionat.
In cazul devierii circulatiei, semnalizarea incepe cu instalarea indicatoarelor care jaloneaza traseul

de deviere si apoi se instaleaza indicatoarele de interzicere la capetele sectorului aferent lucrarilor.

10.3.1. Semnalizarea rutierd temporara pe timpul noptii
Pe timpul noptii indiferent daca se executd sau nu lucrari, zona de drum afectatd de acestea
reprezinta un risc sporit pentru participantii la trafic si eventual pentru personalul muncitor. Din acest
motiv. conditiile impuse semnalizarii rutiere sunt mai exigente.
Caracteristicile semnalizarii rutiere temporare trebuie corelate cu cele ale semnalizarii curente de
pe sectorul respectiv de drum. Din acest punct de vedere se disting doui situatii:
* Semnalizarea curenta este retroreflectorizanta;
e Semnalizarea curentd nu este retroreflectorizanti.
In situatia de fata se acceptd semnalizare curenti reflectorizanti care va fi completata cu lampi cu

lumind galbena intermitenta sau lumini care se succed .. in cascada”™.

10.3.2. Demontarea semnalizirii rutiere temporare

Semnalizarea rutiera temporara trebuie demontata la terminarea lucririlor. Daca este numai o
intrerupere a executiei lucrdrilor, semnalizarea temporara poate fi acoperitd cu o masca pe durata
intreruperii.cu conditia asigurarii semnalizarii pentru desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta.

In general. semnalizarea rutiera temporara este demontatii sau mascata in ordinea inversa instalarii.
Schemele generale de deviere ale traficului si de instituire a restrictiilor de circulatie sunt tratate in
anexele ce fac parte din prezenta documentatie.

Nu se vor efectua lucrari concomitent pe sténga si pe dreapta drumului in acelasi profil transversal.

10.3.3. Semnalizarea de urgenta
Semnalizarea unor pericole neprevizute care pot sa aparé datorita unor accidente de circulatie sau
degradari ale drumului, cu ocuparea temporard a unei parti din suprafata carosabila suporta doui faze:
 Instalarea indicatorului de avertizare ,.alte pericole”. urmand ca inlaturarea obstacolului s
se facd de urgenta:
e In cazul in care obstacolul nu poate fi urgent indepartat semnalizarea rutiera temporara sa
fie in concordantd cu natura pericolului si a suprafetei carosabile ocupate.
In cazul devierilor de trafic drumul care va fi utilizat va fi aceasi structura cu drumul existent la
aceeasi calitate si structurd. Schema de deviere de trafic va fi inaintata la Inginer spre aprobare.
Antreprenorul general va pregétii scheme detaliate de traffic cu devierea temporara si cu implicatiile

asupra persoanelor.
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10.4. Procedura obtinerii aprobarii devierii si instituirii restrictiilor de circulatie

Prezenta procedurd indicd masurile operative pentru solicitarea si obtinerea din partea
autoritatilor competente a aprobarii devierii §i / sau instituirii restrictiilor de circulatie;
Prezenta procedurd se aplica de intreg personalul responsabil cu organizarea si supravegherea
traficului;

Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului are obligatia de a pregati documentele
necesare obtinerii aprobarii , sa le inainteze spre analiza autoritatior competente i sd
supravegheze aplicarea corectd in teren a schemelor de semnalizare temporara aprobate;
Responsabilul cu organizarea si supravegherea traficului va fi informat in scris, in timp util, de
catre directorul de productie asupra sectorului de drum pe care se vor executa lucriri. in vederea

intocmirii documentelor necesare obtinerii aprobarii.

10.4.1. Etapele de obtinere a aprobirii

Documentatia se prezintd pentru obtinerea acordului la INSP si la AND. pe raza cireia se

desfagoara lucrarile. Dupa obtinerea acestor acorduri, documentatia se depune pentru verificare si

insusire la Inginer.

In urma studierii §i insusirii documentatiei de catre Inginer. aceasta se depune la reprezentantul

Beneficiarului din zona de desfasurare a lucrérilor, care are obligatia de o prezenta. impreuna cu

propriul punct de vedere, Beneficiarului.

In termen rezonabil Beneficiarul, impreuna cu INSP, emit aprobarea Planului de Management al

Traficului. care devine cadrul legal de instituire a restrictiilor pe drumurile publice la care se

efectueaza lucriri.

Cererea pentru inchiderea sau instituirea de restrictii de circulatie, va cuprinde urmatoarele date:

* Denumirea completd a solicitantului, adresa, numirul de telefon, fax, codul fiscal.

e Categoria drumului si pozitia kilometrica;

e Tipul lucrarilor. durata de executie si perioada pentru care se solicita inchidere sau restrictie:
 Implicatia asupra traficului: inchidere sau restrictie de circulatie;

e Datele de identitate ale persoanei desemnate si raspundi de respectarea conditiilor si a

masurilor cuprinse in actul de aprobare.

Documentatia va cuprinde:

® Memoriu de prezentare al lucriarii

¢ Schemele de semnalizare

e Schita cu rutele ocolitoare in cazul inchiderii de circulatie;

® Proces verbal de constatare incheiat intre reprezentatii constructorului, administratorul

drumului si INSP.

Documentatia se intocmeste in 5 exemplare.

32



10.5. Calculul fazelor dirijarii traficului
10.5.1. Ciclul dirijarii circulatiei
Paragrafele urmatoare se vor aplica in cazul cand lucririle interfereaza cu drumuri existente si se
executd lucrdri pe sectoare mai mari de 100 m.

Loc de oprire al vehiculelor
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Figura 1. Schema de semnalizarea a lucririlor de constructie
In functie de capacitatea de circulatie se determini succesiunea si durata diferitelor semnale emise
de semafoare pentru preluarea si evacuarea fluxurilor incidente de vehicule, in conditii de siguranta
$i timp minim de traversare a zonei de restrictii.
in calculul capacitatii sectorului de lucru cu semafoare se iau in considerare:
e Timpii sau secventele de semaforizare pentru semnalul verde Tv, semnal rosu Tr;
¢ Faza de semaforizare, in care are loc deplasarea fluxurilor incidente cu prioritate simultana
si cuprinde timpul verde de admisie Tv admisie, stabilite pentru sensul cel mai solicitat si
timpul de degajare a intersectiei de participantii intrati, denumit si timp de rosu general Trg;
e Timpul de verde nu trebuie s fie mai mic de 10 secunde;
Fazele ciclului de dirijare a circulatiei trebuie sa fie adaptate in cat mai mare masuri conditiilor de
trafic, condifii care variaza in decursul anului. Aceste faze, in succesiunea lor vor fi urmatoarele:

Tabelul 3. Fazele ciclului de dirijare

Faza Agentul A Agentul B Durata
I Liber Stop dj
11 Stop Stop d2

1 Stop Liber d3=d]

v Stop Stop d4=d2
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10.5.2. Ipoteze de lucru
1. Lungimea zonei pe care se dirijaza circulatia este constituita din lungimea sectorului de lucru,
la care se adauga:
- 2 x 5,0 metri — distantele de la limita lucrarii de bariere (spatii pentru depozitarea
materialelor, sculelor, echipament de lucru);
- 2x 15,0 metri - distantele de la bariere la agentii de circulatie. Deci la lungimea sectorului
in lucru se adauga 40 metri.
2. Timpul de intarziere fata de vehiculul precedent, la pornirea fiecirui vehicul aflat la coada este
de 1,0 secunde. Distanta intre vehiculele aflate in stationare este de 1.0 metri;

3. Vitezele de circulatie in zona lucrarii variazi intre 20 si 30 km/h.

10.5.3. Reglarea duratelor fazelor ,liber — stop”
Pentru reglarea duratei fazelor este necesara stabilirea urmatorilor parametri:
- Lungimea zonei inchise;
- Viteza de parcurs a autovehiculelor pe zona inchisa.
Lungimea zonei inchise este lungimea intre liniile de oprire ale vehiculelor pentru cele doua
sensuri, stabilitd conform precizirilor de la punctul 12.2, litera a).
Viteza de parcurs se stabileste prin cronometrare. Pentru aceasta. in decursul unei zile se fac un
numar de 3 cronometrari pentru fiecare sens. Viteza luata in consideratie este viteza cea mai redusa,

rezultata din divizarea lungimii zonei inchise prin durata cea mai mare de parcurs a acestei zone.

10.5.4. Determinarea duratelor fazelor »liber—stop” prin cronometrare direct pe teren

Pentru a efectua acest calcul se vor face o serie de cronometriri in orele de varf de trafic ale zilei.in
decursul unei zile exista doua ore de varf de trafic. una la care traficul este maxim pentru unul din
sensurile de circulatie si a doua corespunzitoare celuilalt sens de circulatie.

Aceste ore vor fi inregistrate in ,.Registrul Datelor de Trafic” {inut de catre Responsabilul cu
Siguranta Traficului. Cronometrarea se poate face in doua moduri:

e Cu unul sau cu doi observatori aflati intr — un punct intermediar intre cele doua capete ale
zonei inchise , loc de unde au vizibilitate asupra ambelor capete ale zonei:

e Cudoi observatori aflati la capetele zonei, care au legatura intre ei prin radiotelefon . in cazul
in care nu existd legatura intre capete si nu s-a gisit un punct intermediar care si
indeplineasci conditiile de la alineatul precedent.

Se masoara:

e Intervalul de timp intre primul si ultimul care intra pe sectorul restrictionat. In cel de-al doilea

caz, cronometrarea se face de catre observatorul aflat la intrarea vehiculelor in zona

restrictionata;
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e Durata de parcurs a zonei restrictionate de catre ultimul vehicul. In cazul lipsei de vizibilitate
intre capete. aceastd operatiune se va face de citre observatorul care se afla la iesirea
vehiculelor din zona restrictionata.

Sunt necesare minim patru cronometrari pentru fiecare sens de circulatie. la fiecare din orele de

varf, deci un total de 4 serii a cite 4 cronometrari.

a) Faza ..stop — stop™ se ia egala cu cea mai mare medie a celor 4 serii de cronometrari;

b) La faza .liber — stop™ la care se ia in considerafie intervalul de timp intre intrarea in zona
inchisd a primului si ultimului vehicul. se fac mediile cronometrarilor separat pentru fiecare
sens de circulatie. In acest caz pot apdre doud situatii:

I. Cand declivitatea drumului este redusa (deci viteze apropiate intre cele doua sensuri). se
poate adopta aceeasi durata a fazei pentru ambele sensuri si anume cea mai mare din cele
doua medii;

2. Cénd declivitatea drumului este accentuatd astfel incat sa conduca la diferente sensibile de
viteza intre cele doua sensuri de circulatie si in consecinta diferente apreciabile intre mediile

cronometrarilor aferente (> 10 secunde). cand se adopta durate diferite ale fazelor liber- stop.

10.6. Marcaje temporare

Marcaje temporare sunt de culoare galbena. Latimea marcajelor temporare longitudinale este de
12 em. Celelalte tipuri de marcaje respecta dimensiunile previzute de SM SR 1848-7. Grosimea
peliculei de vopsea se stabileste in functie de durata lucrarilor si de volumul de trafic, astfel incat
marcajul sd rdmand vizibil pe toatd perioada aferenta instituirii restrictiilor de circulatie. La fel,
marcajele rutiere, atat cele temporare, cat marcajele rutiere prevazute in proiectul de executie vor fi
executate conform CP D.02.33 ..Instructiuni tehnice pentru marcaje rutiere™.

La terminarea lucrarilor de pe un sector de drum, odati cu ridicarea restrictiilor, se sterg marcajele
temporare. Avand in vedere necesitatea inlaturarii operative a marcajelor temporare la terminarea

lucrarilor de pe un sector de drum. este de preferat ca acestea sa fie executate cu benzi adezive sau cu

butoni reflectorizanti.

10.7. Semnalizarea vehiculelor
Se recomanda ca vehiculele care participa la lucrari pe drumuri si fie vopsite in portocaliu sau in
nuante deschise ale altor culori in conformitate cu normele metodologice.
Limitele de gabarit in latime i lungime. ale vehiculelor precum si ale echipamentelor de lucru. vor fi
semnalizate la marginea din fat si din spate prin benzi alternante alb — rosii cu latimea de 10 cm.,
inclinate la 45° descendent spre exteriorul vehiculului. Suprafata astfel marcata are latimea minima
de 15-cm. si inaltimea de min. 30 cm., depinzand de tipul vehiculului. Aceste vehicule pot fi dotate
cu:
¢ Girofaruri sau lumini galbene intermitente de culoare galbeni; Indicatorul ..lucriri” executat

cu folie retroreflectorizanti;
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e Panouri cu sageti luminoase intermitente;

¢ Distanta minima intre doua mijloace de transport alaturate care se descarcid sau incarci
simultan va fi:

1. Pentru autocamioane —1,0m;
2. Pentru tractoare cu remorci — 1,5 m; Pentru autostivuitoare — 2 m;

* Daca din cauza frontului de lucru nu se pot respecta distantele prescrise. se interzice incarcarea
sau descdrcarea simultani:

e Pentru zonele inchise circulatiei publice vitezele maxime de circulatie a mijloacelor de
transport auto vor fi stabilite de conducerea antreprenorului si astfel limitate. incat sa fie
asiguratd securitatea circulatiei.

Dupé terminarea programului de lucru autovehiculele vor fi scoase in afara partii carosabile si

locul de stationare va fi semnalizat corespunzitor.

10.8. Protectia personalului

Persoanele care lucreazi pe drumuri trebuie sa fie echipate astfel incét sa iasa in evidenta fatd de
mediul inconjurator iar prezenta lor si poata fi usor remarcati de utilizatorii drumului precum si de
conducatorii vehiculelor care circula in santier.

Echipamentul folosit trebuie sa fie de culoare portocalie. Se recomanda ca pentru o buni perceptie
culoarea si fie fluorescenta. Este interzisa descdrcarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare
pe partea carosabild a drumului. Instalarea semnalizarii sectorului de drum se va efectua numai sub
supravegherea conducatorului locului de munca.

Descarcarea indicatoarelor si a materialelor de semnalizare din mijlocul de transport se va face
numai prin spatele sau pe partea laterala dinspre acostamentul drumului. In caz de vizibilitate redusa,
precum si atunci cand se executd lucrari pe portiuni de drum care prezinta pericol de accidentare din
cauza circulatiei, conducdtorul locului de munca este obligat sd posteze piloti pentru dirijarea
circulatiei.

Personalul instruit (piloti) pentru dirijarea circulatiei trebuie dotai cu mijloace de semnalizare si
echipament de protectie corespunzitor si sa se posteze astfel incat si poata fi vazuti de conducitorii
autovehiculelor.in curbe si pe sectoare de drum cu vizibilitate redusa pilotii pentru dirijarea circulatiei
trebuie dotati si cu aparate de comunicatii (radiotelefoane mobile).

La semnalizarea cu semafoare a sectoarelor de drum in lucru, se va respecta prezentul plan de
management al traficului.in cazul defectarii instalatiei de semaforizare se va comuta pe automatul pe
lampile de semnalizare i se dirija cu piloti de circulatie pana la repararea defectiunii instalatiei. In
perioada de inactivitate utilajele de lucru trebuie parcate pe aceeasi parte pe care se executa lucrarile
s1 pe cét posibil, in exteriorul partii carosabile.Se interzice stationarea acestor utilaje in curbe fira
vizibilitate.

Personalul care lucreaza pe platforma drumului, pe acostament sau in apropierea acestuia trebuie:
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* Sa aiba in atentie circulatia rutiera ce se desfisoara in apropierea lor:

* 5a cunoasca indicatoarele rutiere si modul de imprejmuire a locului de munci:

* Sa utilizeze echipamentul pentru avertizarea conducitorilor mijloacelor de transport:

e Se interzice stationarea personalului muncitor pe partea carosabild a drumului, in afara
zonelor de lucru imprejmuite si semnalizate.

Circulatia personalului muncitor pe drumurile publice se va face numai pe partea stinga. pe
acostament sau in lipsa acestuia. cat mai aproape de marginea drumului. La traversarea drumului
personalul muncitor este obligat s se asigure fata de circulatia din ambele sensuri.

In situatia in care se lucreaza pe timpul noptii. echipamentul trebuie si aiba elemente retro-
reflectorizante de culoare portocalie sau alba. Utilizarea acestor echipamente de avertizare constituie

un element indispensabil securitatii muncii la lucrarile executate in zona drumului.

10.9. Siguranta vehiculelor si a traficului. Procedura de raportare a accidentelor

Angajatii Constructorului. utilizatorii de autovehicule, vizitatorii si subcontractorii sunt obligati
sa raporteze toate accidentele de autovehicule de care au cunostintd Departamentului de securitate al
santierului de constructie pentru accidentele produse in santier sau autoritatilor legale pentru cele
produse in afara santierului.

Pentru santier Departamentul de securitate al santierului sa asigure instructiuni in caz de accident
si vor intocmi un raport de accident. Sefii de puncte de lucru trebuie s confirme orice autovehicul
care este implicat in accidentdri de persoane sau echipamente si sa raporteze daunele. Cerintele de
raportare ulterioare depind de gravitatea accidentului si de tipul de vehicul implicat si sunt prezenate

in procedura de raportare a accidentului.

Accident Mortal

Coducatorii auto i alti martori trebuie sa sune de urgenta sa asigure acordarea primului ajutor si
sé prezinte toate informatiile specifice accidentului, primul ajutor se va da numai de catre persoanele
foarte bine instruite si abilitate sa acorde primul ajutor.

Tabelul 4. Procedura de anuntare a accidentului

Etapa Responsabil Modul de actiune
. Personalul Constructor implicat | Evalueaza situatia si actioneaza in functie de pregatire
in accident si abilitare.
In caz de accident mortal suna de urgenta la:
Personalul Constructor implicat | - Serviciu de srguranvta 6301 ) o1 o) R
2 . . - Numarul de urgentd 112
in accident s - ; .
Va lua masuri de acordare a primului ajutor dar numai
daca este bine instruit si abilitat.
Pentru accidentele fara victime se va actiona:
L - Accident produs in santier va suna Departamentul de
3 f’ersopalu[ Constructor implicat siguranta al santierului:
in accident - Accident produs in afara santierului va anunta INSP
locala si autoritatile locale.
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Continuare tabelul 4

. Securizarea zonei de producere a accidentului (in
Departamentul de securitate al ; - .
e , , ; Santier de catre Departamentul de securitate al
Santierului Constructor / I.N.P. . o . . .
santierului / in afara santierului de citre INSP
Schimba informatii cu ceilal{i soferi sau persoane
implicate in accident.Informatii importante;
. : - Nume,adresa;
Personalul Constructor implicat - . .
5 . ) - Numarul permisului de conducere;
in accident ; ; ;
- Descrierea vehiculului;
- Compania de asigurari;
- alte informatii
: Pentru accidentele produse in santier responsabili cu
Departamentul de securitate al . . - P > p ;
6 . . securitatea in santier vor completa raportul de accident
santierului : L :
ziualucratoareaproduceriiaccidentului.
In cazul unui accident investigat de INSP, se va nota
- Personalul Constructor implicat | numele si datele persoanei din cadrul INSP care face
in accident cercetarea si ii va solicita trimiterea raportului de
accident la sediul santierului.
g Personalul Constructor implicat | Va raporta sefului de punct de lucru accidentul cat mai
in accident repede posibil,in cel mai scurt timp.
. Confirma departamentului de secutritate ¢i persoana
9 Seful punctului de lucru -ontimma depar ; ; P
implicatd in accident este angajatul lui.
. Investigheaza eventualele agube roduse
10 Seful punctului de lucru M e . PagHbe g
proprietatilor civile si ale statului, structuri sau vehicule

Pentru inregistrarea tuturor incidentelor ce se vor produce in santier sau in afara santierului se va

folosi formularul (AST — [F-004 “Formular de raportare a incidentelor de trafic™).

10.10. Inspectia in santier si pastrarea inregistrarilor

Directorul de Proiect (PM) va asigura ca Managementul de traffic si fie implementat si evaluat

corespunzator. Responsabilul cu siguranta circulatiei (TM) va inspecta si va monitoriza modificirile

de trafic si semnalizarile temporare de lucrari, implicatii asupra lucrétorilor si participantilor la trafic

si masurile de control.

Dupa inspectie fisele de control se vor transmite catre Directorul de Proiect si vor fi mentinute

intr-un registru centralizat pe toata durata contractului.

Inspectiile vor urmarii in general cerintele minime in urmatoarele cazuri:

e Inaintea inceperii lucrarilor in santier:

e Lainchiderea programului de lucru;

e In timpul orelor de program:;

¢ Dupa orele de program.

Inregistrarile zilnice ale inspectiei trebuie sa indice:

* (Cand s-a montat semnalizarea noua in sectoarele de lucriri (data/ora);

e (Cand sunt modificari ale schemelor de semnalizare fati de cele avizate:
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® Oricare incidente semnificative sau observatii ale autoritatilor de control sau care pot
produce un impact asupra lucririlor.

Oricare modificari semnificative a conditiilor de desfasurare a traficului sau impacte adverse care
sunt observate, Responsabilul de Siguranta Circulatiei va face in regim de urgenta modificarile ce se
impun pentru a intra in normalitate. Fisa zilnica de inspectie (IF-003 “Formular de inspectie zilnicd™)
va fi completata de catre Responsabilul de Siguranta Circulatiei. In cadrul acestui formular se vor
notifica toate modificarile la managementul de trafic general aprobat sau a schemelor de restrictie a
circulatiei, neconformitati, incidente sau accidente ce vor fi inregistrate. O copie a raportului va fi

transmisd si supervizorului de lucrare (sef de punct de lucru).

10.11. Descrierea lucririlor
Principalele lucrarile ce se vor efectua sunt conform graficului de lucrari anexat la prezentul plan
de management de trafic. la data inceperii lucrarilor pe fiecare sectiune si tip de lucrare in parte se
vor obtine avize si aprobdri specifice fiecarui tip de lucrare conform normelor metodologice,
conditiile de sistare sau restrictionare a circulatierutiere si instituirea restrictiilor de circulatie.
Proiectul are ca scop modernizarea si reparatia capitald a drumului public local de acces catre

mandstirea Tigdnesti national vederea asigurarii circulatiei in conditie de siguranti si confort.

10.12. Conditii pentru inceperea si terminarea lucririlor in perioada solicitata
Pentru inceperea lucrarilor, desfasurarea lucrarilor in ritmul impus si terminarea lucririlor in
perioada solicitatd. Antreprenorul dispune de toate mijloacele tehnice si materialele necesare.

Graficul calendaristic de executie a lucrarilor este prezentat pe pagina urmitoare.
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Semndtura si data |Schimb. nr. inv.

Nr. inv. ong.
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Semndtura si data | Schimb. nr. inv.
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Circulatia alternanta dirijata cu piloti la lucrdri ce se desfasoara pe maximum 1/2 din carosabil
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Circulatia alternanta dirijata cu semafoare la lucrari ce se desfasoard pe maximum 1/2 din carosabil
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Semnétura si data |Schimb. nr. inv.

Schema de organizare a circulatiei pe sector de drum in rambleu.
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