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1. Date Generale. Principii conceptuale.

Prezentul Concept a fost elaborat in conformitate cu prevederile Hotéririi Guvernului 386/2020 cu
privire la planificarea, elaborarea, aprobarea, implementarea, monitorizarea si evaluarea documentelor
de politici publice. Conform articolului 34, pet. 3, Conceptul contine informatii cu privire la:

- Programul National de Adaptare la Schimbari Climatice pina in 2030 (PNASC 2030) si Planul

de actiuni.

Schimbirile climatice evolueazi de la o zi la alta, astfel incit pentru a asigura un viitor rezilient
generatiilor prezente si viitoare se contureaza necesitatea actiunilor imediate. Lumea tocmai a incheiat
in 2020 cel mai fierbinte deceniu de la efectuarea masuratorilor, timp in care recordul pentru cel mai
fierbinte an a fost batut de opt ori. Temperatura medie a suprafetei Pamantului a crescut cu 0,7°C de la
inceputul secolului al XX-lea si, conform celor mai recente proiectii ale Grupului interguvernamental
privind schimbarile climatice (IPCC), ar putea creste pana in 2100 cu 1,6-4,3°C comparativ cu perioada
de referinta 1850 —1900. Pe langi impactul negativ asupra bunastarii umane si practic asupra tuturor
sectoarelor economiei. variabilitatea climaticd crescutd, cu modificari atat in frecventa, cit si in
severitatea evenimentelor meteorologice extreme, intensifica riscul de dezastre pentru milioane de
oameni din intreaga lume.
Republica Moldova se claseazi drept cea mai vulnerabila tard din punct de vedere climatic din Europa,
conform Metodologiei de evaluare a vulnerabilititii NDGAIN (Banca Mondiala, 2016) folosita pe scara
largd. Se estimeazi cd impactul schimbarilor climatice asupra dimensiunilor sociale, de mediu si
economice ale tarii noastre se va intensifica pe termen mediu si lung. Se asteaptd ca acest lucru sa aiba
efecte devastatoare asupra sectorului economic cheie - agricultura si asupra populatiei predominant
rural, pentru care agricultura este o sursd majord de hrana si venit. Se preconizeaza ca schimbarile
climatice vor scidea debitele de apa de suprafata in Moldova cu 16-20% pana in 2030. Proiectiile pe
termen mediu indici cresterea continud a temperaturii medii anuale cu 2°C intre 2010 si 2040. In ceea
ce priveste precipitatiile, se prognozeaza o scadere cu 13 % a cantitatii anuale totale, in timp ce fluxurile
anuale se prognozeaza si devinid mai instabile odatd cu cresterea frecvenfei viiturilorl. Modelele
climatice din diferite scenarii de atenuare a emisiilor de GES ajung la concluzia ca va exista o scﬁdere a
In ceea ce pr1ve§te riscurile de dezastre naturale legate de clima, Moldova este considerata deosebit de
predispusa la inundatii si secete. Conform studiului ,,Costul uman al dezastrelor legate de vreme 1995-
2015” al Oficiului ONU pentru reducerea riscurilor de dezastre (UNISDR), tara noastr se situeaza in
primele zece téri din intreaga lume, cu cea mai mare rata de persoane afectate de dezastre climatice. In
2008 am suportat o inundatie cu viiturd care, in unele locuri, a atins maximul istoric. Cele mai afectate
regiuni au fost de-a lungul principalelor rauri Nistru si Prut. unde daunele totale s-au ridicat la 120
milioane USD. Inundatiile severe din 2010 au afectat peste 13.000 de persoane din 60 de sate si au
provocat pierderi si daune care au depisit 75 de milioane USD.
Pe de alta parte, se prognozeazi ca secetele vor deveni mai lungi si mai severe in Republica Moldova.
Secete severe au avut loc deja in 2003, 2007, 2012 si, cel mai recent, in 2019-2020. Ca rezultat al
precipitatiilor reduse, debitul apelor de suprafata a raurilor Nistru si Prut a scazut cu 30-50% comparativ
cu media multianuala si cu 20-40% pentru bazinele hidrografice mai mici. Secetele extreme au redus
brusc productia agricold, afectind astfel subzistenta zilnica a populatiei rurale vulnerabile. Conform
estimarilor Bancii Mondiale din 2016, costul total al inactiunii privind adaptarea la schimbarile climatice
se ridica la aproximativ 600 milioane USD, echivalent cu 6,5% din PIB. Se prognozeaza ca aceastd
valoare sa se dubleze pani in 2050, pana la aproximativ 1,3 miliarde USD. in timp ce economiile
potentiale generate de o mai bund protectie impotriva efectelor climatice ddunatoare actuale sunt
estimate a fi substantiale, in valoare de peste 100 milioane USD pe an. fn acest context, incepand cu
2013 Republica Moldova s-a angajat intr-un proces national de planificare a adaptérii (PNA), in



conformitate cu Cadrul de adaptare de la Cancun, aprobat in cadrul celei de-a 16-a Conferinte a partilor
Conventiei cadru a Natiunilor Unite privind schimbarea climei (CONUSC) din 2010 si in conformitate
cu Ghidurile respective ale CONUSC. PNA nu este un obiectiv in sine, ci un proces al carui scop
principal pe termen lung este de a atinge o dezvoltare sociala si economica durabild a unei tari, facand-
o rezistentd la impactul schimbarilor climatice. In acest scop, PNA in Republica Moldova isi propune si
stabileascd un mediu favorabil pentru actiuni de adaptare coerente si eficiente, integrind riscurile
climatice in procesul de luare a deciziilor privind investitiile si planificarea afacerilor, raméanénd totodata
incluziv din punct de vedere social si de gen.

Printre evolutii, relevante pentru politica privind schimbarile climatice sunt:

> Adoptarea in 2015 a Agendei globale de dezvoltare durabild 2030 si a celor 17 obiective de
dezvoltare durabila (ODD).

» Adoptarea Acordului de la Paris la COP 21 a CONUSC in decembrie 2015 si intrarea sa in
vigoare in noiembrie 2016, stabilind astfel un obiectiv global privind adaptarea la schimbarile
climatice (articolele 7 si 14).

> Strategia UE de adaptare la schimbirile climatice din 2013 a fost evaluatd in 2018 si o noud
Strategie a UE privind adaptarea la schimbarile climatice pana in 2050 a fost publicata in
februarie 2021.

» Reformele guvernamentale si administrative intreprinse de Republica Moldova in 2017 au
introdus schimbri substantiale in administratia publica centrala, care a necesitat noi aranjamente
institutionale pentru gestionarea si coordonarea politicii si masurilor legate de clima.

> In 2020, prin HG 444/2020, a fost creatd Comisia Nationala privind Schimbarile Climatice -
organ interinstitutional, fard personalitate juridica, constituit in scopul coordonarii si promovarii
masurilor si actiunilor necesare aplicdrii unitare pe teritoriul Republicii Moldova a prevederilor
CONUSC si ale Acordului de la Paris.

in contextul acestor evolutii, apare necesitatea actualizarii cadrului strategic national de adaptare la
schimbirile climatice si in consecin{ angajarea intr-o a doua faza a procesului PNA. Scopul PNASC
pini in 2030, care urmeaza sa fie elaborat in cadrul PNA 2 este asigurarea, in baza rezultatelor SNASC
2020, a tranzitiei de la planificare la actiune prin imbunatatirea integrarii sectoriale a masurilor de
adaptare, asigurand in acelasi timp sinergia cu documentele de planificare existente atdt in domeniul
politicilor sectoriale de adaptare la schimbirile climatice, cdt si in domeniul gestionarii riscurilor de
dezastre. In acest scop, se va mentine axarea pe cele sase sectoare vulnerabile, dar intervalul de timp al
masurilor de adaptare va fi extins pana in 2030 pentru a acoperi agenda nationald de dezvoltare
incorporati in ,,Moldova 2030”, obiectivele de dezvoltare durabila asumate in cadrul acesteia, precum
si NDC actualizat prezentat de Republica Moldova in temeiul Acordului de la Paris in 2020 (toate cu un
interval de implementare pina in 2030).



2. Informatie de ordin general privind incilzirea globala.

Conditiile climatice sunt intr-o continud schimbare, dinamica actuald a sistemului climatic indica clar
existenta unei tendinte de lungé durata de crestere a temperaturii medii a aerului. Conform prognozelor
aceste tendinte se vor pastra sau chiar intensifica.

Cauza principald a incilzirii globale este intensificarea efectului de serd. Nivelul cresterii temperaturii
depinde de scenariul de emisii a gazelor cu efect de serd.

Conform Modelelor de Circulatie Generald cu ajutorul carora in prezente se intreprind estimari in
domeniul prognozelor modului de evolutie a indicilor climatici pentru perioade de lunga durata (100 ani
si mai mult), cresterea concentratiei de gaze cu efect de serd in atmosfera va conduce la o modificare ne
uniformi a acestor indici in diferite regiuni ale globului

Riscurile specifice pentru sectoarele cele mai vulnerabile in cazul in care nu se intreprind masuri
suplimentare pentru cresterea rezilientei la nivelul intregii economii, ar putea fi rezumate dupa cum
urmeaza:

> Disponibilitatea resurselor de api ar scidea sub nivelul cererii totale in urmatorul deceniu.

» Efectele schimbirilor climatice asupra sinititii, asociate cu un numdr sporit de afectiuni
legate de temperaturi inalte (inclusiv boli cardio-vasculare), transmiterea bolilor gastro-
intestinale, alergii legate de poluarea aerului, precum si victime ale calamitatilor naturale.

> Productivitatea agricola ar scidea semnificativ din cauza deficitului de apd, precum si a
impactului crescand al fenomenelor meteorologice extreme (de exemplu, grindiné si ingheturi
tarzii, inundatii majore si secete sau modificari ale modelelor de boli si ddunatori).

> Productivitatea padurilor ar scidea, fiind anticipata §i o modificare a modelelor
silvopatologice.

» Valorile de varf ale consumului de energie se vor schimba de la iarna la vara. Infrastructura de
distributie / transport a energiei ar putea fi afectata si potentialul tarii de a reduce importurile de
energic prin valorificarea surselor regenerabile (in principal solare, biomasd, eoliana si
geotermald) ar putea fi compromis.

> Infrastructura de transport, care este deja afectatd de fenomenele climatice extreme (cum ar
fi inundatiile si valurile de caldura periculoase), ar fi perturbatd in continuare.
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Fig. 1 Schimbarea medie globala a temperaturii observate incepind din epoca preindustriald. Principala
cauzi a cresterii temperaturilor globale in era industriala este activitatea umana.



3. Schimbarile Climatice si provocirile asociate pentru Republica Moldova.

Republica Moldova este situata in zona climatericd moderat continentala, modificata oarecum de
apropierea de Marea Neagri si de interferenfa aerului cald-umed din zona mediteraneand. Anotimpurile
climatice sunt clar definite, cu o iarni scurtd, cu putind zdpada si o vard lungi, uneori foarte torida si
uscati. In ansamblu, Moldova este situatd intr-o zona cu umiditate insuficientd, ceea ce determind o
frecventd mare a secetelor, care afecteazd economia. De exemplu, doar in perioada 1990-2007, in fara
au fost inregistrate noua secete. Proiectiile climei pentru Moldova din prezentul Raport se bazeaza pe un
sir de Modele de Circulatie Generald (GCM) cuplate atmosferd-ocean dintre cele mai recente. Aceste
modele se aplica in calitate de instrumente de cercetare pentru studierea si simularea climei si cu scopuri
operationale, inclusiv proiectii lunare, sezoniere si interanuale ale climei. Rezultatele a sase experimente
GCM bazate pe scenarii cu marchere A2 si B2 din Raportul special privind scenariile de emisie (SRES)
pentru trei perioade de timp (2010-2039, 2040-2069. 2070-2099) au servit ca baza pentru extrapolare.
Aceste modele sugereazd ca temperaturile medii anuale din Moldova vor creste conform ambelor
scenarii de emisie.

Citre sfarsitul secolului, majorarea temperaturilor ar putea constitui in medie 4.1-5.4 °C. In functie de
experimentul GCM, aceste valori variaza de la 1°C pana la 6°C. Paralel cu incalzirea, se anticipeaza si
o diminuare in continuare a precipitatiilor sumare, indeosebi in cazul scenariului de emisie A2. Se
prognozeaza cé incilzirea maxima din Moldova va avea loc iarna si in anotimpurile de tranzitie. Catre
anii 2080, temperaturile mijlocii negative de referinta (-21 °C) ar putea creste cu pana la 2-5.7°C, iar
temperaturile mijlocii de primavara si toamna sar putea majora cu circa 4-5 °C. Incalzirea minima
relativa se presupune ¢a va avea loc in lunile de vara: cu 1°C la inceputul secolului si cu circa 3°C catre
sfarsitul acestuia. Se anticipeazd si o oarecare sporire a precipitatiilor in timpul iernii si primaverii, insa,
tendintele pentru vara si toamna sunt preponderent negative (o diminuare cu 20-30% catre anii 2080).
In general, Moldova se va confrunta cu ierni mai calde si mai umede, dar cu veri gi toamne mai toride si
mai uscate. Prin analogie, Moldova ar putea avea ierni ca in Anglia si veri — ca in Grecia sau Spania.
Temperatura in mare masurd depinde de formele de relief. De exemplu, in zona centrald a {arii
diapazonul variabilitatii microclimatice a temperaturii minimale a aerului in timpul iernii
constituie 7-12°C, a temperaturii minimale a aerului in timpul ingheturilor primdvara 5-
9° C Caracteristicile regimului de vant si de umiditate a solului se deosebesc esential chiarin cadrul
unui camp (3.4).

Cresterea temperaturii medii globale prognozate intre 1,8°C si 4,0°C pand in 2100 fata de perioada 1980
— 1990, temperatura marilor si oceanelor va creste, accelerand ciclul apei in naturd, crescand severitatea
si rata furtunilor si a secetelor.

Resursele acvatice sunt unele dintre cele mai esentiale pentru dezvoltarea umana si cresterea economica,
deoarece ele sunt fundamentale pentru functiile vitale ale tuturor fiintelor vii, plantelor, pentru productia
agricola, precum si pentru multe procese industriale. Actualmente, bilantul national rezerve-consum de
apa din Moldova este adecvat in raport cu resursele disponibile. Este probabil ca, datorita Schimbirilor
Climatice, Moldova si aiba tot mai frecvent surplusuri de apa de termen scurt, indeosebi in forma de
inundatii-fulger, precum si secete sezoniere.

Republica Moldova nu dispune de capacitati financiare pentru a implementa mijloacele tehnologice
primare de adaptare — baraje si diguri —pentrua aborda variabilitatea anticipata a apelor. Pentru ca aceste
masuri sa fie reusite, vor fi necesare fonduri considerabile din exterior. Realizarea accelerata si
cuprinzitoare a ,,Strategiei de modernizare si dezvoltare a sistemelor comunale de aprovizionare cu apa
si canalizatie in localitatile din Republica Moldova” si a ,.Conceptului politicii nationale cu privire la
resursele de apa™ ar putea reprezenta primii pasi importanti in abordarea de cétre Moldova a situatiei in
domeniul apei.



Carbon Cycle ki

S Volcanic -
eruptions Fossil fuels

Whetering
of rocks

T Marine
deposits

Fig. 2 Circuitul Carbonului in natura
in Republica Moldova tendintele climatice din anii 1980 indica o crestere a temperaturii, in medie cu
0,58°C per deceniu, iar incélzirea este mai semnificativa in perioada martie-august. Astfel, se asteapta
¢4 in Moldova se va inregistra o crestere a temperaturii, in medie cu 2°-3°C péni in anul 2050. Cele mai
ridicate temperaturi se vor inregistra in perioada iunie-august. Se va atesta cresterea numarului de zile
,.calde” cu 32 de zile si a zilor ,,uscate” (fari precipitatii) cu 12 zile pana in anul 2050.

Dioxidul de carbon

Carbonul este elementul principal care asigura viata. Ca si alte elemente chimice, el este angrenat in
naturd intr-un circuit. Cea mai mare parte a combinat iilor sub forma gazoasa este formatadin dioxidul
de carbon. Dioxidul de carbon este cel mai important gaz, care cauzeazd efectul de serd (cu o pondere
de cca. 50% din efectul de sera antropogen).Aproximativ 75% din emisiile antropogene de CO2 in
atmosfer din ultimii 20 de ani sunt cauzate de arderea carburantilor fosili. Acesta se formeaza:

-prin arderea carburantilor fosili (petrol, gaze naturale, carbuni)

- prin defrigsarea pédurilor

- prin eroziunea solurilor (oxidarea carbonului inmagazinat in sol)

Temperatura aerului

Cresterea temperaturii medii anuale prognozate pentru perioadele 2050 i 2100 cu 2-3 °Csi respectiv
cu 4-5°C, concomitent cu cresterea numarului de zile calde 32 zile si a zilelor "uscate” pana in 2050
va provoca valuri de caldura pe perioade indelungate in timpul verii cu temperatura aerului 35 — 40.
Aceasta va provoca o crestere a temperaturii materialelor structurii rutiere (in deosebi a stratului de
uzurd) pana la 60 - 70 ° C. Mai accentuat aceasta crestere se va manifesta la imbracamintile din beton
acfaltic. Respectiv rezistenta imbacamintei rutiere se va diminua substantial, fapt ce va provoca
degradari premature a suprafetei de rulare.
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Fig. 3 Dinamica temperaturii imbracamintei rutiere din beton asfaltic in timpul zilei ,

perioada de vari - a), in timpul anului - b).
La adancimea de la suprafata partii carosabile de lcm — 1; Sem —2; 10em —3; 15cm — 4.

Tabelul 1. Proiectii ale schimbarilor mediilor anuale ale temperaturii acrului (T) si precipitatiilor (P) din
Moldova in comparatie cu valorile de referintd (prima linie) aduse la medie pentru sase GCM, pentru
trei orizonturi de timp si doud scenarii de emisie SRES.

Orizont T, oC P, mm

temporal A2 B2 A2 B2

1961-1990 9.2 333
2010-2039 1.7 2.0 -9 -17
2040-2069 3.4 3.2 -38 -11
2070-2099 54 4.1 -64 -23

A — maximal, B — media
Distribuirea spatiala viitoare probabila a temperaturilor mijlocii anuale ale

aerulul in Moldova in cadrul a trei orizonturl temporale si conform a doud scenarli de emisli

SRES A2 SRES B2

i

2010-2039

1961-1990

2040-2069

2070-2099

Fig. 4 Evolutia temperaturilor si cea prognozata de pe teritoriul RM, anii 1961-2099



4. Schimbirile Climatice si a factorilor de risc in zona.

Schimbirile climatice in sudul Moldovei intensifica riscuri precum secete severe, inundatii, valuri de

cildura si eroziunea solului, afectand grav agricultura si securitatea alimentara. Temperaturile in crestere

si precipitatiile neregulate cauzate de schimbirile climatice contribuie la degradarea mediului si la

cresterea vulnerabilitatii regiunii.

Factorii de Risc si Impactul in Sudul Moldovei:

& Secete Frecvente: Agricultura este sever afectatd, cuun risc ridicat de distrugere a culturilor din
cauza lipsei de apa.

+ Inundatii: Inundatiile, adesea urmate de secete, creeazd un ciclu de distrugere a infrastructurii

si a productiei agricole.

Valuri de Cilduri: Temperaturile extreme cresc riscurile pentru sanatatea populatiei.

& Eroziunea Solului: Degradarea terenurilor agricole este acceleratd, afectand fertilitatea solului.

L7
0.0

.

Aprecierea resurselor naturale si a factorilor de risc

Ca obiecte de cercetare au servit resursele naturale, componentii ecosistemelor - aerul atmosferic,
resursele acvatice, biodiversitatea, resursele funciare din teritoriul localitatii Slobozia Mare, r-nul Cahul.
Necesitatea studierii particularitatilor ecologice si sursele specifice de poluare este determinata de
evaluarea resurselor naturale, a factorilor de risc ecologic si masurile de protectie atat pe teritoriul
Republicii Moldova, cét si in r-nul Causeni. Luand in consideratie importanta acestui raion ecologic si
conditiile eco-pedologice in asigurarea calititii mediul ambiant este necesar studiul integrat al relatiilor
resurselor naturale si factorilor de risc ecologic in realizarea unor masuri de protectie a mediului
inconjurator si de folosire rationald a resurselor naturii. Obiectivele propuse pentru studiul de caz au
constat in aprecierea factorilor naturali de risc ecologic; evaluarea principalelor forme de impact i risc
ecologic antropic; recomandarea masurilor de protectie si folosire rationald a resurselor naturale.
Metodele de efectuare a cercetarilor pedo-ecologice in teren si de analiza, folosite la determinarea
caracteristicilor resurselor naturale, sunt cele standardizate in plan national, cu:

- analiza conditiilor pedo-ecologice din satul Slobozia Mare, r-nul Cahul a fost efectuat pe baza

materialelor pedo-ecologice din acest raion;

- evaluarea resurselor naturale si a factorilor de risc ecologic din satul Grigorievea, r-nul Causeni

noi a fost efectuati dupa materialele primare pe anii 2012-2015 a Agentiei Ecologice din raion;

- resursele funciare si calitatea lor au fost studiate prin analiza actelor Cadastrului Funciar al

Republicii Moldova.
Raionul se caracterizeaza cu o clima temperat — continentald, cu ierni scurte si blande, cu veri lungi si
calde. Resursele minerale sunt reprezentate prin zacimintele de nisip, prundis, piatrd sparta, care sunt
folosite in constructie. invelisul de sol cuprinde cca 310 varietati de soluri. C ernoziomurile alcatuiesc
majoritatea absoluta din ele — 86%, din care cca 9% sunt reprezentate de soluri aluviale.



Fig. 5. Amplasamentul obiectului studiat.

Localitatea Slobozia Mare se caracterizeaza printr-un climat continental temperat, cu influente oceanice
si accente secetoase, specific sudului Republicii Moldova. Se remarcé prin ierni instabile cu zapada
putina, veri fierbinti, temperaturi moderate i precipitafii scazute, cu medii anuale variind intre 250-350
mm si 400-550 mm. Aspecte cheie ale climatului:

Temperaturi si Precipitatii: Climatul este secetos, cu precipitatii medii anuale scazute (250-350 mm in
anumite zone ale localitatii sau 400-550 mm conform altor date).

Tarna: Instabila, cu viscole si polei.

Vanturi: Viteze medii de 2-4 m/s, atingénd 10-15 m/s in timpul furtunilor, influenténd agricultura.
Caracteristici Generale: Influente oceanice temperate, cu perioade de seceta.

Relieful

Localitatea este amplasata in regiunea Campiei Moldovei de Sud, relieful reprezinti o cdmpie deluroasa,
intersectatd de multiple valcele si rapi. Procesele erozionale si alunecarile de teren au conditionat
formarea hartoapelor, care prezintd niste amfiteatre in spagiul cdrora sunt situate o buni parte din
localititile rurale. Structura geomorfologica a teritoriului este neomogena. in RM se evidentiaza 8 unitati
teritoriale geomorfologice, iar caracteristica reliefului Cimpiei Moldovei de Sud e redati in fig. 2- 3.
Campia Moldovei de Sud Altitudinea, m Altitudinea, m Max 280 Min medie 20 150 Fig. 2.
Caracteristica altitudinii Campiei Moldovei de Sud Campia Moldovei de Sud Pantele Suprafata
terenurilor (%) cu 0-2° 45 2-6° 35 6-8° 15 >10° 5 inclinatia.

Teritoriul r-nului Cahul se remarcd prin resursele naturale bogate si diversificate: terenuri agricole
favorabile practicirii agriculturii, fond forestier, mai putin resurse minerale. Rocile geologice din satul
Slobozia Mare apartin depozitelor tertiare, fiind prezentate prin diferite sedimente al mirilor sarmatiene
(argile, luturi, nisipuri, mai rar calcare). in calitate de materiale parentale servesc straturile eluviale a



rocilor tertiare pe platouri (lututi, nisipuri fine, argile), cuverturile deluviale de pante, depozitele
loessoide si aluviale in vaile si luncile raurilor. O caracteristica specificd a sedimentelor tertiare consta
in alternarea straturilor de nisipuri acvifere cu straturi de argile impermeabile, ceea ce conditioneaza
izvoarele de coasta si alunecirile de teren, foarte frecvente in aceasta zona.

Solurile

Solul este un mediu viu si dinamic, esential existentei si perpetuarii vietii, este 0 pelicula fina la suprafata
uscatului, limitata ca intindere. Politicile de amenajare a teritoriului trebuie s se bazeze pe proprietaile
si fertilitatea solului cat si pe serviciile social-economice pe care solul le poate oferi in prezent sau in
viitor. Solul este principalul mijloc de producere in agriculturd, care este si principala bogatie nationala.
Eroziunea solurilor si alunecirile de teren prezinta 309 un pericol esential in localitate si un fenomen de
risc, care conditioneaza pierderi fertile de sol, diminudnd esential fondul funciar al sectorului agrar.

Structura geologica a traseului si caracteristica solului

La suprafatd, de-a lungul traseului, se afla stratificat solul din stratul vegetal cu grosimea de la 0,6m
pana la 1,0 m. Pe portiunile de deschidere si racordare la drumul existent, pe suprafata solului se afld
straturile tehnice ale terasamentului: asfaltul, piatra sparta, rambleul rutier. Grosimea lor constituie intre
0,5m si 1,20 m. Sub stratul vegetal se afla stratificat pamantul argilo-nisipos usor, dens, tare, cu structura
solida fara impuritati, cu grosimea de la 2,35 m pani la 3,3 m. La adancimea de forare de pana la 4.0 m
n-au fost depistate ape subterane.

Reiesind din conditiile geomorfologice, trebuie de specificat c& nu exista procese fizico-geologice
periculoase (rape, eroziuni, locuri de acumulare a apei de suprafatd) si nu exista pericolul alunecarilor
de teren.

Clima

Teritoriul Moldovei este situat in zona de climd temperata, la distante aproximativ egale de Ecuator si
de Polul Nord. Clima republicii se formeaza sub influenta a trei categorii de factori: radiativi, dinamici
(circulatia atmosferei) si fizico — geografici.

Din punct de vedere climateric, raionul Ciuseni se caracterizeaza printr-o clima temperat-continentala,
cu ierni scurte si blande, cu veri lungi si calde. Temperaturile medii anuale oscileaza intre 9,2-9.9°C.
Temperaturile pozitive se inregistreaza pe parcursul a 9 luni. Temperatura medie a lunii celei mai calde
— julie — plus 21,0-22,5°C, a celei mai reci — ianuarie — minus 15 — 20°C.

Conform datelor statistice din datele anilor precedenti, cantitatea medie anuala de precipitatii pentru
aceasti zona este de 440 mm. Vanturile predominante provin din directiile nord-vest si nord.
Temperaturile maxime absolute au atins valori de +39°C — +40°C, iar cele minime au coborét pana la -
29°C — -31°C. Temperatura medie anuali este de 9,5°C. in iernile foarte geroase, addncimea maxima de
inghet a solului ajunge la 55 — 60 ¢cm, cu o valoare medie de 30 — 35 cm. Grosimea maxima a stratului
de zapada cu o asigurare de 5% este de 10 — 15 cm pe suprafete deschise, iar in zonele protejate poate
ajunge pana la 34 cm. Adéncimea de inghet a solului (de calcul) este de 66 cm.

Hidrologia

Caracterul retelei hidrografice a Moldovei este determinat de particularitatile climei. In partea de Sud a
Republicii Moldova cade o cantitate redusa de precipitatii atmosferice, iar evaporarea apei, din cauza
temperaturilor ridicate in perioada caldi a anului, este sporitd. Din aceasta cauza cursurile de apa au un
debit mic.

Cantitatea de precipitatii difera atét de la an la an. de la un anotimp la altul, cat si de la o luna la alta.
Cantitatea medie, multianuala, de precipitatii atmosferice inregistrat la statia meteorologica din Stefan
Voda constituie 440 mm.



1.1-50

| ERERLN
B 101203

7 Studiul
 proiectului

Fig. 6 Zonele potential supuse inundarii prin scurgerea de pe versanti

S ity
' all kj? e

v
b
o
/\f/ ¢

-~

s

Studiul
proiectului

aﬁ"

4

Fig. 7 Ponderea ariilor potential inundabile prin revarsarea raurilor




5. Impactul Schimbdrilor Climatice asupra infrastructurii sectorului de drum.

Importania infrastructurii transporturilor pentru dezvoltarea umana este cruciala. In primul rind, aceasta
infrastructura sustine eforturile de crestere economica si, astfel, de reducere a saraciei. In al doilea rand,
ea ajuta la accesarea serviciilor de baza, care pot imbunitati substantial nivelul de viata si oportunitatile
de obtinere a veniturilor. Importan{a infrastructurii transporturilor este reliefata si mai mult de faptul ca
Republica Moldova este o fard micd si inconjurata de uscat. Desi densitatea retelei de drumuri este, mai
mult sau mai putin, la nivelul standardelor regionale, situafia precara a acestor drumuri diminueaza
capacitatea de valorificare a functiei lor economice si sociale. in ultimele doua decenii, au fost facute
putine investiii in drumuri, ceea ce a condus in mod direct la vulnerabilitatea lor.

Nivelul de finantare a retelei de drumuri s-a diminuat de la 80% din totalul necesar de mijloace in 1990
pana la mai putin de 10% in 2000. Acesta a crescut pana la 20% din necesitati catre 2006, insa, evident,
nivelul nu este unul adecvat. Datorita insuficientei permanente de resurse financiare, reeaua de drumuri
s-a deteriorat aproape definitiv din punct de vedere al calitatii.

Schimbirile Climatice pot avea efecte importante asupra sectorului transporturilor. Mai intdi, valurile
de calduri de durata pot inrdutati sau chiar distruge stratul de asfalt al drumurilor nationale. Mai mult
decat atat, temperaturile inalte vor solicita utilizarea unor motoare mai rezistente la caldura si va fi
nevoie de o folosire mai largd a climatizoarelor, ceea ce va contribui la sporirea in continuare a
consumului de combustibil. Ceea ce este si mai esential, Schimbarile Climatice determini tendinte de
limitare semnificativi a dezvoltarii transportului fluvial, prevazut, de asemenea, de citre cadrul strategic
pentru dezvoltarea refelei de transporturi.

Suplimentar la temperaturile mai mari, fenomenele climatice extreme ar putea avea un impact semnifi-
cativ asupra transporturilor, atat in mediul urban, cét si in cel rural, existand riscul izolarii unor
comunititi rurale, in care drumurile sunt deosebit de proaste. Exista un sir de masuri de adaptare de care
trebuie sa se tind cont pentru abordarea Schimbarilor Climatice in sectorul transporturilor. O masura
_fara regrete” este includerea aspectelor privind Schimbirile Climatice in standardele tehnice, care
trebuie implementate in intregul sector. Prin urmare. construirea unor drumuri de calitate mai buna,
rezistente la efectele climatice, ar contribui la sporirea competitivitatii sectorului si securitaii
drumurilor.

Cresterea pronosticatd a temperaturilor maxime in legdturd cu Schimbirile Climatice va influentata in
mod considerabil magistralele rutiere, chiar daca nu exista date suficiente pentru a cuantifica acest efect.
Valurile de calduri de durata pot inrdutati sau chiar distruge terasamentul de asfalt al drumurilor
nationale. Acest fenomen deja a avut loc in 2003 si 2007, cand au fost inregistrate perioade mai
indelungate cu temperaturi inalte. Cele mai serioase prejudicii au fost cauzate magistralei Chiginau —
Balti, Chisinau - Leuseni, portiuni mari de drum au fost deformate. Drumurile din Cahul. si anume R34.3
au fost aproape complet distruse de camioane care transporta marfa spre si dinspre Port si Vama. In toate
cazurile, ar putea fi necesard impunerea limitelor semnificative asupra vitezei traficului si greutatii
incarcaturii, precum si restrictionarea transportirii marfurilor de mare greutate pe timp de noapte.
Necesitatea de aplicare a unor astfel de restrictii se refera atat la transportul rutier, cat si la cel de cale
ferata si va determina pierderi economice suplimentare pentru operatorii care utilizeaza ambele sisteme.
Temperaturile inalte vor necesita motoare mai puternice §i mai rezistente in vehicule auto si de cale
feratd si va fi nevoie de o utilizare mai frecventd si mai intensiva a climatizoarelor de bord. Atat
motoarele mai puternice, cét si folosirea mai intensa a aerului conditionat vor contribui in continuare la
sporirea consumului de combustibil.

Astfel, in baza celor relatate mai sus si datelor raportului hidrologic, s-au hotarat urmitoarele:
Conform prospectiunilor si raportului geotehnic solurile din terasamentul existent din preajma
podetului sunt umede, din cauza apei pluviale care in urma ploii torentiale a stationat in amonte,
infiltrandu-se in corpul teresamentului.



Zonele cu cel mai mare risc de inundatii din sudul Republicii Moldova sunt situate in lunca raurilor Prut
si Nistru, precum si in bazinele raurilor mici precum Cogalnic, lalpug si Cahul. Localitatile din
raioanele Cahul, Cantemir, Leova si Taraclia sunt vulnerabile, in special la viituri provocate de ploi
torentiale.

Zone principale cu risc:

& Lunca raului Prut: Localitatile riverane din raioanele Cahul, Cantemir §i Leova sunt expuse
riscului de inundatii, fiind necesar consolidarea digurilor conform Europa Libera Moldova.
Bazinele raurilor mici (sud): Raurile Cogalnic, Talpug si Cahul prezintd riscuri, in special in
zonele joase si cele de confluenta.

* Scurgeri de pe versanti: Zonele cu relief accidentat din sudul tarii sunt predispuse la inundatii
rapide cauzate de precipitatii abundente, conform studiilor SHS.

Zonele potential inundabile prin revirsarea réurilor pe raioane administrative a Republicii

Moldova (fira autonomia ransnistreana)

Suprafata Suprafata

L Eniane Suprafata, sor* | P01k wort | inundabil, %

1 1-ul. Ungheni 1081,71 28,95 2,68
2 r-ul. Telenesti 848,00 6,15 0,73
3 r-ul. Taraclia 673,44 36,67 5.45
4 r-ul. Stefan Vod 999 88 111,36 11,14
5 r-ul. Soldanesti 596.46 2,08 0.35
6 r-ul. Straseni 729,36 0,00 0.00
7 r-ul. Soroca 1040,01 16,98 1,63
8 r-ul. Singerei 1032,95 0,00 0,00
9 r-ul. Riscani 936,17 13,13 1.40
10 r-ul. Rezina 620,79 6,58 1,06
11 r-ul. Orhed 122747 74,22 6,05
12 r-ul. Ocnita 599,13 3.12 0,52
13 r-ul. Nisporeni 628,16 8,60 1,37
14 r-ul. Leova 764,39 17,42 2,28
15 r-ul, Taloveni 782.84 0,00 0,00
16 r-ul. Hincesti 147101 73.59 5,00
17 r-ul. Glodeni 755,67 70.07 9,27
18 r-ul. Floresti 1107.45 6.90 0.62
19 r-ul. Falesti 107223 65,48 6,11
20 r-ul. Edine 932,86 2,88 0,31
21 r-ul. Dubasari 325.12 47,70 14,67
22 r-ul. Drochia 999,75 0,00 0,00
23 r-ul. Donduseni 643.47 0,08 0.01
24 r-ul. Criuleni 687,50 49,27 717
25 r-ul. Cimislia 922,52 22,05 2,39
26 r-ul. Causeni 131470 168,39 12,81
27 r-ul. Calarasi 752,86 0,00 0,00
28 r-ul. Cantemir 867,43 64,88 7.48
29 r-ul, Cahul 154375 197 86 12,82

r-ul. Bricen 5 : ;

31 r-ul, Basarabeasca | 295.68 17,39 5,88
32 r-ul. Anenii Noi 887.61 65,51 7.38
33 mun. Balti 77.53 0,00 0,00
34 mun. Chisinau 572,05 3.02 0,53
35 UTA Gapauzia 1846,74 29,06 1,57

Fig. 8 Suprafete cu risc de inundatii de pe teritoriul RM.




5.1 Conditiile situatiei existente a structurii de scurgere a apelor si propunerile de imbunétitire
a evacuirii apelor.

Sectorul drumului public national R34.3 M3 — drum de acces spre s. Slobozia Mare, cuprins intre km
24344 — km 2+644, este amplasat in partea de sud-vest a Republicii Moldova, pe teritoriul raionului
Cahul. Conform nomenclaturii rutiere anterioare, aplicabile pana la intrarea in vigoare a Hotarérii
Guvernului nr. 1468 din 30.12.2016, acest sector facea parte din drumul national expres M3 Chigindu —
Comrat — Giurgiulesti — frontiera cu Roménia, asigurdnd conexiunea catre Punctul de Trecere a
Frontierei de Stat. Ulterior intrarii in vigoare a hotarérii mentionate, sectorul respectiv a fost reclasificat
si redenumit ca R34.3 M3 — drum de acces spre . Slobozia Mare, iar traseul drumului national expres
M3 a fost modificat, fiind realizati ocolirea localitatii Slobozia Mare.

Drumul R34.3 are o lungime de 11,08 km, acesta realiza conexiunea drumului R34 Hincesti — Leova —
Cahul — Giurgiulesti (inclusiv a localitatilor din zona) catre drumul expres M3. Sectorul de drum
proiectat are o lungime de 420 m, cu inceputul la Pc 23+00 si sférsitul la Pc 27+20. La Pc 24+94 este
amplasat podetul tubular existent cu sectiunea 2x31,50 m, care, conform raportului de expertiza tehnica

a constructiilor ingineresti existente, de asemenea, necesitd reconstructie.

Limita lucrérilor de constructie, Limita lucrarifor de constructie, |
Pe 23+00.00 Pc 27+20.00 48

Inceput drum proiectat Podet dreptungiular existent Sfarsit drum proiectat
Pc 22+426.00 din beton armat, 2.0x2.0m, Pc 27+46.12

Pec 24+85.00

Figura 9. Amplasamentul podetului proiectat

Conform datelor statistice din datele anilor precedenti, cantitatea medie anuala de precipitatii pentru
aceasti zond este de 490 mm. Vanturile predominante provin din directiile nord-vest si nord.
Temperaturile maxime absolute au atins valori de pani la +42°C, iar cele minime au coborét pana la -
30°C. Temperatura medie anuala este de 11,7°C, cuprinsa intre 10,3°C si 13,3°C. in iernile foarte
geroase, addncimea maximé de inghet a solului ajunge la 55 — 60cm, cu o valoare medie de 30 —35cm.
Grosimea maxima a stratului de zipada cu o asigurare de 5% este de 10 — 15 cm pe suprafete deschise,
iar in zonele protejate poate ajunge péna la 34 cm. Adéncimea de inghet a solului (de calcul) este de 66

cm.



5.2 Conditiile fizico-geografice a raionului amplasarii drumului.

Drumul auto R34.3 este amplasat in cadrul Colinei Tigheciului, in sectorul inferior al bazinului raului
Prut. Colinele situate in proximitatea traseului ating altitudini maxime de péna la 139,3 m. Diferenta de
nivel de-a lungul axei drumului si a terenului adiacent este de aproximativ 20 m. Cotele absolute ale
terenului traversat de traseul drumului variaza intre 46,75 m si 64,70 m.

Aceste caracteristici definesc amplasamentul ca avind un relief deluros, marcat de alternanta frecventa
a rampelor si pantelor longitudinale. Pe anumite sectoare, diferenta de nivel dintre cotele minime si
maxime poate ajunge pana la 100 m, pe distante cuprinse intre 1,2 km si 1,5 km, ceea ce confera reliefului
un grad ridicat de fragmentare.

Pe parcursul anilor de exploatare a drumului, mai precis, pe versantii adiacenti ai acestuia, s-au
inregistrat numeroase zone afectate de procese erozive de diferite dimensiuni si intensitate de dezvoltare.
Dupi cum s-a mentionat deja, sectorul de drum face parte din diferite structuri geomorfologice: lunca-
versant, versanti, terase-bazine hidrografice, versanti ramificati, intretdiati de numeroase depresiuni
erozive — albii, ravene. Drept urmare, drumul trece, la cotele zero, pe rambleu, debleu, profil mixt. in
locurile de intretiiere a albiilor uscate adénci, a raurilor uscate, a deflexiunilor s-au amenajat podete.
Panta de-a lungul axei drumului este variabild, variind de pana la 3° pe segmentul de drum proiectat si
de pani la 5° de-a lungul traseului R34.3. Aceste aspecte indica existenta unor conditii favorabile pentru
dezvoltarea eroziunii liniare, manifestatd prin aparitia afuierilor in sectoarele cu pante accentuate,
precum si prin procese de stagnare a apelor si innamolire in zonele caracterizate de declivitati reduse.
Reteaua hidrografica are inclinatie sud-estica spre lacul Cahul. Versantii au destinatie agricola, fiind
cultivati cu culturi anuale. Partea inferioara a bazinelor hidrografice este ocupata de ripe adanci care au
dezgolit straturile de nisip. Unii versantii sunt acoperiti cu plante multianuale (livezi, vii) si paduri din
salcAm pentru a atenua eroziunea. Din cauza eroziunilor puternice torentele de apa transporta o cantitate
mare de nisip, care este depusi in lunca vailor formate si in amontele podetelor tubulare.
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Fig. 10 Plan general a sectorului de drum, R34.3, sec. km 2+307 — 2+720



5.3 Conditiile de imbunatatire a parametrilor drumului.

Pentru sectorul de drum s-a proiectat profilul transversale tip cu parametrii:

- Platforma drumului - 10,0 m; - Latimea benzii de incadrare - 0,5 m;

Declivitatea suprafetei partii carosabile — 20%o;

- Latimea pértii carosabile - 6,0 m;

- Latimea benzii de circulatie - 3,0 m; Declivitatea suprafetei acostamentelor - 40%o;

- Litimea acostamentului - 2,0 m; inclinatia taluzurilor - 1:2.

10.00
1.50 3.50 ) 3.50 1.50
1.00 3.00 1 3.00 1.00

Fig. 11. Profil transversal Tip 1. Va fi aplicat pentru sectoarele: Pc 23+83.00 - Pc 25+90.00;

Vezi cota rigold
'n profil longitudinal . - .

Fig. 12. Profil transversal Tip 2. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 23+00.00 - Pc 23+83.00

Vezi cota rigold
in profil longitudinal
.50
.0.90

Fig. 13. Profil transversal Tip 3. Va fi aplicat pentru sectorul Pc 25+90.00 - Pc 27+20.00



5.4 Structura geologici a raionului amplasarii drumului.

Geomorfologic terenul se afld pe in cadrul Colinei Tigheciului, in sectorul inferior al bazinului raului
Prut. Din punct de vedere hidrogeologic terenul dat apartine bazinului hidrografic al r. Dunare — Marea
Neagra. Relieful este format in urma proceselor de eroziune si depunerilor aluviale si deluviale din

Pliocenul mijlociu si superior. Terenului cercetat este public, atribuit drumul R34.3.

fn zona forajului, cota nivelului suprafetei pamantului pe partea dreaptd a drumului este cu 2-4 m mai
mare decat cota terenului adiacent, ins in timpul ploilor abundente volumul crescut al apelor meteorice
sporesc umiditate rocilor argiloase din terasamentul drumului de la semi-tare si tare, pand la plastic

vascoase.

Zona climaterica a drumului este I'V. Intensitatea seismicd, a terenului destinat proiectarii lucrarilor de
reconstructie a podetului amplasat pe drumul public national R34.3 M3—drum de acces spre s. Slobozia
Mare, la km 2.494 (inclusiv reparatia capitala a sectorului de drum R34.3, km 2,344 - 2,644)", conform
“Hartii de raionare seismicé a teritoriului Republicii Moldova este de 8 grade dupa scara MSK-64. Tipul

terenului dupa caracterul si gradul de umiditate - I. Adancimea de inget a solului (65-70 cm).

Structura geologica a traseului si caracteristica solului

Studiul geotehnic evidentiaza sedimentirile cuaternare holocene in partea superioara si in partea
inferioara investigata - depozite aluviale si deluviale formate in Cuaternarul tirziu (Pleistocenul superior
pana in Holocen). Respectiv, Pe portiunile de deschidere si racordare la drumul existent, pe suprafata
solului se afla straturile tehnice ale terasamentului (piatra sparta si rambleul) cu grosimea de 0,5 m.
Imediat sub structura rutierd a drumului, partea superioard a terasamentului este reprezentata de argila
plastic-vdscoasa, cu densitatea redusd pana la adancimea de 1,8 m, ulterior, la adancimi mai mari de

pani la 5,5 m, devine semi-tare, respectiv tare.

La baza rocilor aluvial-deluvionare se gasesc argilele galbene, negre si brune cu filonuri de carbonati,
iar la adancimea de peste 7,2 m sunt depistate argile tari, fisurate, de culoare galbeni-bruna, slab
stratificate, cu o retea densi de filonuri de carbonat si continut de nisip umed. La adancimea de forare
de pani la 10,0 m n-au fost depistate ape subterane. Detalii complexe despre proprietétile fizico-

mecanice a solurilor sunt prezentate in anexa 3.

Reiesind din conditiile geomorfologice, trebuie de specificat cd nu existd procese fizico-geologice
periculoase ca alunecari de teren, insd in amontele podetului tubular s-a format eroziunea albiei de
aductie, pe o lungime de cca 40 m. Totodatd, apele meteorice au format depuneri ale stratului vegetal

erodat de pe terenurile agricole adiacente.



6. Masuri de adaptarea infrastructurii sectorului de drum la schimbirile climatice.

Daca luam in considerare nivelul de adaptare la schimbarile climatice putem distinge doua cazuri:
impactul potential fara masuri de adaptare;

impactul rezidual dupa actiuni de adaptare.

Adaptarea la schimbarile climatice nu mai este o optiune, dar a devenit o necesitate vitala.

Estimarile Bancii Mondiale din 2016 denota ca costul total al inactiunii privind adaptarea la schimbarile
climatice se ridica la circa 600 milioane USD, echivalentul a 6,5% din PIB, valoare care s-ar putea dubla
pana in 2050, ajungénd la circa 1,3 miliarde USD.

Comitetul Transportului Intern (CTI) al Comisiei Economice Europene (CEE), in februarie 2014 a
examinat "Impactul schimbarilor climatice asupra retelei internationale de transport si adaptarea
la acestea”.

in acest document se confirmi ¢ dinamica actuala a conditiilor climatice indica clar tendinta pe termen
lung de crestere a temperaturii medii a aerului, intensificarea efectelor climatice extreme: averse de
precipitatii de intensitate inalta, vant puternic, inundatii, etc. Temperatura medie a aerului va creste pana
la finele secolului XXI de la 2,6°C pani la 4,8°C in dependenta de scenariul concentratiei gazelor cu
efect de serd. Sunt stabilite consecintele schimbarilor climatice pentru sistemul de transport si masurile
necesare de adaptare. Masurile de adaptare vizeaza reducerea vulnerabilitatilor si cresterea rezistentei la
impactul climatic. in sectorul drumurilor rezilienta implica nu numai rezistenta fizicd si durabilitatea
structurii rutiere ci si capacitatea de a se reabilita rapid la costuri minime.

Impacturile schimbarilor climatice trebuie luate in considerare la etape incipiente de planificare si
incluse in evaluarea riscurilor si vulnerabilitatii. Schimbarile climatice trebuie luate in considerare la
etapa de elaborarea a proicctelor urmate de implementarea acestora §i urmarirea in comportare a
structurii rutiere cu includerea corectiilor in caz de necesitate. Proiectantii trebuie si elaboreze structuri
rutiere rezistente la temperaturi inalte cu utilizarea liantilor respectivi si adausuri de polimeri, fibre de
celulozi, cauciucuri, etc. Republica Moldova de asemenea a adoptat "Programul National de adaptare
la schimbarile climatice pana in anul 2030 (PNASC 2030)

Planul de implementare a Strategia Nationala de Adaptare la Schimbarile Climatice (SNASC) 2020
include activitati importante pentru sectorul transporturilor:

(1) Adaptarea proiectarii infrastructurii rutiere la schimbdrile climatice;

(2) Asigurarea durabilitatii infrastructurii de transport prin utilizarea materialelor rezistente la inundatii
si temperaturi extreme. Astfel toate proiectele de drumuri trebuie sa fie adaptate la schimbarile climatice.
in continuare, sunt prezentate unele recomandari mai specifice privind Schimbarile Climatice:

> Tntrucét iernile in Moldova vor deveni mai calde, ar fi rezonabil de a micsora cerintele privind
adancimea terasamentului si de a utiliza resursele economisite pentru imbunatafirea calitatii
pavajului prin aplicarea straturilor mai groase de asfalt si a materialelor mai putin vascoase.

» Podurile trebuie inspectate cu mai multd atentie si la intervale regulate de timp, in special, pentru
a descoperi deformatii termice si pentru inlocuirea detaliilor prea maleabilei cu detalii din metal
mai tare.

» Pentru a minimiza impactul produs de camioanele grele asupra suprafetei drumurilor, trebuie
adoptate amendamente la Regulamentul  Circulafiei Rutiere, care ar interzice circulatia
camioanelor grele in amiaza zilelor de vara.

» Trecerea la proiectarea si constructia structurilor rigide, rezistente la temperaturile inalte.

5 O recomandare similara celei anterioare este necesara si in cazul transporturilor de marfuri pe

cale ferata.



6.1 Structura rutiera si recomandiri de adaptare la schimbarile climatice

Pentru a exclude influenta temperaturilor inalte de lunga durata in perioadele valurilor de caldura in
timpul verii asupra structurii rutiere s-a adoptat decizia de proiectare a structurii rutiere cu straturile de
bazi cu agregate stabilizate cu ciment.

Constructie Noua

Sistem Rutier Suplu

_Strat de uzura din mixtura asfaltica MAS 16, bitum 50/70,

(modificat cu PMA), confornt T II02.25 . s amimesmsommen s TG s vos —0.04 m;
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22.4, bitum 50/70,

(modificat cu PMA), conform CEITIDR DS .. isissmsmpimonvarssninsssosnsns sk QUSRS ovvsuans —0.06 m;
- Strat de fundatie superior din amestec de agregate naturale, stabilizate cu ciment,

(C5/6, cu amestec de material frezat 50%, conform SM EN 14227-T ..o —0.15 m;
- Strat de fundatie inferior din piatrd sparta, amestec

optimal 0-63. LA30, conform CP D.02.31 woivesiinmsssmmssmssivsissmmsnmseasesssaessmssasensescess —0.15m;
- Strat drenat din balast, amestec optimal 0-63, cu adaos de materiale existente

(balast) rezultate de la demolare (raport amestec 1/1), conform SM EN 13285 ............ —-0.15m;

Stratul de baza este rezistent la temperaturi inalte. De asemenea se prevede amenajarea stratului drenant
Pamantul nefavorabil din patul drumului va fi inlocuit sau imbunatitit si stabilizat cu ciment.
Pentru a diminua influenta variatiei umiditatii solului din zona activa in perioada de toamnd-iarna, se

prevede stratul de forma.

6.2 Situatia existenta a lucrarii de arti si recomandiri de adaptare la schimbdrile climatice

in cadrul proiectului de executie pe sectorul dat este prevazut 1 podet nou.
Debitul maximal de scurgere pentru verificarea structurilor de scurgere al apelor este de origine
pluviala. Astfel, in urma calculului hidraulic au rezultat urmétoarele:

- Debitul maximal cu probabilitatea de depésire 39 calculat in sectiune podetului este Q3g, =
22,2 m3/s. Rezultatele de verificare hidraulica au demonstrat ca sectiunea podetului existenta
nu asigura scurgerea liberd a debitului de calcul.

- Remuul 2,30;

- Viteza de calcul este de 5,01 m/s.

La etapa de proiectare a elementelor de evacuare a apelor pluviale s-a adoptat solutia de constructie a
unui  podet dreptunghiular 2(2.5x2.0)m cu element de intrare suprainiltat, Pc 24+95.11. La fel, de-a
lungul drumului este necesar sa fie amenajate rigole (santuri) de evacuare si directionare a apelor

pluviale catre podetul proiectat.



7. CONCLUZII

Schimbarile Climatice pot avea efecte importante asupra sectorului transporturilor. Mai intai, valurile
de cildura de duratd pot inrdutiti sau chiar distruge stratul de asfalt al drumurilor nationale. Mai mult
decat atat, temperaturile inalte vor solicita utilizarea unor motoare mai rezistente la caldurd si va fi
nevoie de o folosire mai larga a climatizoarelor, ceea ce va contribui la sporirea in continuare a
consumului de combustibil.

Suplimentar la temperaturile mai mari, fenomenele climatice extreme ar putea avea un impact semnifi-
cativ asupra transporturilor, atat in mediul urban, cat si in cel rural, existand riscul izolarii unor
comunitati rurale, in care drumurile sunt deosebit de proaste. Exista un sir de masuri de adaptare de care
trebuie si se {ind cont pentru abordarea Schimbarilor Climatice in sectorul transporturilor. O masura
_fara regrete” este includerea aspectelor privind Schimbarile Climatice in standardele tehnice, care
trebuie implementate in intregul sector. Prin urmare, construirea unor drumuri de calitate mai buna,
rezistente la efectele climatice, ar contribui la sporirea competitivitatii sectorului §i securitafii
drumurilor.

Pentru a reduce la minim impactul autocamioanelor mari asupra drumurilor, deplasarea lor pe drumuri
sensibile trebuie limitata pe timpul zilei. Totodatd, iernile mai calde vor permite adoptarea unor cerinte
mai putin riguroase fata de grosimea stratului de asfalt, ceea ce va elibera resurse, care ar putea fi
utilizate pentru imbunatatirea calititii drumurilor.

Cresterea pronosticata a temperaturilor maxime in legaturd cu Schimbarile Climatice va influentatd in
mod considerabil magistralele rutiere, chiar daca nu existd date suficiente pentru a cuantifica acest efect.
Valurile de caldura de durata pot inrdutdti sau chiar distruge terasamentul de asfalt al drumurilor
nationale.

in linii generale si luind in calcul cele expuse mai sus putem concluziona urmatoarele:

1. Drumul R34.3 pe sectorul km 2+300 — 2+700 este amplasat intr-o zoni cu pericol mare de
inundatii.

2. Riscurile principale in legituri cu schimbirile climatice, sunt:

- diminuarea capacititii portante a structurii din cauza temperaturilor inalte in perioadele
valurilor de cialduri;

- inundarea drumului in perioade cu precipitatii torentiale de intensitate maxima.

3. Pentru excluderea influentei temperaturilor inalte asupra capacititii a fost proiectata structura
rutieri cu stratul de baza din agregate stabilizate cu ciment.
4. Au fost previzute misuri concrete pentru protectia drumului de inundatii: proiectarea

podetului ce corespund cerintelor debitului de calcul.



