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CAPITOLUL 1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii: Actualizarea documentatiei de proiect si deviz ,Reparatia capitala
a podului de pe str. Babinski din mun. Balti”.

1.2. Amplasamentul: Pod peste r. Rautel, strada Babinski, mun. Balti.

1.3. Autoritatea contractanta, Beneficiarul: Primaria mun. Balti.

1.4. Administratorul podului: Primaria mun. Balti.

1.5. Fazele de proiectare: Actualizarea Raportului de Expertiza Tehnica a podului si
Proiectului de Executie.

1.7. Proiectantul: ,INJPROIECT” S.R.L.

1.8. Elaboratorul Actualizarii Raportului de Expertiza Tehnica: ,INJPROIECT” S.R.L.

CAPITOLUL 2. INTRODUCERE

podului de pe str. Babinski din mun. Balti”, la solicitarea Primariei mun. Balti.

incheiat cu .M. Directia Cunstructii Capitale comanditar unic, mun. Baltj.

la travesarea albiei raului Rautel.

Actualizarea Raportului de Expertiza Tehnica a podului de pe str. Babinski din
mun.Bal{i a fost efectuata de catre expertul tehnic in constructii A. Cecan, prin intermediul
Biroului de Cercetari si Proiectari ,INJPROIECT” S.R.L., in cadrul realizarii Contractului nr.
52 din 11.03.2025 Actualizarea documentatiei de proiect si deviz ,Reparatia capitala a

Initial, Raportul de Expertiza Tehnica a podului a fost intocmit in cadrul Proiectului de
Executie ,Reparatia podului de pe str. Babinschii din mun. Balti” de catre “INJPROIECT”"
S.R.L., in anul 2015, in conformitate cu prevederile Contractului Nr. 60 din 11.05.2015,

Ulterior, Raportul Raportul de expertiza Tehnica a fost actualizat in anul 2021, la
solicitarea Primariei mun. Balti, in cadrul actualizarii Specificatiilor din Proiectul de Executie
,Reparatia podului de pe str. Babinschii din mun. Bal{i’, in baza Hotararii de Guvern al
R.M. nr. 913 din 25.07.2016 ,privind aprobarea Reglementarii tehnice cu privire la cerintele
minime pentru comercializarea produselor pentru constructii”.
In anul curent, Primaria mun. Balti, a solicitat actualizarea documentatiei de proiect
si deviz ,Reparatia capitala a podului de pe str. Babinscki din mun. Balti", in scopul
organizarii licitatiei publice pentru identificarea Antreprenorului si organizarea lucrarilor de
reparatie.
In timpul actualizarii documentatiei de proiect si deviz, ,INJPROIECT” S.R.L. a
efectuat examinarea vizuala suplimentara a principalelor elemente portante ale podului
existent, in urma carora s-a constatat ca degradarile grinzilor suprastructurii si anume aria
stirbiturilor pe suprafata grinzilor au evolutionat pana la 60%, care impreuna cu precizarea
clasei de rezistenta si expunere a betonului unor elemente, au fost supuse modificarilor pe
plansele Proiectului, in ,Borderoul lucrarilor de reparatie capitala a podului”, corespunzator
si in documentatia de deviz.
Lucrarea supusa expertizei tehnice este amplasata in or. Balti, pe strada Babinski si
reprezinta un pod destinat circulatiei rutiere si de pietoni, care asigura continuitatea strazii,

Strada Babinski reprezinta o strada urbana de importanta locala in zona locativa, cu

doua benzi 2x3,0m de circulatie rutiera si de pietoni pe trotuar.

Durata de exploatare a podului expertizat atinge 50 ani, pe parcursul carora, sub

actiunea factorilor c%erici si dinamici, elementele constructive ale podului au capatat
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defecte si deteriorari, incit caracteristicile lor functionale nu mai corespund cerintelor
sigurantei circulatiei rutiere si de pietoni.

La momentul efectuarii expertizei podul se afla in exploatare, gestionat la intretinere
de imtreprinderea municipala Balii.

Documentatia de proiect, de executie si de intretinere a podului nu a fost de gasit.

In temeiul necesitatii asigurarii sigurantei si continuitatii circulatiei rutiere si de pietoni,
1.S. .M. D.C.C. C.U.”, a solicitat intocmirea proiectului de reparatie a podului in cauza in
baza materialelor de expertiza tehnica.

Scopul expertizei tehnice a podului consta in evaluarea starii tehnice, cu intocmirea
recomandarilor pentru elaborarea proiectului de reparatie a podului si aducerea lui la
starea cerinteleor normative in constructii in vigoare.

Expertiza tehnica a podului a fost efectuata in luna iunie an. 2015 si actualizata in
luna aprilie anul 2025, in conformitate cu prevederile documentelor normative in
constructii in vigoare in Republica Moldova.

CAPITOLUL 3. DESCRIEREA PODULUI EXISTENT

3.1. Date generale.

Categoria tehnica a strazii de amplasare a podului: Strada urbana de importanta
locala in zona locativa, cu 2 benzi de circulatie;.

Unghiul de intersectie in plan a podului cu raul Reutel: 90°.

Categoria de importanta a podului: deosebita “B”.

Sesmicitatea zonei de amplasament a podului: 7 grade pe scara MSK-64, si a

terenului de 7 grade, reesind din conditiile geotenice;

3.2. Descrierea podului existent.

Date initiale. Podul este amplasat pe strada Babinskii, care reprezinta o strada
urbana de importanta locala in zona locativa, cu doua benzi 2x3,0m de circulatie rutiera si
de pietoni pe trotuarul drept. Podul a fost construit in anul 1975-1976. Schema statica a
podului existent este de 2x11,36 m, cu lungimea podului de 22,74 m. Latimea pariii
carosabile este de 8,10 m, I&timea totald a podului este de 10,60 m. In&ltimea podului este
de 3,0 m. Podul traverseaza albia raului Rautel.

Suprastructura si calea podului. Structura portanta (de rezistenta) in fiecare
deschidere reprezinta sase grinzi prefabricate din beton armat, cu sectiunea transversala
in forma de ,T”, imbinate intre ele longitudinal cu beton armat. Lungimea grinzilor este de
11,36 m, inaltimea de 0,80 m, latimea de 1,73 m pentru intermediare si de 1,94 m pentru
marginale. Dimensiunile de cofraj si armarea grinzilor existente a suprastructurii podului
corespund grinzilor cu marca b-13 (marginale) si b-14 (intermediare) din Proiectul Tip
Nr.56[ (Nr. de inventar 127/2-2), anul editarii 1962, autor Institutul Glavtransproiect
~SOIUYDORNII".

Calea podului reprezinta partea carosabila, trotuarele, parapetul pietonal, rosturile de
dilatatie si gurile de scurgere a apelor pluviale.

Partea carosabila este alcatuita din stratul de imbracaminte din beton asfaltic si
hidroizolarea suprastrycturii cu stratul de egalizare si de protectie.
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Trotuarele reprezinta elemente-cadru prefabricate din beton armat, acoperite cu placi
prefabricate din beton armat, fixate de suprastructura cu ancoraje din otel. Constructia
trotuarelor corespund constructiei trotuarelor din Proiectul Tip Nr.56, anul editarii 1958,
autor Institutul Glavtransproiect,SOIUYDORNII". Parapetul este cu braile din profil ,U” si
umplutura din platbanda de otel, confectionat dupa Proiectul Tip seria 3.503.1-81.

Infrastructura. Infrastructura podului este alcatuita din 2 culee si o pila intermediera,
care reprezinta un rand din sapte piloti, cu sectiunea de 35x35 cm, din beton armat,
incastrati in pamant prin batere si rigidizati la partea superioara cu o rigla din beton armat.

Rampa de acces. Partea carosabila are imbracaminte din beton armat, iar in profil
bordura. Elementele de racordare a carosabilului podului cu carosabilul strazii lipsesc,

Spatiul de sub pod. Cursul de apa a raului se afla in deschiderea 1. Albia raului sub
pod, in aval si amonte de pod este mlastinitoasa si impinzita cu stuf si tufari.

CAPITOLUL 4. REZULTATELE EXAMINARII PODULUI SI ANALIZA LOR

Calea podului.

- Grosimea imbracamintei partii carosabile este de 25 cm;

- Prezenta gropilor, denivelari cu acumularea apelor pe carosabil;

- Infiltrarea apelor pluviale prin zona rosturilor de dilatatie si gaurilor de evacuare;

- Fisuri si stirbituri pe suprafata betonului cadrelor de trotuar, cu si fara dezvelirea
armaturii. Degradarea avansata a ancorajului de otel a cadrelor de trotuar. Degradarea si
prabusirea placilor de trotuar;

- Parapet pietonal deformat, instabil si distrus de coroziune.

Suprastructura.

- Latimea suprastructurii este insuficienta pentru amenajarea partii carosabile cu
latimea de 8,0 m si trotuare cu latimea de 0,75 m pe stanga si de 1,50 m pe dreapta;

- Micsorarea contrasagetilor grinzilor;

- Pete de apa pe suprafata betonului nodului longitudinal de imbinare a grinzilor;

- Beton cu porozitate excesiva si degradat, cu dezvelirea armaturilor nodului
longitudinal de imbinare a grinzilor, in zona rosturilor si gurilor de scurgere a apelor;

- Stirbituri pe supragata betonului grinzilor fara dezvelirea armaturii;

- Rezemare incorecta a grinzilor, pe folii de ruberoid.

Infrastructura.

- Lipsa aparatelor de reazem a grinzilor si cuzinetilor de amplasare a aparatelor;

- Dimenisiuni Tnsuficiente la rigle pentru rezemarea corecta a grinzilor;

- Goluri in nodul de Timbinare a riglei cu pilotul;

- Crapaturi si stirbituri pe supragata betonului grinzilor cu dezvelirea armaturii;

- Zid de garda instabil.

Rampa de acces.

- Lipsa placilor de racordare a carosabilului podului cu carosabilul strazii;

- Prezenta gropilor, denivelari cu acumularea apelor pe sarosabil;

Spatiul de sub pod.

- Degradarea betonului de protectie a taluzurilor albiei sub pod;

- Eroziunea malurilor;

- Devierea cursului de apa a riului;
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- Albia riului din preajma podului este inmlastinita si impinzita cu stuf si tufari.

Analiza rezultatelor examinarii. Cenform cerintelor normelor de proiectare
grosimea stratului de imbracaminte asfaltica pe carosabilul podului poate fi de 7-9 cm, la
care a fost calculatda si suprastructura podului expertizat. Grosimea depistata a
imbracamintei partii carosabile a podului este excesiva si provoaca supraincarcarea
suprastructurii (grinzilor portante) cu sarcina neutila in marime de 36 t. Este necesar de
asigurat grosimea normativa a imbracamintei partii carosabile a podului expertizat.

Nivelul de degradare a elementelor trotuarelor din beton armat si parapetului din otel
face inutila si imposibila reparatia lor si trebuie inlocuite cu elemente noi.

Odata cu inlocuirea imbracamintei din beton asfaltic a carosabilului vor fi instalate noi
elemente moderne de acoperire a rosturilor de dilatatie si amenajate sisteme efective de
evacuare a apelor de pe partea carosabila a podului.

Grinzile suprastructurii au fost calculate la sarcinile normative H18 cu pietoni si HK-
80, conform cerintelor normativului vechi CH 200-62. Conform cerintelor Temei de
Proiectare, suprastructura trebuie sa asigure capacitatea portanta la sarcinile normative
actuale in vigoare: A11 cu pietoni si HK-80, conform cerintelor normativului CHul1 2.05.03-
84. Strarea tehnica a grinzilor suprastructurii este satisfacatoare, insa avind in vedere
micsorarea contrasagetilor si latimii insuficiente a suprastructurii pentru asigurarea
gabaritului solicitat, solutia de utilizare a grinzilor este executia unei placi din beton armat,
cu latimea suficienta si continua pe ambele deschideri, imbinata prin conectori cu grinzile
pentru conlucrare la sarcini. Executia placii suprabetonate permite anenajara caii podului
cu carosabilul si trotuarele solicitate, precum si obtinerea capacitatii portante solicitate.
Grinzile suprastructurii urmeaza sa fie reparate prin astuparea stirbiturilor, iar imbinarile cu
betun necalitativ, dintre grinnzi sunt inlaturate prin demolare si inlocuite cu noi, pentru
asagurarea conlucrarii grinzilor.

Din necesitatea asigurarii rezemarii corecte a grinzilor, riglele pilei si culeelor trebuie
inlocuite cu altele noi. In acest caz, se cere demontarea grinzilor suprastructurii, reparatia
lor si dupa reparatia culeelor si pilei, montarea grinzilor. Pilotii pilei urmeaza a fi protrejati
de apele r.Rautel prin camasuire cu beton armat.

Deschiderea in lumina a podului asigura scurgerea debitelor apelor extraordinare,
insa inmlastinirea albiei si aparitia stufului si tufarilor deviaza cursul de apa a r.Rautel, din
care cauza degradeaza lucrarle de protectie a suprafetelor si deformeaza malurile. Albia
r.Rautel trebuie curatata sub pod, in amonte si aval de el, iar suprafetele malurilor trebuie
protejate prin betonare si insemintare.

CAPITOLUL 5. CONCLUZII S| RECOMANDARI

Podul expertizat este amplasat pe strada urbana de importanta locala in zona
locativa, cu doua benzi 2x3,0 m de circulatie rutiera si de pietoni pe trotuar. Starea tehnica
a podului este nesatisfacatoare, din care cauza sunt necesare interventii cu lucrari de
reparatie pentru asigurarea securitatii circulatiei rutiere si de pietoni, in conditii de siguranta
si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, cu asigurarea capacitatii portante,
stabilitati si durabilitatii elementelor componente.

Pe viitor, pentru a evita inamolirea albiei r. Rautel cu posibilitatea inundarilor
terenurilor si constructiilor amplasate in zona, recomandam Primariei mun. Balti sa solicite
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efectuarea lucrarilor de amenagare a albiei raului Rautel pe teritoriul or.Balli, in baza unei
documentatiei de proiect intocmite de agenti economici atestati.

Din analiza rezultatelor expertizei evidentiem minimul necesar de lucrari de reparatie
a podului, care trebuie de inclus in documentatia de proiect si deviz:

- Organizarea circulatiei rutiere si de pietoni pe drumuri de ocolire;

- Amenajarea santierului;

- Demolarea elementelor caii podului existent;

- Demontarea elementelor suprastructurii, reparatia grinzilor;

- Reparatia pilei intermediare si culeelor (demolarea riglelor, camasuirea pilotilor pilei
intermediare, executja riglelor, zidurilor de garda si cuzinetilor);

- Montarea suprastructurii (montarea grinzilor existente reparate, monolituzarea
imbinarilor longitudinale dintre grinzi, executia placii suprabetonate cu montarea
conectorilor de asigurare a conlucrarii cu grinzile, pentru asigurarea capacitatii portante a
suprastructurii la sarcinile A11 cu pietoni si HK-80, conform cerintelor normativului CHul1
2.05.03-84, hidroizolarea placii suprabetonate);

- Montarea elementelor caii podului (montarea trotuarelor, acoperirea rosturilor de
dilatatie, asternerea imbracamintei din beton asfaltic, amenajarea sistemului de evacuare
a apelor pluviale, montarea parapetilor de siguranta a circulatiei rutiere si de pietoni);

- Amenajarea rampelor de acces (umplerea golurilor, montarea elementelor de
racordare, montarea bordurelor, asternerea Tmbracamintei asfaltice pe carosabil si
trotuare, mantarea parapetului de siguranta a circulatiei rutiere);

- Amenajarea albiei din preajma podului (curatarea albiei, consolidarea malurilor);

EXPERT TEHNIC ATESTAT Alexandru CECAN
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Anexa APROB:
la contractul nr. 52 Primar al mun. Balti

din 11.03.2025
A. Petkov

LS.

TEMA DE PROIECTARE
pentru actualizarea documentatjei de proiect si deviz

1.Denumirea obiectului: Servicii de actualizare a documentatiei de proiect si deviz |a
“Reparatia capitala a podului de pe str. Babinski din mun. Balti".
2. Amplasamentul obiectului: or.Balli.
3. Beneficiarul: Primaria mun.Balti.
4. Antreprenorul (Proiectantul): B.C.P. “INJPROIECT" $.R.L., mun.Chisinau.
5. Temei de proiectare: Asiqurarea sigurantei si continuitatii circulatiei rutiere.
6. Faza de proiectare: Proiect de executie.
7. Prospectiuni i expertize: Vor fi utilizate materialele prospectiunilor precedente.
8. Date initiale de proiectare: Beneficiarul va furniza Certificatul de Urbanism si va
obtine avizele organizatiilor cointeresate, conform Anexei.
9. Parametrii tehnici de baza:
Categoria tehnica a strazii - strada urbana de importanta locald in zona locativa;
Gabarit de pod - existent;
Trotuare - sunt necesare, cu |&timea de 1,50 m pe ambele parti a carosabilului;
Sarcina normativa: All si pietoni; HK-80, conform cerintelor CHwuM 2.05.03-84;
Tipul imbracamintei rutiere pe carosabil - beton asfaltic.
10. Seismicitatea zonei: 7 grade dupa scara MSK-64.
11. Norme de proiectare: Conform CHul 2 05.03-84, C PD.02.05, NCM B.01.06.
12. La actualizarea proiectului se va fine cont de: Raportul de expertiza tehnica
precedent si de rezultatele examinarii recente (dupé caz).
13. Lucrari de transferare a comunicatiilor subterane si terestre: Documentatia_de
proiect si lucrérile de stramutare a retelelor agatate de pod, reprezinté proiecte ce nu
fac parte din documentatia_de proiect actualizata, care vor fi executate de catre
agenti economici autorizati, selectati de catre Beneficiar.
14. Costul de deviz al lucrarilor de reparatie: Documentatia de deviz pentru lucrarile
de reparatie a podului de intocmit in conformitate cu cerinte CP L.01 .01-2012.
15. Organizarea lucrarilor de reparatie: Conform NCM A.08.01:2016.
16. Circulatia pietonilor sia transportului: Pe durata perioadei de reparatie a_podului
Beneficiarul va organiza circulatia_transportului rutier si a pietonilor prin_ocolire, pe
traversarile existente.
17. Protectia mediului ambiant: Conform cerintelor normelor n vigoare.
18. Necesitatea supravegherii de autor: Este solicitata.
19. Termenul de predare a documentatiei: Conform cerintelor contractului.
20. Proiectantul transmite Beneficiarului documentatia: In 4 (patru) exemplare pe
hartie + 1 (unu) in format electronic.
21. Anexa: Coordonari.

Reprezentantul Beneficiarului: Antreprenorul:
A.Cecan

" : rgiphty signed by Zincovschi Veaceslav

Ls. , 11" martie DA 555 12 10:16:38 EET
Reason: MoldSign Signature

Coordonat' Locationt Moldova
) : _..[MoLpbvA EUROPEANA
ArhlteCt'$ef mg}mlﬁ @fgbd by Macovschi lvan

Date: 2025.03.17 1 1:29:44 EET
, Reason MqldSign Signature

LS: = marte

§l.m11” martie 2025




Foto 1. Calea podului vedere épre str. Stefan cel Mare.

Foto 2. Calea poduliii. Neasigurérea‘ pantei de Yscurger_e a apelor de pe pod.
Trotuar degradat, prezanta molozului si vegetatiei.
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Foto 3. Deschiderea 2-3. Grinda 3. Infiltratii de apa, pete albicioase,
degradarea stratului de protectie a betonului.

P,

Foto 4. Suprastructura. Rost transversal nr.2. Grinda 5-6.
Infiltratii de apa, pete albicioase, degradarea stratului de protectie a betonului.

A \
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Foto 6. Deschiderea 2-3. Grinda 5. Pete albicioase, prezenta molozului pe rigla.
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" Foto 9. Culeea 3. Rigla 3. Fisuri si cﬁpéuri pe sup
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Foto 10. Culeea 3. Rigla 3. Fisuri si crapaturi pe suprafata riglei.
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