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CAIET DE SARCINI nr. 1
Sisteme de detectare a explozibililor concepute pentru controlul de securitate
al bagajelor de mand (EDSCB, standard de performanta C3) prevazute cu sisteme automate de
returnare a tavilor (ATRS).
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1. Introducere

a. Caietul de sarcini face parte integrantd din documentatia de atribuire si constituie
ansamblul cerintelor pe baza cdrora se elaboreazd de catre fiecare ofertant (contractant) propunerea
tehnica.

b. In cadrul acestei proceduri, 1.S.”Aeroportul International Chisiniu”, indeplineste rolul
de Entitate contractanta, respectiv Cumparator in cadrul Contractului.
c. Pentru scopul prezentei sectiuni a Documentatiei de Atribuire, orice activitate descrisa

intr-un anumit capitol din Caietul de Sarcini si nespecificata explicit in alt capitol, trebuie interpretata
ca fiind mentionatd in toate capitolele unde se considera de catre Contractant cd aceasta trebuia
mentionatd pentru asigurarea indeplinirii obiectului Contractului.

2. Contextul realizarii acestei achizitii de produse

Prezenta specificatie se refera la achizitia si livrarea a 4 (patru) sisteme de detectare a
substantelor explozive, destinate controlului bagajelor de mana (EDSCB, standard de performanta C3),
echipate cu sisteme de returnare automata a tavilor (ATRS) si sistem de management centralizat, cu
toate accesoriile aferente, precum si furnizarea serviciilor de proiectare, montaj, punere in functiune,
instruire, intretinere tehnica si reparatii pe durata perioadei de garantie.

Cerintele privind detectia si semnalarile de alarme false sunt confidentiale conform regulamentelor UE
(acestea sunt disponibile producéatorilor de echipamente care solicita certificarea). Aeroportul este
responsabil de asigurarea conformitatii/certificarii echipamentelor, fard a dezvalui informatii
confidentiale.

Contractantul va furniza, de asemenea, servicii auxiliare livrarii, si anume: proiectarea liniilor de
control, montajul si asamblarea, efectuarea testelor functionale si lucrarilor de punere in functiune,
instruirea personalului si intretinerea preventiva/corectiva pe durata perioadei de garantie.

Orice oferta prezentatd, care se abate de la prevederile specificatiilor, va fi luata in considerare doar in
masura 1n care propunerea tehnicd prevede asigurarea unui nivel de calitate care depaseste cerintele
minime prevazute In specificatii.

3. Descrierea produselor solicitate
4 (patru) sisteme de detectare a substantelor explozive, destinate controlului bagajelor de mana

(EDSCB, standard de performanta C3), echipate cu sisteme de returnare automata a tavilor (ATRS) si
cu sistem de management centralizat, impreuna cu toate accesoriile aferente. Volumul total al lucrarilor
include: proiectarea (conform planselor tehnologice), livrarea, montajul, punerea in functiune,
intretinerea tehnica pe perioada de garantiei a celor 4 unitati de echipamente de tip EDS, standard C3,
precum si furnizarea materialelor consumabile necesare functiondrii acestora si a unui stoc de piese de
schimb.
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3.1.

3.2.  Obiectivul general la care contribuie furnizarea echipamentului

Scopul general constd in respectarea criteriilor de control de securitate in ceea ce priveste
bagajele de mana ale pasagerilor, articolelor transportate de persoanele altele decat pasagerii, accelerarea
si simplificarea procedurilor de control, precum si cresterea generald a nivelului de securitate aeronautica
in cadrul ,,Aeroportului International Chisinau”.

3.3.  Obiectivul specific la care contribuie furnizarea echipamentului

In procesul de control al bagajelor de mana, una dintre metodele de verificare este utilizarea
sistemelor de detectare a substantelor explozive. Echipamentul achizitionat este destinat efectudrii
controlului bagajelor de méana ale pasagerilor, precum si al articolelor transportate de persoanele altele
decat pasagerii.

3.4. Echipamentul solicitat si operatiunile cu titlu accesoriu necesar a fi realizate

I.S. ,Aeroportul International Chisinau” achizitioneazi 4 (patru) sisteme de detectare a
substantelor explozive, destinate controlului bagajelor de mand (EDSCB, standard de performanta C3,
echipamentele care au primit notificarea initiala de la ECAC dupa 1 august 2024 si care pot fi utilizate
pentru controlul lichidelor, aerosolilor si gelurilor (LAG), cu limitarea volumului maxim al recipientelor
individuale cu LAG la cel putin 2000 ml (2 1)), echipate cu sisteme de returnare automata a tavilor
(ATRS) si cu un sistem de management centralizat, Impreuna cu toate accesoriile aferente.

Totodata, Contractantul va trebui sd asigure si executarea urmatoarelor lucrari auxiliare:

a) Proiectarea, montajul, punerea in functiune si testarea echipamentului;

b) Instruirea personalului privind utilizarea echipamentului;

c) Instruirea personalului pentru Intretinerea si reparatia echipamentului;

d) Intretinerea preventivi/corectiva pe durata perioadei de garantie a echipamentului conform

graficul, sau conform descrierilor in cartea tehnica de la producator;

e) Furnizarea pieselor de schimb/materialelor consumabile pe durata perioadei de garantie a

echipamentului
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4.1. Sisteme de detectare a substantelor explozive EDSCB-standard C3, echipate cu sisteme de returnare automata a tavilor (ATRS) si cu un
sistem de management centralizat, impreuna cu toate accesoriile aferente

Specificatii
. Canti | Unitate de . D.ata de tehnic.e SAU < e e o .
Denumire « o Loc de livrare livrare cerinte Durata minima garantie
tate masura e . ’
solicitata functionale
minime
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7.
Termen de
livrare maxim Conform
1.S. ”Aeroportul 9 luni caracteristicilor garantia oferitd de producator dar nu mai putin de
EDSCB-standard . . . . . o .. .
C3. ATRS 4 Set International calendaristice tehnice din 24 de luni de la data semnarii procesului verbal de
Chisinau” de la data prezentul caiet de receptie si punere in functiune
semnarii sarcini.
contractului
Termen de
sistem integrat de livrare maxim Conform
management I.S. ”Aeroportul 9luni caracteristicilor garantia oferitd de producator dar nu mai putin de
centralizat pentru 1 Set International calendaristice tehnice din 24 de luni de la data semnarii procesului verbal de
4 linie Chisinau” de la data prezentul caiet de receptie si punere in functiune
EDSCB+ATRS semnarii sarcini.

contractului
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4.2 CARACTERISTICI TEHNICE

Nr. Specificatii tehnice sau cerinte functionale extinse

1. Performantele si cerintele tehnice ale sistemelor EDSCB-standard C3, in conformitate cu reglementarile aplicabile in
domeniul securitatii aviatiei civile.

1.1 Sistemele de tip EDSCB-standard C3 pentru controlul de securitate al bagajelor de cabina trebuie sa indeplineasca cerintele
minime prevazute in:

Regulamentul (UE) nr. 1998/2015 al Comisiei din 5 noiembrie 2015, de stabilire a masurilor detaliate de implementare a
standardelor de baza comune in domeniul securitdtii aviatiei, cu modificdrile si completarile ulterioare;

Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune privind
securitatea aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare

Nota: Decizia (UE) nr. 8005/2015 nu are un caracter public, accesul la aceste informatii fiind restrictionat in baza
principiului nevoii de a cunoaste.

1.2 Sistemele de tip EDSCB trebuie sa indeplineasca standardul C3 de performanta ECAC aferent echipamentelor tip EDSCB
si sa se regaseasca in lista echipamentelor de securitate aprobate carora li s-a acordat Marca UE in conformitate cu Decizia
Comisiel 2147 din 13.12.2021 (in acest sens este necesara indicarea codului de identificare a configuratiei echipamentului
EDSCB, regasit in Baza de date a UE privind securitatea lantului de aprovizionare in conformitate cu Regulamentul (UE)
nr. 1998/2015, cu modificarile si completarile ulterioare).

1.3 Sistemele de tipul EDSCB - standard C3 trebuie sa permita efectuarea controlului de securitate al bagajelor de mana ce
contin computere portabile si alte aparate electrice de mari dimensiuni, precum si lichide, aerosoli si geluri, fara a fi necesara
scoaterea acestora din bagaj;




7—2 Chisinau 1.S. ,Aeroportul International Chisindu”,

N= i AEROPORT MD-2026, Republica Moldova, mun. Chisinau,
= str. bd. Dacia, 80/3, tel. +(373 22) 52 60 60,

site: www.airport.md, e-mail: cancelar@airport.md

1.4 Echipamentele EDSCB standard C3 trebuie sa detind notificarea initiala emisa de ECAC dupa 1 august 2024 si sa permita
efectuarea controlului lichidelor, aerosolilor si gelurilor (LAG), cu un volum maxim al recipientelor individuale pentru LAG
de cel putin 2000 ml (2 1).

1.5 Sistemul de tip EDSCB C3, inclusiv versiunea software, hardware si algoritmul de detectie, trebuie sa respecte cerintele din

anexa 12B "CONFIDENTIEL UE/EU CONFIDENTIAL” la Decizia (UE) nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate
de implementare a standardelor de baza comune privind securitatea aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare;

1.6 Sistemele de tip EDSCB C3 trebuie sa detind statutul de Marca UE. Marca UE va fi aplicata de catre producator in
conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr. 1998/2015 cu modificarile si completarile ulterioare;

1.7 Sistemele de tip EDSCB C3 trebuie sa fie certificate si de catre Transportation Security Administration (TSA) in ceea
ce priveste standardul de detectie;

Nota: Echipamentul EDCB C3 livrat si pus in functiune, va fi prevazut atdt cu algoritmul de detectie ECAC, cat si cu
algoritmul TSA (fie preinstalat pe echipamentele EDSCB C3, fie disponibil pe suport extern). Entitatea contractanta va
respecta regulile impuse de catre TSA si comunicate de catre aceasta, in mod oficial catre Autoritatea contractanta, privind

utilizarea algoritmului de detectie certificat TSA.
1.8 Fiecare sistem de tip EDSCB C3 trebuie sa fie prevazut cu un sistem de proiectare de imagini virtuale de articole periculoase
(TIP) capabil de a proiecta imagini fictive de articole periculoase (fictional threat images - FTT)

1.9

1.10 In cazul in care sistemul EDSCB C3 ofertat dispune de o librarie de imagini FT1, atunci biblioteca de imagini FT1 a sistemului
TIP trebuie sa cuprindd un numdr minim de 2000 de imagini FTI, din care cel putin 500 de articole diferite, fiecare dintre
acestea trebuind sa fie surprinse intr-o varietate de orientari diferite;
Sistemul trebuie sa permitd extinderea de catre beneficiar a librariei FTI la cel putin 5000 de imagini TIP prin includerea de
imagini FTT suplimentare, fara sa fie necesara asistenta din partea producatorului.

1.11

1.12 Sistemul trebuie sa dispuna de un algoritm de detectie a materialelor prevazute in apendicele 12B partea 2, 1a Decizia (UE)

nr. 8005/2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor de baza comune privind securitatea
aviatiei, cu modificarile si completarile ulterioare, pentru echipamentele tip EDSCB standard C3, utilizate pentru controlul
de securitate al bagajelor de mana.

2. Cerinte tehnice si operationale sistem EDSCB C3
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2.1 Sistemul EDSCB C3 ofertat trebuie sa dispuna de posibilitatea de configurare, de catre utilizator, a categoriilor de imagini
radioscopice care sa fie afisate la statia de lucru primara si/sau statia de lucru pentru remite screening, astfel:

- afisarea tuturor imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabina scanate, indiferent daca acestea au declansat sau
nu alarma de detectie de catre algoritmul de detectie al sistemului EDSCB C3; si

- afisarea doar a imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabina scanate, care nu au declansat alarma de detectie
- caz in care bagajele care au declansat alarma de detectie sunt directionate in mod automat la statia de lucru secundara
(RECHECK) féra ca imaginea cu alarma sa fie afisata operatorului de la statia de lucru primara si/sau statia de lucru pentru
remite screening.
Utilizatorul trebuie sa poatd selecta/configura categoriile de imagini radioscopice care sa fie afisate la statia de lucru
primara si/sau statia de lucru pentru remite screening - prin intermediul facilitatilor software ale echipamentului si/sau ale
platformei software de management;

2.2 Software-ul operational al sistemului EDSCB C3 ofertat trebuie sa dispuna minim de urmatoarele facilitati:
a) autentificarea utilizatorilor sa fie disponibila pe niveluri de acces (cel putin nivel operator, supervizor, administrator
si service);
b) afisarea si prelucrare digitala a imaginilor radioscopice in plan 3D;
c) selectarea si afisarea mai multor sectiuni ale bagajului simultan cu bagajul inspectat (echipamentul trebuie sa permita
sectionarea bagajului cel putin pe cele 3 axe -x, y, z - aferente imaginii 3D generate si afisarea sectiunii);
d) facilitati de prelucrare a imaginii radioscopice:
- afisarea imaginii in alb/negru si in scala gri;
- eliminarea materialelor organice sau anorganice din imaginea radioscopica;
- negativarea imaginii;
- contrast variabil;
- mdrirea digitala a unor portiuni din cadrul imaginii radioscopice;
e) marcarea in mod manual de catre operatorul statiei de lucru primare/Remete, a obiectului suspect din interiorul
bagajului de mana, cu posibilitatea selectarii categoriei din care obiectul face parte si transmiterea acestor informatii catre
statia de lucru secundare RECHECK prin aplicarea deciziei REJECT;

f) generarea de rapoarte cu privire la:
- evaluarea performantelor operatorilor ce utilizeaza sistemul TIP,
- auditarea accesului utilizatorilor,
- auditarea deciziilor de securitate aplicate asupra unei imagini,
- starea sistemului - erori, evenimente aparute in functionare;
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g) gestionarea utilizatorilor (crearea, editarea, managementul drepturilor de acces pentru urmatoarele categorii de
utilizatori: operator, supervizor, administrator, service);
h) transmiterea imaginilor radioscopice declarate REJECT de catre operator la statia primara/Remete catre statia de

control suplimentar.

1) Sa permita utilizarea tuturor functiilor de prelucrare a imaginilor radioscopice precum si aplicarea deciziilor de
securitate prin intermediul facilitate touch screen a monitorului (pentru toate tipurile de statii de lucru instalate - primare,
secundare RECHECK, pentru remite screening);

2.3 Fiecare sistem de tip EDSCB C3, trebuie sa dispuna de capacitatea de a stoca imaginile radioscopice:

a) local in hardware-ul EDSCB C3, pentru o perioada de cel putin 30 zile, luadnd in considerare un numar de cel putin
150.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceasta perioada (inclusiv pentru bagajele ce au primit decizie CLEAR in mod
automat) - ambele conditii trebuie Indeplinite;

b) pe serverul de stocare din cadrul platformei centralizata, pentru o perioada de cel putin 30 zile luadnd in
considerare un numar de cel putin 75.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceasta perioada (inclusiv pentru bagajele ce
au primit decizie CLEAR in mod automat) - ambele conditii trebuie indeplinite;

NOTA: Pentru serverul de stocare din cadrul platformei centralizata se va prezenta modul in care a fost calculata
capacitatea de stocare necesara memorarii imaginilor mentionate la subpunctul b).

Intrucat echipamentele EDSCB C3 trebuie certificate si de ciatre TSA, conform standardelor TSA, imaginile 3D
stocate pe server trebuie sa fie stocate in format compresat si arhivat “CLOSSLESS” (fara pierderi de date) care necesita

150 MB / imagine.
Nu se admite stocarea imaginilor 3D in formatul “near lossless” / “lossy” (cu pierderi de date), asa cum sunt spre
exemplu formatul de 32 MB / imagine sau alte formate mai mici de 150 MB / imagine.

24 Sistemele de tip EDSCB C3 vor fi integrate intr-o platforma hardware si software de management si control de
securitate centralizat ale carei cerinte sunt prezentate la punctul 5. Astfel, furnizorul trebuie sa livreze o platforma hardware
si software la care vor fi integrate sistemele EDSCB C3 si prin intermediul careia se poate efectua administrarea si
configurarea sistemelor EDSCB C3, precum si efectuarea controlului de securitate, in mod REMOTE SCREENING pentru
sistemele EDSCB C3 inrolate in aceasta;

2.5 Sistemul EDSCB C3 trebuie sa fie capabil sa functioneze in sistem matrice, respectiv in situatia in care mai multe sisteme
EDSCB C3 sunt conectate in retea, ele trebuie sa poatd distribui imagini radioscopice al bagajelor scanate la orice statie
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primara/Remote care este activa/disponibila.

2.6 Sistemul EDSCB C3 trebuie sa permita ca, pentru situatiile in care o tava primeste decizie REJECT la statia de lucru
primara/Remote, imaginea radioscopica aferenta acesteia sa poata fi reapelata la oricare din punctele de control suplimentar
disponibile prin intermediul statiilor de lucru secundare, utilizand cititorul RFID aferent.

2.7 Sistemele de tip EDSCB C3 trebuie sa poatd functiona atat in modul de lucru stand-alone precum si in modul de lucru
REMOTE SCREENING prin intermediul platformei de management si de control de securitate centralizat.

Schimbarea modului de lucru trebuie sa fie realizata local de utilizator fara a fi necesara interventia producatorului,
asupra software-ului furnizat, respectiv sa nu implice costuri suplimentare din partea Beneficiarului;

2.8 Functionarea sistemelor de tip EDSCB C3 in modul de lucru stand-alone nu trebuie sa fie conditionata de conexiunea de
retea cu platforma de management si de control de securitate centralizat. Astfel, in situatiile intreruperii conexiunii de
retea, reconectarea sistemelor EDSCB C3 trebuie sa se realizeze fara a fi necesara efectuarea unor setari/configurari
suplimentare cu exceptia celor specifice alegerii configuratiei de lucru dorite.

2.9 Sistemul de tip EDSCB C3 trebuie sa stocheze intr-o baza de date deciziile de securitate si sa le coreleze cu imaginile
radioscopice aferente bagajelor scanate, respectiv tagurile RFID aplicate tavilor ce contin bagajele ce fac obiectul scanarii.
De asemenea, prin modulul de generare rapoarte trebuie sa aiba capabilitatea de a afisa si descarca rapoarte care sa contina
cel putin urmatoarele date: ID bagaj, tag RFID, data si ora scandrii, decizia de securitate, serie echipament/flux instalare

echipament;

2.10 Toate statiile de lucru ale sistemului de tip EDSCB (primare, secundare, pentru remote screening) trebuie sa fie protejate la
variatiile de tensiuni de alimentare cu UPS tip online. Capacitatea de operare a UPS-urilor nu trebuie sa fie mai mica de 20
de minute.

2.11 Caracteristici statii de lucru (primare, secundare, pentru remote screening):

1)Statia de lucru PC, prevazutd cu un monitor plat LED, cu diagonala de minim 19 inch, facilitati touch screen, unitate
hardware, necesara prelucrarii si clarificarii imaginilor radioscopice, cu toate accesoriile aferente (inclusiv tastatura si
mouse);

Monitorul aferente statiei de lucru primare va fi instalat pe un pupitru de comanda cu role, cu reglaj pe indltime, directie,
pozitionare si cu posibilitatea de fixare in pozitia aleasa.

Configuratia hardware si software a tuturor statiilor de lucru trebuie sa permita interconectarea si integrarea cu platforma
software de management centralizat si control de securitate;

2) Statiile de lucru sunt prevazute cu sistem de operare licentiat si cu software cu toate licentele aferente;

2.12 Durata normata de functionare a sistemului de tip EDSCB C3 trebuie sa fie de cel putin opt ani in regimul de lucru 24/7/365.
Aceasta durata trebuie atinsa prin operatiuni de Intretinere normale prevazute in Planul General de Intretinere;




~
—

—é) Chisindu 1.S. ,Aeroportul International Chisindu”,
\:—__/’_”'“ AEROPORT MD-2026, Republica Moldova, mun. Chisindu,
= str. bd. Dacia, 80/3, tel. +(373 22) 52 60 60,

site: www.airport.md, e-mail: cancelar@airport.md

3 Livrabile sisteme EDSCB C3

3.1 Fiecare sistem EDSCB C3 trebuie sd fie prevazut cu o statie de lucru primard de control securitate pentru analiza si
prelucrarea imaginilor radioscopice, care sa fie utilizata in modul de lucru stand-alone;

3.2 Fiecare sistem EDSCB C3 trebuie sa fie prevazut cu o statie de lucru secundara (RECHECK) destinatd efectuarii controlului

de securitate suplimentar al bagajelor de cabina respinse de catre operatorul de la statia de lucru primara sau in functie de
modul de lucru, a celor cu decizie de REJECT pe nivel automat;

33 Fiecare sistem EDSCB C3 va fi livrat cu 2 scaune ergonomice dotate cu 5 picioare metalice (reglarea inaltimii scaunului si
blocarea acestuia in orice pozitie), greutate sustinutd minim 120 kg.

Inaltimea si ceilalti parametri ai scaunelor trebuie sa permiti operatorului statiei de lucru primara si operatorului statiei de
lucru secundara sa isi Indeplineasca atributiile in pozitie sezand.

3.4 Furnizorul va include 1n pretul fiecarui sistem EDSCB C3:

-Kit de testare/bagaje de test recomandat de catre producatorul sistemelor necesare efectuarii testarii capabilitatii de detectie
a sistemelor EDSCB C3;

-Kit de testare/bagaje test (ce contine cel putin un simulant care sd genereze o alarma de detectie) necesar efectudrii testarii
sistemului integrat EDSCB C3-ATRS.

-Standard ECAC Test Piece EWSTP;

3.5 Furnizorul va include in costul total al livrarii celor 4 sisteme EDSCB C3 un set de echipamente de mdsurare si montaj,
recomandat de producator pentru efectuarea lucrarilor de intretinere tehnica conform specificatiilor tehnice, reparatii si
reglaje ale sistemelor. Setul trebuie sa includa, cel putin:

- set de chei fixe metrice daca este necesar de intretinerea echipamentului;

- chei dinamometrice de tipurile necesare (daca utilizarea acestor chei este prevazuta in ghidurile tehnice);

- voltmetru digital pentru verificarea rapida a tensiunii;

- osciloscop digital cu doua canale/voltmetru digital Fluke/Philips, min 50 MHz sau echivalent recomandat de producator;
- radiometru tip contor Geiger, Eberline ASP-1, cu sonda HP-270 sau echivalent recomandat de producator;

- dozimetru-radiometru Keithley 36150 sau echivalent recomandat de producétor;

4 Conceptul de control de securitate al bagajelor de cabina prin intermediul sistemelor EDSCB C3
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4.1 In vederea intelegerii, fara echivoc, a cerintelor previzute in prezentul caiet de sarcini referitoare la statiile de lucru utilizate
in procesul de control de securitate al bagajelor de cabina cu sistemele EDSCB C3, termenii de mai jos vor avea intelesul
evidentiat in dreptul fiecaruia, astfel:

a) statie de lucru primari— reprezintd statia aferentd fiecarui sistem EDSCB C3 instalat pe fluxul de procesare,
utilizata de catre operator In procesul de analiza a imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabinad supuse
controlului de securitate primar (initial). Acest tip de statie este cea pozitionata in imediata apropiere a sistemului
EDSCB C3.

b) statie de lucru secundara (RECHECK) — reprezinta statia destinata efectudrii controlului de securitate suplimentar,
aferenta fiecarui sistem EDSCB C3 instalat pe fluxul de procesare, amplasata in punctul de verificare suplimentara
a bagajelor de cabina si utilizata de catre operator in procesul de analiza a imaginilor radioscopice aferente bagajelor
de cabind ce necesita o astfel de verificare ulterior controlului de securitate primar (initial) prevazut la lit.a) de mai
sus. Zona de amplasare a fiecdrui punct de verificare suplimentara corespondenta fiecarui sistem EDSCB C3 - se
afla Tn proximitatea zonei de amplasare a fiecarui astfel de sistem.

c) statie de lucru pentru modul remote screening (control de securitate centralizat, de la distantd) — reprezinta tipul
de statie de lucru utilizata pentru analiza imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabind supuse controlului de
securitate prin intermediul oricarui sistem EDSCB C3 instalat pe fluxul de procesare si conectat la platforma de
management centralizat si control de securitate. Statiile de acest tip vor fi instalate/amplasate in punctul centralizat
de control de securitate (ce va fi localizat la distanta fatd de zona de amplasare a sistemelor EDSCB C3)

Nota: Toate cele 3 tipuri de statii, mentionate la lit.a) — lit.c), vor fi interconectate cu platforma de management centralizat
si control de securitate.

Conceptul de control de securitate al bagajelor de cabind prin intermediul sistemelor EDSCB C3 — trebuie sa asigure

configurarea/implementarea urmatoarelor moduri de lucru:

4.2.1 Modul de lucru local (stand-alone) — reprezinta acel mod de lucru in care operatorul analizeazd imaginile
radioscopice aferente bagajelor de cabina scanate prin intermediul sistemului EDSCB C3 si afisate pe statia de lucru
primara, instalatd langa acesta.

Notii: In acest mod de lucru, operatorul este pozitionat langd sistemul EDSCB C3. Pentru sistemele EDSCB C3 integrate

cu sisteme ATRS, bagajele cu decizie CLEAR vor fi directionate in mod automat pe linia de CLEAR iar bagajele cu decizie

de REJECT vor fi directionate in mod automat catre punctul de verificare suplimentara. Atat pentru sistemele EDSCB C3

integrate cu sisteme ATRS, cdt si pentru cele care nu sunt integrate cu sisteme ATRS - aplicarea deciziei REJECT va conduce
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4.2

la transmiterea imaginii radioscopice catre statia de lucru secundara (RECHECK), instalata in punctul de verificare
suplimentara.

4.2.2.Modul de lucru REMOTE SCREENING (control de securitate centralizat, de la distantd) — reprezinta acel mod de
lucru prin care se asigura efectuarea controlului de securitate de la distantd al bagajelor de cabina. In concret, prin
implementarea acestui mod de lucru, analiza imaginilor radioscopice aferente bagajelor de cabina supuse controlului
de securitate prin intermediul oricarui sistem EDSCB C3 instalat pe fluxul de procesare, se va efectua prin utilizarea,
de catre operatori, a statiilor de lucru pentru modul remote screening respectiv, atunci cand este necesar, a statiilor de
lucru primare. Avand in vedere cd modul de lucru REMOTE SCREENING trebuie sa functioneze inclusiv prin
utilizarea statiilor de lucru primare, acestea trebuie sa poata fi configurate, la nevoie, de catre utilizator, ca statii de
lucru pentru modul remote screening. Prezentul mod de lucru trebuie asigurat prin intermediul unei platforme hardware
si software de management centralizat si control de securitate ce permite prelucrarea centralizatd a imaginilor
radioscopice (CIP - centralized image processing).
In concret, toate sistemele EDSCB C3 instalate pe fluxul de procesare trebuie sa fie interconectate cu platforma de
management centralizat si control de securitate, fapt ce va asigura gestionarea si transmiterea, in timp real, a imaginilor
radioscopice catre oricare dintre statiile de lucru primare, catre statiile de lucru secundare (pentru bagajele cu decizie
REJECT), precum si catre oricare statiile de lucru pentru modul remote screening.
in acest mod de lucru, platforma de management centralizat si control de securitate trebuie si permiti inclusiv
analizarea imaginilor radioscopice ale bagajelor cu decizie REJECT la controlul de securitate primar (initial), la oricare
dintre statiile de control suplimentar disponibile, prin utilizarea cititorului RFID.

Noti: [n acest mod de lucru, operatorul este localizat la distantd (in punctul centralizat de control de securitate) sau local,

langa sistemul EDSCB C3.

Astfel, in modul de lucru REMOTE SCREENING, trebuie asigurate urmatoarele variante/configuratii de lucru:

4.2.2.1 Configuratia nr. 1 - in care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure
transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un sistem EDSCB C3 la un numar de statii de lucru (primare
sau pentru modul remote screening) configurabil de catre beneficiar (alocarea unui numar mai mare de statii de lucru
primare/pentru modul remote screening, pentru un sistem EDSCB C3);
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4.2.2.2 Configuratia nr. 2 - in care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure

transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un numar definit/configurabil de sisteme EDSCB C3 la o
singura statie de lucru primard/pentru modul remote screening (alocarea unui numar mai mare de sisteme EDSCB C3 pentru
o statie de lucru primara/pentru modul remote screening);

4.2.2.3 Configuratia nr. 3 - aceasta configuratie este o varianta combinata a celor doua configuratii prezentate mai sus, in
care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure transmiterea, n timp real, a imaginilor
radioscopice generate de un numar definit/configurabil de sisteme EDSCB C3 la un numar configurabil de statii de lucru
primare/pentru modul remote screening.

Nota: Configuratiilor solicitate la pct. 4.2.2 din Caietul de Sarcini trebuie confirmate/validate de ciatre producator
astfel incat sa fie respectata cerinta de la pct. 2.8 din Caietul de Sarcini.

5. Platforma (hardware si software) de control de securitate si management centralizat a sistemelor de tip EDSCB C3:

5.1 Cerinte privind administrarea si configurarea echipamentelor de control de securitate

5.1.1 Platforma (hardware si software) de control de securitate si management va integra toate sistemele EDSCB C3,
statiile de lucru (primara, secundara-Recheck, Remote Screening).

5.1.2 Platforma va realiza achizitia si stocarea de date in mod centralizat de la toate sistemele EDSCB C3.

Platforma va colecta toate evenimentele din cadrul filtrelor de control de securitate, inclusiv informatii despre bagajele
scanate si deciziile de securitate aplicate, rezultatele obtinute de operatorii de control securitate prin utilizarea functiei TIP,
respectiv starea sistemelor EDSCB C3 si a statiilor de lucru. Aceste date trebuie sa poata fi accesate/auditate prin intermediul
statiei/statiilor de administrare.

5.13 Software-ul Platformei de control de securitate si management centralizat si software-ul sistemului EDSCB C3 care
fac obiectul propunerii tehnice aferente fiecarui ofertant (participant la procedura de achizitie publicd), trebuie sa fie
furnizate de la acelasi producitor, avand in vedere urmdtoarele considerente:

- Eliminarea riscului ca in procesul de control de securitate al bagajelor de cabind sda nu poata fi exploatate toate
capabilitatile/facilittile software aferente sistemului EDSCB C3;

- Eliminarea riscului de indisponibilizare a sistemului EDSCB C3, pentru o perioadd indelungata sau totald, in cazul
aparitiei pe timpul utilizarii acestora a unor deficiente de interconectare intre componentele hardware si software ale
platformei de control de securitate si management centralizat si software-ul sistemului EDSCB C3 cu toate accesoriile
acestuia, fapt ce ar determina imposibilitatea procesarii bagajelor de cabina ale pasagerilor si implicit blocarea
operatiunilor de aviatie civild la aeroport. In context, timpul de remediere a unei eventuale astfel de deficiente de
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interconectare Tn cauza ar creste semnificativ in cazul in care cele doua (2) tipuri de software mentionate in cerintd ar
fi furnizate de la 2 producatori diferiti (timpii cumulati necesari pentru analiza fiecarui producator a posibilelor cauze
care au generat deficienta, identificarea la nivelul fiecarui producator a posibililor solutii care s conduca la remedierea
deficientei coroborat cu necesitatea de adaptare a celor 2 tipuri de software de cétre fiecare producator, astfel incat
deficienta de interconectare sa fie eliminata).

- Eliminarea riscului potentialelor situatii divergente/de transfer a responsabilitatii dintre doi producatori diferiti, pe
fondul necesitatii remedierii unor disfunctionalitati, in sensul ingreunarii procesului de identificare, de catre furnizorul
serviciilor de intretinere/reparatii, a solutiei software care necesita o interventie tehnica pentru remediere (implicit a
producdtorului acesteia), cu impact asupra perioadei de indisponibilitate a sistemelor si, pe cale de consecintd, a
capacitatii de procesare a bagajelor de cabind ale pasagerilor (relatia dintre furnizor si producatori in ceea ce priveste
constatarea si remedierea disfunctionalitatilor).

Indeplinirea acestei cerinte va fi probati de citre fiecare ofertant prin documente tehnice suport relevante (fise tehnice,
manuale de operare, administrare, Intretinere a celor doud tipuri de software corespondente cerintei).

5.14 Platforma software de management centralizat trebuie sd asigure centralizarea in cadrul unei baze de date a cel putin
urmatoarelor date de exploatare:

a) starea sistemelor EDSCB C3 si a statiilor de lucru — status, erori, evenimente apdrute in functionare, modificari de
configuratie/parametrii;

b) imaginile radioscopice analizate de cétre operatori, pentru o perioada de cel putin 30 zile luand in considerare un
numadr de cel putin 75.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceastd perioada (inclusiv pentru bagajele ce au primit
decizie CLEAR in mod automat) — ambele conditii trebuie indeplinite;

c) date referitoare la bagajele scanate: data si ora scandrii, ID-ul bagajului generat de catre sistemul EDSCB, timpul de
analiza, ID-ul operatorului, codul RFID asociat tavii in care a fost scanat bagajul, decizia de securitate;

d) date referitoare la utilizarea sistemul TIP;

e) date privind accesul utilizatorilor.

5.1.5 Platforma software de management centralizat trebuie sd furnizeze functii complete de raportare si facilitati de export a
acestor date (de exemplu, .pdf, .csv, Microsoft Excel sau Microsoft SQL).
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Functiile de raportare trebuie sa permita generarea de rapoarte, In mod centralizat, pentru toate sistemele EDSCB C3
conectate la platforma.

Sistemul de generare a rapoartelor trebuie sd permita selectarea unui sistem sau a unui grup de sisteme pentru care sa se
genereze rapoarte centralizatoare in functie de filtrele de selectie definite de catre utilizator (cel putin ID operator, decizie
de securitate aplicata, grup de sisteme, rezultate TIP, interval de timp) precum si grupul tinta de sisteme EDSCB C3.

De asemenea trebuie sd genereze statistici centralizate cu privire la statiile de lucru: numarul total de bagaje scanate pe
perioade definite de timp, deciziile de securitate aplicate, timpul de analiza, lista utilizatorilor care s-au logat;

Nota: prin raport centralizat se intelege gruparea/insumarea/cumularea evenimentelor de acelasi tip si prezentarea
acestora in functie de filtrele/criteriile selectate (ex. afisarea situatiilor privind numarul de bagaje scanate de un operator
va cumula datele inregistrate de toate echipamentele la care acel operator a fost logat).

5.1.6 Platforma software de management centralizat trebuie sa dispuna de facilititi de gestionare a drepturilor utilizatorilor.
Utilizatorii trebuie sa fie incadrati pe urmatoarele niveluri de acces: operator, supervizor, administrator de sistem si service.

Actiunea de creare/modificare a utilizatorilor/drepturilor acestora, la nivelul platformei, va avea efect la nivelul tuturor
sistemelor EDSCB C3 integrate in aceasta, fard a fi necesard repetarea actiunii pentru fiecare sistem EDSCB in mod
individual.

5.1.7 Platforma software de management centralizat respectiv componentele hardware/software de stocare trebuie sa fie
dimensionate corespunzator in vederea asigurdrii arhivarea imaginilor radioscopice si a datelor de exploatare pe
serverul/serverele de stocare furnizate de echipamentele de tip EDSCB C3, pentru o perioada de cel putin 30 zile luand in
considerare un numadr de cel putin 75.000 bagaje scanate/fiecare echipament in aceasta perioada.

Nota: Dupa ce capacitatea de stocare a fost atinsa/depasita va fi respectat principiul Primul intrat-Primul lesit

5.1.8 Platforma software de management centralizat trebuie sa permita in mod direct vizualizarea imaginilor din arhiva in formatul
proprietar, fara a fi necesara accesarea de la distanta a sistemului EDSCB ce a generat imaginea/imaginile radioscopice;
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5.19 Platforma software de management centralizat trebuie sd permita salvarea imaginilor pe suport de memorie extern (USB) in
format comercial ((BMP, .JPG etc) sau prin intermediul unui program de conversie a imaginilor in format comercial (.BMP,
JPG etc)

5.1.10 Platforma trebuie sa furnizeze functia TIP in retea, astfel Incat sd permitd configurarea si administrarea centralizatd a

sistemului TIP instalat pe echipamente. Configurarea si administrarea centralizatd a sistemului TIP presupune ca orice
modificare efectuatd de catre administratorul sistemului in modulul aferent sa fie replicate Tn mod automat catre toate
sistemele inrolate in platformd fard a fi necesara accesarea/configurarea individuald a fiecdrui sistem EDSCB C3 (ex.
Administratorul de sistem trebuie sa poata seta in mod centralizat libraria TIP utilizata, frecventa imaginilor TIP introduse,
timpul de raspuns al operatorilor, alegerea bibliotecii TIP);

5.1.11 Platforma software de management centralizat trebuie sd permitd vizualizarea, descarcarea pe suport extern si printarea
rapoartelor generate de sistemul TIP pentru perioade de timp definite, un utilizator sau grupuri de utilizatori, sistem sau grup
de sisteme;

5.1.12 Platforma software de management centralizat trebuie sa permita stocarea rezultatelor TIP pentru o perioada de 12 luni;

5.1.13 Platforma software de management centralizat trebuie sd asigure sincronizarea permanentd a tuturor datelor generate de
echipamente cu platforma de management centralizat, inclusiv in situatia in care platforma a fost indisponibild o perioada
de timp;

5.1.14 Platforma hardware si software trebuie sa fie complet redundanta (servere, servere de stocare, baze de date, echipamente de

retea) astfel Incat orice defectiune inregistratd sa nu conduca la pierderea datelor stocate pe serverele de stocare sau la
imposibilitatea efectuarii controlului de securitate in modul REMOTE SCREENING.

5.1.15 Platforma hardware si software trebuie sa fie dimensionata astfel incat sd permitd conectarea la distanta a numarului maxim
de sisteme de tip EDSCB C3 si a tuturor statiilor de lucru aferente (primare, secundare, pentru REMOTE SCREENING).

5 Cerinte privind efectuarea si configurarea controlului de securitate prin intermediul platformei in mod centralizat:
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521 Platforma hardware si software trebuie sd asigure prelucrarea centralizatd a imaginilor radioscopice (CIP) in vederea
efectuarii controlului de securitate Tn modul de lucru REMOTE SCREENING.

52.2 Software-ul platformei hardware si software ce trebuie sa asigure prelucrarea centralizata a imaginilor radioscopice (CIP),
precum si software-ul sistemului EDSCB C3 trebuie sa fie dezvoltate de catre acelasi producator.

Platforma hardware si software trebuie sd asigure in modul de lucru REMOTE SCREENING, urmatoarele
variante/configuratii de lucru:

a) Configuratia nr.1 — in care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure
transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un sistem EDSCB C3 la un numadr de statii de lucru
(primare sau pentru modul remote screening) configurabil de catre beneficiar (alocarea unui numar mai mare de statii
de lucru primare/pentru modul remote screening, pentru un sistem EDSCB C3);

b) Configuratia nr.2 - in care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure
transmiterea, in timp real, a imaginilor radioscopice generate de un numar definit/configurabil de sisteme EDSCB
C3 la o singura statie de lucru primara/pentru modul remote screening (alocarea unui numar mai mare de sisteme
EDSCB C3 pentru o statie de lucru primard/pentru modul remote screening);

c) Configuratia nr.3 - aceasta configuratie este o variantd combinata a celor doud configuratii prezentate mai sus, In
care platforma de management centralizat si control de securitate trebuie sa asigure transmiterea, In timp real, a
imaginilor radioscopice generate de un numar definit/configurabil de sisteme EDSCB C3 la un numar configurabil

523 de statii de lucru primare/pentru modul remote screening

524 Prin solutia de Remote Screening imaginile radioscopice trebuie sa fie prezentate in mod direct operatorului, fara ca acesta
sa fie nevoit sa le aleaga dintr-o lista;

5.2.5 Imaginile radioscopice sunt procesate in modul FIFO (First In-First OUT), astfel incat numarul operatorilor care analizeaza
imaginile nu trebuie sd corespunda cu numarul de sisteme EDSCB C3;
5.2.6 Platforma trebuie sa asigure capabilitatea matriceala a sistemelor EDSCB C3, respectiv sistemele EDSCB C3 conectate

in retea, sa distribuie imagini radioscopice aferente bagajelor scanate la orice statie de lucru REMOTE
SCREENING/primara care este activd/disponibila.
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Platforma trebuie sa aiba capabilitatea de a configura statiile de verificare suplimentara astfel incat scanarea codului RFID
al tavii la orice linie de control de securitate sa returneze imaginea radioscopica arhivata pe serverul de stocare al platformei.

In situatia in care existd mai multe imagini radioscopice asociate unui cod RFID, se vor afisa imaginile arhivate sub forma
unei liste, oferind operatorului posibilitatea de a deschide imaginea selectata de catre acesta.

5.2.7

5.3 Livrabile platforma

5.3.1 Furnizorul trebuie sa livreze pentru modul de lucru REMOTE SCREENING prin intermediul platformei de management si
de control de securitate centralizat urmatoarele:

- 1 statie de lucru care vor fi instalate la distanta intr-o incapere destinatd procesarii a imaginilor radioscopice.

-In plus fata de cele solicitate la punctul 3.2, se vor livra 1 statie de verificare suplimentara (RECHECK) pentru controlul de
securitate al bagajelor respinse de cétre operatorul de la statia primard/Remote. Statiei i se va furniza si o0 masa de inspectie
suplimentara, care va avea aceleasi dimensiuni si caracteristici ca cele specificate In paragraful 9.14..

Nota: Statiile de lucru REMOTE SCREENING si cele de verificare suplimentarda (RECHECK) vor avea aceleasi

configuratii si accesorii ca statiile de lucru prevazute la punctul 2.11 si 9.14.11.
Numar total de statii de lucru (primare, secundare, RECHECK si REMOTE SCREENING) care se vor livra este:
e statii de lucru primare: 4 buc
e statii de lucru secundare: 4 buc
e RECHECK: 1 buc
o statii de lucru REMOTE SCREENING: 1 buc

532 Furnizorul trebuie sa dimensioneze si sd furnizeze hardware-ul si software-ul (Servere, servere de stocare, servere de
distribuire a imaginilor, servere de aplicatie, baze de date, aplicatii software cu licente perpetue, statii de lucru de
management, UPS tip online, rackuri industriale, pachete software, solutie de conectivitate tip KVM, elemente de
comunicatie active - switch-uri, firewall).

533 Pentru platforma software (servere si statii client) precum si pentru toate statiile de lucru (primare, control suplimentar si

remote screening), furnizorul trebuie sa includa o solutie de protectie antivirus/ antimalware/antispyware de tip retea cu
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management centralizat, inclusiv licentierea acestora pe toata perioada contractului subsecvent in obiectul caruia se va regasi
livrarea platformei hardware si software;

Solutia antivirus/antimalware/antispyware trebuie sd permitd functionarea off-line (fara conexiune la internet), actualizarea
acesteia realizdndu-se stand-alone.

Se accepta si solutiile software dezvoltate de catre producatorii sistemelor EDSCB C3 care sa asigure functionalitatile de
asigurare a securitatii informatiilor si a accesului autorizat.

534 Componentele hardware aferentei platformei de management centralizat si de control de securitate cét si statiile de lucru
pentru modul Remote Screening vor fi rack-abile, instalate in dulap/dulapuri metalice de podea (rack/rack-uri stand alone)
prevazute cu toate accesoriile de functionare (roti, picioare, ventilatoare/sistem racire, kit asamblare si alimentare).

535 Furnizorul trebuie sa instaleze statie de lucru pentru modul Remote Screening intr-o locatie care va fi stabilitd de catre
Beneficiar;

De asemenea, furnizorul va asigura si dotarea locul de munca cu mobilier (masa si scaun ergonomice).

NOTA: Costurile aferente dotarii statie de lucru Remote Screening cu mobilier vor fi incluse in pretul platformei.

53.6 Furnizorul trebuie sa furnizeze doua statii PC de administrare pentru accesul la platforma de management precum si 1 laptop
(procesor Intel 19 sau echivalent, diagonald display minim 14,9, OLED, SSD minim 512GB), pentru prelucrarea centralizata
a datelor (cu sistem de operare si pachet Office instalat sau similar);

5.4 Infrastructura de comunicatie a sistemelor de tip EDSCB C3

54.1 Furnizorul trebuie sa proiecteze si sd implementeze o retea IT prin care vor fi interconectate:
-sistemele EDSCB C3 si toate statiile de lucru (primare, verificare suplimentara-Recheck si Remote screening);
-platforma (hardware si software) de control de securitate si management centralizat a sistemelor de tip EDSCB C3;

-sistemele ATRS.
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54.2 Furnizorul trebuie sa livreze elementele de comunicatie active (switch-uri cu management, media-convertoare) si pasive de

retea (FTP, cablu FO, patch-corduri, conectori) necesare pentru interconectarea tuturor componentelor prevazute la punctul
5.4.1.

Pentru realizarea infrastructurii de comunicatie, furnizorul va putea utiliza infrastructura actuald de elemente pasive a
aeroportului (paturi de cabluri, jgheaburi, canal plast, copex etc.), iar acolo unde aceasta nu este disponibila, se vor instala
elemente pasive de acelasi tip. Furnizorul va instala echipamentele active necesare infrastructurii de comunicatie aferenta
solutiei ofertate in camerele tehnice ale beneficiarului. Nu se vor utiliza comunicatii far fir (Wi-Fi, WIMAX etc.). in masura
in care apreciaza oportunad vizitarea camerelor tehnice/spatiilor de instalare a echipamentelor si accesoriilor, ofertantul are
posibilitatea efectudrii in prealabil a unei vizite a amplasamentului;

Infrastructura de comunicatie va fi total separata de actuala infrastructura existenta in cadrul aeroportului.

543 Furnizorul trebuie sa asigure redundanta la nivel de retea si sd proiecteze o retea de date de mare viteza. Reteaua de date de
mare viteza va avea capacitatea de minim 10 Gbps, asigurand o functionare optimd a echipamentelor EDSCB C3-ATRS
precum si integrarea acestora in cadrul platformei de management centralizat si de control de securitate. In ceea ce priveste
redundanta infrastructurii de comunicatii, furnizorul trebuie sd asigure functionarea continud a tuturor componentelor
sistemelor EDSCB C3-ATRS, la nivelul de interconectare a acestora prin echipamentele active si pasive din cadrul
infrastructurii de comunicatii, in cazul pierderii conexiunii cu platforma de management centralizat si de control de
securitate. Dupd restabilirea acestei conexiuni, datele din sistemele EDSCB C3 trebuie sa poatd fi accesibile in cadrul
platformei de management;

6. Sisteme automate de returnare a tavilor (ATRS) integrate cu sistemele EDSCB C3
Cerinte generale:

6.1 Sistemele (EDSCB C3) trebuie sa fie prevazute cu sisteme automate de returnare a tavilor (ATRS)
Furnizorul trebuie sd proiecteze o solutie integratda EDSCB C3-ATRS care sa automatizeze toate etapele controlului de
securitate:

a) etapa de pregatire a pasagerilor in vederea efectuarii controlului de securitate si punerea la dispozitie a tivilor special
destinate controlului de securitate;
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6.2 b) efectuarea controlului de securitate (transportul bagajelor de cabind la sistemul EDSCB C3, transportul bagajelor de

cabind de la sistemul EDSCB C3 catre zona de recuperare a lucrurilor/articolelor respectiv la punctul de verificare

suplimentara - statia de lucru secundara Recheck de verificare suplimentara a articolelor suspecte);

c) etapa de recuperare a lucrurilor/articolelor depuse in tavile special destinate controlului de securitate de catre pasageri si
transportul tavilor catre zona de pregatire.

Ofertantii vor include in propunerea tehnica un document (parte desenata, cu toate cotatiile necesare — evidentiate prin
raportare, la scard, tinand cont de viitoarele locatii ale liniilor de control de securitate, precum si de amplasarea altor

6.4 echipamente de securitate — detectoare de metale tip poartd — WTMD si sisteme de detectare a particulelor de explozibili —
ETD), care sa ateste asigurarea a 4 linii de control de securitate pentru pasageri in zona terminalului unde acestea vor fi
instalate.

In oferta tehnica se va tine cont, de asemenea, ca punctul de control va fi alcatuit din 4 linit EDSCB C3 cu ATRS
achizitionate prin prezentul contract si o linie de control cu echipament X-Ray obisnuit, cu doua proiectii si dimensiunile
tunelului de aproximativ 500 x 700 mm. Achizitia si instalarea echipamentului X-Ray obisnuit cu doud proiectii nu fac
obiectul prezentului contract.

Astfel, oferta tehnica trebuie sa includa un proiect schitat al intregului punct de control, si anume:

-4 linii de control EDSCB C3 cu ATRS;

-1 linie de control pentru securitate cu un aparat X-Ray obisnuit, cu douad proiectii;

Pe fiecare linie este prevazuta instalarea unui detector de metale tip poarta stationar de tip Ceia Hi-Pe/PZ (echipament
existent) si un spatiu destinat efectuarii controlului manual.

Amplasarea echipamentului de control trebuie sa respecte cerintele tehnice de exploatare ale echipamentelor si sa asigure
spatiu suficient pentru trecerea pasagerilor, evitand blocajele si intersectiile de fluxuri.

Se recomanda vizitarea amplasamentului pentru realizarea propunerii tehnice.

Sistemul ATRS va avea o lungime ce nu va depasi 15m=1m (calculatd de la inceputul aliniamentului zonei de pregatire
pentru efectuarea controlului de securitate pana la capatul aliniamentului aferent zonei de recuperare a bagajelor de cétre

6.5 pasageri, lungime ce include si lungimea sistemului EDSCB C3).
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Furnizorul trebuie sa tind seama la proiectarea solutiei integrate de siguranta si protectia personalului si a pasagerilor pe

perioada exploatarii (s nu existe colturi ascutite si s nu existe pericol de blocare a mainilor sau a degetelor), precum si de

6.6 . A . . ..
efectuarea operatiunilor de Intretinere si reparatii;

6.7 Furnizorul trebuie sa tind cont la proiectarea sistemelor ATRS de cerintele de scalabilitate in zonele de control de securitate.
Astfel, sistemul ATRS trebuie sa fie construit pe o bazd modulara, folosind unitati tip plug-in, detasabile pentru inlocuire
si/sau adaugare de module suplimentare;

Furnizorul trebuie sa se asigure ca in proiectarea si implementarea ATRS, alimentarea, spatierea si receptionarea corecta si
continud a tavilor in/din sistemul de tip EDSCB C3, sa fie realizatd 1n stransa concordantd cu capacitatea de procesare a
sistemului de tip EDSCB C3. Furnizorul va prezenta in propunerea tehnici o declaratie de la producator din care sa
6.8 reiasa faptul ca sistemul ATRS este compatibil si poate fi integrat cu sistemul EDSCB C3 ofertat.

6.9 Sistemul automat ATRS trebuie sa asigure transportul, urmarirea, sortarea si colectarea tavilor.
Producatorul sistemului ATRS trebuie sd furnizeze instalatii pentru dezinfectarea tavilor, un astfel de sistem trebuie integrat
in configuratie.

6.10 Toate unitatile de transport al sistemului ATRS vor fi motorizate si vor functiona sincronizat cu sistemul de tip EDSCB C3,;

6.11 Cadrul si componentele generale ale sistemului ATRS trebuie sa fie fabricate din aluminiu sau otel inoxidabil sau otel
acoperit cu vopsea prin depunere electrostatica cu rezistenta mare la uzura;

6.12 Sistemul ATRS trebuie sd dispuna de panouri de acces care sd permita recuperarea articolelor cazute din tavi In interiorul
acestuia;

6.13 Furnizorul este responsabil pentru integrarea completa a sistemelor EDSCB C3 cu sistemele ATRS. Furnizorul trebuie sa
aibd in vedere la proiectarea solutiei integrate ca Liniile CLEAR si REJECT sa fie separate prin panouri de sticld
securizatd/material solid transparent de grosime minim 5 mm,;

7. Cerinte privind instalarea si punerea in functiune a sistemelor integrate EDSCB C3-ATRS:

7.1 In urma analizarii zonelor indicate de citre Beneficiar pentru instalarea sistemelor integrate EDSCB C3-ATRS, furnizorul
va realiza integral un memoriu tehnic de instalare si implementare.
Memoriul tehnic, verificat, aprobat si validat de catre Beneficiar, va constitui o documentatie scrisa, schite si desene tehnice,
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care vor sta la baza executarii lucrarilor.
Memoriul tehnic va fi predat in 15 zile lucratoare de la data semnarii contractului.

Executia lucrarilor de instalare si punere in functiune a sistemelor se va efectua conform unui plan de lucru stabilit de comun
acord cu aeroportul, astfel incat sa nu fie afectate activitatile curente, inclusiv procesarea fluxurilor de pasageri din terminale.

7.2

7.3 Furnizorul va prezenta documente doveditoare din care sa rezulte ca echipamentul ofertat EDSCB C3 nu va depasi incarcarea
pe planseu de 500-600kg/mp.

7.4 Pe parcursul instalarii echipamentelor, furnizorul trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

a)sd Intocmeasca si sa aplice graficul de esalonare a lucrarilor 1n care va fi precizat intervalul de timp necesar executarii
acestora. La elaborarea acestuia se va tine cont de faptul ca lucrarile vor fi executate:
- in functie de comanda Beneficiarului pentru inceperea lucrarilor si predarea frontului de lucru;

-pe zone, astfel incdt sa nu se perturbe activitatile de aeroport si sd nu fie afectata functionalitatea subsistemelor
existente;

b) sa remedieze, pe propria cheltuiala, defectele calitative apdrute din vina sa, atat in perioada de executie cat si in cea de
garantie. In cazul in care, pe parcursul executiei lucrarilor, survine o eroare in pozitia, cotele, dimensiunile sau
aliniamentul oricarei parti a lucrdrilor, furnizorul are obligatia de a rectifica eroarea constatata, pe cheltuiala sa;

c) furnizorul va realiza de asemenea toate lucrarile auxiliare necesare, incluzand, dar fara a se limita, la urmatoarele:
executarea gaurilor de trecere in pereti si plansee, reparatii locale ale deteriorarilor peretilor/planseelor, strangerea si
evacuarea resturilor rezultate in urma executiei lucrdrilor;

d) sa previna deteriorarea sau distrugerea dotarilor, echipamentelor, dispozitivelor si instalatiilor existente in zonele in care
se vor executa lucrdrile. Orice deteriorare sau distrugere a acestora datoratd executdrii lucrarilor, va fi remediata de catre
Furnizor farda costuri suplimentare din partea Beneficiarului sau va fi despagubit Beneficiarul impotriva oricarei
reclamatii privind avarierea respectivelor dotari, echipamente, dispozitive, instalatii;

e) sareaduca spatiile ocupate temporar sau afectate de lucrari la starea lor initiald la Intreruperea sau terminarea instalarilor
in fiecare zona;

f) sd efectueze testarea/verificarea si punerea in functiune a echipamentelor si instalatiilor;
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pe timpul lucrdrilor, zonele aferente acestora vor fi delimitate si semnalizate in conformitate cu prevederile legale in vigoare.
8. Descrierea fluxului de control de securitate cu sistemele integrate EDSCB C3-ATRS:

a) Prin signalistica digitald/tutorial video, pasagerii sunt informati cu privire la pasii pregatitori in vederea efectuarii
controlului de securitate, inclusiv pentru utilizarea sistemului ATRS; atat echipamentul de signalistica digitala care se va
instala in zona de pregatire a pasagerilor aferent fiecarei linii de control ATRS, cat si tutorialul video aferent (adica filmul
sau lista cu instructiuni pentru pasageri) vor fi asigurate de catre furnizor, asa cum este precizat la pct. 9.2.2 din Caietul de
Sarcini.

Sistemul de signalistica digitala in dreptul fiecarui punct de pregatire a pasagerilor va avea dimensiunea minima a diagonalei

monitorului de minim 32 inch

b) In ordinea sosirii lor, toti pasagerii vor fi prelucrati in vederea pregitirii controlului de securitate;

c) Pasagerii extrag tavile destinate controlului de securitate din spatiile dedicate aferente sistemului ATRS in care vor aseza
bagajele de mana si articolele asimilate acestuia;

d) Tava va fi pozitionata pe banda transportoare si transportatd in mod automat de cétre sistemul ATRS din zona de pregatire
spre sistemul EDSCB C3. La intrarea in tunelul sistemului EDSCB C3, ID-ul tagului aferent tavii va fi citit de catre

8.1 cititorul RFID;

e) Tava ce contine bagajul de cabind/articolele asimilate va fi supusa controlului de securitate;

f) Id-ul Tagului RFID aferent tavii va fi asociat imaginii radioscopice;

g) Inurma analizei imaginii radioscopice, tava cu decizie de CLEAR la controlul de securitate va fi trimisa de catre sistemul
automatizat al tavilor spre linia CLEAR in zona de recuperare a bagajelor/articolelor pasagerilor;

h) In urma analizei imaginii radioscopice, tava cu decizie REJECT va fi trimisa de sistemul automatizat al tavilor, spre linia
REJECT, unde un operator poate inspecta continutul respectivei tavi, in prezenta pasagerului la statia de lucru secundara
(RECHECK);

i) In situatia in care intr-un timp configurabil sistemul ATRS nu primeste o decizie de securitate sau nu a fost generati o
imagine radioscopica, tava in cauza va fi directionata automat spre statia de lucru secundara (RECHECK);

j) Operatorul prin intermediul unui cititor RFID instalat la statia de verificare suplimentara, citeste tagul RFID al tavii n
vederea obtinerii imaginii radioscopice generate de sistemul EDSCB C3;

k) Imaginea radioscopica va fi prezentatd operatorului pe monitorul aferent statiei de lucru secundare (RECHECK);
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1) Returnarea tavilor: Sistemul trebuie sd colecteze si sd deplaseze in mod automat tivile goale in aval catre zona de
pregatire a pasagerilor.

Sistemul trebuie sd permita colectarea tavilor goale inclusiv in situatia in care in zona de recuperare (in stiva de tavi / liftul
de depozitare) nu exista tavi goale.

9. Specificatii Tehnice ATRS:

9.1 Generale:

Furnizorul trebuie sa proiecteze, sa realizeze si sd instaleze sistemul ATRS mentinand un nivel de zgomot ambiental de
maxim 65 dB.

Nota: Masurarea nivelului de zgomot se efectueaza cu ajutorul unui echipament pentru mdasurarea nivelului de zgomot,
91.1 verificat metrologic (va fi pus la dispozitie la receptie de catre furnizor). O persoana calificata a furnizorului trebuie sa
efectueze masuratorile si evaluarea. Mdsuratorile se vor efectua de la o distanta maxima de 1 m vertical si 1 m orizontal

fata de orice componente producdtoare de zgomot.

9.2 Zona de pregatire a pasagerilor in vederea efectuarii controlului de securitate/ punerea la dispozitie a tavilor special
destinate controlului de securitate

9.2.1 Sistemul ATRS trebuie sa fie prevazut in zona de pregatire a pasagerilor cu un sistem de semnalizare vizuald pentru a indica
disponibilitatea sau indisponibilitatea unitatii de livrare a tavilor;

922 Sistemul ATRS trebuie sd fie prevazut in zona de pregatire a pasagerilor cu un sistem de signalistic digitald care va rula un

tutorial video prin intermediul caruia pasagerii sunt informati cu privire la pasii pregatitori in vederea efectudrii controlului
de securitate. Cerinta poate fi indeplinita si separat de sistemul ATRS prin instalarea de cétre furnizor in zona de pregatire a
pasagerilor a sistemului de signalistic digitala;

Atat echipamentul de signalistica digitala care se va instala in zona de pregatire a pasagerilor aferent fiecarei linii de control
ATRS, cat si tutorialul video aferent (adica filmul sau lista cu instructiuni pentru pasageri) vor fi asigurate de catre furnizor,
asa cum este precizat la pet. 9.2.2 din Caietul de Sarcini.

Sistemul de signalistica digitala in dreptul fiecarui punct de pregatire a pasagerilor va avea dimensiunea minima a diagonalei

monitorului de minim 32 inch
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923 Sistemul ATRS va fi previzut cu minim 2 zone de pregatire (divest) a pasagerilor si preluare a tavilor in vederea efectuarii
controlului de securitate si minim 2 zone de recuperare (revest) a tavilor pe linia de CLEAR (revest/reclaim) dupa
efectuarea controlului de securitate.

Fiecare zona de pregétire trebuie sa fie prevdzuta cu un spatiu de asezare a tivi care sd permitd pasagerilor depunerea
bunurilor in tavi, fara ca tava sa fie preluatad de sistemul automat in timpul acestor operatiuni.

Nota: Sistemul ATRS va avea o lungime nu vor depasi 15m+1m (calculata de la inceputul aliniamentului zonei de pregatire
pentru efectuarea controlului de securitate pana la capatul aliniamentului aferent zonei de recuperare a bagajelor de catre
pasageri, lungime ce include si lungimea sistemului EDSCB C3).

9.2.4 Inaltimea punctului de pregatire: 700-950 mm;

9.2.5 Transportorul automatizat trebuie sa porneasca atunci cand tava este detectatd in zonele de insertie aferente acestuia, fara a
fi necesard actionarea manuald a unei comenzi (apasarea unui buton);

9.2.6 Colectoarele sistemului ATRS trebuie sa porneasca automat atunci cand sistemul detecteaza extragerea respectiv
introducerea unei tavi;

Sistemul trebuie sa ofere personalului de securitate in zona de pregdtire posibilitatea sa opreasca in orice moment

9.2.7
transportorul.

9.2.8 Operationalizarea unei linii de control de securitate Tn modul de lucru REMOTE SCREENING (comutarea sistemului
EDSCB C3 in modul de scanare) se va realiza prin intermediul statiei de lucru secundard (RECHECK), aferenta respectivei
linii de control de securitate.

9.3 Asigurarea spatierii tavilor/bagajelor pe transportor

9.3.1 Sistemul ATRS trebuie sa fie prevazut cu un sistem automat de spatiere a tavilor care creeaza un spatiu Intre tavi inainte de

a intra in tunelul sistemului de tip EDSCB C3. Spatierea trebuie sa fie configurabila si cuprinsa intre 100 - 500 mm.

9.4 Tavile special destinate controlului de securitate
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94.1 Tipul tavii ofertate trebuie sa fie acelasi cu cel previazut in Conops-ul sistemului de tip EDSCB C3, aprobat de citre
ECAC.
9.4.2 Tava furnizata trebuie sa permita inserarea unui Bagaj de cabind cu dimensiunea de 550 mm X 350 mm X 250 mm cu

deplasare stabila pe sistemul de transport ATRS;

943 Tavile trebuie sa fie interschimbabile intre diferitele linii ATRS si sa permita stivuirea;

9.4.4 La livrare, fiecare tava trebuie sa fie prevazuta cu un tag integrat RFID unic (care este programat/nu mai poate fi rescris) si
sa nu necesite inlocuirea acestuia pe intreaga durata de utilizare a tavii;

9.4.5 Furnizorul trebuie sa livreze un numar de tavi necesar pentru a umple liniile de control de securitate la nivelul lor maxim (ce
include atat tavile existente pe liniile transportoare aferente ATRS cat si tavile aflate Tn zona de colectare/stivuire aferente
acestuia), plus o rezerva de 30% peste numarul total.

9.5 Liniile transportoare ale sistemului ATRS

9.5.1 Liniile sistemului ATRS, atat din fata, cat si din spatele tunelului sistemului EDSCB C3 vor fi previzute cu un sistem
automat de angrenare al tavilor;

9.5.2 Returnarea automata a tavilor trebuie efectuatd pe sub sistemul EDSCB C3. Printr-un mecanism de stivuire, tavile vor fi
readuse in pozitia initiald si vor fi puse la dispozitia pasagerilor in zona de pregatire;

9.53 Pentru transferarea tavilor goale din zona de recuperare a obiectelor/bagajelor in zona de pregatire, sistemul EDSCB C3 se
ridica, daca este cazul, pe un suport pus la dispozitie de furnizor sau producator. La proiectarea suportului trebuie sa se
respecte cerintele producatorului sistemulut EDSCB C3 privind greutatea si stabilitatea.

9.54 In afara zonelor de extractie si insertie a tavilor, sistemul ATRS trebuie prevazut cu elemente de protectie care sa impiedice
accesul pasagerilor la elementele in miscare ale acestuia;

9.5.5 Linia transportoare CLEAR a tavilor declarate admise dupa efectuarea controlului de securitate trebuie separata cu un perete
din sticld securizatd/material solid transparent de grosime minim 5-10mm, de linia transportoare REJECT, pentru a oferi
pasagerului vizibilitate la bunurile sale, dar si pentru a impiedica orice pasager sa intre In contact cu tava cand articolele
suspecte nu sunt clarificate de catre personalul de control de securitate.
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Peretele din sticld securizatd/material solid transparent de grosime minim 5-10mm, va fi extins cu cel putin 0,7m-1 m in
zona de directionare a tavii (linia de CLEAR), astfel incat pasagerul sa nu aiba acces la tavda/bagaj cat timp aceasta se afla
in analiza.

De asemenea, peretele din sticld securizatd/material solid transparent de grosime minim 5-10 mm, dintre linia de CLEAR si
REJECT, va fi extins in zona de efectuare a controlului suplimentar (in forma de ”L” pentru a ingradi si pupitrul de lucru
pentru verificare suplimentard), astfel Tncat pasagerul sa nu aiba acces la punctul de verificare suplimentara si bagajul aflat
in analiza 1n acest punct.

9.5.6 Punctele finale ale transportorului trebuie sa fie echipate cu opritori de capat.
9.6 Cadrul principal al sistemului ATRS:
9.6.1 Picioarele de sprijin trebuie sa fie reglabile si ingurubate la cadrul principal pentru a da inaltimea dorita pentru transportor.

Toate dispozitivele de fixare trebuie sa fie rezistente la coroziune.

9.7 Rolele transportorului sistemului ATRS:

9.7.1 Principiul de proiectare pentru transportorul cu role trebuie sd ia in considerare caracteristici de functionare silentioase;
9.7.2 Mecanismul de antrenare al rolelor trebuie protejat impotriva contactului accidental cu elemente de bagaj (curele);

9.8 Subsistem de directionare automata a tavilor:

9.8.1 Fiecare sistem ATRS trebuie sa fie prevdzut cu un subsistem de directionare automata a tavilor care au fost declarate respinse

la controlul de securitate catre punctul de verificare suplimentars;

9.8.2 Subsistemul de directionare automata trebuie sd includd un modul transportor drept a carui lungime sd fie corelatd cu
dimensiunea tavii ce urmeaza a fi directionata catre punctul de verificare suplimentara;

9.8.3 In zona de decizie, sistemul ATRS trebuie previzut cu un perete din sticld securizati/material solid transparent de grosime
minim Smm pentru a impiedica accesul pasagerilor la tavi, perete ce va fi extins cu 1m 1n zona liniei de CLEAR;
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9.8.4 Subsistemul de directionare automata trebuie sa fie proiectat pentru a sorta tavile declarate admise la controlul de securitate
catre linia transportoare CLEAR de tavile declarate respinse si transmise catre linia transportoare REJECT cétre punctul de
verificare suplimentara.

9.9 Subsistemul de urmarire a tavilor aferent sistemului ATRS:

9.9.1 Sistemul ATRS trebuie sa fie prevazut cu un subsistem de urmarire a tavilor pentru aplicarea corecta a deciziilor de securitate

respectiv asocierea corectd a imaginilor radioscopice ale bagajelor scanate cu numarul de identificare (RFID) al tavilor;
producitor, astfel incat deficienta constatata sa fie eliminata).

9.9.2 Subsistemul de urmarire se va baza pe tagul atasat tavii bazat pe tehnologia pasiva RFID;

9.9.3 Tagurile RFID trebuie amplasate pe tavi astfel Incat in cazul rotirii tavilor sa nu fie afectata citirea acestora.

9.11
Linia transportoare a tavilor admise (CLEAR) la controlul de securitate:

9.11.1 Pasagerul trebuie sa aiba acces la tavile declarate admise la controlul de securitate de catre operatorul de control de securitate;

9.11.2 Linia transportoare trebuie sa permitd cu usurintd (fara indisponibilizarea sistemului) recuperarea obiectelor cdzute din tavi
de catre personalul responsabil cu intretinerea sistemelor;

9.12
Linia transportoare a tavilor respinse (REJECT) la controlul de securitate:

9.12.1 Sistemul ATRS trebuie sa fie prevazut cu o linia transportoare a tavilor respinse la controlul de securitate, paralela cu linia
transportoare a tavilor admise la controlul de securitate;

9.12.2 Transportorul trebuie sa asigure deplasarea tavilor spre punctul de verificare fara a necesita interventia fizica a personalului
de control de securitate;

9.13 Colectarea tavilor:

9.13.1 Sistemul ATRS este prevazut cu sistem de colectare automata a tavilor pentru introducerea tavilor goale in vederea returndrii
acestora;

9.13.2 Sistemul trebuie sd permita introducerea in acelasi timp a mai multor tavi, chiar si in situatia In care sistemul de colectare

este gol (nu sunt tavi);
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9.13.3 Sistemul ATRS trebuie prevazut cu sistem de recunoastere automati a tavilor goale, previzut la capatul liniei transportoare
CLEAR, pentru a automatiza colectarea tavilor;

9.134 Sistemul de recunoastere automata a tavilor goale trebuie sa detecteze articolele mici (ex. monedd) indiferent de locatia
acestuia in tava, respectiv sd semnalizeze prin intermediul unui indicator vizual prezenta acestora;

9.14 Punctul de verificare suplimentara:

9.14.1 Este utilizat pentru a efectua controlul de securitate al tavilor marcate ca suspecte in cadrul controlului de securitate primar

Fiecare punct de verificare manuala trebuie sa dispuna de un pupitru modular pentru verificarea suplimentara a bagajului
care va fi amplasat la capatul liniei transportoare REJECT. Acest pupitru trebuie si contind, de asemenea, un container

9.14.2 5 . . . . . . .
prevazut cu cheie de blocare pentru stocarea articolelor interzise la zbor in urma controlului de securitate;

9.14.3 Cadrul, blatul si componentele generale ale pupitrului de verificare trebuie sa fie fabricate din aluminiu sau otel inoxidabil;

9.144 Dimensiunile pupitrului de verificare trebuie sa permitd instalarea si operarea a cel putin unei statii de lucru cu toate
accesoriile incluse pentru prelucrarea imaginilor radioscopice precum si amplasarea unui bagaj de cabina.

Fiecare pupitru trebuie sa fie prevazut si cu un cititor RFID fix, conectat la statia de lucru secundara (RECHECK) de
verificare suplimentara, pentru a scana tagul RFID al tavii in vederea vizualizarii imaginii radioscopice aferente tavii respinse

9.14.5 . y . :
la controlul de securitate de catre operatorul sistemului EDSCB C3;

9.14.6 Imaginile radioscopice vor fi afisate la statia de lucru secundara (RECHECK) de verificare suplimentard in urma citirii tag-
ului RFID alocat tavi prin intermediul cititorului de tag-uri instalat/integrat in pupitrul de verificare suplimentara;

9.14.7 Statiile de lucru secundare (RECHECK) trebuie sa fie conectate la platforma software operationala a sistemului EDSCB C3
prin reteaua LAN Ethernet aferenta sistemelor EDSCB C3. Statia de lucru secundara (RECHECK) trebuie sa aiba capacitatea
de a prelua si afisa imaginile radioscopice generate de sistemele EDSCB C3;

9.14.8 Facilitatile software ale statiei de lucru secundara (RECHECK), de prelucrare a imaginilor radioscopice, trebuie sa fie
similare ce cele prevazute la statia de lucru primare a operatorului sistemului EDSCB C3;

9.14.9 Operationalizarea unei linii de control de securitate Tn modul de lucru REMOTE SCREENING (comutarea sistemului

EDSCB C3 in modul de scanare) se va realiza prin intermediul statiei de lucru secundard (RECHECK), aferenta respectivei
linii de control de securitate.
Nota: Operationalizarea unei linii de control de securitate in modul de lucru REMOTE SCREENING, nu presupune

prezenta unui operator la statia de lucru primara. Astfel, in vederea eliminarii unor vulnerabilitati ce pot aparea in procesul
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de control de securitate generate de o eventuala activare a liniei de control fara ca personalul sa fie prezent in punctul de
control de securitate suplimentar, statia de control suplimentar trebuie sa dispuna de optiunea de a comuta sistemul EDSCB

C3 din modul Standby in modul de scanare.

9.14.10 Fiecare pupitru de verificare va fi livrat cu 2 scaune ergonomice dotat cu 5 picioare metalice (reglarea inaltimii scaunului si
blocarea acestuia 1n orice pozitie), greutate sustinutd minim 120 kg;

9.14.11 Caracteristici tehnice statii de lucru secundare (RECHECK):

1)Statia de lucru PC, profesionald, prevazuta cu un monitor plat LED, cu diagonald de minim 19 inch, facilitati touch screen,
unitate hardware cu toate accesoriile aferente necesare prelucrarii si clarificarii imaginilor radioscopice;

Configuratia hardware si software a statiilor de lucru trebuie sd permitd interconectarea si integrarea cu platforma software
operationala a sistemului EDSCB C3;

2)Statia de lucru este prevazuta cu sistem de operare licentiat si cu software cu toate licentele necesare astfel incat sa se
interconecteze cu platforma software a sistemului EDSCB C3 pe care il deserveste;

3)Statiile de lucru trebuie sa fie protejate la variatiile de tensiuni de alimentare prin intermediul UPS tip online. Capacitatea
de operare a UPS nu trebuie sa fie mai mica de 20 de minute.

9.15 Sistemul ATRS - Unitate centrala de proces:

9.15.1 Sistemul de comanda al fiecarui ATRS trebuie sa se bazeze pe un controler logic programabil (PLC) sau un calculator
dedicat pentru controlul interfetelor sistemului ATRS;

9.15.2 Sistemul ATRS va intra automat in modul de economisire a energiei dupa o perioada prestabilita cand nu este ridicata nici
o tava din zona de pregatire;

9.15.3 Sistemul ATRS va intra automat in modul operational din modul de economisire a energiei cand este detectatd ridicarea
tavilor din zona de pregatire, respectiv introducerea acestora in spatiul/spatiile dedicate amplasate in zona de recuperare;

10 Disponibilitate:

Produsele si serviciile ce fac obiectul prezentului caiet de sarcini sunt componente ale infrastructurii de securitate.
Disponibilitatea sistemelor/echipamentelor trebuie sa fie 24 de ore pe zi, 7 zile pe sdptdmana pe toata durata normatd de
functionare a acestora.
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11 Garantie:
Garantia acordata tuturor “produselor livrate” se va asigura pentru o perioada de minim 24 luni, de la data receptiei acestora.

Sintagma ,,produse livrate” cuprinde/se referd la urmatoarele: echipamentele EDSCB C3, sistemele ATRS, respectiv
platformele software de management centralizat si control de securitate — inclusiv toate componentele si subcomponentele
acestora.

In aceasti perioada de garantie, de citre contractantul este obligat si asigure suport tehnic, service/reparatii, piese schimb,
consumabile (daca este cazul) etc.

Contractantul va realiza servicii de mentenanta pentru echipamentul furnizat pe toata perioada de garantie, pentru asigurarea
functionarii acestuia la parametrii, prevazuti de producator.

Garantia trebuie sd acopere remedierea defectelor in perioada de garantie, urmand, dar fard a se limita, la urmatoarele
activitati:

- demontare, inclusiv Inchirierea de unelte speciale necesare pe durata interventiei (daca este aplicabil);
- transport prin intermediul transportatorului, inclusiv de transport international (daca este aplicabil);

- diagnoza defectelor, inclusiv costurile de personal,;

- repararea tuturor componentelor defecte sau furnizarea unor noi componente;

- inlocuirea componentelor defecte;

- despachetarea, inclusiv curatarea spatiilor unde se efectueaza interventia;

- instalarea in starea initiala;

- testarea pentru a asigura functionarea corecta;

- repunerea 1n functiune.

Daca perioadele de nefunctionare a echipamentului depasesc, cumulat, o perioada reprezentand 10% din perioada de
garantie acordatd echipamentului, Entitatea Contractanta poate obliga Contractantul sa inlocuiasca intregul echipament cu
altul care sa Indeplineasca cerintele tehnice impuse, pe cheltuiala acestuia, in termen de maxim 90 de zile de la notificarea
primitd din partea Entitdtii Contractante.

In cazul in care, pe parcursul perioadei de garantie, echipamentul nu va mai corespunde cerintelor standardului EDSCB
C3, iar in termen de 14 zile contractantul nu va putea remedia neconformitatea prin reglaje, inlocuirea pieselor sau a
software-ului, contractantul este obligat, pe cheltuiala sa, sd Tnlocuiasca echipamentul cu unul nou care sa respecte
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cerintele standardului, in termen maxim de 90 de zile.

Daca un anumit subansamblu din componenta echipamentului se defecteaza de 3 ori in perioada de garantie, Entitatea
Contractanta poate obliga Contractantul sa inlocuiasca echipamentul cu un altul care sa indeplineasca cerintele tehnice
impuse, pe cheltuiala acestuia, in termen de maxim 90 de zile calendaristice de la notificarea primitd din partea Entitatii
Contractante.

In perioada de garantie furnizorul va inlocui si va repune in functiune, pe cheltuiala sa, orice piesd/componenta defecta.
Toate piesele/componentele necesare pentru inlocuirea celor defecte, vor fi noi.

Furnizorul va suporta toate cheltuielile ocazionate de nlocuirea produselor in perioada de garantie.

12
Cerinte generale privind serviciile de livrare, instalare si punere in functiune, intretinere si reparatii:

12.1 Cerinte privind serviciile de livrare, instalare si punere in functiune:

Operatiunile de instalare pentru echipamentele ce fac obiectul achizitiei, se vor efectua dupa aprobarea memoriului tehnic
de catre autoritatea contractanta.

Sistemele EDSCB C3 vor fi livrate in configuratia (versiunea software, hardware si algoritmul de detectie) prevazuta
in propunerea tehnica.

Operatiunile de instalare si punere in functiune pentru sistemele EDSCB C3-ATRS si a platformelor de control de securitate
s1 management centralizat trebuie sd fie efectuate de catre personal calificat.

Instalarea se va face de catre furnizor care va elibera buletine de verificare si testare la punerea in functiune.
Cu ocazia instaldrii si punerii in functiune a echipamentelor, furnizorul va livra:

- documentatia de utilizare si administrare emisa de catre producator in engleza si tradusa in limba roména atat in format
fizic cat si electronic. Totodata, Furnizorul va preda beneficiarului programele software instalate pe sistemele EDSCB C3 si
pe platforma de control de securitate si management centralizat;
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- documentatia tehnicd emisd de catre producator necesard derularii activitatilor de instalare, intretinere si reparatii, In

engleza si tradusa in limba romana, atat in format fizic cat si electronic;
- dispozitive hardware (token) pentru acces de nivel service (daca pentru accesarea acestui nivel este necesar un astfel de
dispozitiv);

- licentele pentru software-ul sistemelor EDSCB C3-ATRS si a platformelor de control de securitate si management
centralizat, care trebuie sd fie perpetue in timp. Pentru solutia antivirus licenta trebuie sa fie valabila pe toata durata
contractului subsecvent;

lista cu toate conturile si parolele aferente sistemelor de control de securitate respectiv platformelor de control de securitate
si management centralizat care sa permita accesarea tuturor facilitdtilor software (cele asociate urmatoarele nivele de acces:
operator, supervizor, administrator, service).

12.2 Cerinte privind serviciile de intretinere in perioada de garantie pentru lot:
Furnizorul va asigura serviciile de Intretinere a echipamentelor pe toata perioada de garantie.

Operatiunile de intretinere trebuie efectuate pentru a mentine echipamentele la un grad optim de functionare, respectand
documentatia tehnici a producitorului. In acest sens, furnizorul va indica in documentatia tehnica emisa de citre producitor
- transmisd 1n cadrul propunerii tehnice, atat activitatile necesare intretinerii sistemelor EDSCB C3, ATRS, platformei de
control de securitate si management centralizat, cat si periodicitatea acestora.

Operatiunile de intretinere pentru sistemele EDSCB C3, ATRS trebuie sa fie efectuate de catre personal calificat.

Se va transmite beneficiarului lista cu persoanele responsabile direct de indeplinirea contractului, pana cel tarziu la data
semnarii acestuia.

Pentru serviciile de intretinere furnizorul va asigura consumabilele necesare desfasurarii activitatii de intretinere, respectiv
toate accesoriile necesare verificarii/testarii periodice a echipamentelor.

Pe toata durata derularii contractului furnizorul va asigura fara costuri suplimentare:
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- actualizarea configuratiilor sistemelor EDSCB C3 (certificate in cadrul programului CEP-ECAC) prin instalarea
versiunilor de software si/sau algoritmi de detectie, care nu implica upgrade-ul hardware. Entitatea contractanta
precizeaza ca prin termenul algoritmi de detectie NU se refera la solutii software APIDS (Automated Prohibited Item
Detection Software).

- actualizarea semestriala a versiunilor software pentru sistemele EDSCB C3 si a platformelor de control de
securitate si management centralizat in cazul in care, la nivelul producatorului, devin disponibile noi versiuni
software. In situatia in care, la nivelul producitorului acestora, nu exista disponibild o versiune noua software,
furnizorul va notifica beneficiarul in acest sens.

12.3 Serviciile de reparatii in perioada de garantie:

12.3.1 Furnizorul are obligatia de a asigura intretinerea corectiva pentru orice defectiune de functionare aparuta la toate sistemele
si accesoriile aferente (EDSCB C3, ATRS, statii de lucru, platforme hardware si software, imprimante, infrastructura de
comunicatie), pe toatd perioada de garantie. Furnizorul va asigura toate materialele, consumabilele si piesele de schimb
necesare efectuarii acestor reparatii care sunt prevazute in manualul de service si reparare a producatorului.

In scopul asigurdrii reparatiilor, In perioada de garantie, furnizorul va asigura pe cheltuiala sa piesele schimb.

In scopul asiguririi serviciilor de reparatii a echipamentelor, furnizorul are obligatia de a asigura o echipa tehnici la, capabila
pentru interventii 24/7, 365zile, cu respectarea urmatorilor termeni de interventie:

1.prezentarea operativa la echipamentul reclamat in maxim 3 ore de la anuntarea telefonica a defectiunii la aeroport;

2.constatarea defectiunii (inclusiv diagnosticarea defectiunii) in maxim 6 ore lucrdtoare de la anuntarea telefonica a
defectiunii;

3.remedierea defectiunii in timp de maxim 6 ore de la constatarea defectiunii, in cazul in care nu se utilizeaza piese de
schimb;

4.in cazul in care reparatia presupune utilizarea de piese de schimb din stocul de schimb, remedierea se va efectua in
timp de maxim 12 ore de la data constatarii defectiunii.
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5.in cazul 1n care reparatia presupune utilizarea de piese de schimb care nu se regasesc 1n stocul operativ, remedierea se
va efectua in cel mult 15 zile calendaristice de la data constatarii defectiunii.

Nota: In situatia in care echipamentul nu poate fi reparat in termenii mentionati, din cauza unor motive obiective
aduse la cunostinta furnizorului de citre producator, perioada de reparatie poate fi extinsa de comun acord la maxim

P

30 de zile lucratoare de la data constatarii defectiunii.

12.3.2 Termenul de garantie al reparatiilor efectuate:

Termenul minim de garantie acceptat de aeroport, dupa finalizarea perioadei de garantie principala, este de 12 luni de la data
receptiei reparatiei pentru manopera, iar pentru piese conform garantiei acordate de producator.

12.3.3 Stoc operativ:

Furnizorul are obligatia de a livra un stoc operativ de piese de schimb, piese necesare functiondrii permanente a
sistemelor EDSCB C3 -ATRS si indicate de producator.

Stocul operativ de piese de schimb si consumabile necesar functionarii permanente a echipamentelor (piese indicate de
producdtor) va fi livrat impreuna cu echipamentele principale.

Stocul operativ va fi depozitat pe teritoriul aeroportului.

Furnizorul are obligatia de a utiliza piesele de schimb din cadrul stocului operativ pe tot parcursul prestarii serviciilor de
reparatii, in cazul in care defectiunea presupune utilizarea de piese de schimb, care se regasesc in stoc. Totodata, furnizorul
are obligatia de a reconstitui stocul operativ, pe toata perioada de derulare a contractelor subsecvente, in termen de maxim
30 de zile calendaristice de la data constatarii defectiunii.

Piesele de schimb din componenta echipamentelor ofertate trebuie sa fie fabricate de producator cu cel mult 5 ani inainte de
punerea in functiune a echipamentelor ofertate.

In acest context, ofertantul are obligatia de a livra piese conform descrierii de mai jos si cele recomandate de producator :

- 2 generatoare Xray pentru echipamentele EDSCB C3, daca echipamentul utilizeazd mai mult de 1 tip de generatoare - se
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furnizeaza 2 generatoare din fiecare tip x 2 unitati

- motoare antrenare x 3 unitati;

- modul PLC x 3 unitati

- surse alimentare x 3 unitéti

- encodere x3 unitati

- fotocelule x3 unitéti

- statie de lucru operator x3 unitati

- tag-uri RFID passive x2 unitati

- alte piese recomandate de producator pentru 4 linii EDSCB;

- doua seturi de piese de schimb recomandate de producétorul liniei ATRS pentru 4 linii ATRS.

13
Instruire:

13.1 Se vor asigura serviciile de instruire dupa cum urmeaza:

a) La sediul aeroportului, pana la efectuarea instalarii si punerii in functiune a echipamentelor furnizate, pentru un numar
de 6 instructori in vederea insusirii cunostintelor de utilizare, care vor fi autorizati sd efectueze instruirea altor operatori
pentru aceste echipamente.

In situatia in care instruirea va fi realizati de o entitate autorizata de citre producitor, instructorii entitatii autorizate vor
face dovada detinerii competentelor de a sustine programe de instruire in numele acestuia.

La finalizarea activitatilor de instruire, furnizorul se va asigura ca vor fi eliberate certificate care sd confere dreptul
persoanelor instruite de a desfasura activitdtile pentru care a fost instruit. De asemenea, furnizorul se va asigura de punerea
la dispozitie a materialelor de instruire a operatorilor si instructorilor in format electronic.

Totodatd, furnizorul va asigura punerea la dispozitia Autoritdtii contractante a documentatiei tehnice complete pentru
utilizare aferente sistemelor EDSCB C3 si a platformei de control de securitate si management centralizat.

13.2 Furnizorul garanteazd ca va fi organizatd instruirea in domeniul intretinerii si reparatiilor a 4 specialisti tehnici ai
beneficiarului, realizata de catre producator, in centrul de instruire al producatorului.

Instruirea specialistilor tehnici in centrul de instruire al producatorului trebuie sa fie finalizata inainte de inceperea lucrarilor
de montaj al echipamentului.
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La finalizarea instruirii, furnizorul garanteaza eliberarea certificatelor care acorda persoanelor instruite dreptul de a efectua
toate tipurile de Intretinere si reparatii ale Intregului echipament livrat.

De asemenea, furnizorul garanteazd organizarea instruirii a 8 specialisti tehnici ai beneficiarului, la locul de instalare a
echipamentului, de catre furnizor.

Furnizorul va asigura, de asemenea, furnizarea materialelor de instruire pentru operatori si instructori in format electronic.

14 Asigurarea inlocuirii imaginilor virtuale din biblioteca TIP a echipamentelor EDSCB C3:

Inlocuirea imaginilor virtuale din Biblioteca TIP presupune inlocuirea a cel putin 10% de imagini virtuale TIP
corespunzatoare imaginilor radioscopice si va asigura totodatd conformitatea cu prevederile punctului 12.5, subpunctul 6,
aliniatele 1 si 2 din Decizia C (8005)/2015 din 16.11.2015 de stabilire a masurilor detaliate de implementare a standardelor
de bazd comune privind securitatea aviatiei civile care contin informatiile mentionate la articolul 18 litera (a) din
Regulamentul (CE) nr. 300/2008.

Imaginile virtuale vor fi asigurate de catre producétor/entitate agreatd de catre acesta.

Termenul de inlocuire a imaginilor virtuale din Biblioteca TIP nu va depasi 14 zile de la comanda ferma a aeroportului.

De asemenea, furnizorul va asigura inlocuirea/completarea imaginilor din biblioteca TIP si cu imagini ce vor fi puse la
dispozitie de citre aeroport. Inlocuirea imaginilor puse la dispozitie de catre aeroport va fi efectuati in maxim 15 de zile de
la solicitarea autoritatii contractante, ea fiind distincta de activitatea de inlocuire anuala, contravaloarea acestor operatiuni
fiind suportata de catre aeroport.

15
Receptia:

15.1 Receptia serviciilor de instruire:
Receptia instruirii se va realiza in termen de 5 zile lucratoare pentru un numar de 200 operatori, dupd finalizarea tuturor
activitatilor de instruire si primirea certificatelor de absolvire.

15.2 Receptia echipamentelor si a accesoriilor aferente:

Receptia dupd punerea in functiune a echipamentelor si a accesoriilor aferente se va realiza la sediul beneficiarului, in termen
de maxim 10 zile lucratoare, de la finalizarea activitatilor de livrare, instalare si punere in functiune (ocazie cu care se vor
elibera, dupa caz, buletine de verificare si punere in functiune), inclusiv instruirea, sub conditia Indeplinirii tuturor cerintelor
prevazute in caietul de sarcini si propunerea tehnica.
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Receptia echipamentelor se va efectua pentru fiecare linie separat.

Receptia echipamentului se va realiza in mai multe etape, in functie de progresul contractului, respectiv:

a) Receptia calitativa se va realiza dupa instalare, punere 1n functiune si testare a echipamentului si, dupa caz, toate
defectele au fost remediate. Procesul verbal de receptie calitativa va include unul din urmatoarele rezultate:

- Acceptat - acceptarea fara observatii impune derularea acceptantei fara identificarea vreunui defect;

- Acceptat cu observatii minore — presupune identificarea numai a unor defecte minore, care pot fi remediate Intr-un
termen bine specificat (perioada nu poate depasi 10 zile lucratoare);

- Acceptat cu rezerve — ar putea presupune remedierea defectelor observate in termenul precizat (perioada nu poate
depasi 15 zile lucratoare).

b) Refuzat - are ca efect neacceptarea echipamentului intrucat acestea nu functioneaza la parametrii agreati. Refuzul
poate avea ca si consecintd rezilierea contractului, eventuale penalitdti si daune interese pentru Contractant. Refuzul poate
presupune reluarea testelor de acceptanta la o data ulterioara prestabilita, in care contractantul poate remedia defectele astfel,
incat echipamentul sa functioneze la parametrii optimi.

15.3 Receptia serviciilor de intretinere:
Serviciile de intretinere vor fi prestate respectandu-se indicatiile tehnice ale producatorului.

Dupa efectuarea fiecarui tip de operatiune, furnizorul va elibera fise de verificari si de intretinere preventive aferente fiecarui
tip de echipament, in care vor fi consemnate:

- persoanele care au efectuat verificarile,

- activitatile efectuate (previzute in manual de Intretinere),

- starea echipamentelor, respectiv daca acestea functioneaza in parametrii proiectati sau, daca e cazul, defectele
constatate si masurile ce trebuise adoptate,

- data si ora finalizdrii operatiunilor de intretinere.

Fisele de verificare vor fi avizate in aceeasi zi, dupa finalizarea activitatii de intretinere preventive si dupa verificarea
acestora, de catre reprezentantii imputerniciti ai aeroportului.

15.4
Receptia serviciilor de reparatii:

Receptia serviciilor de reparatii se realizeaza in aceeasi zi dupa finalizarea activitatii de interventie corectiva si dupa
elaborarea fisei de interventie.
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Pentru orice activitate corectiva la oricare din echipamentele ce fac obiectul procedurii de atribuire, furnizorul va trebui sa
obtina confirmarea reprezentantilor imputerniciti ai beneficiarului pe fisele de interventie corectiva. In fisele de interventie
corectiva vor trebui mentionate data si ora anuntarii defectului, data si ora prezentdarii la interventie, data si ora termindrii
reparatiei, descrierea defectului anuntat, cine a anuntat defectul, ce masuri au fost intreprinse pentru inlaturarea defectului,
cine a participat la remediere din partea furnizorului si cine a receptionat lucrarea de reparatie din partea beneficiarului.

15.5 Receptia serviciilor de inlocuire a imaginilor virtuale din biblioteca TIP a echipamentelor EDSCB C3:

Receptia serviciilor de Inlocuire a imaginilor virtuale din biblioteca TIP a echipamentelor EDSCB C3 se va efectua pe baza
Raportului de interventie semnat de ambele parti, in aceeasi zi dupa finalizarea activitdtii de inlocuire a imaginilor virtuale
din biblioteca TIP.

Raportul de interventie va cuprinde tipul echipamentului, numarul de imagini inlocuite.

16. Termene de livrare, instalare si punere in functiune:

Produsele (Sistemele EDSCB C3, ATRS, platforma de management centralizat si de control de securitate si stocul operativ)
vor fi livrate, instalate la locatia de instalare convenitd, si puse in functiune in maxim 9 luni de zile din data semnarii
contractului subsecvent.

Echipamentul este considerat livrat dupd ce toate activitatile din cadrul contractului au fost realizate si echipamentul este
instalat, functioneaza la parametrii agreati si este acceptat de Entitatea Contractanta.

Echipamentul va fi asigurat impotriva pierderii sau deteriorarii intervenite pe parcursul transportului si cauzate de orice
factor extern.

Contractantul va ambala si eticheta echipamentul furnizat astfel incat sa previna orice daund sau deteriorare in timpul
transportului acestuia catre destinatia stabilita.

In stabilirea marimii si greutatii ambalajului Contractantul va lua in considerare, acolo unde este cazul, distanta fati de
destinatia finald a echipamentului furnizat si eventuala absenta a facilitatilor de manipulare la punctele de tranzitare.

Toate materialele de ambalare, precum si toate materialele necesare protectiei coletelor (folii de protectie si alte asemenea)
vor fi preluate de catre Contractant dupa instalarea si testarea echipamentului, cu exceptia acelor ambalaje care sunt necesare
a fi prezentate in vederea acordarii garantiei.

Livrarea Produsului se va face la destinatia finald — 1.S. ”Aeroportul International Chisiniu”. Procesul verbal de predare —
primire (receptia cantitativa) nu tine loc de receptie a echipamentului.

Toate cheltuielile generate de livrarea echipamentului, la destinatia finald, inclusiv asigurarea acestuia pe timpul
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transportului, depozitarii, vor fi suportate de catre Contractant.

Contractantul va transmite odata cu echipamentul, urmatoarele documente:

- avizul de expeditie, original;

- declaratie de conformitate tip CE, emisa de cétre furnizor, original, la care se anexeaza copia documentelor de conformitate
emise de catre producdtor (in cazul in care furnizorul nu este si producétor);

- certificatul de garantie, original;

- certificate de calitate, original;

Certificari

- Certificat de calitate a producatorului ISO 9001;

- Certificat de ECAC;

- Certificat de conformitate eliberat de producator;

- Declaratia sau certificatul de conformitate emis de producétor;

- Documente privind conformitatea mijloacelor tehnice de protectie cu cele sanitare de mediu si standardele de
siguranta Tmpotriva radiatiilor stabilite Tn Republica Moldova sau certificate echivalente emise de autoritatile statelor in
care a fost produs echipamentul;

- Confirmarea, ca echipamentul se regaseste in lista echipamentelor de securitate PCE-CEAC;

- Declaratie, din care sa rezulte ca a fost parcursa procedura de evaluare a conformitatii;

- Document care confirma inregistrarea producatorului in tara de origine.

Detalii documente

- CONOPS, in conformitate cu cerintele ECAC;

- documentatia tehnica de operare a echipamentului pe toate nivelurile (utilizator, supervizor, administrator, dupa caz), in eng
s1 romana, original in format electronic (USB-stick) si pe suport de hartie (cate unl ex.);

- documentatia tehnica de intretinere si reparare a echipamentului versiunea engleza, original in format electronic (USB-stic
pe suport de hartie (1 ex.);

- planul original al producatorului privind efectuarea lucrarilor de intretinere a echipamentului include: intretinere zili
intretinere lunard, Intretinere semestriald si intretinere anuala. Pentru fiecare tip de intretinere se furnizeaza liste de verifi
(check-list-uri) care indica lucrarile efectuate, masuratorile realizate si materialele consumabile inlocuite.

- catalog complet de piese de schimb cu part numbers, original in format electronic (USB-stick) si pe suport de hartie (1 ex.)
- carnet de intretinere, service si garantie, original in format electronic (USB-stick) si pe suport de hartie (1 ex.);

- lista furnizorilor de piese de schimb, original;
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- plan de mentenanta, original in format electronic (USB-stick) si pe suport de hartie (1 ex.);
- proceduri de verificare/testare a capacitdtilor de detectie.
- alte documente prevazute in caietul de sarcini.

Nota: Prin termenul de in original” se intelege forma initiald a fiecarui document in parte, fie ca documentul provine a
producator (in limba, in care a fost redactat), fie ca provine de la ofertant.
Documentele vor fi transmise pe suport de hartie si suport electronic (CD/DVD/USB-stick).

17. Aeroportul International Chisindu isi rezerva dreptul de a reloca echipamentul in alte fluxuri de control de Securitate pe
intreaga duratd de utilizare, In conformitate cu necesitdtile operationale ale aeroportului, cu respectarea conditiilor de
exploatare stabilite de cétre producator si legislatia nationald, normelor de protectie radiologica si conditiilor contractuale
incheiate cu furnizorul.
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4. Oferta tehnica

La intocmirea unei propuneri tehnice nu se admite copierea in tot sau in parte a caietului
de sarcini , ofertantii avand obligatia de a proba conformitatea ofertei cu cerintele acestuia
prin prezentarea propriei abordari/metodologii asupra modului de indeplinire a
contractului si de rezolvare a eventualelor dificultati legate de indeplinirea acestuia, prin
raportare la continutul propunerii tehnice mai sus mentionat, sub sanctiunea respingerii
acesteia.

In acest scop, pornind de la propria expertiza a ofertantului in domeniul contractului ce
urmeaza sa fie atribuit si prin raportare la necesitatile, obiectivele si constrangerile Entitatii
Contractante, astfel cum au fost acestea descrise in cadrul Caietului de sarcini, propunerea tehnica
va cuprinde informatii relevante privind abordarea propusd de ofertant pentru executia
contractului.

Toate denumirile din prezentul caiet de sarcini, care indicd o anumita origine, sursa,
productie, un procedeu special, 0 marca de fabrica sau de comert, un brevet de inventie, o
licenta de fabricatie vor fi interpretate ca fiind insotite de mentiunea ,,SAU ECHIVALENT”.

Sef DSA V. lonel
Sef SATSS A. Miheev
Sef adjunct DT A. Abramenco
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