Aviz de verificare

nr. 100/85-2024 din 08.11.2024

Proiect: “Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada I Frunze PC 0+00 (Hoginesti) — intersectia
strizii Viilor cu strada Stefan cel Mare si sfant (Hirbovat) r-nul Calarasi.”

Compartimentul: "Drumuri pentru automobile”

Obiect: 09/2024-DA (35 file).

Proiectant: “Gazmolproiect” SRL, mun. Chisinau.
Beneficiar: Consiliul raional Calarasi.

Amplasament: Satul Hoginesti si Hirbovit, r-nul Calarasi.
I.S.P: Untild Nina, certificat Nr.0591 din 29.07.2020.

Proiectul prevede reabilitarea drumului pe sectorul: Strada I Frunze PC 0+00 (Hoginesti) pana
la PC 20+54.,6 cu o lungime de 2054,6 m. cu latimea de 6 m., categoria tehnicd a drumului — IV.

Proiectantul a prezentat:

o Certificatul de urbanism pentru proiectare nr.05 din 30.08.2024, eliberat de catre
presedintele raionului Calarasi, d-nul Nicolae Driganel.

e Proiectul de executie 09/2024-DA (35 file).

e Prospectiuni geotehnice (ing. geolog Serepera A.lL).

e Categoria tehnici a drumului conform CP D.02.11-2014, corespunde categoria IV.

Obiectii si propuneri:

1. Proiectul de coordonat cu instantele abilitate, indicate in plansa 2 al proiectului
09/2024-DA -DA.

2. Tema de proiect de aprobat de citre presedintele consiliului raional Céldrasi.

Obiectiile apdrute in timpul verificarii au fost examinate §i introduse de cétre

proiectant in proiectul de executie.

4. Proiectul de executie 09/2024-DA, verificat si stampilat se recomanda spre

executie.
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»Gazmolproiect” S.R.L.

COMPLEXUL: ,,Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada | Frunze PC 0+00
(Hoginesti) - intersectia strazii Viilor cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovat) r-ul Calarasi.”

OBIECT: ,,Drumuri pentru automobile.”

Ob. Nr. 09/24 - DA

PROIECT DE EXECUTIE

Volumul |
Memoriu explicativ

Planse grafice

mun. Chisinau
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COMPLEXUL: ,,Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada | Frunze PC 0+00
(Hoginesti) - intersectia strazii Viilor cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovat) r-ul Calarasi.”

OBIECT: ,,Drumuri pentru automobile.”
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PROIECT DE EXECUTIE

Volumul |
Memoriu explicativ

Planse grafice
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Presedintele raionului Cilarasi,
Nicolae Draganel

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

nr. (4 din 7, {52024

Ca urmare a cererii depuse de Consiliul raional Calaragi, in persoana dl. Revenco lon,
Vicepresedinte al raionului Célaragi,
cu sediul in orasul Calarasi, str. Biruintei, nr.1/1,
telefon de contact 0244 22058,
inregistratd cu nr.376 din 20.08.2024,
in baza prevederilor Legii nr. 163/2010 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructie,

CERTIFIC:

urmitoarele cerinte, stabilite prin Planul de amenajarea a teritoriului raional Célaragi din 1975, pentru
elaborarea documentatiei de proiect pentru Sporirea atractivititii obiectivelor turistice de
importanti regionali, din raionul Cilirasi, prin reabilitarea si amenajarea infrastructurii,
situat in raionul Caldrasi: satul Hoginesti, comuna Onigcani, satul Hirbovat, com.Hirjauca, satul
Palanca, satul Raciula, or.Cilarasi

dupa cum urmeaza:

1. Regimul juridic: Segmentul de drum este proprictate publica a unitdtilor administrativ-teritoriale.

2. Regimul economic: Modul de folosin{a — cale de comunicatie. Reglementiri fiscale: potrivit
prevederilor legale. in cazul descoperirilor arhcologice intimplatoare, in termen de cel mult 48 de ore
din momentul descoperirii, si s¢ aduca la cunostinta autoritélii administratiei publice locale acest fapt
si s s¢ predea materialele gésite.

3. Regimul tehnic: Elaborarea proiectului se va indeplini conform cerintelor si normativelor in
vigoare, in baza studiului topografic, pedologic. Seismicitatea de 7 grade. Punctele de jonctiune se vor
efectua in baza avizului de la 1.S. Administratia de Stat a Drumurilor”.

4. Regimul arhitectural-urbanistic: Reabilitarea drumului pe sectorul: strada I. Frunze PC0+00
(Hoginesti) — intersectia strizii Viilor cu strada Stefan ccl Mare si Sfant (Hirbovat). Drum cu structura
rutierd capitald, gabaritele clementelor constructive ale drumului (carosabilul, trotuarul, etc.) vor
corespunde normativului pentru categoria respectiva de drum. LLungimea traseului este de aproximativ
6.5 km. Crearea spatiilor verzi limitrofe drumului, replantarea preponderenta a arborilor. De prevazut
solutii tehnice pentru: colectarea si evacuarea apelor pluviale, protectia apelor de suprafata,
antierozionale si antialunecari de teren. Dupa finisarca lucrdrilor de renovare, toate suprafetele de
acoperimint deteriorate se vor aduce la starea lor initiald. De asigurat: respectarea normativelor
sanitare. antiincendiare, de protectie a mediului si normele tchnologice.

Proiectarea obiectivului, in baza prezentului Certificat, va {ine de sarcina proiectantilor cu drept de
semnitura din cadrul firmelor de proiectare.

Documentatia de proiect de coordonat cu primarii localitatilor, dctinitorii de retele subterane si
aeriene.

Prezentul certificat nu permite executarea lucrarilor de constructie.



Documentatia de proiect in baza céreia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire va fi insofita
de urmatoarele avize si studii stabilite prin lege: (bazd art.12 alin.I Legea nr.163.09.2010)

- acordul autentificat notarial al coproprictarilor de imobil/teren ale caror interese pot fi afectate
nemijlocit in procesul executdrii luerdrilor de constructie si in perioada exploatdrii obiectului construit
- certificatul de urbanism pentru proiectare;

- extrasul din documentatia de proiect, cuprinzand memoriul explicativ, planul general (plan de
situatie, plan trasare), proiectul de organizare a executdrii lucrdrilor de constructie (original);

- raportul unic de verificare a documentatiei de proiect pentru constructie

- certificat de inregistrare;

- contractul privind supravegherea de autor, semnat de citre solicitant (beneficiar) i proiectant;

- certificatul de descarcare de sarcind arheologica, in cazurile previzute la art. 6 alin. (2) i (3) din
Legea nr. 218/2010 privind protejarea patrimoniului arheologic;

- decizia cu privire la acordul de mediu sau, dupa caz, decizia privind evaluarea prealabild, precum si
acordul de mediu sau, dupd caz, concluzia privind evaluarea biodiversitatii, in cazul emiterii acestora
de catre Agentia de Mediu, in conformitate cu Legea nr. 86/2014 privind evaluarea impactulul asupra
mediului;

_ actul care atesta dreptul de proprietate sau dreptul de superficie asupra terenului;

PRESEDINTELL RAIONULUI CALARASI SECRETAR
\/{}K)Z‘«"VF‘ a ““%'ﬂicolac Driganel _— Alina Morosanu
L.S. A I‘H’I}‘;CT-SE_F[

S TE S |
C/’ ‘fﬂ]ﬁ’ff/{’d ‘Julia Tanas

Achitata suma de JEi,
Prezentul certifical a fost transmis solicitantului (beneficiarului) la data de .2024 direct.

VALABILITATEA PRELUNGITA CU __ LUNI

PRESEDINTELE RAIONULUI CALARASI SECRETAR

L.S. ARHITECT-SEF

Data



APROBAT:

Presedintele raionul Calarasi
Nicolae Draganel

Tema de proiectare
de elaborare a proiectului de executie.

«Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada I.Frunze

1 Denumirea lucrarii PCO0+00(Hoginesti) —intersectia straziiViilor cu strada
Stefan cel Mare si Sfant (Hirbovet) r-ul Calarasi.»
2 Faza de proiectare Schita de proiect. Strada I.Frunze
3 Baza de elaborare Certificat de urbanism nr.05 din 30august 2024
-Categoria tehnica a drumului — CP D.02.11-2014 - strada
4 Parametrii tehnicii de baza din intravilan;
-Sarcina pe osia pentru calcul sistem rutier — 100kN
. . . .| -Ridicari zice
Necesitatea efectuarii studiilor si SiBian tgpqgeode .
S | cercetiiilor pe teren ~PIREpECIUDI gEclogicR
P -Examinarea lucrarilor de arta
6 Proiectant general «Gazmolproiect» SRL
7 Inceputul sectorului de reparatie | - Intersectia str.Viilor
e . . - racordarea la imhracémintei rutierd(L-337) din beton
8 Sfirsitul sectorului de reparatie :
existent.
9 Latimea partii carosabile -6,0m;
Numarul benzilor de circulatie - 2benzii
10 | Tipul de imbracaminte rutiera Strada |.Frunze — beton asfaltic ;
11 Latimea trotuarului existent
Amenajare sistemului rutier. Instalarea bordurilor.
12 o Tre—— Prevedereg marcawlw pal’tl'l carosabile.
Instalarea indicatoarelor rutiere.
Organizare apelor pluviale. Devize
13 | Grad de seismicitate 7 grade
14 Necesitate supravegerii de autor Este necesara
- Memoriu explicativ si liste de cantita;
15 Continutul documentatiei - Desene de executie
- Devize (general, local)
16 | Terminul de proiectare Conform graficului calendaristic
Numarul .
17 Ubnariiierexempareia 3 exemplare +1varianta electronica

documentatiei
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Componenta proiectului 09/2024 —DA
«Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada |.Frunze PC0+00(Hoginesti) —intersectia straziiViilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfant (Hirbovet) r-ul Calarasi.»

Volumul I.  Drumuri pentru automobile.
Memoriu explicativ.
Planse grafice.

Volumul ll. Devize.

Volumul [ll. Lista cu cantitatele de lucrari.

Anexa:

-Ridicari topogeodezice
-Prospectiuni geologice



Cuprins ( Drumuri pentru automobile. )

Ne Denumirea Nepag.
Certificat de urbanism
Tema de proiectare
Certificat privind materialele de constructie
Memoriu explicativ
1 Date generale 1
2 Conditii naturale si climaterice 1
3 Plan traseu 1-2
4 Terasament 2
5 Profil longitudinal 2
6 Profile transversale 2
7 Imbracamintea rutiers 3
8 Evacuarea apelor de suprafata 3
9 Proiectarea mediului ambianat 4
10 Organizarea circulatiei rutiere 4
1 Organizarea lucrarilor de constructie a drumului 4-5
Borderoul.
1 Suprafata supralargirii in curbe 6
2 Calcul lucrarilor cu volumul de pamint 7-8
3 Amenajare drumului laterale 9
4 Amenajare platforme 10
5 Constructia rigolei rapide trapezoidald din beton monolit 11
6 Reparatia podetului @ 1,0m PC6+34,cu camin de descarcarii L=11,5m 12
7 Reparatia podetului 3x @ 1,0m PC19+85,9, L=15,40m 13
8 Amenajarea podetului @ 1,0m PC20+30, cu cdmin de descarcarii L=10,8m 14
9 Volumul lucrarilor la amenajarea podetulu @0,6m (drum laterale) 15
10 Lista centralizatd de cantitai 16-18




Memoriu explicativ
1.Date generale.

Proiectul de executie «Reabilitarea drumului pe sectorul: Strada |. Frunze
PCO+00 (Hoginesti) — intersectia strazii Viilor cu strada Stefan cel Mare si Sfant
(Hirbovet) r-ul Calarasi», a fost elaborat de catre intreprinderea SRL ,Gazmolproiect” in
baza contractului incheiat cu Consiliul r-ul Calarasi.

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in
viguare in constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat, intensitatea traficului veh.
echivalate mai mult de 400unit./zi pe drum conform NCM D.02.0:2024.

- Categoria IV - drum de interes raional,
- Viteza de calcul - 60km/h.
Proiectul este elaborat pe baza urmatoarelor documente:
- Certificat de urbanizm nr.05 din 30 august 2024
- Tema de proiectare, elaborata de beneficiar.
- Raport geotehnic, elaborat «Gazmolproiect »SRL
- Ridicare topografica, elaborata de «Gazmolproiect» SRL.
- Seismicitate terenului de constructie este de - 7 grade.
Proiectul prevede:
- executarea unei structuri de drum rezistent din beton asfalt;
- organizarea circulatiei rutiere;
- organizare apelor pluviale;
— devize.
2. Conditii naturale si climaterice

Satul Hoginesti este o localitate in Raionul Calarasi. Sectorul dat de drum a fost
construit la inceputul secolului trecut, ulterior pe parcursul anilor, in diferite perioade, a
fost modernizat, in prezent are imbracaminte din pietris. El este amplasat, conform
raionarii geomorfologice, in aria Podisului Central Moldovenesc, pe versantul sting al
riului Bic din or. Calarasi.

Drumul proiectat apartine zonei a IV climaterice.

Clima zonei de amplasament e continental moderata.

Conform datelor statistice pentru mai multi ani, cantitatea precipitatilor medie
anuala pentru zona data, este de 435-485 mm. Media anuala de acoperire a terenurilor
cu zapada e de 35-55 zile. Grosimea medie a stratului de zapada de 5% asigurare, pe
arii deschise constituie 10-15 cm, pe arii dosite 15-20 cm. Directile dominante ale
vanturilor sunt nord-vest si sud-est.

Temperaturile cele mai ridicate au fost inregistrate in lunile iunie, iulie, august,iar
cele mai joase In decembrie, ianuarie. Media anualad constituie 9,5°C, temperatura
minimal3 - 30,0°C — - 32,0°C, iar cea maximala 40°C.Amplituda anuala a temperaturilor
atinge 72°C.

Adancimea maxima de inghet a pamantului la cele mari geroase ierni -65-70 cm.

3. Planul traseului.

Drumul de acces incepe de la PC 0+00 - intersectia dintre strada Stefan cel
Mare si Sfant (Hirbovet), sfirsitul traseului se termina la racordarea cu imbracamintea
rutierd existentd din beton asfaltic strada |. Frunze s. Hoginesti. Lungimea traseului
este de L=2,0546km. Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele
normelor in viguare in constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat, intensitatea
traficului veh. echivalate pind la 400unit./zi pe drum conform NCM D.02.0:2024.

- Categoria IV - drum de interes raional,
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- Viteza de calcul - 60km/h.

- latimea partii carosabile — 6.0m;

- numarul total al benzilor de circulatie - 2;

- latimea acostamentului — 1,50m;

- raza minima a curbelor in plan - 50,0m;

Pe toata lungime drumul are 10 unghiuri in plan, cu razele la 50m pana la 500 de metri.
Amplasarea unghiurilor, marimea lor si parametri curbelor sunt date in elemente

geometrice ale traseului, care este prezentat in DA-7.

La PC13+34.5-PC13+73.5 este proectatd parcarea auto pentru platforma Popas
turistic, lungimea L=40m, latimea3,0m. La PC16+17,6-PC16+52,6 este proectata
parcarea auto pentru platforma de observare, lungimea L=35m, latimea3,0m

Carosabilul platformei este marginit cu bordura bP100.30.15.
Raza curbei la racordarea cu drumul - R = 3.0-15.0 m. in plan si in cote, sectorul
este raportat la sistemul geodezic de referintd al RM MOLDREF-99.

4. Terasamente.

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitatii taluzurilor
rambleurilor, necesitatea imbunatatiri parametrilor drumului, inclusiv siguranta
circulatiei, evacuarea efectiva a apelor conform cerintelor NCM D.02.01-2015/SNiP
2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-89. Terenul zonei traversate este stabil, nu este afectat de
alunecari de teren. Pe tot traseul este prevazuta predarea tuturor elementelor
terasamentului a unei geometrii conform normelor in vigoare, pentru a asigura
stabilitatea si scurgerea efectiva a apelor pluviale. Pentru consolidarea taluzurilor si
zonei verzi se va folosi pamant mineral si vegetal.

5. Profil longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile, pentru a asigura
vizibilitatea pe parcursul drumului si circulatia transportului cu viteza - 30 km/ora in
intravilanul localitati. Diferenta de cote la formele aferente atingand valori de pana la
112.23m. Declivitatea longitudinald maxima este de — 150.5%0 pe lungimea de 38.9m.
Raza minima a curbei convexe — 500 m si raza minima a curbei concava — 800 m. Pe
sectoarele unde diferenta algebricd este de 20%. sau mai mare, sunt inscrise curbe
verticale. Cota de referinta la inaltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele
carosabilului existent, la cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat si a intersectiilor
de pe parcursul traseului, de asemenea a cotelor lucrarilor de arta si a solutiilor privind
evacuarea apelor. In profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de
referintd MOLDREF-99 si reperat cu repere (GPS), cu fixare la reteaua geodezica de
stat. Drumul este echipat cu semne de circulatie, care asigura siguranta traficului.
Profile longitudinale sunt prezentate la DA 8-11.

6. Profile transversale.
Profilul transversal al carosabilului este proiectat intr-o panta cu inclinare de 20%o
si 40%o la acostament, taluzurile sunt proiectate intr-o panta de la 1:1,5 .
- Latimea carosabilului este de — 6.00 m.
- Latimea benzii— 3.0 m
- Numarul de benzi - 2;
- Acostament - 1.50m.
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Parametrii drumului si inclinrile transversale sunt prezentate pe profilele transversal la
DA 13 - 25.
Acostamentul si taluzurile vor fi consolidate cu insadmintare si piatra sparta.
7. imbricidmintea rutiers.

Constructia Tmbracamintei rutiere este atribuitd pe baza categoriei tehnice a
drumului, compozitiei si intensitatii traficului, disponibilitatii materialelor de constructie,
conditiile climatice si hidrologice. Desemnarea preliminara a constructiei imbracamintei
rutiere este luatd pentru o constructie nous, conform CP D.02.08-2014.

Pentru categoria V a drumului ludm imbricimintea rutierd cu un tip usor
imbunétatit. Cu pantele existente ale drumului. Conditiile climaterice si hidrologice,
gradul de fiabilitate - 0,8, modulul de elasticitate minimal 100 MPa pentru structurile
rutiere cu imbracaminte din piatr& sparta si 150 MPa pentru structurile rutiere cu
imbracaminte din beton.

Calculul sistemului rutier a fost efectuat utilizand programul de calcul din
complexul ROBUR, conform CP D 02.08-2014. Au fost elaborate si calculate mai multe
variante ale sistemului rutier. Pe sectoarele cu sistem rutier nou si imbracaminte din
beton asfalt, sunt prevazute urmétoarele straturi:

Categoria tehnica a drumului - (cat.V) drumuri comunale secundare
Benzi de circulatie -2

Numérul benzilor carosabile de calcul -1

Latimea benzii de circulatie, m -3.0m

Sarcina A1 KN/Presiunea P, Mpa/D,cm - 100/0.6/37/33
Regimul de umiditate -2

Adincimea de inghet -0.8m

Zona climaterica -3

Durata de exploatare -12 ani

Gradul de fiabilitate -0.8

Conform calculului obtinut, sistemul rutier va fi alcatuit din urmatoare straturi:
TIP I (Drum, Drumul laterale, platforma -constructie noud) PC 0+00 — 15+00: PC 17+10 —
20+54.6.
- Stratului din nisip, conform SR EN13242-A - 10cm.
- Strat de fundatie din piatra sparta, fr. 32-63 LAa,, conform SR-EN 13242+A1 - 16cm
- Strat de fundatie din piatra spart4, fr. 16-32 LAgo, conform SR-EN 13242+A1 - 14cm
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 -6cm
cu bitum rutier 50/70, conform CP. D.02.25:2021,
- Strat de uzura din beton asfaltic cu criblura BA 16 cu bitum rutier 50/70
si cu aditivi pentru adezivitate conform CP D.02.25:2021 -4cm
- Carosabilul platformei este marginit cu bordura EP100.30.15.
TIP Il (Drum) PC 15+00 — 17+10, B=3.0m.
- Sistem rutier existent din beton
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22 4 - 6cm
cu bitum rutier 50/70, conform CP. D.02.25:2021,
- Strat de uzura din beton asfaltic cu criblurd BA 16 cu bitum rutier 50/70
si cu aditivi pentru adezivitate conform CP D.02.25:2021 -4cm

8. Evacuarea apelor pluviale.

Evacuarea apelor pluviale de pe carosabil este asiguratd de pantele transversale
catre acostament si rigold, adincimea 60 cm si o [atimea fundului de 40 cm, panta taluzului
1:1.0 si se va deversa mai departe prin podetele existente si proiectat noi catre partea mai
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joasd a reliefului. Tn proiect vor fi 2 podete existente cu o deschidere de @1.0m si 3x@
1.0m si unul nou proiectat de @1.0m la PC 20+30. Podetele existente sunt intro stare rea
si necesita interventii doar amenaj&ri in amonte si in aval.

9.Protectia mediului ambiant.

Acest proiect este elaborat in conformitate cu cerintele CP [ 02.01-96 "Protectia
mediului ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea
drumurilor auto si a traversarilor cu pod” si compartimentele corespunzatoare din CHull
2.05.02-85 si CHuIN 3.01.01-85. Reducerea zgomotului si nivelului de poluare a aerului,
produs de transport pe drum, se obtin marind vitezele si asigurind miscarea libera a
traficului pe partea carosabila a drumului. Reparatia drumui va duce la eliminarea gropilor
formate Tn urma exploatarii indelungate, astfel reducindu-se cu mult zgomotul si nivelului
de poluare a aerului. in calitate de indice de impuritafi ale aerului sunt gazele de
esapament eliminate de automobile — monoxid de carbon, hidrocarburi, dioxidul de sulf Si
oxizii de azot. Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici
de gaze ce se obtine marind vitezele si asigurand miscarea libera a traficului,

Luind n consideratie informatia de mai sus, masuri speciale impotriva zgomotului si
nivelului de poluare a aerului, nu sunt necesare.

Continutul de praf in aer se determina prin metoda de absorbiie a aerului cu ajutorul
filtrelor din materie. Proba se ia la inaltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii carosabile la
diferite distante de la axa.

in proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt prevazute materiale, care au
impact negativ asupra mediului.

Unii din factorii primordiali la luarea deciziilor de proiect este minimizarea actiunilor
drumului asupra mediului inconjurator.

10. Organizarea circulatiei rutiere.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei rutiere elementele planului si profilului sunt
proiectate conform NCM D.02.01:2024/SNiP 2.05.02-85 si CPD.02.11- 2014/SNiP 2.07.01-
89.

In proiect sunt prevazute solutii conform ,Regulamentului circulatiei rutiere al
Republicii Moldova 2017” TOCT P 52289-2004; SM SR 1848-7:2011.

Drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere, marcaje rutiere. Organizarea circulatiei vezi D-
31-35.

11. Organizarea lucrérilor de constructie a drumului
Lucrérile vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de baza si finala.
Conform SNiPului pina la perioada de pregitire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de
verificare;

- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.

a) Perioada de pregatire:

Reparatia drumului solicitad desfasurarea elementelor si constructiilor proiectate,
astfel fiind necesare executarea lucrarilor pregititoare in fisia drumului.

- restabilirea traseului si pichetarea axului:

- pregatirea si curatirea traseului de copaci si arbusti;

- instalarea panourilor i indicatoarelor privind executarea lucrarilor de drumuri.
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b) in perioada de bazi se efectueazi urmatoarele lucriri:

- lucrari de terasamente;

- lucrari de arta;

- amenajarea sistemului rutier;

c) Perioada finala:

La fincheierea lucrarilor de amenajare a imbracamintei rutiere se inlaturd
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscari
mijloacelor de transport la executarea lucrarilor. In perioada finali se prevede amenajarea
drumurilor laterale, instalarea indicatoarelor rutiere, stilpilor de ghidare si marcajului rutier.
Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in listele
cantitatilor de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de executie a
drumului este de 12 luni.

Durata de realizare (luni)
3141 5 6 7 8 9 [ 10 | 11 ] 12

Denumirea lucrarii

Predare amplasament

Organizarea de santier

Lucrari de drum

Siguranta circulatiei

Receptia lucrarii

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

- Organizarea santierului;

- Executia lucrarilor de drum;

- Realizarea marcajelor rutiere privind siguranta circulatiei;

- Realizarea semnalizarii verticale privind siguranta circulatiei;

I.S.P. /%Z%u\ ~ Untila N.



Suprafata supralargirii in curbe

Lungime a curbei
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1 2 3 4 5 6 7z 8 9 10 11 12 13 14
1 1 0 150 2+08,1 2+78.1 2+88,2 3+58,2 70 70 10,1 6.0 0,90 72,1
2 2 0 85 4+36,0 5+01,0 5+59,0 6+24.,0 65 65 58 6.0 1,10 1353
3 3 0 500 6+54.5 7+54,5 8+19,6 9+19,6 100 100 65,1 6.0 0.50 82.6
4 4 1 500 10+70,9 11+15,9 11+25,6 11+70,6 45 45 9,7 6,0 0,50 273
5 5 1 110 12+69.,2 13+39.2 13+53.5 14+23,5 70 70 14.3 6,0 1,00 843
6 6 1 75 14+426,7 14+86,7 15+02.9 15+62,9 60 60 16.2 6,0 1,25 95,3
7 7 1 90 16+44,9 17+04.9 17+07,1 - 60 - 2,2 6.0 1,10 110.0
8 8 1 250 - 17+33.5 174+96,7 18+56,7 - 60 63,2 6,0 0,80 |
9 9 1 50 18+90,0 19+20,0 19+52.8 30 30 2.8 6.0 1,50 49.2
Total 665,0
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Explicatia sectiunilor.
Calculul lucriirilor cu volumul de pimint.

Suprafata m2 Semisuma m2 Volumul m3

2| 3 = o 5E| = 5 5 . | &2 3 z o » %%
Al S| &S| 7|53l &E |8 || |55 | |° |7 |32
8 & |

0+00 0,57 | 0,93 2,19 | 0,60 1,8
25 0,75 115 1,80 | 0,60 | 230 | 20,49 | 28,75 | 44.88 15,00 57.50

0425 0,92 1,37 1,40 | 0,60 2,8
25 0,58 1,02 1,93 0,60 1,80 1581 | 2538 | 4825 15,00 45,00

0+50 023 | 0,66 | 246 | 0,60 0,8
50 0,15 066 | 2,27 | 0,60 1,35 8,25 3275 | 56,63 15,00 67,50

1+00 0,07 | 0,65 | 2,07 | 0,60 1,9
50 004 | 1,65 | 220 | 0,60 1,90 1,93 82,25 | 55,00 15,00 95,00

1+50 0 2,64 | 233 0,60 1,9
50 0 2,47 222 0,60 2,73 0 123,50 | 55,50 15,00 137,50

2400 0 2,30 | 2,11 0,60 3,6
50 0 146 | 235 | 0,60 | 2,85 0 73,00 | 58,75 15,00 | 142,50

2+50 0 0,62 | 2,59 [ 0,60 2.1
50 0,15 { 090 | 2,53 | 0,60 1,95 7,98 45,00 | 63,25 15,00 97,50

3+00 0,29 1,18 2,47 0,60 1,8
50 0,34 1,15 | 2,12 | 0,60 1,75 | 18,70 | 57,25 | 52,88 15,00 87.50

3+50 0,39 [,11 1,76 | 0,60 1,7
50 0,29 1,28 133 | 0,60 | 2,30 | 1595 | 63,75 | 33,25 15,00 | 115,00

4+00 0,19 1,44 | 0,90 | 0,60 2.9
50 0,90 1,11 0,68 | 060 | 250 | 49,50 | 5525 | 17,00 15,00 | 125,00

4+50 1,61 0,77 0,46 0,60 2,1
50 1,08 1,20 1,67 0,60 1,60 | 59,40 | 60,00 | 41,75 15,00 80,00

5+00 0,55 1,63 | 2,88 | 0,60 14
50 0.48 1,36 | 2,96 | 0,60 1,30 | 2640 | 67,75 | 73,88 15,00 65,00

5+50 0,41 1,08 3,03 0,60 1.5
50 0,62 | 061 235 | 0,60 1,15 | 34,10 | 30,50 | 58,63 15,00 57,50

6+00 0,83 0,14 1,66 | 0,60 0,8
50 0.56 | 0,17 | 2,11 0,60 | 0,60 § 30,53 8,50 52,63 | 15,00 30,00

6+50 028 | 0,20 | 2,55 | 0,60 04
50 0,49 | 0,10 | 1,99 | 0,61 | 0,60 | 26,68 | 500 | 49,75 | 15,13 | 30,00

7+00 0,69 0 1,43 0,61 0,8
50 0,60 0 1,98 | 0,61 0,80 | 33,00 0 49,38 | 15,25 40,00

7+50 0,51 0 2,52 | 061 0,8
50 0,28 0,18 293 0,59 | 0,65 15,40 9,00 63,25 14,63 32,50

8+00 005 | 0,36 | 2,54 | 056 0,5
50 0,03 | 268 | 2,85 ]| 0,58 | 285 1,38 | 134,00 71,13 | 14,50 | 142,50

8+50 0 5,00 | 3,15 0,60 52
50 0 463 | 296 | 0,60 | 4.65 0 231,50 | 74,00 | 15,00 | 232,50

9+00 0 426 | 2,77 | 0,60 4.1
50 0,11 233 | 222 | 060 | 245 5,78 | 116,50 | 55,50 | 15,00 | 122,50

9+50 0,21 0,40 1,67 0,60 0.8
50 0.27 | 020 1,87 0,60 1,15 14,58 10,00 | 46,63 15,00 57,50

10+00 0,32 0 2,06 | 0,60 1.5
50 0,31 0,10 | 2.33 | 0,60 1,45 | 16,78 5,00 58,25 | 15,00 72,50

10+50 029 | 0,20 | 2,60 | 0,60 1,4
50 045 | 0,10 | 220 | 061 1,05 | 24,48 5,00 55,00 | 15,13 52,50

11+00 0,60 0 1,80 | 0,61 0,7
50 043 | 012 | 207 | 061 2,15 | 23,38 6,00 51,75 | 15225 | 107,50

11+50 0,25 024 | 234 | 061 3,6
50 0,13 | 024 | 2,50 | 061 1,95 6.88 11,75 | 62,38 | 1513 97,50

12400 0 023 | 2,65 | 0,60 0,3
50 0,32 0,12 2,37 0,30 1,35 17,60 5,75 59,25 7,50 67,50

12+50 0,64 0 2,09 0 2.4
50 0,91 0,07 1,92 0 345 | 49,78 3.25 47,88 0 172,50

13+00 1,17 | 0,13 1,74 0 4,5
50 18,38 | 0,07 | 222 0 2,60 11010,90] 3,25 55,50 0 130,00

13+50 35,59 0 2,70 0 0,7
50 18,21 0 2,14 0 0,80 |1001,28 0 53,50 0 40,00

14+00 0,82 0 1,58 0 0.9
50 0,80 0 1,42 0 0.80 | 43,73 0 35,38 0 40,00

14+50 0,77 0 1,25 0 0,7




50 0,74 | 0,10 1,11 0,30 1,05 | 40,70 5,00 27,15 7,50 52,50

15+00 0,71 0,20 0,97 0,60 1,4
50 0,70 1,66 1,18 | 0,59 | 530 | 3850 | 82,75 | 29,38 14,75 | 265,00

15+50 0,69 3,11 1,38 0,58 972
50 0,60 1,70 1,08 0,59 6,50 | 32,73 | 84,75 | 26,88 14,75 | 325,00

16+00 0,50 0,28 | 0,77 0,60 3.8
50 0,62 0,14 1,15 0,57 2.80 34,10 7.00 28,63 14,13 140,00

16+50 0,74 0 1,52 0,53 1.8
50 0,93 0,03 1,41 0,55 1,80 | 50,88 1,50 35,25 13,75 90,00

17400 1,11 0,06 1,30 0,57 1,8
50 097 | 0,26 1,23 0,59 220 | 53,08 13,00 | 30,75 14,63 110,00

17+50 0,82 0,46 1,16 0,60 2,6
50 1.23 047 1,33 0,60 2,60 | 67,65 | 2325 33,13 15,00 130,00

18+00 164 | 047 ] 149 [ 060 [ 26
50 1,08 | 0,24 1,74 | 061 1,55 | 59,13 | 11,75 | 43,50 | 15,25 77,50

18450 0,51 0 1,99 [ 062 | 05
50 0,56 0 1,69 0,62 1,10 § 30,80 0 42,25 15,50 55,00

19+00 0,61 0 1,39 | 0,62 1,7
50 0,31 0,26 1,90 0,61 1,75 16,78 | 13,00 | 47,50 15,25 87,50

19+50 0 0,52 2,41 0,60 1,8
50 0,43 0,26 1,89 | 0,65 1,25 | 23,38 13,00 | 47,13 16,25 62,50

20400 0,85 0 1,36 0,70 0,7
54,6 043 | 099 | 2,08 | 0,35 1,95 | 25,53 | 53,78 | 51,88 8,75 106,47

20+54.6 0 1,97 | 2,79 0 32
TOTAL 3054 1608 2045 548 4141
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Amenajare drumuri laterale

Indrumare Tipul drumului
de mt-ersecpe Unghide: | . Caseta_ Noti
Nr. LHS LHS (tipul TS sistem rutier,| Suprafata, mp
stinga dreapta fmbricimintei me
rutiere existente)
1 p) 3 4 5 6 7
1 2+45 pamint 73 39,9 79,7 Cimp
2 2+50,9 pamint 76 41,0 82,0 Cimp
3 4+96.,3 pamint 81 39.6 79,2 Cimp
4 6+03,1 pamint 75 39,9 79.7 Cimp
5 8+24,2 pamint 80 18.6 37.2 Bariera
6 12+73 pamint 74 40,3 80,6 Cimp
7 14+00 pamint 25 60,9 121,7 Cimp
8 14+17,3 pamint 74 40,5 81,0 Cimp
9 14+81,7 pamint 90 81,1 162.1 Cimp
Total 803,2
Tip
Strat de uzurd din beton asfaltic cu criblurd BA 16 cu bitum rutier 50/70 4cm
Strat de legétura din beton asfaltic deschis cu criblurda BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 6cm
Strat de fundatie din piatra spartd LA30, fr. 16-63 30cm
10cm

Strat de nisip

intocmit : N. Untila




Amenajare platforme

Indrumare S o
de intersectie o
N LHS LHS (tipul ciskem Suprafata, | Bordurid BR Noti
" . imbricimintei | - 100.30.15
stinga dreapta . rutier, me
rutiere
owiotozdol)
1 3 4 5 7 8
1 113+34.5 -13+73.5 pamint 44.8 42 Parcare
2 [16+17.6 - 16+52.6 pamint 37.6 36 Parcare
Total 78
Tip
Strat de uzuri din beton asfaltic cu criblurd BA16 cu bitum rutier 50/70 dem
Strat de legituri din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 6cm
Strat de fundatie din piatra spartd LA30, fr. 16-63 30cm
Strat de nisip 10cm

Intocmit :

o A )

N. Untila




EjjUn 'N oo
0'LEV 0'sl 0‘0L | 9'%0L | 002 | €€z |0°29¢|2's8ve| 8'88L |L'8ELE|Z'TOOL |G6.LE¢E(€9E0L| O'eSYL £729 |0°20L1 | L'825 [6°8LLL lejol
6€ o' 4 Sl oL 9l LT | Z66C | LL9 | €692 | ¢98 062 | 6'88 gcl €5 oyl | Gorl 0€+02 8'G8+8lL | G
18 0'¢ [4 A ST 44 0L |26l | €921 | §'L0L | 2'vge | 6'6GL | L'LEE See 6El 9'18€ | 9'L8E £'9.+81 00+G1 ¥
£l 0t [4 L S 18 gl [E'0GLL| €092 |9'GE0L| 2'0E | GELL | O'2pE 6.v s0¢ €'€95 £'c96 00+21 8'8€+0 | €
56 0'c [ 14 0¢ 8¢ €9 | §'29L | 9'CLL | 6989 | §'6LT | €'6EL | L'O2C 8lLE 9El ¥'ELE v'elE | LLE+9 [AR4 [4
£9 0'c c 9t 19 | 9'v6r | 6'LLL | €'6kk | L2kl | S'6iF | O'LFL 90¢ 88 z'ive z'eve | Lp+e 00+0 L
14 0¢ 6l 8l Ll 9l Sl ¥l €l Zl Ll 0l 6 8 L 9 S ¥ € [4 I
ow ong ow ong ow ong dw dwi dw dw dw dw ow ow jw jw jw
ang B = - =) 0 +0d +0d
WQO'2X|'ZXG'0 | WOO'ZXS'0X0' ) | WOO'ZXG'OXp'0 [HNznie}( puny  funzniey | punj m 2 %0L %0€ mh o m m el gud el ap
=) N
lesiaAsuel) | 0g/9LD Hjouow | Qg/9LD uoleq | 0zZ/9L0 uoieq _Eom_,-I ; omH _ﬂwmwrﬂmumﬁ__m o - i
150y uojaq :_u.toa:w ‘EN lusjuld ‘ZN lusjuig 02910 0€ V1 2€-9L tzzvce e 2 +3d
’ ; Jjouow uojeq | ‘i epeds eneid m_m;mw_:_u_ einjedeg | einjedeg

(‘9'0=u ‘¥'0=4 0‘}L:})
Jijouow uojaq uip ejepiozaded) apidel 1a|jobu efjansysuon

i



Reparatia podetului @ 1,0 m,
PC 6+34,5 cu cimin de descircare. L=11,50 m

::qrrt Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Curitirea manuald a podetului existent impotmolit mc 6,7 y=1.21/m3
2 |Demontarea portalurilor de la podeful existent, mechanizat si aripile. me 3,2
3 |Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. me 11

manual 10%| mc 1

4 |incircarea i transportarea pamintului la distanta pand la 5,0 km. Lucrdrila| mc 12

descéarcare. t 25
5 |Fundatie din piatra sparta LA30, fr.16-32mm mc 2,8
6 |Mortar de ciment M12.5 mc 0,6
7  |Blocuri de capit a podetului C16/20, ST-10 buc 2

mc 2,02
8 |Aripi prefabricate C16/20 (ST4 S/D) A250 =43,5 kg/m3 buc 2
mc 1,96

9 |Hidroizolatie

a) prin ungere mp 109

b) prin lipire mp 8

¢) ciilafatuirea rosturilor cu célfi ke 6,3
10 [Consolidarea la iesire cu beton monolit B20 tmp 349

h-0,12m, piatrd spartda M300 h=0,10 m, AI-2,16 kg/m2 ’
11 |Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 s11p 8.7

h=0,08m, piatri spartd M300 h=0,10m AI-1,45 kg/m2
12 |Camin de descircare din beton monolit B20 mc 2,6
13 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc | 3,5/0,7
14 |Piatra brut me 2,7
15 |Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mec 3
16 |Plasa prefabricata din armatura pentru acoperirea caminului de descarcare

A500 @18 -49,32 kg, A250 06 -3,0 ke, kg | 52,32

.~ N. Untila
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Reparatia podefului 3x(1,0 m,
PC 19+85,9, L=15,40 m

]:r: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitai Note
1 2 3 4 5
1 |Curatirea manuala a podefului existent impotmolit me 15,9 y=1,21/m3
2 |Demontarea portalurilor de la podeful existent, mechanizat si aripile. me 8,96 | transp.-3km
3 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. me 36
manual 10%| mc 4
4 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucrarila| me 39
descércare. t 78
5 |Fundatie din piatra sparta LA30, fr.16-3 2mm mc 84
6 |Mortar de ciment M12.5 mec 1,8
7 |Blocuri de capat a podetului C16/20, ST-10 buc 6
mc 6,06
8 |Aripi prefabricate C16/20 (ST4 S/D) A250 =43,5 kg/m3 buc 4
mc 3,92
9 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 260
b) prin lipire mp 20
¢) calafituirea rosturilor cu célti kg 15,0
10 |Consolidarea la iesire si intrare cu beton monolit C16/20 il 432
h-0,12m, piatrd spartd LA30, fr.16-32mm, h=0,10 m, AI-2,16 kg/m2 ’
11 |Consolidarea taluzurilor la intrarea si iegirea podetului, beton monolit mip 8.6
C16/20 h=0,08m, piatrd spartd LA30, fr.16-32mm, h=0,10m Al-1,45 :
12 |Pinten din beton monolit C16/20 ml/me | 3,524
13 |Piatra brut mc 4.5
14 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m me 11

Elaborat N. Untild




Amenajarea podef © 1,0 m,
PC 20+30 cu cimin de descircare. L=10,80 m

T:é Denumirea lucrarilor U.m. [ Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Excavarea piméntului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 110

manual 10%| mc 11
3 |Incircarea si transportarea pamintului la distanta pand la 5,0 km. Lucrarila| mc 121
descércare. t 241
4 |Fundatie din piatra sparta LA30, fr.16-32mm me 2,8
5 |Fundatie din balast me 8,75
6 |Fundatie din beton monolit, C16/20 mc 6,75
7  |Beton monolit C16/20 la rigola podefului mc 0,57
8 [Mortar de ciment M12.5 mc 0,6
9  |Amplasarea tuburilor prefabricate din beton armat C25/30, (TT 100), buc 10
armatura A250 — 3,75 kg/m3, A500 — 18,1 kg/m3 me 4
10 |Blocuri de capit a podetului C16/20, ST-10 buc 2
me 2,02
11 |Aripi prefabricate C16/20 (ST4 S/D) A250 =43,5 kg/m3 buc 2
mc 1,96
12 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 100
b) prin lipire mp 8
¢) cilifituirea rosturilor cu célti kg 5,7
13 |Consolidarea la iesire cu beton monolit B20 m 342
h-0,12m, piatra spartda M300 h=0,10 m, AI-2,16 kg/m2 i
14 |Consolidarea taluzurilor la intrarea i iesirea podefului, beton monolit B20 i 8.7
h=0,08m, piatri spartd M300 h=0,10m Al-1,45 kg/m2 ’
15 |Camin de descércare din beton monolit B20 mc 2,6
16 |Pinten din beton monolit B20 ml/me | 3,5/0,7
17 |Piatra brut me 2.9
18 |Umplutura cu pimént gr. II, buldozer la 30m me 31
19 [Plasa prefabricata din armatura pentru acoperirea caminului de descarcare ke 5232

AS500 @18 -49,32 kg, A250 @6 -3,0 kg,

LA\ N. Untilz
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Volumul lucririlor la amenajarea podetului
O 0,6 cu tuburi TS60.25.3

:Ir: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati| Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. Il) exc. 0,4m.c. mc 19,5

manual10% mc 2,0
5 Incércarea si transportarea pan la 3,0 km mc 18,3
Lucrari la descarcare. i 36.3
3 |Fundatie din piatra sparta fr.16-32 LA 30, mc 5,0
4 |Mortar de ciment M10T mc 0,6
Amplasarea tuburilor noi TS60.25.3 C25/30 bup 2
mc 2,4
6 Portal prefabricat C16/20 ( ST9) buc 2
AS500C =46.7 kg; A240=7.97 kg mc 2,5
Hidroizolatie
- a) prin ungere mp 34,8
b) prin lipire mp 6,9
c) calafatuirea rosturilor cu calfi kg 13
8 [Umplutura cu pamant gr. Il, buldezeT+a-30m mec 32

.
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LISTA CENTRALIZATA DE CANTITAT! (sat.Hoginesti . Drum locale) ob.nr. 09 /2024

Nr.crt Denumirea lucrarilor Um. Cantitati Note

I. Lucrari pregatitoare

1 |Pichetarea axei si restabilirea traseului km 2,0546

2 | Demolare imbracamintei din beton existent H=14.0cm cu m 12,6
incércare si transportarea pina la 3km la depozit (PC15+00-
PC15+30m) (Lucrari la depozit)

Il. Lucrari de terasamente

1 | Excavarea pamintului din debleu cu gr.ll cu excavatorul 0,4m* m®  |599
cu incéarcare si transportarea pina la 3,0km la depozit . (Lucrari
la depozit)

2 | Excavarea pamintului din debleu cu gr.ll cu excavatorul 0,4m® m° 1009
cu incércare si transportarea pentru rambleu pina la 2,0km

3 | Taierea casetei in pimint gr.ll cu excavatorul 0,4m° cu m* 2045
incarcare si transportare pentru rambleu pina la 2,0km

4 | Taierea santului in pimint gr.Il cu excavatorul 0,4m’cu m® |548
incarcare si transportarea pin la 2,0km la depozit . (Lucrari la
depozit)

5 |Compactarea pamintului din rambleu cu compactor pneumatic m® 3054
25t cu 8 treceri pe aceasi urma cu grosimea H=30cm.

6 |Finisarea acostamentului sitaluzului mecanizat m? 3796

7 | Transportarea pamintului vegetal pentru acostament si taluzului m® 1191
de la 5km H=15cm.

8 [Finisarea pamintului vegetal cu autogreiderul m® 7937

9 |Insamintarea cu iarba a acostament si taluzului cu udarea m? 7937

lll. Amenajarea sistemului rutier

1 |Finisarea casetei cu autogreiderul (424 m*beton existent) m? |12568

2 |Compactarea casetei cu compactor pneumatic 25t cu 8 treceri m® 3770
pe aceasi urma cu grosimea H=30cm.

3 | Amenajarea stratului din nisip, conform SR EN13242+A1 m® 1826
H=10cm.

4 | Strat de fundatie din piatra spartd fr. 32-63 LAg,, conform SR-EN m® 2304
13242+A1:2008, H=16cm

5 | Strat de fundatie din piatra sparta fr. 16-32 LAso, conform SR-EN m 2014
13242+A1:2008, H=14cm

6 |Strat de fundatie din piatra sparta fractie fr. 8-16 conform SR-EN m° 126

13242-A; 2008 ( 10m® la 1000m?)
7 | Amorsare suprafetelor din piatrd sparta cu bitum 0,651/ m? m®  |12992
50/70

8 |Strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 m 12992
cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate, conform CP.
D.02.25:2021, H=6cm

I



9 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 0,25//mp, 50/70 m 12992
10 |Amenajarea stratului din beton asfaltic cu criblura BA 16 cu 2 12992
bitum rutier 50/70, conform CP. D.02.25:2021, H=4cm
11 | Tratament bituminoase duble (clutaj,) m? 8792
IV. Drumuri laterale, platforma.
1 |Taierea casetei in pimint gr. Il cu excavatorul 0,4 m® cu m° 484
incércare si transportare pentru rambleu la 2,0km
2 | Compactarea casetei cu compactor pneumatic 25t cu 8 treceri m® 290
pe aceasi urma cu grosimea H=30cm.
3 | Amenajarea stratului din nisip, conform SR EN13242-A m® 97
H=10cm.
4 | Strat de fundatie din piatra sparta fractie mare; fr. 32-63, conform m® 155
SR-EN 13242-A; 2008 H=16cm.
5 | Strat de fundatie din piatra sparta fractie mare; fr. 16-32, conform m° 136
SR-EN 13242-A; 2008 H=14cm.
6 | Strat de fundatie din piatra sparta fractie mare, fr. 8-16 conform m® 10
SR-EN 13242-A; 2008 ( 10m®la 1000m?)
7 | Amorsare suprafetelor din piatra sparta cu bitul 0,651/m? ¢ 1968
8 |Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22,4 3 968
cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate, conform CP.
D.02.25:2021, H=0,06m (B T.4-165 m?‘-platforma)
9 |Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 0,25l/mp 2 |o68
10 |Strat de uzura din beton asfaltic cu criblura BA16 cu bitum 3 968
rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate, conform CP.
D.02.25:2021, H=0,04m
11 | Instalarea bordurii BP100.20.8 bet.XF4. XM1 C25/30(platforma) m 78
V. Constructii de evacuare a apei.
1 | Constructia rigolei rapide trapezoidald din beton monolit m 1707 vezi lista
lucrari
2 |Reparatia podetului @ 1,0m PC6+34,cu cdmin de descarcarii buc |1 vezi lista
L=11,5m lucrari
3 |Reparatia podetului 3x @ 1,0m PC19+85,9, L=1540m buc |1 vezi lista
lucrari
4 | Amenajarea podetului @ 1,0m PC20+30, cu camin de buc |1 vezi lista
descarcarii L=10,8m il
5 | Volumul lucrarilor la amenajarea podetulu @ 0,6m(drum laterale) buc |1 vezi lista
lucrdri
VI. Instalatii de semnalizare rutiera
1 Amenajarea marcajului rutier m? 7176 veziDA-35
2 | Amenajarea indicatoarelor rutiere indic./stilp(CKM2.30- 38buc, buc 49/41 veziDA-35
CKM2.40- 3buc,)
3 | Amenajarea stilpilor de dirijare, buc 191 veziDA-35
Elaborat N. Untila




Borderoul desenelor de executie a setului principal.

Foaie Denumire Nota
1 Date generale.
2 Schema situationald. Fisa coordonarilor.

3-7 |Plantraseu PC 0+00 + PC 20+54.6. Sc 1:500

8- 11 | Profil longitudinal PC 0+00 + PC 20+54.6

12 Profile transversale tip I-1V.

13 - 25 | Profile transversale PC 0+25 + PC 20+50. Sc 1:100

26 Reparatia podetului @ 1.0 PC 6+34.5

27 Amenajarea podetului 3 x @1.0 PC 19+85.9

28 Amenajarea podetului @ 1.0 PC 20+30

29 Podet b/a TS 60.25.3 drumuri laterle

30 Rigola rapida trapezoidala din beton monolit i<5%

31- 35 | Schema organizarii traficuli PC 0+00 + PC 20+54.6. Sc 1:500.

i

Faze determinante drum.
Lucrari pregétitoare.
Lucréri de terasament, patul drumului.

A @ ko

Organizarea circulatiei rutiere.

Executia sistemelor de evacuare a apelor de suprafata.

Executarea straturilor inferioare, de fundatie, ale sistemului rutier.// :
& AA

Executarea straturilor superioare ale sistemului rutier. / >

ITAT0T de proiecie 0ae
Postolachi Iop

Domeniije B.1,2,53,6 7
Nr.damg:atr‘areaawzu.’uuﬁ_{ o /25"
Yalabil de 1a12.08.2001 pin

Veicaf

I pina Ia 12.05.2026

A - rezistenta si stabilitatea;
B - siguranta in expluatare;
C - siguranta la foc si la explozie;

Inginer-sef de proiect

Desenele de executie sunt elaborate in corespundere cu normele si regulile in vigoare si asigura
criteriile principale ale calitatii reglementate de Legia privind calitatea in constructii:

Untila M

Documente normative utilizate la elaborarea proiectului

Indicativ

Denumirea Nota

NCM D.02.01-2024

Proncipiile de proiectare. Proiectarea drumurilor publice.

SNiP 3.06.03-85

Drumuri Auto. Reguli pentru executia lucrarilor.

GOST P52289-2004

"Indicatoare rutiere".

SM SR 1848-7:2013

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

SNiP 2.07.01-89

l'papocTponTensCcTao. [TNaHWpOBKa U 3acTpoiika
rOPOACKUX U CENbCKUX NOCENeHUN.

CP D.02.08-2014

Dimensionarea structurilor rutiere suple.

SR EN 12390-2

Betoane pentru consolidari.

Tunoeon npoekT 503-09-7.84
Analog. Cerintele cu normativ european.

Bo/a00TBOAHLIE COOPYXEHUs Ha aBTOMOBHGHLIX Aoporax
obLyel ceTu cooza CCP.

21 pr v Q//zf 1.0 24
S’/i S/'{‘O-[M/Q-’i g@_/é .

7/2&'2{&;' Cr Clleci )

SM EN 13242+A1:2008 Balast, nisip.
Date generale:
1. In calitate de date initiale pentru proiectarea au fost folosite:

1.1 Certificat de Urbanism Nr. 5 din 30.08.2024 eliberat de cétre

Consiliu r-nul Calarasi.

1.2 Tema de proiectare.

1.3 Raport geotehnic elaborat de "Gazmolproiect” S.R.L.

1.4 Cercetari tehnico-geodezice "Gazmolproiect” S.R.L.

2. Seismicitatea terenului de:c nstrucfie - 7 grade.

ISP - Certificat: Ne 0591 din 29.07.2020|"

' Beneficiar: Consiliul raional Clarasi

Nr.09/24 - DA

Plans | Nr.d | Semnat.|Data

[ |

P V)

Reabilitarea drumului pe sectorul:
Srada I.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

Untila N{[Z

P

i 4 G \\
Florea AL JJayfe o0, DN |
1§ »

Stadia | Desen |Nr. desen

Drumuri pentru automobile PE 1 B

Untila A\ y SN

.

"Gazmolproieci” S.R L.

2 ane ﬂ.Ee e
Daie genera mun. Chisinau




: . Schema situationala
Fisa coordonarilor.

Sector 1 \%\ s.Hoginest}
(Actualizare) 3

Sector 1

Numele, functia,
semnatura si
stampila instantei.

Instante de Continutul si data
coordonare coordonarii

Primaria Obiect de proiectare

£y \
s.Hoginesti Ce q_é & \MA_

Arhitect sef &{ wf@ b

r-nul Calarasi

Cu ?«MWW 2oy ?“"%
I.C.S. Premier o polecdie & dundolelid H ——
$F tr. PCO+00
Energy eleehie §s

Serviciul Cadastral
r-nul Calarasi

Sector S ;o ¥ ) e il B g )
(Proiect) [ SR Obicct dofl

(i3 efecteares Cucrd 7ol

S.R.L. Ungheni-Gaz | o Jerescrmead Sre,ghe@

s . fezeatdd e
sucursala Célarasi Wfaj_ TP (opecenre

BSproiectarci

Sector 3 e N e

Agentia ecologica
r-nul Calarasi

Obiect de proiectare

........

Qpeﬂ.cﬂ&as t'a,{ P OSC R S

Politia Rutiera wedeedey Apiae
Calarasi Henles OVETon |
RSN, USRS

1
r

O )
i oo @i nc.tr. PC0+00
.M. Gospodaria | Cowrele et O

S Scctor 3 : %
We=] - % g o S i 5
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| T e e ; L
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giinn s b sitesn otco e e ictar i
S.A. MoldtelecomC|O O R DONAT Rpeﬁffiéi?;ﬁ't 3.\2 ;ME}LDTELECOM»‘ FAT
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ra ) s a de protectie g ! s
dap L2, V3 . etk inur;og ﬁ:;l:jaflu?irﬂe de terasame?ggre ik ISP - Certificat: nr.0591 din 29.07.2020
serhnatura /‘7/ areprezentantului 8 A, «l\‘fllofgqlfétz%gﬁg obligatorie i El CIEAR NF.09/2024 - DA
= £ BT & L ) | =
Mod | Nr. | Plans | Nr.d | Semnat. ] D «Réfa’ area drumului pe sectorul: Strada |.Frunze
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(/¥ 2% Director | Florea A. Ll Faza | Plansa | Planse
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: ) X J \r EEIN) ; 0
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Reabilitarea drumului pe sectorul:
ModlNr. | Plans INr.d | Semnat |Data| Srada |.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

Margine parte carosabila _
\ Faza | Plansa Planse

Partea carosabila

Parcare ——— Margine acostament
—— /A Drumuri pentru automobile
Drum lateral oo it ISP Untila N. ”Z[ PE °
L Taluz =
Elaborat | Untila A. W&\ 3
ntila A. £ Plan traseu "Gazmolproiect” S.R.L.
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BN S

[:

.
LR o

L |

1
e e e e S L___-_____________CP_

Linia de imbinare
PC 8+64

. T

!

| Rl 9L

b

{ Ll

.o
" 000 LR ARG e, 0

-
8

)

. O L

1

T

e T i A

1.5

T
v

[

P o T e S e &

0 i
8
»
— ; ,.m%,.,.
I Y
lo .-
2P o




X
X e &
| ___Linia de imbinare
___________ bt PC 12+60
S
[
—————————————————— B X % 5
S S —— LSSy 2, ‘r;- = =
5 ‘ i £ o
o b I T : @
— -,. 3 .‘{;‘ - . ‘r.' [ [=] V
T T T T T T T '-‘lll"'i {m L T | S L L | I L. = - o
2 L o
2 o
o
2, T o
o %\ o g .
o o ) \ o
‘L%é: \ e} o
o C o X
o
VU4 U=6°15'37.7" R=500
PC 11+20.8 X
[ Verl™: :ator de proiecie 066"
Postolachi Ion
Domeniile B.1,2 53 6,7
Nr. ge mws:rara 4 awutu[
b
Nr. 09/2024 - DA
Reabilitarea drumului pe sectorul:
e Mod|Nr. [Plans |Nr.d |Semnat |Data| Srada l.Frunze PC 0+00 (Hogmestl) intersectia strazii Viilor
| Partea carosabil4 Margine parte carosabila L L cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.
Parcare Margine acostament ~$ )\ *\\ Faza | Plansa Planse
. we® Drumuri pentru automobile
] B
| Drum lateral . Rarurs ISP Untila N. 1l * 13 PE 5
T : 759
Elaborat la A %/ k&
Acostament rrerr Rigold il s Plan traseu "Gazmolproiect” S.R.L.
X . St PC 8+64 + 12+60, Sc 1:500 mun. Chisindu




Linia de imbinare

PC 12+60

a .,
¢}
VU5 U=43°49'20.0" R=11

Popas turistic conform
041/2024 - PG

o :v_
,”
,i‘. o
o,
=
\ je] i
o e et
'uf’,
= o n
%

o]

PC 13+49.2

X

X

CBEFET

y A
\ VT
\\’/;
N
\ N\
o A
W\
o\ \ o
2\ N\
<) \
\_?)O
N Ne
\}’/t;_‘-\
€\
NN
2T BN
-
;c:’a ° “
&2 o
wy

Partea carosabila

Acostament

Y

Margine parte carosabila
Margine acostament
Bordura

Taluz

Rigola

&

b 4

Q;\
. :v
¥ o
o
bt
Y B .
"
\ O ‘Lip
\ Q o ,3 ‘_py
\ . >
~ S -~ .
\ ]
R -
o .Jfr\ . e
- %
= s
o s |
> o
-
.
- o
= o
b
p \
) o
Z ol
> 5
? 4
5. 9
%%
o
& %
g
=
<



£, ',‘("

FLNT

Linia de imbinare
PC 16+85

Platforma de observare
conform-042/2024 - PG
‘%5} :

o,
—— [
— — *
— '
T b — —_— L
By R Pl et :
ey D B0
—

R
e

(o]

o
T

&

17
\

@ s,
LT’ 1
L it
% 2 [ TH
= 1 I
b= J||I ¥ f”
T T
HH HH HHH ORI
S - " ?: TTEr 1T
L o =
N
o
AAG.T
AR \
// 11562
[e]
E L E
3 @
2D %
(S
=}

VU6 U=58°1028.2" R=75
PC 14+99.4

. e

\
T, .ator de _proiecte ﬁ?ﬁ;”‘ \
ostolachi Ion }
¢ \
Domeniile BN ,2,3a,6,7 \

g A Avizui

Nr. 09/2024 - DA

Mod

Nr.

Plans [Nr.d

Data

Reabilitarea drumului pe sectorul:

Srada |.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor

cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

Faza

Plansa

Planse

ISP

Untila N{ *

Drumuri pentru automobile

Elaborat

Untila A.

FPE 6

Plan traseu

>4 : ;
el ! PC 12+60 + 16+85, Sc 1:500

"Gazmolproiect” S.R.L.
mun. Chisinau




/
I
| 7 f i! . = S ~
m—e{h»—Z. / | | i 1 i
\ ! | I / { ///
S / | | " 5 ol
o / ] I / / o~
L if ,i | / } ST
5 !
o / | : £ %
_ I k "
Linia de imbi Y ~ : e i f i g \ e
inare = \ S N\ R v I : -/,/f \\ s
- " . & U=p7 Y| PO \ il

PC 16+85 —e

: & 3 : 3
SRR \ R\
o LXK 5 X8 9K IR X K o L
o LRI a0 0e e te de et e de e e el bt 3 i
ORI IR R ARIICR R RRRREICLAIHN \ 5
R S R ISR IR e e e e oLt e e o tat TeTeTy w d b RS
R R RIROIRSSIIIEKL e LIRSS :
X E XX I IR XD . LRGOI PO OGS
R -)i-QAoq‘o_..z‘:.

e i e, e e N e

- - I U=20°9944.9v Regp /
// PC 16+86 7 !

& SCHIIR
SRS
R RIS TR KILLS

SIS
PoteTelets

!y /
/ /
/ ¢
] /."
/
/
i
// .’/ / / / k.
ELEMENTELE GEOMETRICE ALE TRASEULUI .
UNGHIURI CURBE ] _ ALINIAMENTE P
Nr. | Pozitie virf unghi Marime unghi R, L1, L2, Tl, T2, | Lungime | Lungime | B, . Inceput | Inceput |Sfirsitarc| Sfirsit | Distanta Lunghime Azimut
unghi| PC+ km stinga dreapta m m m m m |racordare| arc de m m__| racordare, | arcde | de cerc, [racordare| intre |aliniament, X Y
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
IT [ 0+0,0 0 0°0'0,0" 245597 | 192620
284,432 ] 208,071 | CB:69°34,4'
VUL | 2+84.4 0 30°36'44,4" | 150 70 | 70,00 | 76,36 | 76,36 | 150,14 10,14 | 6,92 2,58 2+8,1 2+78,1 | 2+88,2 | 3+58.2 245696 | 192887
263,371 | 77,7439 |HOB:79°48,8'
VU2| 54452 0 | 82°55'33,2" 85 65 | 65,00 109,27 [109,27] 188,02 | 58,02 [31.18]30,51| 4+36.,0 5+1,0 | 5+59.0 | 6+24,0 245649 | 193146
273,237 30,5579 | CB:17°15,6'
VU3 | 7+88.0 0 18°54'54,6" | 500 100 |100,00] 133,41 |133.41| 265,07 | 6507 |7.73| 1,76 | 6+54,5 7+54,5 | 8+19.6 | 9+19.6 245910 | 193227
334,577 151,313 | CB:36°10,5'
VU4| 11+20,8 1 6°15'37,7" 500 45 145,00 | 49.85 | 49,85 | 99.63 9,63 092 0,07 | 10+70,9 | 11+159 [ 11+25,6 | 11+70,6 246180 | 193425
228,467 | 98,6506 | CB29°54,9"
VUS| 13+49,2 1 43°54'20,0" [ 110 70 [ 70,00 ] 79,97 | 7997 | 154,29 14,29 110,59| 5,64 | 12+469.2 | 13+39,2 | 13+53,5 | 14+23.5 246378 | 193539
155,841 | 3,20637 | CB:73°49,2'
VU6 | 14+99.4 1 | 58°10728.2" 75 60 | 60,00 | 72,67 | 72,67 | 136,15 16,15 |13,10] 9,19 | 14426,7 | 14+86,7 | 15+29 | 15+62,9 246422 | 193688
196,489 | 82,0999 | CB:15°38,8'
VU7| 16+86,7 1 [20°29'44.9" 90 60 0,00 | 41,72 | 21,01 | 62,19 2,19 [242] 0,54 | 16+44,9 | 17+4,9 | 17+7,1 | 17+7,1 246611 | 193741
96,124 | 26,3195 | C3:4°51,0"
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141,157 | 33,3767 | CB:16°30.6'
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109,952 | 57,6576 | C3:20°59,5'
VUI0 20+30,5| 2 26°37'26,9"| 85 0 0,00 | 20,11 | 20,11 39,50 39,50 | 2,35| 0,73 | 20+10,4 | 20+10,4 | 20+49.9 | 20+49.9 246945 | 193734
24,7595 | 4,64747 | CB:5°37,9'
ST | 20+546 | 2 0°0'0,0" 246970 | 193736
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PROFIL TRANSVERSAL TIP |
PC 0+00 - PC 12+00;

6.00

Piatra sparta

Piatra sparta

h=10cm

WP N

insamintare
cu iarba h=15cm

PROFIL TRANSVERSAL TIP il
PC 15+00 - PC 17+10;

h=10cm

Insamintare
cu iarba h=15cm

PROFIL TRANSVERSAL TIP 11

PC 12+00 - PC 15+00;
PC 20+30 - PC 20+54.6;

6.00

Piatra sparta

cu iarba h=15cm

PROFIL TRANSVERSAL TIP IV

h=10cm

", 7
7o

insamintare
cu iarba h=15cm

1.5 6.00 1.5
PC 17+10 - PC 20+30;
Piatra sparta (0,50 |, 3.00 3.00 . 0.50|Piatra sparta
h=10?:m 350 i a o0 - a 'l h=10cm 1.5 6.00 1.5
. 20% 20%, o )
B s TS g “’QZ 4 g Piatra sparta |0.50 3.00 L 3.00 _ 0.50| Piatra sparta
,\.{\'."-? e PR DRPEPER - o TRl h=10cm h=10cm
e /50 150 | b o> L., . 3
- 2 "’ < g ]
Insamintare 0.30 L L 0.30 Insamintare :\;?3 .. 7. ’;%,_;.
cuiarba h=15cm @__ @— cu iarba h=15cm i @ P i
( : | S— insamintare 2 insamintare
@ cu iarba h=15cm @ cu iarba h=15cm
‘ : }..—. t : ) HA"
M1 :20
PROFIL TRANSVERSAL PLATFORME BB 100.30.15
Fundatie din beton
PC 15400 - PC 17+10, clasa C12/15. XO, -
9.00 15 Parcare H=0,10cm; o 0.10 = co:g
; . = =
. =40 ©|o ©
3.00 3.00 . 0.50|Piatra sparta \I i 4 Y B - --:20I i =}
a h=10cm ] A ] i |
2% 20%,_ o v ¥s . T I
e .y 3 @ VVVVVVVYVY \‘\\\&XKKP VVVVVVVY
: DR E e R bR B ER bR 4343454393934345434043404040 : S ] RVEvEEVEVEVR 2Ry K7 d‘iﬁ AL AR VAR VAR vAR vAR vAR v/ ]
‘”i;arcare 150 VVYVVVVVVRFETREY VIV
N [ WAV VA vAL v v v vikv i v i v i e B v
@ ope-0.30 Insamintare " g -
@__ @—— cu iarba h=15cm g
{ :)—-—-— @ Vearl, S———— =
@— ©O— por de brofecte ogs .
ostolachi Ion |
- . . = ; . ik ~
RSO S S o sz, dila e L | Reabitarea drumulul pe sectorul
conform cp$o,02,25;2021 ’ ‘yﬁ‘?l..‘l%;‘?ﬁ;{i%_%@::ng;&mm Nr. [Plans [Nrd [Semnat [Data| Srada l.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor
Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura S A0 | —_ cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.
BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru 2SN Faza | Plansa | Planse
adezivitate, conform CP D.02.25:2021 -6.0cm //‘\J ,P_z R 7A Drumuri pentru automobile
Strat de baza piatra sparté fr.8-16, fr.32-63 LA30, <P e ” PE 12
conform SM EN 13242+A1 - 30.0cm T 7
Strat drenant de nisip, conform SM EN 13242+A1 = M BRI | Mt \\f» 5 J Profil transversal tip | - IV *Gazmolproiect” S.R.L.
Sistern rutier existent din beton de ciment \\;Q_E_:\// Scara 1:100 mun. Chisindu




Sr=0.23m?

Sr=0.92m?
Sd=1.37m? Sd=0.66m?
Sc=1.40m? o © s - Sc=2.46m? o o
S5=0.60m? S 83 S S g/\g Sa=0.60n7 S § s S5
Lt=2.8m — S 5 Lt=0.8m [ S 2 =
. _-.’:':'——”_——- hh. 3 —____———-'__
X > : X > n
£ & b I 3 $
B 34 &
Sc 1:100 - orizontal iR T
Sc 1:100 - vertical
" Deciivitate si i y 00 | %00 20.0 20.0 400 400 0] ]400 20.0 20.0 400
s eclivitate si distanta. % m 030.6 m 0810 15 30 130 15 20 0.4/ 0.6 0 0.6 15 30 130 15 .
a
o T 5% 88 8y % 3 ? 9 3 53383 38 5 3
@ ota proiect. o W B 1] © (o] o o T o oW © oo o5 oy ogeg
- R &8 &K & & & & S S8 &K ® & & % &8
c ) N 2 o & 3 3 - = o g8 B 2 2 3 ) b
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2 R & & S & & & & & N 8 & S & & & S
w
a Distanta. m 35 12 15 L 28 24 17 | 09 34 1.0 19 17 12 33 17
PC 0+25 PC 0+50
Sr=0.07m? Sd=2.64m? -
Sd=0.65m? Sc=2.33m? g
Se=2.07m? 8 Ss=0.60m? S
Ss=0.60m? S & = S Lt=1.9m ] '\ 2 S S
Lt=1.9m K/ S ) S oy = I - S
c;{-{e T Te _ o W T 2 E e i
A 3 AR
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Sc 1:100 - vertical
” T 0slos 0] 06 40.0 200 20.0 400 [\400 1 00} 5 400 20.0 20.0 400
3 ecllanate SLAISIROE % M 19%ka]%] 15 30 [30 15 NJ12 S e 7] D 1 30 30 15
a
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’MB\:‘ 7 i<5% mun. IISFI'IEU







Linia de imbinare

PC 4+00
323

[ Veri, :alor de preiecte Voo
Postolachi lon
Domeniiie B.1,2,3a,6,7

Mr. de insegstrare a avizulw
| Ynlabil de la 12.05,202] pina la 12.05.2026 !

Nr. 09/2024 - DA

Reabilitarea drumului pe sectorul:
Srada |.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor

Mod| Nr. [Plans |Nrd Semnat | Data

P i 4 cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.
YA i R\ Faza | Plansa Planse
[R5 7 Ae Drumuri pentru automobile

ISP untila N, {[F1 <k il ail

Elaborat | Untila A, \ &

¥ Organizarea circulatiei rutiere

"Gazmolproiect” S.R.L.
, PC 0+00 + 4+00, Sc 1:500

mun Chiginan




Linia de imbinare
PC 4+00

/

-
e 5 ilpi de

ghidare




Linia de imbinare
PC 8+64 gz'e

“Veri :ator de preiecie Ove |
Postolachi lon
Domeniile B.1,2,3a,6,7

Hr. de inregistrare 2 avizulu }
valabil de la 12.05.2021 pind la 12.05.2026 |

Nr. 09/2024 - DA

Reabilitarea drumului pe sectorul:
Mod|Nr. |Plans |Nr.d |Semnat |Data| Srada l.Frunze PC 0+00 (Hoginesti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

7 * - Faza | Plansa Planse
v Drumuri pentru automobile
ISP Untila N. [/=/ N PE 32
Elaborat | Untila A.{| « els)! _ : _—
AW 43 Organizarea circulatiei rutiere "Gazmolproiect” S.R.L.
\{\*1‘_' T /, PC 4+00 + 8+64, Sc 1:500 mun. Chisinau




Linia de imbinare

PC 8+64




Linia de imbinare

PC 12+60

Weri' ;ator de proiecte Gui |
Postolachi fon
Domeniile B.1,2,3a,6,7 |

Wr. éie invegustrare a avizilu
mmmm-.pina la 12.05.207¢

Nr. 09/2024 - DA

Reabilitarea drumului pe sectorul:
Mod|Nr. |Plans |Nr.d | Semnat |Data| Srada |.Frunze PC 0+00 (Hogine sti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

P Faza | Plansa | Planse
Ao AN Drumuri pentru automobile e 55
ISP Untila N/=/ TR
Elab 1a AZL S~ . o
ol Uniila i\}\~ Qvf“ Organizarea circulatiei rutiere »Gazmolproiect” S.R.L.
\&’\. 7 7 PC 8+64 + 12+60, Sc 1:500 mun. Chisinau
<L+




oy

Linia de imbinare
PC 12+60




Linia de imbinare
PC 16+85

o
-

Veri, cator de proiecte 066 |
Postolachi Ion
Domeniile B.1,2,3a,6,7

Nr. do inregistrare a avizulul
Valabil_de la_12.03.2021 pina la 12.05.2026

~~~~~
s T

Nr. 09/2024 - DA

Reabilitarea drumului pe sectorul:
Mod|Nr. |Plans [Nr.d [Semnat |[Data| Srada l.Frunze PC 0+00 (Hoginesti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Calarasi.

@% Faza | Plansa | Planse
é}'/ A 4-3@\ Drumuri pentru automobile PE 34
ISP Untila N. {[= e
Elaborat i b . . o
ot |UntiaA A Organizarea circulatiei rutiere "Gazmolproiect” S.R.L.
— PC 12+60 + 16+85, Sc 1:500 mun. Chisindu




Linia de imbinare
PC 16+85

3.27

NECESITATEA INDICATOARELOR RUTIERI
Ne Denumire Cantitate Schita
1.7.1 | Intersectie cu un drum fara prioritate 4 A
1.7.2 | Intersectie cu un drum fara prioritate 4 A
1.7.3 | Intersectie cu un drum far3 prioritate 5 A
1.13.1 | Curbe periculoase 2 A
1.13.2 | Curbe periculoase 2 A
1.14.1 | Panta cu declivitate mare 2 A
1.14.2 | Rampa cu declivitate mare 2 A Nota
Suport (stilpi) din metal marca CKM 2.30 - 38 buc.
2.1 Cedeaza trecerea 10 v
Suport (stilpi) din metal marca CKM 2.40 - 3 buc.
24 Sfirsitul drumului cu prioritate 2 @
NECESITATEA MARCARII STRADALE
3.23 Deparire interzisa 4 @ <
Nr. ll_#gt?:r;;a Schita Suprafats, m?
3.27.1 | Viteza maxima limitat3 - '
1.1.41 3662 5493
3.33 | Sfirsitul tuturor restrictiilor 3 @ 142 1827 = e e == 90.5
1.5 402 = — == = — 151
5.78.3 | Boma kilometrica 2 @ 16 200 — 21.0
1.7 M2 | cremmeseeesssssecemean - 257
Distanta pina la locul intrarii in viguare
611 | 4 jndic;.tfmu e 3 113 9 buc. YYYYYYYYYYY 16.0
2.3.1 | Stilpi de directionare a deplasarii, de prote- "
2.32 | diesidereazem ai parapetelorprotectoare | 191 Total: 717.6 N




Sfirsitul traseului
PC 20+54.6

s ¥wjﬂ Q;‘ k g e ’H"‘n'."gﬂg'%r &
ers “Yeri cator de preiecte
Postolachi fon
Domeniiie %.1,2 33,%7
[#) s (s
. s i a 1205200

Nr. 09/2024 - DA

Reabilitarea drumului pe sectorul:

Mod|Nr. |Plans |[Nrd |Semnat |Data| Srada l.Frunze PC 0+00 (Hoginesti) - intersectia strazii Viilor
cu strada Stefan cel Mare si Sfint (Hirbovet) r-ul Célarasi.

Faza | Plansa Planse

TR
A | ™ : ;
Ao | Drumuri pentru automobile PE 35

ISP UntilaN._ /2] \
Elaborat i ’ - ; ; o

ol r :27.,\,. } Organizarea circulatiei rutiere "Gazmolproiect” S.R.L.

saf‘/ PC 16+85 + 20+54.6, Sc 1:500 mun. Chisinau




