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1. DATE GENERALE 

Actualizarea documentaţiei de proiect și deviz „Reparația capitală a  
podului de pe str. Babinscki din mun. Bălţi” a fost efectuată de către Biroul de 
Cercetări și Proiectări “INJPROIECT” S.R.L., în baza prevederilor Contractului 
Nr. 52 din 11.03.2025, încheiat cu Primăria mun. Bălți, Temei de Proiectare 
aprobată de către Primarul de Bălți, precum și în baza prevederilor 
Certificatului de Urbanism. 

Inițial, Proiectul de execuție “Reparația podului de pe str. Babinski din 
mun. Bălți”, a fost întocmit în anul 2015 de către “INJPROIECT” S.R.L., în 
conformitate cu Contractul de proiectare Nr.60 din 11.05.2015, încheiat cu Î.M. 
Direcția Construcții Capitale Comanditar unic, mun. Bălţi.  

În luna aprilie anul 2021, Primăria mun. Bălţi a încheiat cu “INJPROIECT” 
S.R.L.  Contractul nr. 50 din 07.05.2021, în care se solicita actualizarea 
Specificaţiilor din Proiectul de Execuţie, cu referinţă la noile Standarde 
Europene în baza Hotărârii de Guvern al R.M. nr. 913 din 25.07.2016 „privind 
aprobarea Reglementării tehnice cu privire la cerinţele minime pentru 
comercializarea produselor pentru construcţii”,. 

În anul 2022, Primăria mun. Bălţi, prin scrisoarea Nr. 03 – 11/12 din 
04.01.2022, a solicitat actualizarea Documentaţiei de deviz a Proiectului de 
Execuţie „Reparatia podului de pe str. Babinschi din mun. Bălţi”, din cauza 
creşterii vertiginoase a preţurilor la materialele de construcţie şi a salariului 
mediu pe ramura Construcţii. 

În toate trei cazuri Documentaţia de Proiect şi Deviz a fost supusă 
Verificării în cadrul Serviciului de Stat pentru Verificarea şi Expertizarea 
Proiectelor şi Construcţiilor. 

În anul curent, Primăria mun. Bălţi, prin Contractul menționat, a solicitat 
actualizarea documentaţiei de proiect și deviz „Reparatia capitală a  podului de 
pe str. Babinscki din mun. Bălţi”, în scopul organizării licitației publice pentru 
identificarea Antreprenorului și organizarea lucrărilor de reparație a podului. 

Actualizarea cuprinde toate compartimentele proiectului, inclusiv planul 
topogeodezic, pus la dispoziție de către Primăria mun. Bălți. 

Podul este amplasat în or. Bălţi pe strada Babinski şi reprezintă un pod 
destinat circulaţiei rutiere şi de pietoni, care asigură continuitatea străzii urbane 
de importanţă locală în zonă locativă, la travesarea râului Răuţel. 

Durata de exploatare a podului, propus pentru reparaţie, atinge 50 ani, 
pe parcursul cărora, sub acţiunea factorilor climaterici şi dinamici, elementele 
constructive ale podului au căpătat defecte, încât caracteristicile lor funcţionale 
nu mai corespund cerinţelor siguranţei circulaţiei rutiere şi de pietoni.  
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În temeiul necesităţii asigurării siguranţei şi continuităţii circulaţiei rutiere 
şi pietoni, Beneficiarul, a solicitat actualizarea documentației de proiect pentru 
desfășurarea lucrărilor de reparaţie capitală a podului urban.   

Proiectul de execuţie propune soluţii de demolare parţială a podului 
existent cu reparaţia infrastructurii, suprastructurii şi racordarea cu strada 
existentă Babinski, pentru asigurarea securităţii circulaţiei rutiere şi pietonale 
în condiţii de siguranţă deplină şi confort, la sarcinile reglementate prin lege cu 
asigurarea scurgerii libere a apelor cu debite mari ale r. Răuţel. 

La baza soluţiilor de Proiect acceptate au stat materialele Raportului de 
expertiză tehnică Nr.8083-04-15/T din 06.05.2015, întocmit de colaboratorii 
Serviciului de Stat pentru Verificarea şi Expertizarea Proiectelor şi 
Construcţiilor, precum şi materialele examinării tehnice efectuate de către 
“INJPROIECT” S.R.L. în anii 2015, 2021, 2022 și 2025. 

Lucrările topogeodezice au fost efectuate în aprilie 2025, de 
Întreprinderea Municipală Bălţi „Biroul arhitectură şi sistematizare” și pus la 
dispoziție de către Primăria mun. Bălți. 

Actualizarea documentației de proiect „Reparatia capitală a podului de 
pe str. Babinscki din mun. Bălţi” a fost întocmită în conformitate cu prevederile 
normelor şi regulelor în construcţii în vigoare în Republica Moldova. 

 
2. CARACTERISTICA ZONEI DE REFERINŢĂ 

2.1. Clima. Zona climaterică a raionului de amplasare a obiectului este 
III, cu regimul de umeditate a terenului I. Regimul termic a zonei se 
caracterizează prin temperaturi mai joase (în comparaţie cu restul teritoriului 
RM), cu primăvara mai târzie şi cu toamna mai devreme. Temperatura medie 
anuală alcătuieşte +8,7  +8,9˚C. Temperatura medie lunară a lunii cele mai 
calde ale anului  +19.5  +20.8˚C, iar a lunii cele mai reci  -4.4  -4.7˚C. Maximul 
anual absolut al temperaturii se observă în luna iulie, uneori în august şi atinge 
temperatura  +38  +39˚C. Minimul absolut a temperaturii aerului a atins  -35˚C 
şi a fost înregistrat în ianuarie. 

Trecerea constantă a temperaturii aerului peste limita de 0˚C decurge 
deobicei primăvara – în prima decadă a lui martie, toamna – la sfârşitul lui 
noiembrie. În unii ani – perioada aceasta poate să intervină cu 15-20 zile mai 
înainte sau mai târziu de datele mijlocii. Durata perioadei cu temperatura 
medie zilnică de +5˚C şi mai sus constituie 222 zile, din martie până în 
noiembrie. Temperatura de calcul cea mai rece pentru cinci zile constituie  -
16.6˚C, iar cea mai caldă 28˚C.  
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Pământul îngheaţă la sfârşitul lunii noiembrie şi atinge maximul în 
ianuarie. Dezgheţul are loc în a doua jumătate a lunii februarie. Adâncimea 
medie de îngheţ a solului este de 53 cm, max 92 cm. 

Cantitatea medie de precipitaţii anuale constituie 445-484 mm, din care 
75-80% cad în perioada caldă (aprilie – noiembrie). Grosimea medie a stratului 
de zăpadă pe iarnă ajunge la 20 cm, maximală 46 cm.  

Regimul de vânturi se caracterizează prin predominarea direcţiei: Nord-
Vest şi Sud–Est. Numărul zilelor cu vânturi puternice (peste 15 m/s) constituie 
de la 5 până la 50 zile pe an. Uneori viteza vânturilor depăşeşte 30-35 m/s. 

2.2. Date hidrologice. Podul proiectat traversează râul Răuţel, afluientul 
drept al r.Răut. Până la terenul de amplasament al podului bazinul hidraulic 
constituie 198 km2, cu lungimea de 23 km. Panta hidraulică medie amonte de 
pod ί = 0,006, la pod 0,004. 

Podul este amplasat la începutul iazului artificial creat de barajul capital 
din aval la 320 m depărtare, care serveşte şi zonă de odihnă. În terasamentul 
barajului este încastrat un pod-deversetor cu deschiderea în lumină de 9,0 m 
şi adâncimea presiunii de apă faţă de nivelul de remuu egală cu 1,10 m, iar 
până la carosabilul podului 1,50 m. Debitul de calcul constituie Q1% = 52,0 m3/s. 
Nivelul de calcul al apelor mari este NAC1% = 100,05 m. S.B. 

În ultimii 50 de ani albia râului Răuţel a fost înmâlită, consecinţele fiind 
înmlăştinirea albiei cu apariţia vegetaţiei de mlaştină: stuf şi tufari. Viteza de 
scurgere a curentului de apă a r.Răuţel nu depăşeşte 1,0 - 1,1 m/s.  

Deschiderea în lumina podului de pe str.Babisnski este de 19,35 m şi 
este suficientă pentru trecerea debitului de calcul a apelor, însă grămezile de 
gunoi, stuful, tufele şi comunicaţiile inginereşti negativ influienţiază la curgerea 
normală a curentului de apă sub pod. Chiar şi în perioada apelor cu nivele 
obişnuite (joase), scurgerea liniştită este perturbată, iar  curentul de apă 
îndreptat spre culeea 1, provoacă afuieri. 

Pentru a evitarea inundarea terenurilor adiacente este necesar de curăţat 
şi adâncit albia r. Răuţel.  

Pe viitor, pentru a evita posibilitatea inundărilor terenurilor şi construcţiilor 
amplasate în zona albiei râulului Răuţel, recomandăm Primăriei mun. Bălţi să 
solicite efectuarea lucrărilor de adâncire şi amenagare a albiei râului Răuţel pe 
teritoriul or.Bălţi, în baza unei documentaţiei de proiect, întocmite de agenţi 
economici atestaţi. 
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3. DESCRIEREA ŞI STAREA TEHNICĂ A PODULUI EXISTENT 

Podul a fost construit în anii 1975-1976, după chema statică de 2x11,36 
m, lungimea de 22,74 m.  Lăţimea carosabilului este de 8,10 m, lăţimea totală 
a podului atinge 10,60 m.   

Structura portantă (de rezistenţă) în fiecare deschidere reprezintă şase 
grinzi prefabricate din beton simplu armat, cu secţiunea transversală în formă 
de „T”, îmbinate între ele longitudinal noduri din beton armat. Lungimea 
grinzilor este de 11,36 m, înălţimea de 0,80 m, lăţimea de 1,73 m pentru 
intermediare şi de 1,94 m pentru marginale. Dimensiunile de cofraj şi armarea 
grinzilor existente a suprastructurii podului corespund grinzilor cu marca Б-13 
(marginale) şi Б-14 (intermediare) din Proiectul Tip Nr.56Д (Nr. de inventar 
127/2-2), anul editării 1962, autor Institutul Glavtransproiect „SOIUYDORNII". 

Partea carosabilă este alcătuită din stratul de îmbrăcăminte din beton 
asfaltic şi hidroizolarea suprastructurii cu stratul de egalizare şi de protecţie. 
Trotuarele reprezintă elemente-cadru prefabricate din beton armat, acoperite 
cu plăci prefabricate din beton armat. Elementele cadru sunt fixate de 
suprastructură cu ancoraje din oţel. Construcţia trotuarelor corespund 
construcţiei trotuarelor din Proiectul Tip Nr.56, anul editării 1958, autor 
„SOIUYDORNII". Parapetul de profil „U” şi umplutura din platbandă de oţel. 

Infrastructura podului este alcătuită din două culee şi o pilă intermedieră, 
care reprezintă un rând din şapte piloţi, secţiunea de 35x35 cm, din beton 
armat, încastraţi în pământ prin batere şi rigidizaţi la partea superioară cu o 
riglă din beton armat.  

Pe rampele de acces partea carosabilă are îmbrăcăminte din beton 
armat. Racordare a podului cu carosabilul lipsesc  

Cursul de apă a râului se află în deschiderea 1. Albia râului sub pod, în 
aval şi amonte de pod este înmlăştinită şi împânzită cu stuf şi tufari. 

Din concluziile şi recomandările Expertizei tehnice rezultă că Starea 
tehnică a podului este nesatisfăcătoare, din care cauză sunt necesare 
întervenţii cu lucrări de reparaţie pentru asigurarea securităţii circulaţiei rutiere 
şi de pietoni, în condiţii de siguranţă şi confort, la vitezele şi sarcinile 
reglementate prin lege, cu asigurarea capacităţii portante, stabilităţi şi 
durabilităţii elementelor componente, cu evidenţierea minimului necesar de 
lucrări de reparaţie a podului, care trebuie de inclus în documentaţia de proiect 
şi deviz și anume:  

Demolarea elementelor căii podului existent;  
Demontarea elementelor suprastructurii, reparaţia grinzilor;  

7
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Reparaţia pilei intermediare şi culeelor (demolarea riglelor, cămăşuirea 
piloţilor pilei intermediare, execuţia riglelor, zidurilor de gardă şi cuzineţilor); 

Montarea suprastructurii (montarea grinzilor existente reparate, 
monolituzarea îmbinărilor longitudinale dintre grinzi, execuţia plăcii 
suprabetonate cu montarea conectorilor de asigurare a conlucrării cu grinzile, 
hidroizolarea plăcii suprabetonate);  

Montarea elementelor căii podului (montarea trotuarelor, acoperirea 
rosturilor de dilataţie, aşternerea îmbrăcămintei din beton asfaltic, amenajarea 
sistemului de evacuare a apelor pluviale, montarea parapeţilor de siguranţă a 
circulaţiei rutiere şi de pietoni);  

Amenajarea rampelor de acces (umplerea golurilor, montarea 
elementelor de racordare, montarea bordurelor, aşternerea îmbrăcămintei 
asfaltice pe carosabil şi trotuare, mantarea parapetului de siguranţă a 
circulaţiei rutiere);  

Amenajarea albiei din preajmă podului (curăţarea albiei, consolidarea 
malurilor); 

 
4. SOLUŢII CONSTRUCTIVE 

Variante. Ţinând cont de recomandările expertizei tehnice, de situaţia 
hidraulică şi analiza tehnico-economică a varintelor posibile de reparaţie a 
podului s-a decis că varianta optimă este podul cu schema statică existentă de 
2x11,36 m, care asigură scurgerea liberă a apelor cu debite de calcul, cu 
reâânoirea căii podului, reparaţia suprastructurii şi infrastructurii, reamenajarea 
rampelor de acces şi amenajarea albiei.  

Dimensionarea podului. Strada de amplasare a podului este urbană de 
importanță locală, în zonă locativă. 

În plan podul este amplasat în aliniament şi se intersectează cu albia 
râului sub un unghi de 90°. 

În profilul longitudinal podul se află în aliniament  
Lungimea podului constitue 27,87 m, cu schema statică de 2x11,36 m. 
Gabaritul podului constituie 8,00+1x1,50+1x0,75 m şi asigură 

amplasarea drumului cu lăţimea parţii carosabile de 6,0 m, pentru două benzi 
de circulaţie a unităţilor de transport, două benzi de siguranţă de 1,00 m.  

Sarcinile de calcul a podului sunt A11 şi HK80. 
Seismicitatea de calcul a podului constituie 7 grade. 
Generalităţi. Soluţiile conceptuale propuse în proiect se bazează pe 

regulile de bază a standardelor Europene seria EN 1504 „Repararea şi 
protejarea structurilor din beton şi beton armat” şi a normelor în construcţii în 

8
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vigoare din Republica Moldova СНиП 2.05.03-84, SM 324:2017, SM SR EN 
206:2016, CP H.04.04:2018, NCM A.07.02-2012; NCM D.02.01-2024, CP 
D.02.11–2014, СP D.02.05-2017, NCM E.04.04:2016, CP D.02.25-2021, . 

Infrastructura. Culeele şi pila intermediare sunt alcătuite dintr-un rând 
de piloţi existenţi din beton armat prefabricat cu secţiunea de 35x35 cm, înfipţi 
în pământ prin batere până la refuz şi rigidizaţi la partea superioară cu o riglă 
nouă din beton armat monolit. Piloţii pilei sunt protejaţi prin cămăşuire cu beton 
armat. Din necesitatea asigurării rezemării corecte a grinzilor, riglele pilei şi 
culeelor sunt înlocuite cu altele noi. Pe riglele culeelor sunt amenajaţi zidul de 
gardă şi cuzineţii, iar pe rigla pilei cuzineţii din beton armat monolit.  

Suprastructura. În secţiunea transversală a suprastructurii sunt aranjate 
6 grinzi existente din beton armat prefabricat, îmbinate între ele pentru 
asigurarea conlucrării și capacității portante. Din necesitatea modificării riglelor 
se cere demontarea grinzilor suprastructurii, reparaţia lor şi după reparaţia 
culeelor şi pilei, montarea grinzilor. Pe grinzi se execuţia o plăcii suprabetonată 
din beton armat, care permite anenajara căii podului cu carosabilul şi trotuarele 
solicitate, precum şi obţinerea capacităţii portante la sarcinile normative 
actuale în vigoare: A11 cu pietoni şi HK-80, conform cerinţelor normativului 
СНиП 2.05.03-84. Conlucrarea plăcii suprabetonate cu grinzile este asigurată 
de conectori. Suprafaţa grinzilor se protejează cu vopsea polimerică. 

Calea podului. Calea podului conţine partea carosabilă cu lăţimea de 
8,0 m, trotuar cu lăţimea de 1,50 m şi trecere de serviciu cu lăţimea de 0,75 m. 
De ambele părţi a carosabilului sunt instalate pe soclu parapete metalice de 
siguranţă, cu înălţimea de 0,75 m şi parapete pietonale, înălţimea de 1,10 m.  

Îmbrăcămintea părţii carosabile a podului se execută din două straturi: 
strat de uzură, h = 4 cm, din mixtură asfaltică stabilizată de tip MAS16 şi strat 
de legătură, h = 4 cm, din beton asfaltic tip BAP16. Amorsarea suprafeţelor 
suport se execută cu emulsie bituminoasă cationică. 

Stratul de protecţie din beton armat este de 4 cm grosime; stratul 
hidroizolant este din membrană armată cu grosimea minimă de 0,5 cm, 
aşternută prin lipire de placa suprabetonată din beton armat. Hidroizolaţia 
reprezintă o membrană armată de tip DERBIGUM GC (se acceptă şi altă 
membrană similară), h ≥ 5 mm, lipită prin încălzire. 

Plăcile trotuarelor sunt prefabricate din beton armat, acoperite cu 
îmbrăcăminte, h = 4,0 cm, din beton asfaltic. 

Partea carosabilă este amenajată cu parapet metalic de siguranţă a 
circulaţiei rutiere, cu înălțimea de h = 0,90 m, iar trotuarele la exterior cu 
parapete de siguranţă pietonală, cu înălțimea de h=1,10 m.  

9
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Glisierele (profilul lisă), amortizatorul şi buloanele sunt zincate termic, h 
= 120 μm (mkm), (buloanele 60μm), conform SM SR EN ISO 1461:2012.  

Stâlpii, soclurile, ţevile de ghidare a parapetului direcţional şi elementele 
parapetului sunt protejate anticoroziv prin vopsire la unitatea care uzinează 
parapetele, cu excepţia zonelor de îmbinare pe şantier. 

Reeşind din durata de folosinţă, precum şi clasa de agresivitate a 
mediului, se stabileşte categoria de protecţie I (durată lungă), ceea ce 
corespunde unei durate de viaţă a acoperirii protectoare de 8-15 ani. 

Sistemul de protecţie anticorozivă este alcătuit din 3 straturi:  
• grund epoxidic bicomponent bogat în zinc, h = 60 μm; • strat intermediar 

de protecţie epoxidic bicomponent, h = 60 μm; • strat de finisare acrilo-
poliuretanic de înaltă performanţă, cu grad ridicat de luciu, cu durabilitate mare, 
h = 60 μm; Grosimea totală a sistemului de protecţie este de 180 μm. 

Rosturile de dilataţie sunt de tip închis, cu armarea îmbrăcămintei.  
Evacuarea apelor pluviale este organizată pe sub trotuare. 
Racordarea podului cu rampele de acces. Pentru asigurarea de 

trecere lină a unităţii de transport servesc plăcile de racordare de beton armat, 
cu lungimea de 4,0 m. 

Construcţia  sistemului rutier: stratul de legătură, h = 6 cm, din beton 
acfaltic BAD22,4 şi strat de uzură, h-4 cm, din mixtură asfaltică MAS16. 
Trotuarele sunt acoperite cu îmbrăcăminte, h = 4,0 cm, din beton asfaltic. 

Albia râului. Pentru asigurarea scurgerii liniştite a cursului de apă şi 
evitarea eroziunilor de pământ, proiectul prevede curăţarea albiei din preajma 
podului de stuf, arbori şi tufari, refacerea malurilor, nivelarea taluzurilor şi 
terenului, consolidarea suprafeţelor taluzurilor malurilor în zona podului. 

Taluzurile albiei sunt protejate cu un strat cu grosimea de 12 cm din beton 
armat monolit, aşternut pe un strat de piatră spartă. Armarea betonului este 
realizată cu o plasă cu ochiurile de 20x20 cm, din armatură cl. A240Ø6 mm. 

 
5. PROTECŢIA MEDIULUI AMBIANT 

Proiectul este elaborat în conformitate cu prevederile compartimentelor 
corespunzătoare din СНиП 2.05.03-84, CP D.02.11-2014, NCM 
D.02.01:2024, precum și NCM A.07.06:2016 Protecția mediului și CP 
D.02.30:2023 Reglementări privind protecția mediului în activitatea  de 
proiectare, construcție, modernizare, rebilitare și întreținere a drumurilor.  

În proiect nu sunt prevăzute materiale, care au impact negativ asupra 
mediului. La sfârşitul lucrărilor şantierul se demolează, molozul se transportă 
în locuri special amenajate, cu nivelarea terenului adiacent, utilizat. 
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  Lista lucrărilor de protecţie a mediului înconjurător. 
Nr.                                        Denumirea lucrărilor 
1. Lungimea podului acoperă albia minoră a râului 
2. Utilizarea îmbrăcămintei capitale pe partea carosabilă 
3. Curăţarea, nivelarea şi consolidarea suprafeţelor în zona podului 
4. Organizarea evacuării apelor de suprafaţă 

                              
6. INDICII TEHNICI A OBIECTIVULUI DE INVESTIŢII 

Nr.                 Indicii Parametrii 
1. Categoria tehnică a  

străzii de amplasare a podului 
Stradă urbană de importanţă locală 
în zonă locativă, cu 2 benzi; 

2. Categoria de importanţă pod Deosebită „B” 
3. Lungimea podului cu rampele  42,67 m 
4. Lungimea podului 27,87 m (suprastructura 22,77 m) 
5. Schema statică a podului 2x11,36 m 
6. Gabaritul  8,00 +1x1,5 + 1x0,75 m 
7. Lăţimea totală a podului 11,69 m 
8. Unghiul de oblicitate a podului 90° 
9. Sarcinile de calcul A-II, HK80 
10. Seismicitatea de calcul 7 grade 
11. Denumirea râului traversat Răuţel 
12. Debitul de calcul, Q1%  52 m³/s 
13. Durata de execuție a lucrărilor 

de reparație capitală a podului 
6 luni 

             
7. CONDIŢII DE EXPLOATARE ŞI ÎNTREŢINERE A PODULUI 

Instrucţiuni generale de întreţinere şi inspectare a podurilor. În scopul 
menţinerii şi îmbunătăţirii calităţilor tehnice şi estetice a podului, precum şi 
asigurării continuităţii circulaţiei rutiere pe tot timpul exploatării lui, în condiţii de 
siguranţă deplină şi confort, la vitezele şi sarcinile reglementate prin lege, este 
necesar permanent de efectuat lucrările de întreţinere, care se vor efectua în 
conformitate cu cerinţele NCM D.02.04:2018 și CP D.02.24:2019.  

Lucrările de întreţinere, inspectare şi reparaţie curentă (după necesitate) 
se va efectua  în conformitate cu normele СНиП 3.06.07-86, BCH 4-81, CP 
D.02.06-2014 și CP D.02.26:2023. 

Având in vedere importanţa deosebită a lucrării de artă pentru asigurarea 
siguranţei circulaţiei rutiere și de pietoni, Beneficiarul are obligaţia de a urmari 
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comportarea în timp a lucrării, luând masuri pentru remedierea deficienţelor 
care pot să apară şi pentru menţinerea obiectivului în stare de funcţionare. 

Pentru a evitarea inundarea terenurilor adiacente este necesar de curăţat 
şi adâncit albia r. Reuţel.  

Pe viitor, pentru a evita posibilitatea inundărilor terenurilor şi construcţiilor 
amplasate în zona albiei râulului Răuţel, recomandăm Primăriei mun. Bălţi să 
solicite efectuarea lucrărilor de adâncire şi amenagare a albiei râului Răuţel pe 
teritoriul or.Bălţi, în baza unei documentaţiei de proiect, întocmite de agenţi 
economici atestaţi. 

 
Manager de Proiect                                         A. Cecan 
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Obiectul: Actualizarea documentației de proiect                                                                             Contractul nr. 52 
și deviz la obiectul “Reparația capitală a podului  
de pe str. Babinski din mun. Bălţi”                                        
 

 
Borderoul  

lucrărilor de reparaţie capitala a podului 
 

Nr. Denumirea lucrării U.M. Cantitatea Notă 

 1.Lucrări de pregătire     
1.1 Defrişare manuală a suprafeţelor împădurite 

cu tufişuri şi arbuşti, diametrul până la 10 cm, 
strângere în grămezi, încărcare ulterioară 
manual în auto cu transportare la 12 km 

100m² 
 
 
m³ 

4,90 
 
 
3,00 

 

1.2 Săpătură pământ cat.II din carieră cu 
excavatorul, transportare cu auto la 12 km, 
γ=1,80 t/m³, descărcare în platforma de 
montare, împrăştierea cu buldozer la 10 m 

100m³ 5,90  

1.3 Compactare mecanică a umpluturilor cu 
compactor pe pneuri, în straturi succesive de  
20 cm grosime, 8-12 treceri suprapuse 

100m³ 5,90  

1.4 Executare  îmbrăcăminte din piatră spartă, 
sort 22,4-31,5, WA241, F2, MDE25, LA30, 
h=15 cm la platforma de lucru  

m² 
m³ 

205 
30,75 

 

1.5 Demolare îmbrăcăminte din piatră spartă cu 
buldozerul, încărcare cu excavatorul în 
camion şi transportare material rezultat până 
la 1,0 km, descărcare în teren, împrăştiere cu 
buldozer, până la 10 m, compactare umpluturi 
cu compactori pe pneuri în straturi succesive 
de 20 cm grosime, 6 treceri suprapuse 

m³ 30,75  

1.6 Excavare pământ în platforma de montare din 
albie cu excavator, încărcare în camion, 
transport până la 1,0 km, descărcare în teren 
pentru refacerea malurilor şi împrăştiere cu 
buldozer, pînă la 10 m, compactare umpluturi 
cu compactor pe pneuri în straturi succesive 
de 20 cm grosime, 6 treceri suprapuse 

100m³ 4,00  

1.7 Excavare pământ platformă din albie cu 
excavator, încărcare în camion transportare 
material rezultat până la 12,0 km descărcare 
teren, împrăştiere cu buldozer până la 10 m 

100m³ 1,86  

1.8 Excavare manuală, platformă de montare din 
albie, descărcare teren  

m³ 4,0  

1.9 Nivelarea terenului cu buldozerul 100m² 3,00  
1.10 Nivelarea manuală a taluzurilor malurilor m² 550  
     
 2.Culee şi pilă   Condiţii strâmtorate 

de lucru 
2.1 Excavare pământ, cat.II cu excavator în 

groapa fundaţie, adânc până la 2 m, teren 
100m³ 0,86  

2.2 Excavare manuală, pământ, loc îngust, 
aruncare teren 

m³ 4,0  

2.3 Curăţare cu peria de sârmă şi spălare a m² 0,33  
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suprafeţelor de beton ştirbit 
2.4 Astupare ştirbituri cu mortar M20 de ciment şi 

nisip, strat până la h = 3 cm 
m² 
 

0,33 
 

 

2.5 Tăiere cu flacăra oxiacetilenică, armaturi, 
urechi din bare de oţel Ø 22 mm la piloţii, 
încărcare manuală,  transport oţel uzat 12 km 

100buc 
 
kg 

0,98 
 
80 

 

2.6 Execuţie strat de fundaţie din piatră spartă, 
sort 16 - 22,4, WA241, F1, LA20, h = 10 cm 

m³ 1,01  

2.7 Spiţuire (buciarda) suprafeţe de beton la pilot m² 16,66  
2.8 Montare armaturi pentru beton armat la 

cămăşuire piloţi, inclusiv cl. A240 / A500C 
kg 
kg/kg 

579 
78/501 

 

2.9 Amorsare suprafeţe de beton SikaLatex Aditiv   m² 89,90 0,25 kg/m² 

2.10 Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, XA1, macara, cămăşuire piloţi 

m³ 3,71  

2.11 Cofraje la betoane, din panouri din placaj tip 
P, la cămăşuirea piloţilor 

m² 30,0  

2.12 Hidroizolare beton din bitum filerizat, aplicat la 
rece, cu peria, în două straturi succesive 

m² 14,0  

2.13 Umplere mecanică cu pământ a gropii de fun. 100m³ 0,86  
2.14 Compactare pământ coeziv în straturi h=10 

cm, cu maiul de mână în locuri înguste 
m³ 86  

2.15 Montarea armaturilor pentru beton armat, în 
rigle, inclusiv armatura cl. A240 / A500C 

kg 
kg/kg 

2653 
1351/1302 

 
 

2.16 Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, cu macara, în rigle  

m³ 20,51  

2.17 Cofraj la beton, panouri placaj tip P, la rigle  m² 75,4  
2.18 Montarea armaturilor la beton armat, în zid de 

gardă, inclusiv  cl. A240/cl. A500C 
kg 
kg/kg 

1053 
74/979 

 

2.19 Confecţionarea la uzină şi montarea pieselor 
înglobate, din oţel platbandă, în zid de gardă 

buc 
kg 

12 
49 

 

2.20 Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, cu macaraua, în zidul de gardă 

m³ 12,76  

2.21 Cofraj la beton, panouri placaj P, zid de gardă m² 90,0  
2.22 
 

Montare armaturi la beton armat, în cuzineţi, 
inclusiv cl. A240 / cl. A500C 

kg 
kg/kg 

85 
64/21 

 

2.23 Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, cu macara, în cuzineţi  

m³ 1,68  

2.24 Cofraj la beton, panouri placaj P, la cuzineţi  m² 7,80  
2.25 Curăţare suprafeţe de beton prăfuit cu aer 

comprimat şi peria cu apă 
m² 
 

190,6  

2.26 Hidroizolare elemente la culee din bitum 
filerizat, cu peria, în două straturi succesive 

m² 64,0  

2.27 Vopsire suprafeţe vizibile la pilă şi culee cu 
vopsea polimerică (sistem de protecţie 
anticorozivă): inclusiv  
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W  
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color 
3. Strat final cu Sikagard-680S color) 

 
 
 
m² 
m² 
m² 

 
 
 
126,6 
126,6 
126,6 

 
 
 
consum : 
0,2 L/ m² 
0,2kg/ m² 
0,2kg/ m² 

 3.Suprastructura   Condiţii strâmtorate 
de lucru 

3.1 Înlăturare beton degradat, ştirbit de pe grinzi 
prin cioplire la adâncime de hmed = 2 cm 

m² 
m³ 

31,0 
0,62 
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3.2 Curăţare de rugină, cu peria de sârmă, a 
armaturii dezgolite 

kg 90  

3.3 Curăţare cu peria de sârmă şi spălare a 
suprafeţelor de beton demolat şi ştirbit 

m² 31,0  

3.4 Amorsare suprafeţe de beton cu Sika 
MonoTop-910N   

m² 31,0 0,25 kg/m² 

3.5 Astupare ştirbituri cu mortar pe bază de 
ciment, monocomponent, modificat polimeric 
Sika MonoTop-612), hmed = 2 cm 

m² 
m³ 

31,0 
0,62 

38 kg/m² 

3.6 Încărcare grinzi existente, dimensiuni de 
1136x173x80 cm din beton armat, masa 10,3 
t, cu macara, capacitate de 40 t, încărcare în 
auto, transport până la 1km, montare grinzi 

buc  
m³ 

4 
16,48 

 

3.7 Încărcare grinzi existente, dimensiuni de 
1136x196x80 cm  din beton armat, masa 9,9 
t, cu macara, capacitate de 40 t, încărcare în 
auto, transport până la 1km, montare grinzi 

buc  
m³ 

8 
31,68 

 

3.8 Procurare, montare aparat de reazem cauciuc 
armat dimen. 25x20x6,2-8-C cm, masa 7,2 kg 

buc 24  

3.9 Montare armaturi, la monolitizare grinzi din 
beton armat, inclusiv armatura cl. A500C 

kg 
 

1113 
 

 

3.10 Turnare beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, cu macara, la monolitizare grinzi 

m³ 7,30  

3.11 Cofraj placaj tip P, la monolitizare grinzi  m² 46,70  
3.12 Forare mecanică găuri, Ø 30 mm în beton 

armat pentru conectori  
buc 
m 

276 
58,0 

 

3.13 Ungere cu clei epoxid a conectorilor kg 15,4  
3.14 Confecţionare, montare conectori în găuri  buc/kg 331/331  
3.15 Aşternere foi de ruberoid în 2 straturi m² 8,5 deasupra pilei 

3.16 Montare armaturi în placa suprabetonată, 
inclusiv cl. A240/cl. A500C 

kg 
kg/kg 

6846 
148/6698 

 

3.17 Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, 
XD1, cu macara, în placa suprabetonată,  

m³ 43,63  

3.18 Cofraj beton, panouri din placaj tip P, la placă m² 53,70  

3.19 Tăiere mecanizată a rostului în placa 
suprabetonată, umplere cu mastic bitumin. 

m 
kg 

11,39 
0,5 

deasupra pilei 
intermediare 

3.20 Curăţare suprafeţe de beton cu aer 
comprimat şi peria cu apă 

m² 
 

459  

3.21 Vopsirea suprafeţelor vizibile a suprastructurii 
cu vopsea polimerică (sistem de protecţie 
anticorozivă a suprafeţelor de beton a 
elementelor vizibile): inclusiv  
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W  
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color 
3. Strat final cu Sikagard-680S color 

 
 
 
 
m² 
m² 
m² 

 
 
 
 
459 
459 
459 

 
 
 
 
consum : 
0,2 L/ m² 
0,2 kg/ m² 
0,2 kg/ m² 

     
                              4.Calea podului    Condiţii strâmtorate 

de lucru 
4.1 Execuţie rost de dilataţie,  

inclusiv: -liră din folii ondulate de alamă marca 
СuZn37 (Л63), δ=1,2 mm  
             -dibluri, l=50mm 
             -mastic bituminos 

m 
 
m² / kg 
buc/kg 
kg 

22,78 
 
11,4/115,4 
260/2,1 
32,4 

 

15



 
 

     -frânghie din cînepă îmbibată cu bitum 
             -clei epoxid 

kg 
kg 

9,2 
9,2   

4.2 Montare armaturi la nodul de rezemare a 
plăcilor de trotuar, din beton armat,                    
  inclusiv armatura cl. A240/A500C 

kg 
 
kg/kg 

70 
 
19/51 

NM-3 şi NM-4 

4.3 Turnare beton armat de cl. C35/45,XC4, 
XF4,XD3, cu macara, la nodul de rezemare a 
plăcilor de trotuar 

m³ 0,75  

4.4 Cofraj din placaj tip P la beton armat, la nodul 
de rezemare a plăcilor de trotuar 

m² 18,60  

4.5 Montare armaturi la monolitizarea soclului, din 
beton armat, inclusiv cl. A500C 

kg 318  

4.6 Confecţionare la uzină, montare piese 
înglobate, din oţel lat, în soclu 

buc 
kg 

24 
396 

 

4.7 Turnare beton armat de cl. C35/45, XC4,XF4, 
XD3, cu macara, îa soclu 

m³ 3,64  

4.8 Cofraj din placaj tip P la beton armat, la soclu m² 21,3  
4.9 Montare jgheab de evacuare a apelor de pe 

calea podului, inclusiv 
tablă alamă marca СuZn37 (Л63), δ=1,2mm, 
mastic bituminos 
dibluri, l=5cm   
clei epoxid 

m 
 
m²/kg 
kg 
buc/kg 
kg 

45,54 
 
4,5/44,0 
8,8 
128/1,0 
9,6 

 

4.10 Curăţare mecanică strat suport, pentru 
aplicare tratament de bitum la hidroizolaţii 

m² 
 

340,40  

4.11 Strat amorsaj din bitum tăiat, sape hidrofuge m² 340,40  
4.12 Membrană hidroizolantă tip DERBIGUM GC 

sau alta similară, calandrată pe bază de bitum 
îmbogăţit, ramforsată, ce se aplică prin 
încălzire, cu arzător de gaz, h = 5 mm 

m² 340,40 Inclusiv pe placa de 
trotuar 

4.13 Strat de protecţie din beton armat cl. C30/37, 
XC4, XF4, XD1, h=4cm, turnat cu macara 

m² 
m³ 

239,80 
9,59 

 

4.14 Montare plasă de oțel sudată. kg 1271  
4.15 Cofraj la beton armat, din panouri din placaj 

tip P, la strat de egalizare şi protecţie 
m² 
 

3,10  

4.16 Executare strat din mortar fără priză marca 
M20 de nisip şi ciment, hmed = 2 cm, pentru 
rezemarea plăcilor de trotuar 

m² 
m³ 

12,5 
0,25 

 

4.17 Aşternere foi de ruberoid în 2 straturi, la 
rezemare plăci de trotuar pe zidul de gardă 

m² 
 

1,48  

4.18 Confecţionare la uzină, montare plăci de 
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, 
XD3, 215x192x20 cm, masa 0,99t, cu macara 

buc 
m³ 

10 
3,70 
 

A240=50 kg/m³ 
A500C=134kg/m³ 
PÎ=19kg/m³ 
 

4.19 Confecţionare la uzină, montare plăci de 
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, 
XD3, 166x192x20cm, masa 0,76t, cu macara 

buc 
m³ 

2 
0,58 
 

A240=49 kg/m³ 
A500C=141kg/m³ 
PÎ=24kg/m³ 
 

4.20 Confecţionare la uzină, montare plăci de 
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, 
XD3, 215x117x20cm, masa 0,56t, cu macara 

buc 
m³ 

10 
2,20 
 

A240=48 kg/m³ 
A500C=125kg/m³ 
PÎ=32kg/m³ 
 

4.21 Confecţionare la uzină, montare plăci de 
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, 
XD3, 166x117x20cm, masa 0,45t, cu macara 

buc 
m³ 

2 
0,34 
 

A240=47 kg/m³ 
A500C=132kg/m³ 
PÎ=41kg/m³ 
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4.22 Etanşare rost dintre plăcă de trotuar, inclusiv: 
-mastic bituminos 
-frânghie din cânepă îmbibată cu bitum 

m 
kg 
kg 

27,2 
9,8 
7,1 

 

4.23 Montare parapet de pietoni din panouri de 
oțel, vopsire în 2 straturi de vopsea şi un strat 
de grunduire (inclusiv pe zid de gardă) 

m 
kg 

55,74 
2086 

 

4.24 Montare ţevi din oțel, Ø 60 mm, δ=3,0 mm, pe 
pod şi rampă la parapet de siguranţă rutieră, 
vopsire în 2 straturi pe unu de grunduire 

kg 361,0  

4.25 Montare parapet oțel deformabil de siguranţă 
rutieră, vopsire stâlpi în 2 straturi pe unu de 
grunduire pe pod şi rampă, Inclusiv:  
stâlpi CM* pod / stâlpi CD-3 pe rampă 
beton pentru fundaţie cl.C25/30, XC2,XF2 

m 
kg 
 
kg/kg 
m³ 

 106,90 
2923,0 
 
401/627 
2,40 

 

4.26 Curăţare mecanică, strat suport, în vederea 
aplicării tratamentului de bitum 

m² 
 

347,3  

4.27 Strat de amorsare din bitum tăiat m² 347,3  
4.28 Aşternere foi de ruberoid în 2 straturi, lipite cu 

bitum, la rosturi 
m² 
 

12  

4.29 Aşternere geoplasă din fibre de sticlă tip 
100/100-25, la rosturi 

m² 84  

4.30 Îmbrăcăminte pe partea carosabilă a podului:  
-mixtură asfaltică MAS16 cu bitum modificat 
cu polimeri, executat la cald, h = 4 cm; 
-beton asfaltic BA16 cu bitum 50/70, h = 4 cm 

m² 
 

182,2  
 

4.31 Îmbrăcăminte din beton asfaltic BA8 cu bitum 
50/70, executată la cald, aşternere manuală, 
h = 4,0 cm, pe trotuar 

m² 
 

65,1  

4.32 Etanşarea rosturilor dintre beton şi beton 
asfaltic cu mastic bituminos 

m 
kg 

57,80 
10,4 

 
 

4.33 
 

Marcaje rutier longitudinal mecanizat, cu 
vopsea de tip AK-595 Poli-color, sau alta 
analogică, inclusiv: - 1.1.1, lăţimea de 15 cm 

m/m² 128,6/19,3  

     
 5. Racordarea podului cu drumul. 

Consolidări 
  Condiţii strâmtorate 

de lucru 

5.1 Săpătură pământ cat.II din terasament cu 
excavator, descărcare teren, împrăştiere cu 
buldozer la distanţa 20 m, compactare în 
straturi succesive,  h=20 cm, 8-12 treceri 

100m³ 2,50  

5.2 Procurare, descărcare, împrăştiere  manuală 
amestec din nisip cu prundiş 0-63 GA75 

m³ 186,0  

5.3 Compactare pământ necoeziv, în straturi 
succesive h=10 cm, cu maiul de mână 

m³ 186,0  

5.4 Fundaţie, piatră concasată, sort 16-22,4, 
31,5-63, WA241, F1, LA20, împănat[, h=40 cm 

m³ 13,37  

5.5 Strat din piatră concasată, sort 16-22,4, 
WA241, F1, LA20, în strat h = 10 cm  

m³ 5,58  

5.6 Confecţionare, montare blocuri longrine, din 
beton armat cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, 
380x63x50 cm, masa 2,90 t, cu macara 

buc 
m³ 

4 
4,60 
 

A240=22 kg/m³ 
A500C=77kg/m³ 
 

5.7 Turnare beton armat de cl. C30/37,XC4, XF4, 
XD1, cu macara, la nodul longrinei  

m³ 0,50  
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5.8 Cofraj, placaj tip P la beton armat, nod longrină m² 1,30  
5.9 Strat de mortar fără priză marca M20 nisip cu 

ciment, hmed = 2 cm, rezemare plăci racordare  
m² 9,60 Pentru rezemare plăci 

de racordare 

5.10 Aşternere foi de ruberoid în 3 straturi m² 3,20 Pentru rezemare plăci 
de racordare 

5.11 Confecţionare, montare plăci de racordare din 
beton armat cl.C30/37,XC4,XF4,XD1, dimens. 
400x98x15 cm, masa 1,43 t, cu macara 

buc 
m³ 

16 
9,12 
 

A240=15 kg/m³ 
A500C=88kg/m³ 

 

5.12 Montare armaturi la suprabetonare plăcii de 
racordare, inclusiv cl.A240/cl.A500C 

kg  
kg / kg 

505 
65 / 440 

 

5.13 Turnare beton armat cl. C30/35,XC4,XF4,XD1 
cu macara, suprabetonare plăci  

m³ 6,40  

5.14 Cofraj din placaj tip P la beton armat, 
suprabetonare plăci 

m² 
 

7,20  

5.15 Strat de fundație, amestec optimal din piatră 
spartă, sort 0-63, LA30, conform SM EN 
13285, h = 30 сm 

m² 
m³ 

29,60 
8,88 
 

 

5.16 Montare armaturi pentru monolitizarea plăcii 
intermediare, inclusiv  cl. A500C 

kg  576  

5.17 Turnare beton armat cl. C30/37,XC4,XF4, 
XD1, macara, monolitizare plăcii intermediare  

m³ 7,98  

5.18 Cofraj din placaj tip P la beton armat, 
monolitizare plăcii intermediare 

m² 
 

10,0  

5.19 Umplere găuri și rosturi cu mastic bituminos m/kg 32 / 128  
5.20 Hidroizolare plăci cu bitum, aplicat la rece, cu 

peria, în două straturi succesive 
m² 
 

106,40  

5.21 Montare borduri din blocuri БР100x30x18 cm 
din beton cl. C35/45,XC4,XF4,XD3, XM1, pe 
fundaţie din beton cl. C25/30,XF2 

m 40 
 

 

5.22 Montare bordurei din blocuri БР100x20x8 cm 
din beton cl. C35/45,XC4,XF4,XD3,XM1 pe 
fundaţie din beton cl. C25/30,XF2 

m 32 
 

 

5.23 Amorsare suprafeţe din piatră concasată cu 
emulsie bituminoasă 0,8 l/mp 

m² 
 

96,40  

5.24 Amenajare strat de legătură din beton acfaltic 
BAD22,4 cu bitum 50/70, h = 8 cm 

m² 
 

96,40  

5.25 Amorsare suprafeţe de asfalt cu emulsie 
bituminoasă 0,3 l/mp 

m² 96,40  

5.26 Aşternere strat de uzură din mixtură asfaltică 
MAS16, bitum modificat cu polimeri, H-4 cm   

m² 
 

96,40  

5.27 Amorsare suprafeţe suport cu emulsie 
bituminoasă 0,8 l/mp 

m² 
 

60,70  

5.28 Îmbrăcăminte pe trotuar beton asfaltic tip BA8 
50/70, h = 4 cm, pe fundaţie din piatră conc. 
sort 16-22,4,WA241,F1,LA20, h=10 cm, 

m² 
 

60,70  

5.29 Turnare beton cl. C30/35,XC4 XF4,XD1 în 
pinten, secţiunea 40x60 cm, cu macara 

m³ 15,22 L=63,4m 

5.30 Turnare beton cl. C30/35,XC4,XF4,XD1, în 
pinten, secţiunea 21x50 cm, cu macara 

m³ 6,52 L=62,1m 

5.31 Protecţie suprafeţe taluz în albie, beton armat 
cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, h=12 cm, pe 
fundaţie pin piatră spartă, sort 16-
22,4,WA241,F1,LA20, h=10 cm,, inclusiv:  

m² 
 
 
 

295,0 
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montarea plasei de oţel, armatură cl. A240 
umplere rost deformaţie cu mastic de bitum 

kg 
m/kg 

679 
244/50 

5.32 Executare risbermă din piatră brută, sort  
CP90/250, WA0,5, CS80 

m³ 31,50  

5.33 Montare indicator rutier 5.67, tablă de 
aluminiu pe doi stâlpi plantaţi  

buc 2 Denumirea râului 

5.34 Însămânțare suprafeţe m² 200  
     
 6.Demolarea parţială a podului existent   Condiţii strâmtorate 

de lucru 
6.1 Demontare parapet oțel, încărcare macanică 

în auto, transport oțel uzat la 7 km 
t 1,36 Parapet de pieton 

6.2 Demolare trotuare din beton armat, încărcare 
mecanică în auto,  transport moloz la 12 km 

m³ 8,62  

6.3 Demontare bordură degradată, încărcare 
mecanică în auto,  transport moloz la 12 km 

m 40,0  

6.4 Decapare îmbrăcăminte de asfalt pe pod şi 
rampa de acces, h = 25 cm, încărcare cu 
excavatorul în auto,  transport moloz la 12 km 

m² 
m³ 

281,70 
70,43 
 

 

6.5 Demolaree mecanică, strat de protecţie din 
beton armat, h=4 cm, încărcare cu excavator 
în auto,  transportare moloz la 12 km 

m³ 7,38  

6.6 Demolare mecanică, strat de egalizare din 
beton, hmed = 4,5 cm, încărcare cu excavator 
în auto, transport moloz la 12 km 

m³ 8,30  

6.7 Demolare mecanică, îmbinări dintre grinzi din 
beton armat, încărcare cu excavator în auto,  
transport moloz la 12 km 

m³ 6,82  

6.8 Demontare grinzi suprastructură, dimen. de 
1136x173x80 cm din beton armat, masa 
10,3t, macara de capacitate de 40 t, încărcare 
în auto, transport până la 1 km 

buc  
m³ 

4 
16,48 

 

6.9 Demontare grinzi suprastructură, dimen. de 
1136x196x80 cm  din beton armat, masa 9,9 
t, macara cu capacitate de 40 t, încărcare în 
auto, transport la 1 km 

buc  
m³ 

8 
31,68 

 

6.10 Demolare zid de gardă de beton armat, 
încărcare cu excavator în auto,  transport 
moloz la 12 km 

m³ 3,20  

6.11 Demolare rigle şi parţial piloţi din beton armat, 
încărcare cu excavator în auto, transport 
moloz la 12 km 

m³ 9,98  

6.12 Demolare beton armat degradat pe suprafeţe 
de taluz, încărcare cu excavator în auto,  
transport moloz la 12 km 

m³ 4,30  

                                                                            
                               Întocmit                                                              A.Sîrghi 
                                                  
                               Manager de Proiect                                           A.Cecan 
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Апеха
la contractul пr. 52

din 11.03.2025

1 .Dепчmirеа obiectului:

%lui: or.Bёlti.2. Amplasamentul. _.,_ г)х|+i
;. ;;;fi ;iаrчt : Рrimаriа,mчп,Рё!li,
i. Бпir"рrепоruЦРrоiесtапtчl):
5. Temei de рrоiесtаrе:
Б. Ёr], ОБ рrоiесtаrе, ФЪ$,!я ?,*я9ilf :

7. Гrоsресliчпi 9i expertize:

В. Pate iniiiale de рrоiесtаrе:

ыiъiffi-tr',', teйici de Ьаzё:-' 
Categoria tеhпiсё а. strЁzii -

L.ý.

ТЕМА DE PROiECTARE
pentru actualizarciйu,bniuti,i de рrоiесt 9i deviz

APROB: :

рrimаr al mчп. Вйlti

А. Petkov

ёЬьЙit de pod - e.xistent:
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iфul Tm Ыёсйmi ntei yj"1"_ ч: :::т" ло rя trл s к_64.

11, Nоrmе de proiectare:

ii. l" actualizarea pro'Bctului sе
l a.Yv.vv

line cont

13. Luсrёri de trапsfеrаrе а coЙunicatiilor ffiБЪ tеrеstrе: РgеumрПl9Ц1 9g

le а

п

fiБstut de deviz ЙritоrЪ rераrаtiе:

ф
,iБ. Б'ili',t;;"йilir ýi ? l|?l:r_r:::,;

о

ТБЫгsагilе existente,
i? -Рйъсt," *"бчlui ambiant:

1 3 тзifi l l1гf",*iJa, :,t1.1,ф!Ёll19. Теrmепчl de рrеdаrе а clocumental,Ivl,

20. Ргоiесtапtul tr..JйtБ.Б{пБ_tl9i"rului documentalia: Тп 4 (раiгuJ t:

Reprezentantul Beneficiarului: ,Cecan

L,ý. ,, 11 " maгtie agP'ý'Ёiijr'l,iiН;tg,"caccstav

i::::T]"t"fiHi,;S 
i gn at чrе

сооrdопаt: __..@ tý
Arhitect-ge' ч*:;f,Р.*1i{,Чь:iltН"* ffird

',

,, йЁit#f;ffiSigпаtuге

11 " mаrtiе2025

MoldSign Signature
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Faza Planşa Planşe

I.Ş.P. 02.25Cecan A.
P.E. 1 1

Format A3
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Servicii de actualizare a documentației de proiect și deviz 
"Reparaţia capitală a podului de pe str.Babinski din mun.Bălţi"

Pod peste r.Răuţel

Coordonări

N
um

ăr
ul

Instanţa de coordonare

D
at

a Numele,
Prenumele,

Funcţia

Conţinutul coordonării,
semnătura, ştampila

1
Primăria

municipiului Bălți

2
Arhitect-șef al

municipiului Bălți

3
Întreprinderea municipală

„Direcţia Reparaţii şi Construcţii
Drumuri Bălţi"

4 S.A. „CET-Nord”

5  Agenției de mediu „Nord”

6
Centru de Sănătate

Publică Bălți

7
Direcția situații excepționale

mun. Bălți

8 Inspectoratul de poliţie Bălți

9 Întreprinderea municipală
Regia Apă-Canal Bălţi

10
Reţele Electrice

S.A. „RED-Nord”

11
S.A. "MOLDTELECOM"

mun. Bălți

12 S.R.L. "BĂLŢI-GAZ"
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