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1. DATE GENERALE

Actualizarea documentatiei de proiect si deviz ,Reparatia capitala a
podului de pe str. Babinscki din mun. Balti” a fost efectuata de catre Biroul de
Cercetari si Proiectari “INJPROIECT” S.R.L., in baza prevederilor Contractului
Nr. 52 din 11.03.2025, incheiat cu Primaria mun. Balti, Temei de Proiectare
aprobata de catre Primarul de Balti, precum si in baza prevederilor
Certificatului de Urbanism.

Initial, Proiectul de executie “Reparatia podului de pe str. Babinski din
mun. Balti’, a fost intocmit in anul 2015 de catre “INJPROIECT” S.R.L., in
conformitate cu Contractul de proiectare Nr.60 din 11.05.2015, incheiat cu I.M.
Directia Constructii Capitale Comanditar unic, mun. Balii.

In luna aprilie anul 2021, Primaria mun. Balti a incheiat cu “INJPROIECT”
S.R.L. Contractul nr. 50 din 07.05.2021, in care se solicita actualizarea
Specificatiilor din Proiectul de Executie, cu referinta la noile Standarde
Europene in baza Hotaréarii de Guvern al R.M. nr. 913 din 25.07.2016 ,,privind
aprobarea Reglementarii tehnice cu privire la cerintele minime pentru
comercializarea produselor pentru constructii’,.

in anul 2022, Primé&ria mun. B&lti, prin scrisoarea Nr. 03 — 11/12 din
04.01.2022, a solicitat actualizarea Documentatiei de deviz a Proiectului de
Executie ,Reparatia podului de pe str. Babinschi din mun. Balti”, din cauza
cresterii vertiginoase a preturilor la materialele de constructie si a salariului
mediu pe ramura Construciii.

In toate trei cazuri Documentatia de Proiect si Deviz a fost supusa
Verificarii in cadrul Serviciului de Stat pentru Verificarea si Expertizarea
Proiectelor si Constructiilor.

In anul curent, Primaria mun. Balti, prin Contractul mentionat, a solicitat
actualizarea documentatiei de proiect si deviz ,Reparatia capitala a podului de
pe str. Babinscki din mun. Bal{i”, in scopul organizarii licitatiei publice pentru
identificarea Antreprenorului si organizarea lucrarilor de reparatie a podului.

Actualizarea cuprinde toate compartimentele proiectului, inclusiv planul
topogeodezic, pus la dispozitie de catre Primaria mun. Balti.

Podul este amplasat in or. Balti pe strada Babinski si reprezinta un pod
destinat circulatiei rutiere si de pietoni, care asigura continuitatea strazii urbane
de importanta locala in zona locativa, la travesarea raului Rautel.

Durata de exploatare a podului, propus pentru reparatie, atinge 50 ani,
pe parcursul carora, sub actiunea factorilor climaterici si dinamici, elementele
constructive ale podului au capatat defecte, incat caracteristicile lor functionale
nu mai corespund cerintelor sigurantei circulatiei rutiere si de pietoni.
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In temeiul necesitéatii asigurarii sigurantei si continuitatii circulatiei rutiere
si pietoni, Beneficiarul, a solicitat actualizarea documentatiei de proiect pentru
desfasurarea lucrarilor de reparatie capitala a podului urban.

Proiectul de executie propune solutii de demolare partiala a podului
existent cu reparatia infrastructurii, suprastructurii si racordarea cu strada
existenta Babinski, pentru asigurarea securitatii circulatiei rutiere si pietonale
in conditii de siguranta deplina si confort, la sarcinile reglementate prin lege cu
asigurarea scurgerii libere a apelor cu debite mari ale r. Rautel.

La baza solutiilor de Proiect acceptate au stat materialele Raportului de
expertiza tehnica Nr.8083-04-15/T din 06.05.2015, intocmit de colaboratorii
Serviciului de Stat pentru Verificarea si Expertizarea Proiectelor si
Constructiilor, precum si materialele examinarii tehnice efectuate de catre
“INJPROIECT” S.R.L. in anii 2015, 2021, 2022 si 2025.

Lucrarile topogeodezice au fost efectuate in aprilie 2025, de
Intreprinderea Municipalad Balti ,Biroul arhitectura si sistematizare” si pus la
dispozitie de catre Primaria mun. Balti.

Actualizarea documentatiei de proiect ,Reparatia capitala a podului de
pe str. Babinscki din mun. Bal{i” a fost intocmita in conformitate cu prevederile
normelor si regulelor in constructii in vigoare in Republica Moldova.

2. CARACTERISTICA ZONEI DE REFERINTA

2.1. Clima. Zona climaterica a raionului de amplasare a obiectului este
lll, cu regimul de umeditate a terenului I. Regimul termic a zonei se
caracterizeaza prin temperaturi mai joase (in comparatie cu restul teritoriului
RM), cu primavara mai tarzie si cu toamna mai devreme. Temperatura medie
anuala alcatuieste +8,7 +8,9°C. Temperatura medie lunara a lunii cele mai
calde ale anului +19.5 +20.8°C, iar a lunii cele maireci -4.4 -4.7°C. Maximul
anual absolut al temperaturii se observa in luna iulie, uneori in august si atinge
temperatura +38 +39°C. Minimul absolut a temperaturii aerului a atins -35°C
si a fost inregistrat in ianuarie.

Trecerea constanta a temperaturii aerului peste limita de 0°C decurge
deobicei primavara — in prima decada a lui martie, toamna — la sfarsitul lui
noiembrie. Tn unii ani — perioada aceasta poate sa intervind cu 15-20 zile mai
inainte sau mai tarziu de datele mijlocii. Durata perioadei cu temperatura
medie zilnica de +5°C si mai sus constituie 222 zile, din martie pana in
noiembrie. Temperatura de calcul cea mai rece pentru cinci zile constituie -
16.6°C, iar cea mai calda 28°C.
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Pamantul ingheata la sfarsitul lunii noiembrie si atinge maximul in
ianuarie. Dezghetul are loc in a doua jumatate a lunii februarie. Adancimea
medie de inghet a solului este de 53 cm, max 92 cm.

Cantitatea medie de precipitatii anuale constituie 445-484 mm, din care
75-80% cad in perioada calda (aprilie — noiembrie). Grosimea medie a stratului
de zapada pe iarna ajunge la 20 cm, maximala 46 cm.

Regimul de vanturi se caracterizeaza prin predominarea directiei: Nord-
Vest si Sud—Est. Numarul zilelor cu vanturi puternice (peste 15 m/s) constituie
de la 5 pana la 50 zile pe an. Uneori viteza vanturilor depaseste 30-35 m/s.

2.2. Date hidrologice. Podul proiectat traverseaza raul Rautel, afluientul
drept al r.Raut. Pana la terenul de amplasament al podului bazinul hidraulic
constituie 198 km?, cu lungimea de 23 km. Panta hidraulicd medie amonte de
pod i = 0,006, la pod 0,004.

Podul este amplasat la inceputul iazului artificial creat de barajul capital
din aval la 320 m departare, care serveste si zona de odihna. in terasamentul
barajului este incastrat un pod-deversetor cu deschiderea in lumina de 9,0 m
si adancimea presiunii de apa fata de nivelul de remuu egala cu 1,10 m, iar
pana la carosabilul podului 1,50 m. Debitul de calcul constituie Q1% = 52,0 m%/s.
Nivelul de calcul al apelor mari este NAC1% = 100,05 m. S.B.

In ultimii 50 de ani albia raului Rautel a fost inmalita, consecintele fiind
inmlastinirea albiei cu aparitia vegetatiei de mlastina: stuf si tufari. Viteza de
scurgere a curentului de apa a r.Rautel nu depaseste 1,0 - 1,1 m/s.

Deschiderea in lumina podului de pe str.Babisnski este de 19,35 m si
este suficienta pentru trecerea debitului de calcul a apelor, insa gramezile de
gunoi, stuful, tufele si comunicatiile ingineresti negativ influientiaza la curgerea
normala a curentului de apa sub pod. Chiar si in perioada apelor cu nivele
obisnuite (joase), scurgerea linistita este perturbata, iar curentul de apa
indreptat spre culeea 1, provoaca afuieri.

Pentru a evitarea inundarea terenurilor adiacente este necesar de curatat
si adancit albia r. Rautel.

Pe viitor, pentru a evita posibilitatea inundarilor terenurilor si construciiilor
amplasate in zona albiei raulului Rautel, recomandam Primariei mun. Balti sa
solicite efectuarea lucrarilor de adancire si amenagare a albiei raului Rautel pe
teritoriul or.Balti, in baza unei documentatiei de proiect, intocmite de agenti
economici atestati.




Semnétura si data | Mod.inv.Nr

Inv.Nr.

3. DESCRIEREA $I STAREA TEHNICA A PODULUI EXISTENT

Podul a fost construit in anii 1975-1976, dupa chema statica de 2x11,36
m, lungimea de 22,74 m. Latimea carosabilului este de 8,10 m, lat{imea totala
a podului atinge 10,60 m.

Structura portanta (de rezistenta) in fiecare deschidere reprezinta sase
grinzi prefabricate din beton simplu armat, cu sectiunea transversala in forma
de ,T”, imbinate intre ele longitudinal noduri din beton armat. Lungimea
grinzilor este de 11,36 m, inaltimea de 0,80 m, latimea de 1,73 m pentru
intermediare si de 1,94 m pentru marginale. Dimensiunile de cofraj si armarea
grinzilor existente a suprastructurii podului corespund grinzilor cu marca b-13
(marginale) si b-14 (intermediare) din Proiectul Tip Nr.56[ (Nr. de inventar
127/2-2), anul editarii 1962, autor Institutul Glavtransproiect ,SOIUYDORNII".

Partea carosabila este alcatuita din stratul de imbracaminte din beton
asfaltic si hidroizolarea suprastructurii cu stratul de egalizare si de protectie.
Trotuarele reprezinta elemente-cadru prefabricate din beton armat, acoperite
cu placi prefabricate din beton armat. Elementele cadru sunt fixate de
suprastructura cu ancoraje din ofel. Constructia trotuarelor corespund
constructiei trotuarelor din Proiectul Tip Nr.56, anul editarii 1958, autor
~SOIUYDORNII". Parapetul de profil ,U” si umplutura din platbanda de otel.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee si o pila intermediera,
care reprezinta un rand din sapte piloti, sectiunea de 35x35 cm, din beton
armat, incastrati in pamant prin batere si rigidizati la partea superioara cu o
rigla din beton armat.

Pe rampele de acces partea carosabila are imbracaminte din beton
armat. Racordare a podului cu carosabilul lipsesc

Cursul de apa a raului se afla in deschiderea 1. Albia raului sub pod, in
aval si amonte de pod este inmlastinita si impanzita cu stuf si tufari.

Din concluziile si recomandarile Expertizei tehnice rezultda ca Starea
tehnica a podului este nesatisfacatoare, din care cauza sunt necesare
interventii cu lucrari de reparatie pentru asigurarea securitatii circulatiei rutiere
si de pietoni, in conditii de siguranta si confort, la vitezele si sarcinile
reglementate prin lege, cu asigurarea capacitatii portante, stabilitati si
durabilitatii elementelor componente, cu evidentierea minimului necesar de
lucrari de reparatie a podului, care trebuie de inclus in documentatia de proiect
si deviz si anume:

Demolarea elementelor caii podului existent;

Demontarea elementelor suprastructurii, reparatia grinzilor;
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Reparatia pilei intermediare si culeelor (demolarea riglelor, camasuirea
pilotilor pilei intermediare, executia riglelor, zidurilor de garda si cuzinetilor);

Montarea suprastructurii (montarea grinzilor existente reparate,
monolituzarea imbinarilor longitudinale dintre grinzi, executia placii
suprabetonate cu montarea conectorilor de asigurare a conlucrarii cu grinzile,
hidroizolarea placii suprabetonate);

Montarea elementelor caii podului (montarea trotuarelor, acoperirea
rosturilor de dilatatie, asternerea imbracamintei din beton asfaltic, amenajarea
sistemului de evacuare a apelor pluviale, montarea parapetilor de siguranta a
circulatiei rutiere si de pietoni);

Amenajarea rampelor de acces (umplerea golurilor, montarea
elementelor de racordare, montarea bordurelor, asternerea imbracamintei
asfaltice pe carosabil si trotuare, mantarea parapetului de sigurantd a
circulatiei rutiere);

Amenajarea albiei din preajma podului (curatarea albiei, consolidarea
malurilor);

4. SOLUTII CONSTRUCTIVE

Variante. Tindnd cont de recomandarile expertizei tehnice, de situatia
hidraulica si analiza tehnico-economica a varintelor posibile de reparatie a
podului s-a decis ca varianta optima este podul cu schema statica existenta de
2x11,36 m, care asigura scurgerea libera a apelor cu debite de calcul, cu
redanoirea caii podului, reparatia suprastructurii gi infrastructurii, reamenajarea
rampelor de acces si amenajarea albiei.

Dimensionarea podului. Strada de amplasare a podului este urbana de
importanta locala, in zona locativa.

in plan podul este amplasat in aliniament si se intersecteaza cu albia
raului sub un unghi de 90°.

In profilul longitudinal podul se afl& in aliniament

Lungimea podului constitue 27,87 m, cu schema statica de 2x11,36 m.

Gabaritul podului constituie 8,00+1x1,50+1x0,75 m si asigura
amplasarea drumului cu latimea partii carosabile de 6,0 m, pentru doua benzi
de circulatie a unitatilor de transport, doua benzi de siguranta de 1,00 m.

Sarcinile de calcul a podului sunt A11 si HK80.

Seismicitatea de calcul a podului constituie 7 grade.

Generalitati. Solutile conceptuale propuse in proiect se bazeaza pe
regulile de baza a standardelor Europene seria EN 1504 ,Repararea si
protejarea structurilor din beton si beton armat” si a normelor in constructii in




Semnétura si data | Mod.inv.Nr

Inv.Nr.

vigoare din Republica Moldova CHul1 2.05.03-84, SM 324:2017, SM SR EN
206:2016, CP H.04.04:2018, NCM A.07.02-2012; NCM D.02.01-2024, CP
D.02.11-2014, CP D.02.05-2017, NCM E.04.04:2016, CP D.02.25-2021, .

Infrastructura. Culeele si pila intermediare sunt alcatuite dintr-un rand
de piloti existenti din beton armat prefabricat cu sectiunea de 35x35 cm, infipti
in pamant prin batere pana la refuz si rigidizati la partea superioara cu o rigla
noua din beton armat monolit. Pilotii pilei sunt protejati prin camasuire cu beton
armat. Din necesitatea asigurarii rezemarii corecte a grinzilor, riglele pilei si
culeelor sunt inlocuite cu altele noi. Pe riglele culeelor sunt amenajati zidul de
garda si cuzinetii, iar pe rigla pilei cuzinetii din beton armat monolit.

Suprastructura. In sectiunea transversala a suprastructurii sunt aranjate
6 grinzi existente din beton armat prefabricat, imbinate intre ele pentru
asigurarea conlucrarii si capacitatii portante. Din necesitatea modificarii riglelor
se cere demontarea grinzilor suprastructurii, reparatia lor si dupa reparatia
culeelor si pilei, montarea grinzilor. Pe grinzi se executia o placii suprabetonata
din beton armat, care permite anenajara caii podului cu carosabilul si trotuarele
solicitate, precum si obtinerea capacitatii portante la sarcinile normative
actuale in vigoare: A11 cu pietoni si HK-80, conform cerintelor normativului
CHul1 2.05.03-84. Conlucrarea placii suprabetonate cu grinzile este asigurata
de conectori. Suprafata grinzilor se protejeaza cu vopsea polimerica.

Calea podului. Calea podului contine partea carosabila cu latimea de
8,0 m, trotuar cu latimea de 1,50 m si trecere de serviciu cu latimea de 0,75 m.
De ambele parii a carosabilului sunt instalate pe soclu parapete metalice de
siguranta, cu inal{fimea de 0,75 m si parapete pietonale, inal{imea de 1,10 m.

imbracamintea partii carosabile a podului se executa din doua straturi:
strat de uzura, h = 4 cm, din mixtura asfaltica stabilizata de tip MAS16 si strat
de legatura, h = 4 cm, din beton asfaltic tip BAP16. Amorsarea suprafetelor
suport se executa cu emulsie bituminoasa cationica.

Stratul de protectie din beton armat este de 4 cm grosime; stratul
hidroizolant este din membrana armata cu grosimea minima de 0,5 cm,
asternuta prin lipire de placa suprabetonata din beton armat. Hidroizolatia
reprezinta o membrana armata de tip DERBIGUM GC (se accepta si alta
membrana similara), h =25 mm, lipita prin incalzire.

Placile trotuarelor sunt prefabricate din beton armat, acoperite cu
imbracaminte, h = 4,0 cm, din beton asfaltic.

Partea carosabila este amenajata cu parapet metalic de siguranta a
circulatiei rutiere, cu inaltimea de h = 0,90 m, iar trotuarele la exterior cu
parapete de siguranta pietonala, cu inaltimea de h=1,10 m.
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Glisierele (profilul lisa), amortizatorul si buloanele sunt zincate termic, h
=120 ym (mkm), (buloanele 60um), conform SM SR EN ISO 1461:2012.

Stalpii, soclurile, tevile de ghidare a parapetului directional si elementele
parapetului sunt protejate anticoroziv prin vopsire la unitatea care uzineaza
parapetele, cu exceptia zonelor de imbinare pe santier.

Reesind din durata de folosinta, precum si clasa de agresivitate a
mediului, se stabileste categoria de protectie | (duratd lunga), ceea ce
corespunde unei durate de viata a acoperirii protectoare de 8-15 ani.

Sistemul de protectie anticoroziva este alcatuit din 3 straturi:

» grund epoxidic bicomponent bogat in zinc, h = 60 um; ¢ strat intermediar
de protectie epoxidic bicomponent, h = 60 ym; « strat de finisare acrilo-
poliuretanic de inalta performanta, cu grad ridicat de luciu, cu durabilitate mare,
h = 60 um; Grosimea totala a sistemului de protectie este de 180 um.

Rosturile de dilatatie sunt de tip inchis, cu armarea imbracamintei.

Evacuarea apelor pluviale este organizata pe sub trotuare.

Racordarea podului cu rampele de acces. Pentru asigurarea de
trecere lina a unitatii de transport servesc placile de racordare de beton armat,
cu lungimea de 4,0 m.

Constructia sistemului rutier: stratul de legatura, h = 6 cm, din beton
acfaltic BAD22,4 si strat de uzura, h-4 cm, din mixtura asfaltica MAS16.
Trotuarele sunt acoperite cu imbracaminte, h = 4,0 cm, din beton asfaltic.

Albia raului. Pentru asigurarea scurgerii linistite a cursului de apa si
evitarea eroziunilor de pamant, proiectul prevede curatarea albiei din preajma
podului de stuf, arbori si tufari, refacerea malurilor, nivelarea taluzurilor si
terenului, consolidarea suprafetelor taluzurilor malurilor in zona podului.

Taluzurile albiei sunt protejate cu un strat cu grosimea de 12 cm din beton
armat monolit, asternut pe un strat de piatra sparta. Armarea betonului este
realizata cu o plasa cu ochiurile de 20x20 cm, din armatura cl. A24046 mm.

5. PROTECTIA MEDIULUI AMBIANT

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor
corespunzatoare din CHwull 2.05.03-84, CP D.02.11-2014, NCM
D.02.01:2024, precum si NCM A.07.06:2016 Protectia mediului si CP
D.02.30:2023 Reglementari privind protectia mediului in activitatea de
proiectare, constructie, modernizare, rebilitare si intretinere a drumurilor.

In proiect nu sunt prevazute materiale, care au impact negativ asupra
mediului. La sfarsitul lucrarilor santierul se demoleaza, molozul se transporta
in locuri special amenajate, cu nivelarea terenului adiacent, utilizat.

10
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Lista lucrarilor de protectie a mediului inconjurator.

Nr. Denumirea lucrarilor
1. Lungimea podului acopera albia minora a raului
2. Utilizarea imbracamintei capitale pe partea carosabila
3. Curatarea, nivelarea si consolidarea suprafetelor in zona podului
4. Organizarea evacuarii apelor de suprafata
6. INDICII TEHNICI A OBIECTIVULUI DE INVESTITII
Nr. Indicii Parametrii
1. | Categoria tehnica a Strada urbana de importanta locala
strazii de amplasare a podului | in zona locativa, cu 2 benzi;
2. | Categoria de importanta pod | Deosebita ,B”
3. | Lungimea podului cu rampele | 42,67 m
4. | Lungimea podului 27,87 m (suprastructura 22,77 m)
5. | Schema statica a podului 2x11,36 m
6. | Gabaritul 8,00 +1x1,5 + 1x0,75 m
7. | Latimea totala a podului 11,69 m
8. | Unghiul de oblicitate a podului | 90°
9. | Sarcinile de calcul A-ll, HK80
10. | Seismicitatea de calcul 7 grade
11. | Denumirea raului traversat Rautel
12. | Debitul de calcul, Q1 52 m?/s
13. | Durata de executie a lucrarilor | 6 luni
de reparatie capitala a podului

7. CONDITII DE EXPLOATARE $I INTRETINERE A PODULUI

Instructiuni generale de intretinere si inspectare a podurilor. in scopul
mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice a podului, precum si
asigurarii continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de
siguranta deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este
necesar permanent de efectuat lucrarile de intretinere, care se vor efectua in
conformitate cu cerintele NCM D.02.04:2018 si CP D.02.24:2019.

Lucrarile de intretinere, inspectare si reparatie curenta (dupa necesitate)
se va efectua in conformitate cu normele CHwull 3.06.07-86, BCH 4-81, CP
D.02.06-2014 si CP D.02.26:2023.

Avand in vedere importanta deosebita a lucrarii de arta pentru asigurarea
sigurantei circulatiei rutiere si de pietoni, Beneficiarul are obligatia de a urmari
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Mod.inv.Nr

Semnétura si data

Inv.Nr.

comportarea in timp a lucrarii, ludnd masuri pentru remedierea deficientelor
care pot sa apara si pentru mentinerea obiectivului in stare de functionare.

Pentru a evitarea inundarea terenurilor adiacente este necesar de curatat
si adancit albia r. Reutel.

Pe viitor, pentru a evita posibilitatea inundarilor terenurilor si constructiilor
amplasate in zona albiei raulului Rautel, recomandam Primariei mun. Balli sa
solicite efectuarea lucrarilor de adancire si amenagare a albiei raului Rautel pe
teritoriul or.Balti, in baza unei documentatiei de proiect, intocmite de agenti
economici atestatj.

Manager de Proiect A. Cecan
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Obiectul: Actualizarea documentatiei de proiect
si deviz la obiectul “Reparatia capitala a podului
de pe str. Babinski din mun. Balti”

Borderoul

Contractul nr. 52

lucrarilor de reparatie capitala a podului

Nr.

Denumirea lucrarii

U.M.

Cantitatea

Nota

1.Lucrari de preqgatire

1.1

Defrisare manuala a suprafetelor impadurite
cu tufisuri si arbusti, diametrul pana la 10 cm,
strangere in gramezi, incarcare ulterioara
manual Tn auto cu transportare la 12 km

100m?

m3

4,90

3,00

1.2

Sapatura pamént catll din cariera cu
excavatorul, transportare cu auto la 12 km,
y=1,80 t/m3 descarcare in platforma de
montare, imprastierea cu buldozer la 10 m

100m?

5,90

1.3

Compactare mecanica a umpluturilor cu
compactor pe pneuri, in straturi succesive de
20 cm grosime, 8-12 treceri suprapuse

5,90

1.4

Executare Tmbracaminte din piatra sparta,
sort 22,4-31,5, WA241, F2, MDE25, LA30,
h=15 cm la platforma de lucru

205
30,75

1.5

Demolare imbracaminte din piatra sparta cu
buldozerul, incarcare cu excavatorul 1in
camion si transportare material rezultat pana
la 1,0 km, descarcare in teren, imprastiere cu
buldozer, pana la 10 m, compactare umpluturi
cu compactori pe pneuri in straturi succesive
de 20 cm grosime, 6 treceri suprapuse

30,75

1.6

Excavare pamant in platforma de montare din
albie cu excavator, incarcare in camion,
transport pana la 1,0 km, descarcare in teren
pentru refacerea malurilor si imprastiere cu
buldozer, pina la 10 m, compactare umpluturi
cu compactor pe pneuri in straturi succesive
de 20 cm grosime, 6 treceri suprapuse

100m?3

4,00

1.7

Excavare pamant platforma din albie cu
excavator, incarcare in camion transportare
material rezultat pana la 12,0 km descarcare
teren, imprastiere cu buldozer panala 10 m

100m?3

1,86

1.8

Excavare manual3a, platforma de montare din
albie, descarcare teren

4,0

Nivelarea terenului cu buldozerul

3,00

—_— -
i)

Nivelarea manuala a taluzurilor malurilor

550

2.Culee si pila

Conditji stramtorate

de lucru

2.1

Excavare pamant, catll cu excavator in
groapa fundatie, adanc pana la 2 m, teren

0,86

2.2

Excavare manuala, pamént, loc Tingust,
aruncare teren

4,0

2.3

Curatare cu peria de sarma si spalare a

0,33
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suprafetelor de beton stirbit

2.4 | Astupare stirbituri cu mortar M20 de ciment si | m? 0,33
nisip, strat panalah =3 cm
2.5 | Taiere cu flacara oxiacetilenica, armaturi, | 100buc | 0,98
urechi din bare de otel @ 22 mm la pilotii,
incarcare manuald, transport otel uzat 12 km | kg 80
2.6 | Executie strat de fundatie din piatra sparta, | m? 1,01
sort 16 - 22,4, WA241, F1, LA20, h =10 cm
2.7 | Spituire (buciarda) suprafete de beton la pilot | m? 16,66
2.8 | Montare armaturi pentru beton armat la | kg 579
camasuire piloti, inclusiv cl. A240 / A500C kg/kg 78/501
2.9 | Amorsare suprafete de beton SikaLatex Aditiv | m? 89,90 0,25 kg/m?
2.10| Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, | m? 3,71
XD1, XA1, macara, camasuire piloti
2.11| Cofraje la betoane, din panouri din placaj tip | m? 30,0
P, la camasuirea pilotilor
2.12| Hidroizolare beton din bitum filerizat, aplicat la | m? 14,0
rece, cu peria, in doua straturi succesive
2.13| Umplere mecanica cu pamant a gropii de fun. | 100m®* | 0,86
2.14| Compactare paméant coeziv in straturi h=10 | m? 86
cm, cu maiul de mana in locuri inguste
2.15| Montarea armaturilor pentru beton armat, in | kg 2653
rigle, inclusiv armatura cl. A240 / A500C kg/kg 1351/1302
2.16| Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, | m? 20,51
XD1, cu macara, in rigle
2.17| Cofraj la beton, panouri placaj tip P, la rigle m? 75,4
2.18| Montarea armaturilor la beton armat, in zid de | kg 1053
garda, inclusiv cl. A240/cl. A500C kg/kg 74/979
2.19| Confectionarea la uzina si montarea pieselor | buc 12
inglobate, din otel platbanda, in zid de garda | kg 49
2.20| Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, | m? 12,76
XD1, cu macaraua, in zidul de garda
2.21| Cofraj la beton, panouri placaj P, zid de garda | m? 90,0
2.22| Montare armaturi la beton armat, in cuzinetj, | kg 85
inclusiv cl. A240 / cl. A500C ka/kg 64/21
2.23| Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, | m? 1,68
XD1, cu macara, in cuzinefi
2.24| Cofraj la beton, panouri placaj P, la cuzineti m? 7,80
2.25| Curatare suprafete de beton prafuit cu aer | m? 190,6
comprimat si peria cu apa
2.26| Hidroizolare elemente la culee din bitum | m? 64,0
filerizat, cu peria, in doua straturi succesive
2.27| Vopsire suprafete vizibile la pila si culee cu
vopsea polimerica (sistem de protectie
anticoroziva): inclusiv
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W m? 126,6 consum :
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color | m? 126,6 8:3@/,'2,2
3. Strat final cu Sikagard-680S color) m? 126,6 0,2kg/ m?
3.Su prastructu ra gonditii stramtorate
e lucru
3.1 | Inlaturare beton degradat, stirbit de pe grinzi | m? 31,0
prin cioplire la adancime de hmed = 2 cm m? 0,62
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3.2 | Curatare de rugina, cu peria de sarma, a | kg 90
armaturii dezgolite
3.3 | Curatare cu peria de sarma si spalare a | m? 31,0
suprafetelor de beton demolat si stirbit
3.4 | Amorsare suprafete de beton cu Sika | m? 31,0 0,25 kg/m?
MonoTop-910N
3.5 | Astupare stirbituri cu mortar pe bazd de | m? 31,0 38 kg/m*
ciment, monocomponent, modificat polimeric | m? 0,62
Sika MonoTop-612), hmed = 2 cm
3.6 |Incarcare grinzi existente, dimensiuni de | buc 4
1136x173x80 cm din beton armat, masa 10,3 | m® 16,48
t, cu macara, capacitate de 40 t, incarcare in
auto, transport pana la 1km, montare grinzi
3.7 |Incarcare grinzi existente, dimensiuni de | buc 8
1136x196x80 cm din beton armat, masa 9,9 | m® 31,68
t, cu macara, capacitate de 40 t, incarcare in
auto, transport pana la 1km, montare grinzi
3.8 | Procurare, montare aparat de reazem cauciuc | buc 24
armat dimen. 25x20x6,2-8-C cm, masa 7,2 kg
3.9 | Montare armaturi, la monolitizare grinzi din | kg 1113
beton armat, inclusiv armatura cl. A500C
3.10| Turnare beton armat cl. C30/37, XC4, XF4, | m3 7,30
XD1, cu macara, la monolitizare grinzi
3.11| Cofraj placaj tip P, la monolitizare grinzi m? 46,70
3.12| Forare mecanica gauri, @ 30 mm in beton | buc 276
armat pentru conectori m 58,0
3.13| Ungere cu clei epoxid a conectorilor kg 15,4
3.14| Confectionare, montare conectori in gauri buc/kg | 331/331
3.15| Asternere foi de ruberoid in 2 straturi m? 8,5 deasupra pilei
3.16| Montare armaturi in placa suprabetonata, | kg 6846
inclusiv cl. A240/cl. A500C ka/kg 148/6698
3.17| Turnare beton armat de cl. C30/37, XC4, XF4, | m? 43,63
XD1, cu macara, in placa suprabetonata,
3.18| Cofraj beton, panouri din placaj tip P, la placa | m? 53,70
3.19| Taiere mecanizatd a rostului in placa | m 11,39 I"nfgrs;gzﬁare pilei
suprabetonata, umplere cu mastic bitumin. kg 0,5
3.20| Curatare suprafete de beton cu aer | m? 459
comprimat si peria cu apa
3.21| Vopsirea suprafetelor vizibile a suprastructurii
cu vopsea polimerica (sistem de protectie
anticoroziva a suprafetelor de beton a
elementelor vizibile): inclusiv _
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703W m? 459 0oL/ me
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color | m? 459 0,2 kg/ m?
3. Strat final cu Sikagard-680S color m?2 459 0.2 kg/ m?
4.Calea DOdU'Ui Conditji stramtorate
de lucru
4.1 | Executie rost de dilatatie, m 22,78
inclusiv: -lira din folii ondulate de alama marca
Cuzn37 (J163), 6=1,2 mm m?/kg | 11,4/115,4
-dibluri, I=50mm buc/kg | 260/2,1
-mastic bituminos kg 324
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-frAdnghie din cinepa imbibata cu bitum kg 9,2
-clei epoxid kg 9,2
4.2 | Montare armaturi la nodul de rezemare a | kg 70 NM-3 i NM-4
placilor de trotuar, din beton armat,
inclusiv armatura cl. A240/A500C kg/kg 19/51
4.3 | Turnare beton armat de cl. C35/45XC4, | m? 0,75
XF4,XD3, cu macara, la nodul de rezemare a
placilor de trotuar
4.4 | Cofraj din placaj tip P la beton armat, la nodul | m? 18,60
de rezemare a placilor de trotuar
4.5 | Montare armaturi la monolitizarea soclului, din | kg 318
beton armat, inclusiv cl. AS00C
4.6 | Confectionare la wuzina, montare piese | buc 24
inglobate, din otel lat, in soclu kg 396
4.7 | Turnare beton armat de cl. C35/45, XC4,XF4, | m? 3,64
XD3, cu macara, ia soclu
4.8 | Cofraj din placaj tip P la beton armat, la soclu | m? 21,3
4.9 | Montare jgheab de evacuare a apelor de pe | m 45,54
calea podului, inclusiv
tabla alama marca CuZn37 (J163), 6=1,2mm, | m?/kg 4,5/44,0
mastic bituminos kg 8,8
dibluri, I=5cm buc/kg | 128/1,0
clei epoxid kg 9,6
4.10| Curatare mecanica strat suport, pentru | m? 340,40
aplicare tratament de bitum la hidroizolatii
4.11| Strat amorsaj din bitum taiat, sape hidrofuge | m? 340,40
4.12| Membrana hidroizolantd tip DERBIGUM GC | m? 340,40 :p:t'l‘j:'r" pe placa de
sau alta similara, calandrata pe baza de bitum
imbogatit, ramforsata, ce se aplica prin
incalzire, cu arzator de gaz, h =5 mm
4.13| Strat de protectie din beton armat cl. C30/37, | m? 239,80
XC4, XF4, XD1, h=4cm, turnat cu macara m3 9,59
4.14 | Montare plasa de otel sudata. kg 1271
4.15| Cofraj la beton armat, din panouri din placaj | m? 3,10
tip P, la strat de egalizare si protectie
4.16| Executare strat din mortar fara priza marca | m? 12,5
M20 de nisip si ciment, hmed = 2 cm, pentru | m3 0,25
rezemarea placilor de trotuar
4.17| Asternere foi de ruberoid in 2 straturi, la | m? 1,48
rezemare placi de trotuar pe zidul de garda
4.18| Confectionare la uzind, montare placi de | buc 10 ﬁgggzﬁﬂg‘g’k@/m
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, | m3 3,70 Pi=19kg/m?
XD3, 215x192x20 cm, masa 0,99t, cu macara
4.19| Confectionare la uzind, montare placi de | buc 2 ﬁggg;ﬁﬁﬁ;‘/m
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, | m? 0,58 Pi=24kg/m?
XD3, 166x192x20cm, masa 0,76t, cu macara
4.20| Confectionare la uzind, montare placi de | buc 10 ﬁggg;ﬁlﬁg/@m
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, | m3 2,20 Pi=32kg/m?
XD3, 215x117x20cm, masa 0,56t, cu macara
4.21| Confectionare la uzind, montare placi de | buc 2 ﬁgggéﬂgg’kfg/m
trotuar, din beton armat cl. C35/45,XC4,XF4, | m3 0,34 Pl=41kg/m?

XD3, 166x117x20cm, masa 0,45t, cu macara
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4.22 | Etansare rost dintre placa de trotuar, inclusiv: | m 27,2
-mastic bituminos kg 9,8
-franghie din canepa imbibata cu bitum kg 71

4.23| Montare parapet de pietoni din panouri de | m 55,74
otel, vopsire in 2 straturi de vopsea si un strat | kg 2086
de grunduire (inclusiv pe zid de garda)

4.24| Montare tevi din otel, @ 60 mm, 8=3,0 mm, pe | kg 361,0
pod si rampa la parapet de siguranta rutiera,
vopsire in 2 straturi pe unu de grunduire

4.25| Montare parapet otel deformabil de siguranta | m 106,90
rutiera, vopsire stalpi in 2 straturi pe unu de | kg 2923,0
grunduire pe pod si rampa, Inclusiv:
stalpi CM* pod / stalpi CD-3 pe rampa kg/kg 401/627
beton pentru fundatie cl.C25/30, XC2,XF2 m? 2,40

4.26| Curatare mecanica, strat suport, in vederea | m? 347.,3
aplicarii tratamentului de bitum

4.27 | Strat de amorsare din bitum taiat m? 347,3

4.28| Asternere foi de ruberoid in 2 straturi, lipite cu | m? 12
bitum, la rosturi

4.29| Asternere geoplasa din fibre de sticla tip | m? 84
100/100-25, la rosturi

4.30| imbracaminte pe partea carosabild a podului: | m? 182,2
-mixtura asfaltica MAS16 cu bitum modificat
cu polimeri, executat la cald, h =4 cm;

-beton asfaltic BA16 cu bitum 50/70, h =4 cm

4.31| Imbracaminte din beton asfaltic BA8 cu bitum | m? 65,1
50/70, executata la cald, asternere manuala,

h =4,0 cm, pe trotuar

4.32| Etansarea rosturilor dintre beton si beton | m 57,80
asfaltic cu mastic bituminos kg 10,4

4.33| Marcaje rutier longitudinal mecanizat, cu | m/m? 128,6/19,3
vopsea de tip AK-595 Poli-color, sau alta
analogica, inclusiv: - 1.1.1, lIatimea de 15 cm

5. Racordarea podului cu drumul. Conditii stramtorate
. 1= - de lucru
Consolidari

5.1 | Sapatura pamant cat.ll din terasament cu | 100m®* | 2,50
excavator, descarcare teren, imprastiere cu
buldozer la distanta 20 m, compactare in
straturi succesive, h=20 cm, 8-12 treceri

5.2 | Procurare, descarcare, imprastiere manuala | m? 186,0
amestec din nisip cu prundis 0-63 GA75

5.3 | Compactare paméant necoeziv, in straturi | m? 186,0
succesive h=10 cm, cu maiul de mana

5.4 | Fundatie, piatra concasata, sort 16-22,4, | m? 13,37
31,5-63, WA241, F1, LA20, impanat[, h=40 cm

5.5 | Strat din piatra concasata, sort 16-22,4, | m? 5,58
WA241, F1, LA20, in strat h = 10 cm

5.6 | Confectionare, montare blocuri longrine, din | buc 4 ﬁggg;ﬁ';gg;‘m
beton armat cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, | m3 4,60
380x63x50 cm, masa 2,90 t, cu macara

5.7 | Turnare beton armat de cl. C30/37,XC4, XF4, | m? 0,50

XD1, cu macara, la nodul longrinei
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5.8 | Cofraj, placaj tip P la beton armat, nod longrina| m? 1,30
5.9 | Strat de mortar fara prizd marca M20 nisip cu | m? 9,60 Z’e””“ rezemare placi
. . . e racordare
ciment, hmed = 2 cm, rezemare placi racordare
5.10| Asternere foi de ruberoid in 3 straturi m? 3,20 g’e”t’“ rezemare placi
e racordare
5.11| Confectionare, montare placi de racordare din | buc 16 ﬁggg;l%'ggg;‘m
beton armat cl.C30/37,XC4,XF4,XD1, dimens. | m? 9,12
400x98x15 cm, masa 1,43 t, cu macara
5.12| Montare armaturi la suprabetonare placii de | kg 505
racordare, inclusiv cl.A240/cl. A500C kg/ kg |65/440
5.13| Turnare beton armat cl. C30/35,XC4,XF4,XD1 | m? 6,40
cu macara, suprabetonare placi
5.14| Cofraj din placaj tip P la beton armat, | m? 7,20
suprabetonare placi
5.15| Strat de fundatie, amestec optimal din piatra | m? 29,60
sparta, sort 0-63, LA30, conform SM EN | m?3 8,88
13285, h =30 cm
5.16| Montare armaturi pentru monolitizarea placii | kg 576
intermediare, inclusiv cl. A500C
5.17| Turnare beton armat cl. C30/37,XC4,XF4, | m? 7,98
XD1, macara, monolitizare placii intermediare
5.18| Cofraj din placaj tip P la beton armat, | m? 10,0
monolitizare placii intermediare
5.19| Umplere gauri si rosturi cu mastic bituminos m/kg 32/128
5.20| Hidroizolare placi cu bitum, aplicat la rece, cu | m? 106,40
peria, in doua straturi succesive
5.21| Montare borduri din blocuri BP100x30x18 cm | m 40
din beton cl. C35/45,XC4,XF4,XD3, XM1, pe
fundatie din beton cl. C25/30,XF2
5.22| Montare bordurei din blocuri BP100x20x8 cm | m 32
din beton cl. C35/45,XC4,XF4,XD3,XM1 pe
fundatie din beton cl. C25/30,XF2
5.23| Amorsare suprafete din piatra concasata cu | m? 96,40
emulsie bituminoasa 0,8 I/mp
5.24| Amenajare strat de legatura din beton acfaltic | m? 96,40
BAD22,4 cu bitum 50/70, h =8 cm
5.25| Amorsare suprafete de asfalt cu emulsie | m? 96,40
bituminoasa 0,3 I/mp
5.26| Asternere strat de uzura din mixtura asfaltica | m? 96,40
MAS16, bitum modificat cu polimeri, H-4 cm
5.27| Amorsare suprafete suport cu emulsie | m? 60,70
bituminoasa 0,8 I/mp
5.28 | Imbracaminte pe trotuar beton asfaltic tip BA8 | m? 60,70
50/70, h = 4 cm, pe fundatie din piatra conc.
sort 16-22,4,WA241,F1,LA20, h=10 cm,
5.29| Turnare beton cl. C30/35,XC4 XF4,XD1 in| m?3 15,22 L=63,4m
pinten, sectiunea 40x60 cm, cu macara
5.30| Turnare beton cl. C30/35XC4,XF4,XD1, in | m?3 6,52 L=62,1m
pinten, sectiunea 21x50 cm, cu macara
5.31| Protectie suprafete taluz in albie, beton armat | m? 295,0

cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, h=12 cm, pe
fundatie pin piatra sparta, sort 16-
22,4 WA241,F1,LA20, h=10 cm,, inclusiv:
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montarea plasei de otel, armatura cl. A240 kg 679
umplere rost deformatie cu mastic de bitum m/kg 244/50

5.32| Executare risberma din piatra bruta, sort | m? 31,50
CP90/250, WAO,5, CS80

5.33| Montare indicator rutier 5.67, tabld de | buc 2 Denumirea raului
aluminiu pe doi stalpi plantati

5.34| Insamantare suprafete m? 200

6.Demolarea partiala a podului existent ggfl‘lj’(‘}r‘LStrém‘Orate

6.1 | Demontare parapet otel, incarcare macanica | t 1,36 Parapet de pieton
in auto, transport otel uzat la 7 km

6.2 | Demolare trotuare din beton armat, incarcare | m? 8,62
mecanica in auto, transport moloz la 12 km

6.3 | Demontare bordura degradata, incarcare | m 40,0
mecanica in auto, transport moloz la 12 km

6.4 | Decapare imbracaminte de asfalt pe pod si | m? 281,70
rampa de acces, h = 25 cm, incarcare cu | m? 70,43
excavatorul in auto, transport moloz la 12 km

6.5 | Demolaree mecanica, strat de protectie din | m3 7,38
beton armat, h=4 cm, incarcare cu excavator
in auto, transportare moloz la 12 km

6.6 | Demolare mecanica, strat de egalizare din | m? 8,30
beton, hmed = 4,5 cm, incarcare cu excavator
in auto, transport moloz la 12 km

6.7 | Demolare mecanica, imbinari dintre grinzi din | m? 6,82
beton armat, incarcare cu excavator in auto,
transport moloz la 12 km

6.8 | Demontare grinzi suprastructura, dimen. de | buc 4
1136x173x80 cm din beton armat, masa | m? 16,48
10,3t, macara de capacitate de 40 t, incarcare
in auto, transport pana la 1 km

6.9 | Demontare grinzi suprastructura, dimen. de | buc 8
1136x196x80 cm din beton armat, masa 9,9 | m® 31,68
t, macara cu capacitate de 40 t, incarcare in
auto, transport la 1 km

6.10| Demolare zid de garda de beton armat, | m? 3,20
incarcare cu excavator in auto, transport
moloz la 12 km

6.11| Demolare rigle si partial piloti din beton armat, | m? 9,98
incarcare cu excavator in auto, transport
moloz la 12 km

6.12| Demolare beton armat degradat pe suprafete | m? 4,30
de taluz, incarcare cu excavator in auto,
transport moloz la 12 km

Intocmit A.Sirghi
Manager de Proiect A.Cecan
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Anexa APROB:
la contractul nr. 52 Primar al mun. Balti

din 11.03.2025
A. Petkov

LS.

TEMA DE PROIECTARE
pentru actualizarea documentatjei de proiect si deviz

1.Denumirea obiectului: Servicii de actualizare a documentatiei de proiect si deviz |a
“Reparatia capitala a podului de pe str. Babinski din mun. Balti".
2. Amplasamentul obiectului: or.Balli.
3. Beneficiarul: Primaria mun.Balti.
4. Antreprenorul (Proiectantul): B.C.P. “INJPROIECT" $.R.L., mun.Chisinau.
5. Temei de proiectare: Asiqurarea sigurantei si continuitatii circulatiei rutiere.
6. Faza de proiectare: Proiect de executie.
7. Prospectiuni i expertize: Vor fi utilizate materialele prospectiunilor precedente.
8. Date initiale de proiectare: Beneficiarul va furniza Certificatul de Urbanism si va
obtine avizele organizatiilor cointeresate, conform Anexei.
9. Parametrii tehnici de baza:
Categoria tehnica a strazii - strada urbana de importanta locald in zona locativa;
Gabarit de pod - existent;
Trotuare - sunt necesare, cu |&timea de 1,50 m pe ambele parti a carosabilului;
Sarcina normativa: All si pietoni; HK-80, conform cerintelor CHwuM 2.05.03-84;
Tipul imbracamintei rutiere pe carosabil - beton asfaltic.
10. Seismicitatea zonei: 7 grade dupa scara MSK-64.
11. Norme de proiectare: Conform CHul 2 05.03-84, C PD.02.05, NCM B.01.06.
12. La actualizarea proiectului se va fine cont de: Raportul de expertiza tehnica
precedent si de rezultatele examinarii recente (dupé caz).
13. Lucrari de transferare a comunicatiilor subterane si terestre: Documentatia_de
proiect si lucrérile de stramutare a retelelor agatate de pod, reprezinté proiecte ce nu
fac parte din documentatia_de proiect actualizata, care vor fi executate de catre
agenti economici autorizati, selectati de catre Beneficiar.
14. Costul de deviz al lucrarilor de reparatie: Documentatia de deviz pentru lucrarile
de reparatie a podului de intocmit in conformitate cu cerinte CP L.01 .01-2012.
15. Organizarea lucrarilor de reparatie: Conform NCM A.08.01:2016.
16. Circulatia pietonilor sia transportului: Pe durata perioadei de reparatie a_podului
Beneficiarul va organiza circulatia_transportului rutier si a pietonilor prin_ocolire, pe
traversarile existente.
17. Protectia mediului ambiant: Conform cerintelor normelor n vigoare.
18. Necesitatea supravegherii de autor: Este solicitata.
19. Termenul de predare a documentatiei: Conform cerintelor contractului.
20. Proiectantul transmite Beneficiarului documentatia: In 4 (patru) exemplare pe
hartie + 1 (unu) in format electronic.
21. Anexa: Coordonari.

Reprezentantul Beneficiarului: Antreprenorul:
A.Cecan

" : rgiphty signed by Zincovschi Veaceslav

Ls. , 11" martie DA 555 12 10:16:38 EET
Reason: MoldSign Signature

Coordonat' Locationt Moldova
) : _..[MoLpbvA EUROPEANA
ArhlteCt'$ef mg}mlﬁ @fgbd by Macovschi lvan

Date: 2025.03.17 1 1:29:44 EET
, Reason MqldSign Signature

LS: = marte

§l.m11” martie 2025




mun. Bilti - Autoritatea administratiei publice locale

(municipiul/orasul/comuna/satul/institutia din subordinea organului central de specialitate)

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

nr. P-0131/2025 din 29.04.2025

Ca urmare a cererii depuse de

PRIMARIA MUNICIPIULUI BALTI, cu domiciliul/sediul in Republica Moldova, mun. Balti, str.
Independentei, 1, MD-3100, date de contact 023123028,

SE CERTIFICA:

Cu referire la elaborarea documentatiei de proiect pentru actualizarea proiectului pentru reparatia
podului de pe str. Alexandru Babinski din mun. Balti
pe terenul/constructia cu nr. cadastral - situate in Republica Moldova, mun. Bilti, str. Alexandru

Babinski, 3111,

1. Regimul juridic: - dreptul de proprietate asupra constructiei/asupra terenului - conform bazei
de date al Institutiei Publice Cadastrul Bunurilor Imobile (IPCBI), actualizati la 29.04.2025. terenul
supus elaborarii lucrarilor nu este identificat;

- situarea terenului in teritorm,travilan sau in cel extravilan, caracteristicile terenului, inclusiv destinatia si
modul de folosintd — terenul se afld in teritoriul intravilanului mun. Balti. Modul de folosinta -cdi de
comunicatii §i transport;

- prevederile documentatiei de urbanism, care instituie un regim special: zona protejata, interdictii definitive
sau temporare de construire (zond inundabila, zona cu alunecari de teren, zona cu risc seismic etc.);
inscrierea constructiei/terenului in Registrul monumentelor Republicii Moldova ocrotite de stat; alte
elemente prevazute de acte normative - conform Planul Urbanistc General (PUG), Regulamentul Local de
Urbanism (RLU) aprobate prin Decizia Consiliului Municipal Balti nr.8/1 din 27.10.2005. terenul examinat
se institute Tn zona de protectie a apelor;

2. Regimul tehnic: - dotarea cu retele edilitare (ingineresti) - echiparea (dotarea) cu utilititi
tehnico-edilitare necesare exploatirii obiectului se va executa conform avizelor si conditiilor tehnice

emise de serviciile de resor.

- caracteristicile geotehnica si seismologicd ale terenului - zona seismica de amplasare este de 7 grade,
Conform hirti raspindirii proceselor geologice exogene periculoase pe teritoriul sectorului cu incircare
tehnologena sporita Balti a. 2016- suprafete iinmlstinite;

- lucrari conexe de interes public necesare functionarii obiectului —de prevazut amenajarea acceselor
pictonale;

- constructiile ori retelele edilitare (ingineresti) supusa demoldrii sau strimutirii din zona periculoasd a
santierului —conform normativelor si legislatiei in vigoare;

- coordonatele terenului — nu-i stabilit de PUG;
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- retragerea normativa fatd de obiectivele industriale si a instalatiilor tehnice potential periculoase, conform
Legii nr.151/2022 privind functionarea in conditii de siguranta a obiectivelor industriale si a instalatiilor
tehnice potential periculoase —nu e cazul;

- accesibilitatea constructiei pentru persoane cu dizabilititi §i persoanelor cu mobilitate redusa -de asigurat;

3. Regimul economic: - Zona de planificare III conform Deciziei Consiliului mun. Bilti nr.3/4
din 20.02.2025.

4. Regimul arhitectural-urbanistic: -urbanistic stabilit prin Planul Urbanistc General,
Regulamentul Local de Urbanism aprobate prin Decitia Consiliului Municipal Balti nr.8/1 din
27.102005 cu referire la :

- capacitatea constructiei preconizate — actualizarea proiectului pentru reparatia podului de pe str. Alexandru
Babinski;

- dimensiunile terenului — nu sunt stabilite de PUG;

- alinierea constructiilor in raport cu strazile adiacente si cu distantele dintre constructiile si hotarele
strizilor si proprietatii invecinate - strada Alexandru Babinski=30,0m. in perspectiva prelungirea str.
Sportiva=30,0m, distantele Intre vecindtati conform normativelor legale;

- indltimea constructiei stabilitd in metri, de la sol — nu-i precizatd de PUG,
- aspectul constructiei, stabilit pentru zond - nu este cazul;

- circulatia pietonilor si a vehiculelor, cdile de acces si parcdrile necesare - de prevazut, acces din strada
Alexandru Babinski;

- procentul de ocupare a terenului — nu e cazul;
- coeficientul de utilizare a terenului - nu e cazul;

- aspectul constructiei (expresivitate arhitecturald, echilibru compozitional, finisaje, amplasarea reclamelor
etc.), stabilit pentru zond — nu e stabilit de PUG;

- zona functionald a terenului - subzona cai de comunicatii §i transport, zona de protectie a bazinelor de ape,
unitate de teritoriald de referintd (UTR-17) din RLU.

Rispunderea integrald si solidard pentru calitatea documentatiei de proiect §i respectarea normativelor in
constructii, prevederilor documentatiei urbanistice, PUG, RLU si Legii nr.86/2014 privind evaluarea
impactului asupra mediului, le revine in mod solidar proiectantilor atestati si verificatorilor de proiect

atestati.
Prezentul certificat nu permite executia lucrdrilor de constructii.
Valabil pana la 29.04.2028
Documentatia de proiect in baza cireia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire trebuie sa fie
insotita de urmatoarele avize si studii:
in baza cireia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire, trebuie si fie insotitd de urmatoarele

aviza si studii:
-certificat de urbanism pentru proiectare;
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-exstrasul din documentatia de proiect elaborata si coordonatd in conformitate cu prevederile art.130 a
Codului urbanismului si constructiilor, cuprinzand - memoriu explicativ, plan general elaborat pe plan
topographic actualizat (plan de situatie, plan de trasare), proiectul de organizare a executdrii lucrdrilor de
constructie cu indicarea duratei de constructie;

- acordul autentificat notarial din partea coproprietarilor bunului imobil/teren, proprietarilor adiacenti §i
detinatorilor de servitute, retelelor edilitare (ingineresti) ale caror interese pot fi afectate nemijlocit.

- raportul pozitiv de verificare a documentatiei de proiect pentru constructie;
- copia de pe contractul de supraveghere de autor;

-prevederilor art. 148 a Codului urbanistic si constructiilor.

Digitally signed by Petkov Alexandr
Date: 2025.05.05 16:35:16 EEST

Primar al municipiului Balti Alexandr Petkoy Reason: MoldSign Signature
? Location: Moldova
L.S. [MOLDOVA EUROPEANA |

Digitally signed by Serdiuc Irina
. .. . . Date: 2025.05.05 11:26:28 EEST
Secretar al Consilinlui municipal Irina Serdiuc  Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova

Balti LS. [MOLDOVA EUROPEANA |

Digitally signed by Macovschi Ivan

Sef interimar Directia Ivan Macovschi Date: 2025.05.05 10:49:52 EEST
3 v ———————————"=  Reason: MoldSign Signature

arhitectura si urbanism L.S. Location: Moldova
[MOLDOVA EUROPEANA |

Noti. Certificatul de urbanism pentru proiectare se elibereaza, in mod obligatoriu, prin intermediul
Sistemului informational automatizat de gestionare si eliberare a actelor permisive (SIA GEAP) si se emite
de citre autoritatea competentd in forma electronicd. La cererea solicitantului, certificatul de urbanism
pentru proiectare poate fi emis si pe suport de hartie.

Autentificarea certificatului de urbanism pentru proiectare prin aplicarea stampilei autoritatii
emitente nu se efectueazi in cazul emiterii acestuia in formd de document electronic, semnat conform
cerintelor Legii nr. 124/2022 privind identificarea electronica si serviciile de Incredere.

Plata pentru eliberarea certificatului de urbanism pentru proiectare a fost achitatd prin intermediul
serviciului guvernamental de plati electronice.
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Numarul

Instanta de coordonare

Data

Numele,
Prenumele,
Functia

Continutul coordonarii,
semnatura, stampila

Schimb.nr.inv.

Semnatura si data

A

7
A A

28|
= . BABINSCHI

50 - LA

Servicii de actualizare a documentatiei de proiect si deviz

"Reparatia capitala a podului de pe str.Babinski din mun.Balfi"

Nr.inv.original

’ Priméria
municipiului Balti
2 Arhitect-sef al
municipiului Bélti
Intreprinderea municipalé
3 |,Directia Reparatii si Constructii
Drumuri Balti"
4 S.A. ,CET-Nord”
5 Agentiei de mediu ,Nord”
6 Centru de Sanatate
Publica Balti
7 Directia situatii exceptionale
mun. Balti
8 Inspectoratul de politie Balti
9 Intreprinderea municipalé
Regia Apa-Canal Bélti
10 Retele Electrice
S.A. ,RED-Nord”
11 S.A. "MOLDTELECOM"
mun. Balti
12 S.R.L. "BALTI-GAZ"

Mod. |Nr.sec.|Plansa|Nr.doc.|Semnétura| Data
Vo, Faza | Plansa Planse
W 4 Pod peste r.Rautel
P.E. 1 1
ISP, Cecan A. .ﬁ o225
7
. "INJPROIECT" S.R.L.
Coordonairi

Mun. CHISINAU 22

Format A3
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