AGENTIA PROPRIETATII PUBLICE

I.S. SERVICIUL DE STAT
PENTRU VERIFICAREA SI EXPERTIZAREA
PROIECTELOR SI CONSTRUCTIILOR

MD 2012, or. Chisinau, str. Vasile Alecsandri. nr.78. et.4. bir.410.
Tel/fax: (373 22) 24-22-27. 22-73-48. 24-23-16
¢/f: 1003600112277, TVA: 0500202 e-mail:serviciuldestatvepci@gmail.com

Primaria mun. Balti

Va prezentam Raportul de verificare nr. 0362-12-22 |a proiectul de executie
»Constructia drumului nou (cu toate prospectiunile si intersectia cu calea ferata) in
continuarea strazii L. Dovador, cu iesirea spre intersectia str. Kiev si 1 Mai din

mun.Balti”

Anexa: Raportul de verificare pe 5 pag.

Administrator Tudor AXENTI

Digitally signed by Ceremus Liliana
Date: 2025.02.28 10:10:06 EET
Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova

[ MOLDOVA EUROPEANA |

Ex. Vitalie Vascan.
(+37322) 27-43-97




Anexa la scrisoarea 1S ..Serviciului-de Stat
pentru Verificarea si Expertizarea Proiectelor si
Constructiilor’ nr.04 - 34 din 311, O. 2023

Raport de verificare nr.0362-12-22
la proiectul de executie
»Constructia drumului nou (cu toate prospectiunile si intersectia cu calea ferata) in
continuarea strazii L. Dovador, cu iesirea spre intersectia str. Kiev si 1 Mai din
mun.Balti”

1. Beneficiar: Primaria mun. Balti.
2. Proiectant: S.R.L. ,Astral Proiect”.
ISP — M. Munteanu (cert.nr.0183 din 11.04.2019).

3. Baza de proiectare:
tema de proiectare;
certificat de urbanism nr.19 din 07.02.2022, eliberat de Primaria mun. Balti;

* prospectiuni tehnice.

4. Date privind verificarea documentatiei de proiect.
Verificarea documentatiei de proiect s-a efectuat de ingineri verificatori atestati in ur-
matoarea componenta:

V.Calitin — Constructii rutiere.
. L.Diligul — Instalatii si retele electrice;

S.Rusnac — Devize.

5. Date generale.
5.1. Constructii rutiere
Solutiile de proiect prevad Constructia drumului nou (cu toate prospectiunile si inter-
sectia cu calea ferata) in continuarea strazii L. Dovador, cu iesirea spre intersectia str. Kiev
si 1 Mai din mun. Balti.
e Lungimea sectorului proiectat: 1,745 km;
e Lungimea totala a sectorului si acceselor: 1,925 m.
Categoria tehnica a strazii: conform CP D.02.11-2014 tabelul 1,7 ,Strada din zona sti-
infifico-industriald, industrialda si comunala de depozitare";
e Viteza de proiectare 50 km/h;
e Latimea partii carosabile — Lpc=7,00 m, Lt+=1,50 m, Lpista ciclist=1,00 m;
Sectorul de strada in plan are 6 varfuri de unghiuri, cu 6 raze cuprinse intre 30,00 m
$i 300,00 m. Sunt proiectate supralargiri ale partii carosabile:
- VU1, care are raza de 300 m - supralargirea este egala cu 0,40 m bilateral (interior si

exterior);

- VU2, care are raza de 200 m - supralargirea este egald cu 0,50 m bilateral (interior si
exterior):; ;

- VU3, care are raza de 90 m - supralargirea este egala cu 0,70 m bilateral (interior si
exterior);

- VU4, care are raza de 100 m - supralargirea este egala cu 0,60 m bilateral (interior si
exterior); oy

- VUS, care are raza de 70 m - supralargirea este egala cu 0,60 m bilateral (interior si
exterior);

- VUG, care are raza de 30 m - supralargirea este egala cu 0,90 m bilateral (interior si
exterior).



Declivitatea transversala a partii carosabile pe tot sectorul de strada este de 20%o, a
trotuarului 15%o, a pistei pentru ciclisti, 15%o, @ acostamentului 10%o.

Declivitatea longitudinala variaza de la 5.00%.pana la 23.01%o limita cuprinsa pentru
intreg sector de strada proiectatd; Raza curbei concave a traseului este de 600,00 m. Raze-
le curbelor convexe ale traseului se cuprind intre valorile de 1500.00 m si 5000,00 m.

Structura rutierd pe sectorul de strada proiectata este supla, adoptata in urma com-
pararii a 3 variante, din beton asfaltic:

» strat drenat din agregat de amestec optimal fr.0-32 mm, conform SM SR EN
13242+A1:2010, hmin=0,30 m;

~ strat de fundatie executat in instalatie si asternut cu finisorul din amestec granular
tratat cu ciment tip 1 Rc C5/6, fr.0-31,5 mm, conform EN 14227-1-2015, h=0,25 m;

~ amorsarea suprafetelor cu bitum 0,65 I/m?2:

~ strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22,4 leg. liant 50/70,
conform CP D.02.25:2021, h=0,06 m;

~ amorsarea suprafetelor cu bitum 0,25 I/m?;

~ stat de rulare din mixtura asfaltica stabilizatd MAS 16 ral. liant 50/70, conform CP
D.02.25:2021, h=0,05 m. .-

Evacuarea apelor de suprafata se prevede a fi asigurata in felul urmator:

PC 02+25.00 — PC00+00.00 IT; PC 02+25.00 — PC 07+08.75: PC 12+00.00 — PC
07+08.75; PC 12+00.00 — PC 16+80.53; PC17+44.89 ST - PC16+80.53: - apa pluviala se
evacueaza prin intermediul declivitatii partii carosabile, care este in tip acoperis, prin inter-
mediul declivitatii longitudinale, pietrei de bordurd, care directioneaza fluxul de apa pluviala
spre casiuri sub trotuare din beton monolit, de la care apa pluviald curge prin casiuri teles-
copice pe taluz proiectat si sa disipeaza prin disipator.

Strada Lev Dovator este proiectatd in cdmpia inundabild a raului Raut, ce presupune
ca dupa constructia drumului, rambleului, apa pluviala va fi pe partea stdnga si dreapta a
drumului, reiesind din aceasta au fost proiectate podete tubulare in locurile minime conform
terenului existent penhtru a egala apa din partea stanga si dreapta a drumului:

= Podet din beton armat 1,0 m, PC 01+50.00; L=22,68 m:
» Podet din beton armat @1,0 m, PC 02+60.00; L=25,20 m;
» Podet din beton armat @1,0 m, PC 04+35.00; L=20,17 m;
» Podet dreptunghiular 1,0x1,0m, PC06+75.00, L=22,00 m;
= Podet dreptunghiular 1,0x1,0m, PC10+05.00, L=19,00 m:
= Podet din beton armat @1,0 m, PC 12+35.00; L=22.68 m.

Pentru a evacua apa pluviala care este acumulata la marginea taluzului a fost proiec-
tat un podet din beton armat @1,0 m, PC 00+15.00; L=20,17 m, conform axei accesului.

La PC 15+94.00 a fost proiectat sistemul de evacuare a apelor pluviale prin tuburi
corrugate cu diametru interior 0,67 m, iar exterior 0,80 m, care va prinde apa prin fantani din
beton armat si va evacua in rapa consolidata, in aval spre sistema data va fi reprofilat tere-
nul de imprejur.

La PC 16+78.00 strada traverseaza rapa care este namolita, Tn care apa sta de mult
timp, a fost amenajat podet existent cu @15 m, alaturi mai sus podet cu diametru
1,0 m, care sunt demolate si amenajat un podet capital cu 0 de 1,5m, rapa este curatita si
consolidata, in amonte 90,00m, in aval 100,00 m. _

Sunt proiectate casiuri de evacuare inclusiv sub trotuare cu continuitate pe acosta-
ment si camine de disipare pentru casiuri — 56 unitati:

Sunt prevazute activitati pentru organizarea si asigurarea sigurantei circulatiei rutiere
prin montarea a 107 indicatoare rutiere, executia marcajului cu o suprafatd totald de
542,66 m?, montarea parapetului directional de tip H2-A-W4 cu lungimea de 28 m, montarea
parapetului pietonal cu lungimea de 1754 m, aplicarea pavajului tactil la treceri de pietoni, o
statie de asteptare a vehiculelor de ruta cu suprafata de 86,00 m2, amenajarea drumurilor
laterale - 4 unitati, amenajarea trotuarelor cu o suprafata de 5513,28 m?, amenajarea piste-
lor pentru ciclisti cu o suprafata de 3421,28 m2 amenajarea trecerii la nivel cu calea ferata,
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amenajarea statiilor de transport public si pavilioanelor pentru pasageri - 4 unitati, sisteme
de captare si evacuare a apelor pluviale, plantarea copacilor decorativi in numar de 266 bu-
cati si puietilor de tufis decorativi - 621 bucati.

5.2 Instalatii si retele electrice.

Proiectul de executie prevede reamplasarea liniilor electrice de 0,4 si 10 kV, care ni-
meresc in zona de constructie a drumului.

Pilonii montati vor fi din beton armat de suport CB 105 conform proiectului tip ,3.407-
143, 3.407- 136 si 26.0086".

Proiectul compartimentului IEE prevede iluminatul electric exterior.

Dupa gradul de fiabilitate a alimentarii cu energie electricd, receptoarele electrice ale
lluminatului exterior fac parte din consumatorii de categoria lll.

Alimentarea cu energie electrica a iluminatului exterior, conform Avizului de racordare
este prevazuta de.la retelele de electrice ID-0,4 kV, PT14 C4F2, separatorul de sarcina nou
montat, conectat prin panoul de evidentd nou proiectat.

5.3. Devize. " ¢l

Documentatia de deviz este elaborat prin metoda de resurse, in corelare cu
CP L.01.01-2012 ,Instructiuni privind intocmirea devizelor pentru lucrarile de constructii-
montaj prin metoda de resurse”, aprobat3 prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova
nr.1570 din 9 decembrie 2002 cu utilizarea Indicatoarelor noi de norme deviz, respectand
modalitatea Tntocmirii devizelor n constructii si este intocmita la situatia de preturi curente
trimestrul 1V, 2022 cu utilizarea preturilor medii la resursele materiale, remunerarea muncii,
functionarea utilajelor si mecanismelor de constructii.

_Costul de deviz evaluat de cétre autorul proiectului si prezentat spre verificare, total
cu TVA 20% — 99025,03 mii lei, inclusiv: lucrarile de constructie — 89091,66 mii lei, lucrari
de montaj — 5586,26 mii lei, utilaj — 495,91 mii lei, alte cheltuieli — 3851 2 mii lei.

Verificarii a fost supusa respectarea metodologiei in vigoare de elaborare a docu-
mentatiei de deviz a investitorului, aplicarii normelor de deviz si preturilor la resurse.

Volumele si tipurile de lucrari, tehnologia de executie, bazele de aprovizionare cu ma-
teriale si distantele de transportare pani la acestea, locul depozitarii materialelor decapate
sau rezultate in urma procesului tehnologic de executie a lucrarilor, rambursarea materiale-
lor dupa caz — sunt stabilite de citre autorii proiectului si coordonate cu beneficiarul. Dupa
examinarea si acceptarea acestor solutii de catre verificatorul compartimentului tehnic, la
etapa de examinare a documentatiei de deviz, verificarii suplimentare acestea nu se supun.

Responsabilitatea privind corectitudinea volumelor de lucriri incluse in ,Borderourile
de proiect” - lista cu cantitati este integrala a autorilor de proiect.

6. Date privind rezultatele verificarii documentatiei de proiect.
In urma verificarii documentatiei de proiect au fost prezentate obiectii la urmatoarele
compartimente:

Constructii rutiere:

— sa se coordoneze cu Primaria mun. Balti Tema de proiectare, certificatul de am-
plasare a materialelor utilizate la constructia drumului s$i actul de examinare a tra-
seului;

- sa se argumenteze intersectia drumului in plan cu calea feratad conform pct. 1 al
conditiilor tehnice date de [S Calea Ferata din Moldova;

— sa se prezinte spre verificare distantele de vizibilitate in plan la nivel cu calea fera-
ta conform pct. 4 al conditiilor tehnice date de IS Calea Ferats din Moldova;

- sa se coordoneze proiectul in zona de trecere la nivel cu calea ferata conform pct.
11 al conditiilor tehnice date de IS Calea Ferati din Moldova;

— Sa se corecteze la pag. 32 din memoriul explicativdenumirea strazii:



sa se argumenteze proiectarea profilului longitudinal cu cote mai mici decat cele
calculate a apelor mari la 1% de 95.72m_ luand in considerare cerintele raportului
hidrometeorologic;

sa se prezinte proprietatile fizico-mecanice ale pamantului din cariera de pamant
pentru executia terasamentului, s& se specifice in proiect cerintele fatd de aceste
pamanturi;

pentru stratul de fundatie executat in instalatie si asternut cu finisorul tratat cu ci-
ment tip 1 Rc C 5/6 sa se argumenteze denumirea “din amestec granular” sau sa
S€ argumenteze de unde se va obtine acest material granular si ce fel de material
este acesta;

pentru stratul nr. 4 din colile structurii rutiere din agregat de amestec optimal fr. O-
32 mm, conform SM SR EN 13242+A1:2010 s se argumenteze sintagma ,hmin”,
sa se specifice proprietatile necesare de drenare;

sa se argumenteze cum se va executa stratul nr. 14 din colile structurii rutiere din
agregat de amestec optimal fr. 0-45 mm conform SM SR EN 13242+A1:2010 cu
grosimea de 5 cm si ce functie are acesta daca pe toata platforma drumului este
amplasat un strat; * -

pentru stratul din piatra brutd fr. 150-300 cu grosimea de 1,0m, atat in volume de
lucrari cat si in colile grafice sa se indice caracteristicile si normativele:

sa se argumenteze cum se vor executa lucrarile pe sectorul PC 5+65 - PC05+75
intr-o zona (canal?) cu apa, daca este necesar de proiectat un podet tubular, zona
respectiva in profil longitudinal este in cote minime a terenului amplasate 1anga un
dig de pamant, intr-un canal cu apa;

pe sectorul unde este amplasat Podetul tubular 21,00 m PC 02+60,00 si podetul
1,0x1,0 m PC 06+75,00 pamantul existent este cu o umiditate sporitd si sub tera-
sament conform proiectului este amplasat un strat de piatra bruta fr. 150-300 cu
grosimea de'1,0m, sa se argumenteze de ce nu s-a proiectat acest strat si sub
podetul de la PC 02+60,00 si PC 06+75,00 (in cola 76 si 80 este prezentat un strat
din amestec optimal fr.0-32);

in colile 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 84, 85, 88, 89, 90, 91, 92, 93, pentru
beton si beton armat conform CP H.04.04:2018 s3 se indice si parametrii XC, XD,
la fel si in borderourile cu volume de lucrari;

sa se argumenteze declivitatea 0%o a podetului tubular @1,0 m PC 02+60.00 siPC
12+35,00;

sa se argumenteze lungimea podetului tubular @1,0 m PC 02+60.00 si PC
12+35,00. (din sectiunea longitudinala, coala 76 si 88 reiese ca aceste lungimi pot
fi reduse cu 2,50m):

sa se argumenteze declivitatea 0% a podetului tubular 1,0x1,0 m PC 06+75.00 Si
PC 10+05.00;

sa se argumenteze tipul sistemelor de prindere - tip elastic ,e-Clip” pentru traver-
sele din lemn la amenajarea trecerii la nivel (tab. 9.28), totodata corespunderea cu
desenele de executie coala 94, 95: _

sa se indice corect si s& se corecteze in tab 9 28 pentru piatra din prisma de balast
fractia si tipul pietrei sparte (din granit LA 25):

la trecerea la nivel cu calea ferata sunt necesare semnalizari pentru pista de ciclisti
si trotuar (in proiect lipsesc);

sa se indice pentru podetele din elemente prefabricate specificatia elementelor
prefabricate proiectate:

pentru podetul @1,50 m PC 16+78,00 s3 se prezinte si sa se indice in plansele
“.grafice caracteristicile hidrologice de calcul. In borderoul cu volume de lucréari sa
se precizeze ca lucréarile se efectueaza in pamant suprasaturat cu ap3, inclusiv in
apa. Sa se argumenteze pozitia nr.15 din borderoul 9.23 in conditiile in care con-
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structia este noua. Sa se corecteze in borderoul degradarilor si defectelor podete-
lor tubulare pozitiile de PC ale acestora:

— sa se coordoneze planul de organizare a circulatiei rutiere cu Sectia supraveghere
transport si circulatie rutiera a INP Balti sau INP din cadrul IGP.

Documentatia de deviz:
- sa se elaboreze documentatia de deviz in stricta corespundere cu borderourile vo-
lumelor de lucrari.

Obiectiile si propunerile facute de verificatori au fost predate proiectantului, care a
operat in proiect modificarile necesare.

in urma corectarii documentatiei de deviz conform obiectiilor, costul s-a modificat la
93973,52 mii lei, total cu TVA 20%.

La faza finald, documentatia de proiect s-a stampilat de verificatori atestati in ordinea
stabilita. "o

7. Concluzii. 1%

Ca urmare, proiectul de executie ,,Constructia drumului nou (cu toate prospecti-
unile si intersectia cu calea feratd) in continuarea strazii L. Dovador, cu iesirea spre
intersectia str. Kiev si 1 Mai din mun. Balti” se recomanda spre aprobare cu costul orien-
tativ de deviz al investitorului, preturi curente trim.l, anul 2023, cu valoare estimativa, total
cu TVA 20% — 93973,52 mii lei, inclusiv: costul LCM — 89828,77 mii lei, utilaj — 420,19 mii
lei si alte cheltuieli — 3724,56 mii lei.

Director tehnic Timofei Socodei
Sef sector control devize Ala Buznea
Verificator

Andrei Buraga

Verificator Serghei Rusnac
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