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1. DATE GENERALE
Actualizarea proiectului de executie ,Reparatia
podului pe drumul M14 Brest — Briceni —
Chiginau — Tiraspol — Odesa km 806+327,
(modificat conform Hotararii de Guvern nr.1468
din 30.12.2016 in M5 Frontiera cu Ucraina —
Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera
cu Ucraina, km 215+530).
Drumul expres M5 Frontiera cu Ucraina — Criva
- Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu
Ucraina, km 2154530, langa localitatea
Bravicea, raionul Calarasi

1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor”
Proiect de Executie
B.C.P. ,INJPROIECT” S.R.L.

“LENVETA” S.R.L. - Lucrari topogeodezice
,UNIVERSINJ” S.R.L. — Raport geotehnic
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2. INTRODUCERE

Actualizarea proiectului de executie ,Reparatia podului pe drumul M14
Brest — Briceni — Chisinau — Tiraspol — Odesa, km 806+327”, (modificat
conform Hotararii de Guvern nr.1468 din 30.12.2016 in M5 Frontiera cu
Ucraina — Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu Ucraina, km
215+530), a fost efectuata de catre “INJPROIECT” S.R.L., in conformitate cu
Contractul de achizitii publice Nr. 06-15/439 din 14.11.2019, incheiat cu I.S.
,<Administratia de Stat a Drumurilor”, Caietul de sarcini din Documentatia de
Licitatie nr. ocds-b3wdp1-MD-1570101111384 din 28.10.2019, Tema de
Proiectare din 01.10.2019, Certificatul de Urbanism si Raportul de Expertiza
Tehnica a podului.

Proiectul de executie ,Reparatia podului pe drumul M14 Brest — Briceni —
Chiginau — Tiraspol — Odesa, km 806+327, a fost intocmit in anul 2011 de
catre “INJPROIECT” S.R.L., conform cerintelor Contractului de achizitii
publice Nr.08-29/8 din 21.01.2011, incheiat cu I.S. “Administratia de Stat a
Drumurilor”. Ulterior, in acelasi an, proiectul mentionat, a trecut pozitiv
experiza de Stat, insa lucrarile de reparatie a podului n-au avut loc.

Podul este amplasat la 0,5km distanta de localitatea Bravicea, raionul
Calarasi si asigura circulatia rutiera la intersectia denivelata a drumului M5
Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu
Ucraina, de categorie tehnica Il, cu drumul R21 Orhei — Bravicea - Calarasi,
de categorie tehnica lll. Circulatia rutiera pe pod este organizata pe trei benzi.

Durata de exploatare a podului depaseste 41 ani, pe parcursul carora,
sub actiunea factorilor climaterici si dinamici, elementele constructive au
capatat deteriorari, incat caracteristicile lor functionale nu mai corespund
cerintelor sigurantei circulatiei rutiere si de pietoni si a normelor in constructii
in vigoare, din care cauza Beneficiarul preconizeaza desfasurarea lucrarilor
de reparatie, solicitand in prealabil actualizarea documentatiei de proiect.

Proiectul de executie actualizat prevede lucrari de reparatie a
infrastructurii si suprastructurii podului, lucrari de inlocuire a elementelor caii
podului, lucrari de amenajare a rampelor de accese si a terasamentelor la
inceput si sfarsit de pod, lucrari de protectie a suprafetelor din preajma
podului, lucrari de amenajare a sistemului de evacuare a apelor pluviale,
lucrari de modificare si restrictionare a regimului de circulatie rutiera pe

z perioada desfasurarii lucrarilor de reparatie si amenajare, lucrari de
g organizare a circulatiei rutiere ulterioare, pe parcursul exploatarii podului.
S Realizarea lucrarilor recomandate in Proiect vor permite restabilirea
proprietatilor functionale ale podului in confirmitate cu cerintele normelor in
. constructii in vigoare, prin asigurarea capacitatii portante, prevazute de
3 normele in constructii in vigoare, asigurarea circulatiei transportului in regim
o de siguranta si confort, la vitezele recomandate pentru conditile date,
= asigurarea durabilitati pe durata normata de exploatare a podului, cu
§ inviorarea aspectului estetic, armonizat cu pesajul inconjurator.
Proiectul a fost elaborat in conformitate cu prevederile normelor si
regulilor in constructii%goare.
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3. CARACTERISTICA ZONEI DE REFERINTA

3.1. Clima. Clima raionului de amplasare a podului este temperat-
continentala. Regimul termic a zonei se caracterizeaza prin temperaturi mai
joase (in comparatie cu restul teritoriului RM), cu primavara mai tarzie si cu
toamna mai devreme. Temperatura medie anuala alcatuieste +7 - +9 °C.
Temperatura medie lunara a lunii cele mai calde ale anului atinge +20,8 -
+21,2 °C, iar a lunii cele mai reci coboara la -4,2 -4,4 °C.

Maximul anual absolut al temperaturii se observa in luna iulie, uneori in
august, minimul anual absolut se observa, ca regula, in luna ianuarie i
coboara la —35°C. Trecerea constanta a temperaturii aerului peste limita de
0°C decurge deobicei la sfarsitul lui februarie si la mijlocul lunii decembrie.
Primele incheturi apar in zona la mijlocul lunii octombrie, iar inghetul
permanent al solului la sfarsitul lunii decembrie. Continuitatea inghetului stabil
al solului alcatuieste in mediu 71 zile. Adancimea de inghet a solului nu
depaseste 58cm, media fiind de 31cm.

Cantitatea anuala de precipitatii alcatuieste in mijlociu 400-500 mm.
Grosimea stratului de zapada atinge 20-30cm la 10% din ierni.

Vanturile predominante sunt din directia nordica si nord-vestica. Vitezele
maxime ale vantului rar trec peste limita de 25-30m/s, insa pot sa atinga si
35m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

3.2. Conditiite geotehnice ale terenului. Studiile geotehnice ale
terenului de fundatie au fost intreprinse cu scopul de-a obtine date asupra
terenului, pe care a fost proiectat si construit podul, pentru a le utiliza la
aprecierea corectitudinii de amplasare si posibilitatii de a interveni cu lucrari
de reparatie. Drept sursa principala de iformatie a servit profilul geotehnic
prezentat pe plansa ,Dispozitia generala a podului”, din Proiectul intocmit in
anul 1977 (obiect nr.630), de catre Institutul ,Moldghiproavtodor”. Natura si
staratificarea terenului: argila vartoasa, (str.1), h=1,8+7,1m; argila grea, (str.
2), h=0+1,8m; nisip marunt, (str.3), h=0+2,7m; argila cu stratificari de nisip,
(str.3), h=1,3+2,3m; argila albastra vartoasa (str.4), h=2,3+6,4m; nisip cu
stratificari de arqila, (str.5), h=0+1,9m; argila tare (str.6), h=3,0+4,8m.

Prin studierea materialelor mentionate a devenit clara stratificatia si
stabilitatea generala a terenului, denumirea solurilor terenului de fundatie,
straturile portante pe care reazema pilotii fundatiilor, incastrati prin batere cu
ciocanul sonetei in argila tare-vartoasa, si asigura cu mare rezerve
capacitatea portanta a infrastructurii podului.

O alta sursa de informatie a fost studierea terenului de amplasare a
podului in natura. La recunoasterea terenului a fost posibila constatarea
modului de comportare in exploatare a podului, scurgerea apei de suprafata.

In baza studiilor efectuate au fost constatate urmatoarele:

- seismicitatea terenului de amplasare a podului este de 8 grade;

- pericolul alunecarilor de teren lipseste, terenul de fundatie este stabil;

- necesitatea lichidarii consecintelor tasarii terasamentelor prin refacerea
lor in pozitia de proiect, protejarea suprafetelor si amenajarea unui sistem
stabil de evacuare a awr pluviale.
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4. DESCRIEREA S| STAREA TEHNICA A PODULUI EXISTENT

4.1. Numerotarea si orientarea elementelor constructive ale podului.

Inceputul podului—-racordarea cu rampa de acces din directia Balii;

Sfarsitul podului — racordarea podului cu rampa de acces spre Chisinau;

In lungul podului — directia de la incepupul spre sfarsitul podului;

Partea stanga si partea dreapta a podului — privirea spre sfarsitul podului;

Sectiunea transversala — de la stanga la dreapta podului;

Deschiderile si suprastructurile podului - de la Tinceputul podului,
deschiderea (suprastructura) 1-2, 2-3 si 3-4;

Grinzile de rezistenta a suprastructuri — grinda 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, de la
stanga la dreapta, in deschiderea corespunzatoare (1/1-2 ...);

Infrastructura, de la inceputul podului — culeea 1, pila 2, pila 3, culeea 4;

Aparatele de reazem, cuizinetii capata numarul grinzii de rezistenta
rezemate pe culee ori pila intermediara;

Rosturile de dilatatie pe partea carosabila a podului capata numarul
culeei ori pilei corespunzatoare;

Sistemul de altitudine absolut.

4.2. Caracteristicile generale ale podului existent.

Date generale. Lucrarea de arta reprezinta un pod de incrucisare, care
asigura intersectia la niveluri diferite a drumului expres M5 Frontiera cu
Ucraina — Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu Ucraina, la km
215+830, de categorie tehnica Il, cu drumul republican R21 Orhei — Bravicea
- Calarasi, de categorie tehnica lll.

Lungimea podului existent este de 65,60m, cu trei deschideri dupa
schema 3x21,0m, static simplu rezemate. Latimea partii carosabile variaza de
la 14,95m pana la 15,20m, pe care sunt amenajate trei benzi de circulatie
rutiera: doua principale 2x3,75m si una suplimentara 3,50m. Latimea totala a
podului este de 17,40+17,60m, inclusiv trotuare de ambele parti, de 0,75m
fiecare. Inaltimea podului atinge 11,40m. In profil longitudinal podul este
asezat in panta, care variaza de la 43,33%. pana la 45,71%e.

Podul a fost proiectat in anul 1977 de catre Institutul de Stat
,Moldghiproavtodor” si dat in exploatare in anul 1979.

Normele de proiectare a podului:CHwul1 1I-0.7-62; CH 200-62; CH 365-67.

Sarcinile de calcul a podului: H-30 + pietoni pe trotuare; HK-80.

Clasa de importanta a podului este CC- 2, cu nivel de importanta normal.

Seismicitatea de calcul a podului este 8 grade.

Infrastructura. Infrastructurta podului cuprinde doua culee si doua pile.

Culeele reprezinta un cadru din elemente prefabricate din beton armat pe
fundatie indirecta, executate conform cerintelor Proiectului Tip seria 3.503-2,
partea a 2-a, cu Nr. de inventar 443/2. Fundatia este alcatuita din pilof;
prefabricati din beton armat incastrati in sol prin batere si rigidizati la capetele
superioare cu un radier din beton armat prefabricat. Elevatia culeei reprezinta
un cadru cu doua randuri de stélpi (unul vertical si unul inclinat), incastrati in
fundatie si rigidizati la capetele superioare cu o rigla din beton armat
prefabricat. Pe riglé%t amenajati cuzineti, pentru rezemarea grinzilor
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portante si un zid de garda cu aripi laterale, pentru sustinerea terasamentului
si rezemarea dalelor de racordare. Blocurile de rigla sunt confectionate
impreuna cu zidul de garda. Cuzinetii sunt confectionati din beton armat
monolit, aripele laterale sunt prefabricate din beton armat.

Pilele intermediare reprezinta un cadru din elemente prefabricate din
beton armat pe fundatie indirecta, executate conform cerintelor Proiectului Tip
cu Nr. de inventar 863. Fundatia este alcatuita din piloti prefabricati din beton
armat incastrati in sol prin batere si rigidizati la capetele superioare cu un
radier din beton armat prefabricat. Elevatia pilei reprezinta un cadru cu un
rand de stélpi prefabricati, incastrati in fundatie si rigidizati la capetele
superioare cu o rigla prefabricata. Pe rigla sunt amenajati cuzineti din beton
armat monolit, pentru rezemarea grinzilor portante.

La culee au fost utilizati piloti de marca CM10-35T2 (culeia 1) si marca
CM®6-35T2 (culeia 4), la pileele intermediare de marca CM8-35T2 (pila 2) si
marca CM6-35T2 (pila 3), confectionati dupa cerintele Proiectului Tip seria
3.501-86, cu Nr. de Inventar 946.

Suprastructura. Elementele portante ale suprastructurii reprezinta sapte
grinzi cu sectiunea transversala de tip dublu ,T”, confectionate din beton
armat precomprimat si pretensionat, conform cerintelor Proiectului Tip seria
3.503-12, editia 2 (supliment), cu Nr. de inventar 384/32 (autor
Soiuzdorproiect, an.1969). Grinzile au lungimea de 21,00m, inal{imea de
1,20m si latimea placii prescurtate de 1,40m. Suprastructurile 1-2 si 2-3 sunt
alcatuite din 5 grinzi intermediare si 2 marginale, iar suprastructura 3-4, este
alcatuita din 6 grinzi intermediare (primele 6 grinzi) si a saptea marginala, cu
consola alungita pe santier cu beton armat, cu latimea de pana la 0,30cm,
pentru acoperirea lansarilor de armatura.

Conlucrarea grinzilor portante este asigurata prin intermediul imbinarilor
longitudinale la nivelul placilor, fiind din beton armat. Distanta intre nervurile
grinzilor este de 2,50m, latimea imbinarii grinzilor este de 1,10m.

Grinzile portante ale suprastructurii reazema la un capat pe aparat de
reazem fix (talpi tangentiale din metal), iar la celalalt pe aparat de reazem
mobil (pendul din beton armat cu talpile inferioare si superioare din metal),
prevazute de Proiectul initial al podului dupa cerintele Proiectului Tip seria
3.503-12, editia 11C, cu Nr.inv. 384/38.

Calea podului. Calea podului este alcatuita din imbracaminte de beton
armat cu grosimea de 8cm, strat de hidroizolatie asternut prin lipire pe un strat
de egalizare din beton simplu cu grosimea variabila de la 1cm pana la 25cm,
care asigura panta transversala pe carosabilul caii podului.

Dispozitivele de acoperire a rosturilor de dilatatie reprezinta niste lire din
tabla zincata, cu jgheabul umplut cu mastic bituminos si franghie din canepa
imbibata cu mastic bituminos.

Trotuarele sunt alcatuite din placi prefabricate de beton armat in care
este incastrat parapetul de siguranta a circulatiei vehiculelor, executat din
beton armat cu inaltimea de 50cm. Blocurile de trotuar reazema pe suprafata
hidroizolatiei si ancorate prin intermediul lansarilor de armatura in

imbracamintea pariii %abile din beton armat. Parapetul pietonal - din otel.
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Rampele de acces. Racordarea podului cu drumul este organizata cu
placi de suprafata, pentru cazul sistemului rutier rigid (cu imbracaminte din
beton armat). Placa de racordare este alcatuita din placi prefabricate din
beton armat cu dimensiunile 600x125x30cm, pe care se asterne
imbracamintea de beton armat monolit, cu grosimea de 8cm. Placile reazema
la un capat pe zidul de garda al culeii, iar la celalalt capat, pe longrina
prefabricata din beton armat, conform cerintelor Pr. Tip seria 3.503-41, editial.

Parapetul de siguranta a circulatiei vehiculelor pe rampele de acces pe
lungimea de 6,0m este de tip rigid, cu inaltimea de 50cm, din beton armat, iar
mai departe continuat cu parapet metalic deformabil, cu inalfimea de 60cm,
amplasat la distanta de 1,50m, fata de axa parapetului rigid.

Conurile de racordare sunt turnate din amestec de nisip cu prundis.
Suprafata conurilor a fost consolidata cu grile din elemente prefabricate din
beton armat, cu celule in forma de romb umplute cu piatra sparta din granit.

La inceput de pod, pe partea dreapta si la sfarsit de pod pe partea
stdnga, pe taluzurile terasamentului sunt amenajate scari de serviciu, cu
treptele din blocuri de beton armat, imbinate intre ele prin sudare.

Apa pluviala de pe partea carosabila a podulu este evacuata prin gaurile
bordurei, iar de pe rampa de acces prin rigole si casiuri, amplasate la inceput
si sfarsit de pod, pe ambele parti a terasamentului.

Spatiul de sub pod. In deschiderea 1-2 si 3-4 spatiul este ocupat de
sferturile de conuri de racordare a terasamentului cu podul. In deschiderea 2-
3 distanta in lumina dintre salpii pilelor intermediare constituie 20,35m,
gabaritul de sub pod este de 8,0m. Drumul inferior R21 Orhei — Bravicea -
Calarasi are doua benzi de circulatie a vehiculelor.

4.3. Starea tehnica a podului existent.

Concluziile principale, referitor la starea tehnica a elementelor si podului
in intregime sunt descrise detaliat in Raportul de examinare tehnica a podului
(documente anexate). Starea tehnica generala a podului este
nesatisfacatoare, in care elementele coonstructive sunt intr-o stare avansata
de degradare, din care reiesa, ca podul nu poate fi exploatat mai departe fara
interventii cu lucrari de reparatie, in scopul inlocuiri unor elemente si
inlaturarea defectelor la cele utilizate mai departe.

Este necesar de a interveni urgent in constructie, cu lucrari de reparatie.

Reesind din starea tehnica a elementelor podului minimul necesar de
lucrari de reparatie recomandate sunt: Demolarea elementelor caii podului
(trotuarele, parapetul, imbracamintea din beton de ciment, stratul de
egalizare); inlocuirea aparatelor de reazem si refacerea cuzinetilor, reparatia
grinzilor si refacerea imbinarilor longitudinale; reparatia culeelor si pilelor;
reamenajarea racordarii podului cu drumul; executarea caii podului cu
imbracaminte din beton asfaltic si parapete de metal; corectarea profilului
longitudinal si racordarea cu rampele de acces; refacerea terasamentelor
rampelor de acces; executarea lucrarilor de restabilire si de protectie
(consolidare) a suprafetelor conurilor; executarea sistemului de evacuare a
apelor pluviale la inceput, sfarsit si sub pod.
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5. SOLUTII CONSTRUCTIVE DE REPARATIE A PODULUI

5.1.Variante. Lucrarea reprezinta un pod de sosea, pentru care orice
interventie necesita alocatii financiare semnificative, bazate pe analize
tehnico-economice. Interventia cu lucrari de reparatie presupune reabilitarea
elementelor si a podului in intregime, care vor permite restabilirea
proprietatilor lui functionale, in confirmitate cu cerintele normelor in constructii
in vigoare, prin asigurarea capacitatii portante la sarcinile prevazute de
normele in constructii in vigoare, asigurarea traficului in regim de siguranta si
confort, la vitezele recomandate de normele in vigoare, asigurarea durabilitatii
pe durata normata de exploatare a podului, cu inviorarea aspectului estetic,
armonizat cu pesajul inconjurator.

Parametrii principali ai podului nu se modifica, deci conceptia principala
de proiectare a lucrarilor de reparatie a fost orientata spre aplicarea
metodelor moderne de reabilitare a elementelor din beton armat si
precomprimat, cu utilizarea materialelor noi si compatibile, care asigura si o
durata de serviciu mai mare.

5.2. Indicii tehnici principali a podului.

Categoria tehnica a drumului public national expres M5 Frontiera cu
Ucraina — Criva — Balti — Chisinau — Tiraspol — frontiera cu Ucraina, pe
tronsonul de amplasare a podului la km 215+530, este Il, cu trei benzi de
circulatie rutiera 3x3,50m (inclusiv banda suplimentara), cu trafic mediu,
deschise traficului international.

Normele actuale de proiectare a travesarii cu pod de intersectie: NCM
D.02.01-2015, CP D.02.08-2014, CHwuI1 2.05.03-84, CP D.02.11-2014, CP
D.02.05-2017, CP D.02.10:2016, cu sarcinile de calcul a podului A11+pietoni
pe trotuare; HK-80.

Clasa de importanta a podului este CC- 2, cu nivel de importanta normal.

Intensitatea seismica de calcul a podului este de 8 grade.

In plan podul este amplasat in aliniament si intersecteaza obstacolele
traversate sub unghi de 902. Profilul longitudinal al caii podului este realizat in
aliniament, pe o linie dreapta, inclinata cu panta de 46,5 %.. In transversalul
podului pantele carosabilului constituie 20%., de la axa drumului.

Lungimea totala a podului este de 67,87m, cu trei deschideri, dupa
schema statica de 3x21,00m, simplu rezemate.

z Latimea gabaritului de libera trecere la nivelul caii podului este de

g 14,25m, inclusiv benzile de siguranta, cu latimea de 1,75m si 2,00m.

S Latimea partii carosabile este de 10,50m, pe care sunt sunt amenajate
doua benzi de circulatie rutiera 2x3,50m si una suplimentara 3,50m, pentru

. transportul care circula cu viteze reduse la depasirea pantei.

E Latimea totala a podului este de 17,15m.

< Inalfimea podului atinge 11,40m.

= Lungimea tronsonului de drum reparat (inclusiv pod) constituie 155,14m.

§ Sarcinile de calcul a podului sunt: Ai11+pietoni pe trotuar; HK80,
seimicitatea de calcul a podului este 8 grade.
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Solutiile conceptuale propuse in proiect se bazeaza pe regulile de baza a
standardelor Europene seria EN 1504 ,Repararea si protejarea structurilor din
beton si beton armat” si a normelor in constructii din Republica Moldova
CHulM 2.05.03-84 ,Poduri si podete”, SM 324:2017 ,Document national de
aplicare a standardului SM EN 206 Beton. Specificatie, performanta,
productie si conformitate”, CP H. 04.04:2018 ,Betoane si mortare.
Specificatii’, NCM A.07.02-2012; NCM D.02.01-2015, CP D.02.08-2014,
CHwul 2.05.03-84, CP D.02.11-2014, CP D.02.05-2017, CP D.02.10:2016,
NCM E.04.04:2016 ,Proiectarea protectiei anticorozive a constructiilor’, CP
E.04.03-2005 ,Protectia anticorosiva a constructiilor si instalatiilor”, utilizate la
reparatia si protectia elementelor din beton armat si elementelor metalice, cu
determinarea cerintelor de identificare, caracteristicilor functionale (inclusiv si
durata de serviciu) si securitatea materialelor si metodelor de remediere a
elementelor infrastructurii i suprastructurii podului.

5.3. Descrierea solutiilor principale de reparatie a podului.

Calea podului. Toate elementele vechi a caii podului (imbracamintea din
beton asfaltic si beton armat, hidroizolatia cu stratul de protectie si egalizare,
elementele rosturilor de dilatatie, parapetul pietonal, blocurile de trotuar) sunt
inlaturate pana la suprafata grinzilor portante ale suprastructurii.

Imbracamintea partii carosabile a podului se executa din beton asfaltic
microgranular dens SMBg-1/2,55 SM EN 13108-1:2016 cu grosimea stratului
de 8cm. Hidroizolatia reprezinta o membrana armata de tip DERBIGUM GC
(se accepta si alta membrana similara) cu grosimea nu mai mica de 5mm,
lipita prin incalzire, pe care este asternut un strat de protectie cu grosimea de
5cm din beton armat clasa C20/25 (B25),F200,W6, conform SM EN
206+A1:2017, iar armarea va fi realizata din armatura rotunda neteda de cl.
A240, conform SM SR EN 10080:2014, BCH 32-81 si P.T. seria 3.503.1-101.

Partea carosabila este amenajata cu parapet metalic de siguranta a
circulatiei rutiere, iar trotuarele la exterior cu parapete de sigurania a
pietonilor. Elementele parapetelor metalice, conforme SM EN 1090-2:2018
sunt galvanizate, cu grosimea stratului de zinc de 120um (mkm), (buloanele
60um), conform SM SR EN ISO 1461:2012 ,Zincarea termica pe fier si
produse din otel. Specificatii si metode de incercare”.

Numarul rosturilor de dilatatie este redus la doua (deasupra culeelor 1 si
4) si sunt acoperite cu elemente din cauciuc armat de tip ALGAFLEX (poate fi
utilizat alt tip), rezistente si stabile la umezeala si corozie.

Evacuarea apelor pluviale de pe calea podului este asigurata de rigolele
din beton armat, amenajate la marginea partii carosabile.

Placile trotuarelor sunt executate pe loc, din beton clasa C25/30
(B30),F200,W6 SM EN 206+A1:2017, iar armarea va fi realizata din armatura
rotunda neteda de cl. A240 si armatura rotunda cu profil de cl. A5S00C SM SR
EN 10080:2014.

Suprastructura. Grinzile de rezistenta sunt curatate de praf si de pete
albicioase de depuneri. Betonul fisurat, slab si degradat este inlaturat de pe
suprafata grinzilor. Sunt curatate de rugina armaturile fara strat de acoperire
din beton. Suprafetele%%veton si otel se curata prin sablare cu nisip de cuart.
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Dupa curatare suprafetele grinzilor cu stirbituri, caverne si armaturi
curatate sunt amorsate cu amorsa de tip Sika® MonoTop®-910 N, (consum
1,5 kg/m?), dupa care se restabilesc sectiunile initiale a grinzilor, cu aplicarea
prin metoda torcretarii, a unui strat de mortar tip Sika® MonoTop®-612, care
reprezinta un mortar pe baza de ciment, monocomponent, modificat polimeric,
cu continut de fibre sintetice de armare, satisfac exigentele clasei de
rezistenta R4, conform SR EN 1504-3 ,Specificatii pentru reparata betonului”.

Betonul consolelor grinzilor marginale in deschiderile 1-2, 2-3 si 3-4,
partea dreapta, se inlatura pana dupa nisa lacrimarului consolei, iar la
consola grinzii marginale 1/3-4 se inlatura betonul turnat pe loc. Consolele
grinzilor marginale se betoneaza impreuna cu placa suprabetonata.

Betonul nodurilor de conlucrare a grinzilor este inlocuit cu beton calitativ,
care asigura si grosimea stratului de protecitie.

Placa suprabetonata pe grinzi are rolul de rigidizare a placilor ginzilor si
de asigurare a continuitatii caii podului, prin lichidarea rosturilor deasupra
pilelor intermediare 2 si 3. Totodata, placa suprabetonata sporeste rigiditatea
grinzilor si capacitatea lor portanta, prin redistribuirea mai uniforma a
sarcinilor pe grinzi. Conlucrarea grinzilor cu placa suprabetonata este
asigurata prin intermediul conectorilor, incastrati in placa grinzilor.

Pentru nodurile dintre grinzi si placa suprabetonata este utilizat beton
clasa C25/30 (B30),F200,wW6 SM EN 206+A1:2017, si armatura rotunda
neteda de cl. A240 si armatura rotunda cu profil de cl. A500C, conform SM
SR EN 10080:2014. La noduri e reutilizata 75% din armatura existenta cl.A-1ll.

Sistemul de protectie anticoroziva a suprafetelor de beton a grinzilor de
rezistenta a suprastructurii podului corespunde normei Europene EN 1504-2
~oisteme de protectie pentru beton” si cansta din:

- Hidrofobizare cu emulsie preparata Sikagard®-703 W, consum 0,2 I/m?;

- Un strat de acoperire si un strat final cu Sikagard®-680 S colorat gri,
consum 0,2 kg/m2, monocomponenta cu continut de solventi, pe baza de
rasini metaacrilice rezistenta la condinii climatice (carbonatare si inghet-
dezghetul repetat). Grosimea totala a straturilor de protectie anticoroziva va fi
de 120pm (mkm).

Aparatele de reazem existente a grinzilor se inlocuiesc cu aparate de
reazem din cauciuc armat, cu dimensiunile 20x40x7,8cm, conform EN-1337-
3-2005, care redistribuie in egala masura actiunile orizontale pe pile si culee,
asigura stabilitatea suprastructurii in cazul actiunilor dinamice a traficului si in
cazul cutremurilor de pamant;

Infrastructura. La culee se reamenajeaza zidul de garda, pentru
rezemarea corecta a placilor de racordare si se inlocuiesc aripile laterale
(pentru asigurarea racordarii podului cu rampele de acces la nivelul partii
carosabile si a trotuarelor), se demoleaza si inlocuiesc cuzinetii, cu altii din
beton armat. La culee se dezvelesc partial stalpii, pentru a fi supusi lucrarilor
de reparatie, in special nodul de imbinare a stalpilor cu rigla.

La pilele intermediare se dezvelesc partial stalpii, pana la radiere, pentru
hidroizolarea cu 2 straturi de bitum, se executa pe rigla o placii din beton

armat, cu panta de s%re a apelor pe rigla, se reamenajeaza cuzinetii, se
Y7
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amenajeaza dispozitivele de protectie la actiuni seismice si se amenajeaza
panouri decorative din beton armat, la capetele riglelor.

La elementele culeelor si pilelor este utilizat beton clasa C25/30
(B30),F200,W6 SM EN 206+A1:2017, si armatura rotunda neteda de cl. A240
si armatura rotunda cu profil de cl. A500C, conform SM SR EN 10080:2014.

Suprafetele de beton a elementelor existente ale culeelor si pilelor
intermediare sunt curatate de gunoi, praf, si de vopsea veche. Betonul fisurat,
slab si degradat este inlaturat de pe suprafata stalpilor, riglelor, nodurilor de
imbinare a stalpilor cu riglele si nodurile de imbinare a blocurilor riglelor. Se
curata de rugina armaturile fara strat de acoperire. Curatarea suprafetelor de
beton si armatura dezvelita se efectuiaza prin sablare cu nisip de cuart.

Suprafetele elementelor culeelor si pilelor cu stirbituri si caverne, cu
agregate mari la suprafata si armaturi curatate, sunt amorsate cu amorsa de
tip Sika® MonoTop®-910 N, (consum 1,5 kg/m?), dupa care se restabilesc
sectiunile initiale, cu aplicarea prin metoda torcretarii, a unui strat de mortar
tip Sika® MonoTop®-612, care reprezinta un mortar pe baza de ciment
pentru reparatii, monocomponent, modificat polimeric, cu continut de fibre
sintetice de armare, si satisface exigentele clasei de rezistenta R4, conform
SR EN 1504-3.

Materialele recomandate la lucrarile de remediere a suprastructurii Si
infrastructurii podului pot fi inlocuite cu materialele altor companii, certificate
in modul corespunzator, care satisface exigentelor standardului European EN
1504, normelor Moldovenesti si Proiectului dat.

Racordarea podului cu rampele de acces. La ambele capete de pod se
instaleaza parapet de siguranta a circulatiei rutiere, sunt reamenajate
terasamentele pentru asigurarea latimeii necesare, sunt amenajate
acostamentele, casiurile de evacuare a apelor si scarile pe taluzurile
terasamentelor. Racordarea podului cu rampele de acces este realizata prin
placi din beton armat cu lungimea de 5,8m, in corespunde cu cerintele
normelor in constructii in vigoare. Tasarea partii carosabile pe rampele de
acces este inlaturata prin asternerea imbracamintei din beton asfaltic,in
corespundere cu profilul longitudinal.

Spatiul de sub pod. Pentru evacuarea apelor pluviale sunt amenajate
santul lateral si santurile in lungul drumului R20.
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z 6. PROTECTIA MEDIULUI INCONJURATOR

g Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor

S corespunzatoare din CHwull 2.05.03-84, CP D.02.11-2014 si NCM
D.02.01:2015.

. La executia lucrarilor se vor respecta prevederile specifice din legislatia in

3 vigoare, dintre care se mentioneaza: Legea Nr. 1515-XIl din 16 iunie 1993

o privind protectia mediului inconjurator, Legea Nr. 86-XIX din 29.05.2014

= privind evaluarea impactului asupra mediului.

§ Lucrarile de reparatie propuse in proiectul dat nu introduc efecte negative
suplimentare fata de situatia existenta asupra solului, drenajului,
microclimatului, apel% suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de

é b%/:/ 02.20 Plansa

13




vedere al zgomotului si peisajului. Prin executarea lucrarilor proiectate vor
aparea conditii care vor influenta favorabil atat asupra factorilor de mediu, cat
si din punct de vedere economic, social.

Influenta asupra factorilor de mediu datorita realizarii unor conditii de
circulatie superioare celor actuale: va scadea gradul de poluare al aerului; se
va reduce volumul de praf; va scadea simiitor emisia diverselor noxe de
esapament sau uzura masginilor, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra
mediului.

Influenta socio-economica: crearea de noi locuri de munca pe durata
executiei lucrarilor; o mai rapida deplasare inspre si dinspre locurile de
munca; reducerea consumului de carburant{ si economii la costul
transporturilor;

Pe ansamblu, din punct de vedere al mediului, lucrarile proiectate nu
introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, dimpotriva, au
un efect pozitiv.

7. CONDITII DE EXPLOATARE SI INTRETINERE A PODULUI i

7.1. Instructiuni generale de intretinere si inspectare a podului In
scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice a podului |,
precum si asigurarii continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui,
in conditii de siguranta deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate
prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile de intretinere, care se
vor efectua in conformitate cu cerintele BCH 24-88 " si a Instructiei ramurale
MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99. Lucrarile de intretinere, inspectare si
reparatie curenta (dupa necesitate) se va efectua in conformitate cu normele
CHwuIN 3.06.07-86, BCH 4-81 si CP D.02.06-2014.

Avand in vedere importanta deosebita a lucrarii de arta pentru asigurarea
sigurantei circulatiei, beneficiarul are obligatia de a urmari comportarea in
timp a lucrarii, luand masuri pentru remedierea deficientelor care pot sa apara
si pentru mentinerea obiectivului in stare de functionare.

Inca din faza de conceptie, proiectul contine elemente sau rezolvari
constructive care sa asigure personalului de exploatare si intretinere,
urmarirea lucrarii si accesul la infrastructuri, la aparate de reazem si
suprastructura, tinand seama de prevederile cuprinse in standardele,
normativele si prescriptiile in vigoare.

z La comanda beneficiarului se pot elabora si documentatii (instructiuni

g etc.) privind modul de urmarire si intretinere a acestei lucrari.

g In afara acestor instructiuni, se vor lua toate masurile necesare
respectarii prevederilor din "Regulamentul privind urmarirea comportarii in

. exploatare, interventjile in timp si postutilizarea constructiilor" din HGR nr.

3 766/1997, anexa 4 si a Normativului P 130. Durata normala de functionare a

o constructiei, conform HGR nr. 964/1998, este de 50 de ani.
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Actualizarea proiectului de executie ,,Reparatia podului

pe drumul M14 Brest — Briceni — Chiginau — Tiraspol — Odesa
km 806+327, (modificat conform Hotararii de Guvern nr.1468
din 30.12.2016 in M5 Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti

— Chiginau - Tiraspol — frontiera cu Ucraina, km 215+530)

Contractul Nr. 06-15/439

BORDEROUL LUCRARILOR DE REPARATIE

Pod la km 215+530

Nr.d/o Denumirea lucrarii U.M. Cantitatea Nota
1.
1. Culee si pile
1.1 Confectionarea, montarea si demontarea panoului buc 4
informativ 1,5x2,0m, pe doi stalpi de otel, returnare
beneficiarului
1.2 Excavare mecanizata, pamant cat.lll din terasament, | 100m*® | 0,80
pentru dezvelirea partiald a culeei, descarcare teren
1.3 Sapatura manuala pentru dezvelirea partiala a culeei | m? 22,0
si a stalpilor pilelor, depozitare teren. astuparea
manuala a gropilor de fundatie la stalpii pilelor m?3 12,0
1.4 Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive
de 10cm grosime, cu maiul de mana 100m® | 1,02
15 Nivelarea mecanizata a terenului langa pile si pe | 100m? | 8,75
terenul de depozitare a grinzilor, pam. gr.ll
1.6 Executia patului din piatra sparta M300, H =15cm, | m? 875
langa pile si pe terenul de depozitare a grinzilor,
demolarea mecanizatd a patului din piatra sparta,
incarcarea mecanizatd in auto si transportarea | m? 26,25 Depoz. sect.
molozului 20% / materialului_reutilizare 80%, la 30km | m? 105,0 Calarasi
1.7 Chiria schelelor metalice verticale, pentru reparatia | m?luni | 324/4
pilelor, 8,2 kg/ m? pe suprafata verticala t 2,66
1.8 Montarea si demontarea manuala a schelelor metalice | ori 2
verticale, pentru reparatia pilelor, incarcarea in auto si | m/t 648 /5,32
transportarea elementelor metalice pana la distanta:
de 1km (pentru reutilizare) / de 61km t/t 5,32/2,66 Depoz. Chis.
1.9 Curatarea manuala a riglelor de moloz, incarcare in | m? 1,6
auto si transportarea molozului la distanta de 30km
1.10 | Demontarea aripilor laterale din beton armat cu | buc 4 Depoz. sect.
dimensiunile de 255x302x15cm, greutatea 3,64t, cu | m® 5,92 Calarasi
fncarcare mecanizata in auto, transportarea la 30km
1.11 Demolarea cuzinetior, partial a zidului de garda si riglei | m? 6,63 Depoz. sect.
culeei, din beton armat, incarcarea manuala in auto si Calarasi
transportarea molozului la 30km
1.12 | Demolarea pantei de scurgere a apelor din mortar de | m? 2,40 Depoz. sect.
s nisip si ciment, hmed = 3cm, incarcarea mecanizata in Calarasi
= auto si transportarea molozului la 30km
5 1.13 | Taierea cu masina manuald cu disc pe suprafata | m 51,0
S elementelor de beton degradat si fisurat, adancimea
de pana la 3cm (fara a atinge armatura)
1.14 | Demolarea betonului degradat, slab si fisurat pe | m? 72,20 Inclusiv
g suprafata elementelor culeelor si pilelor din beton | m? 1,42 nodurile de
] armat, adancimea hmed = 2cm (pana la 3cm), imbinare
£ incarcarea manuala si transportarea molozului la 30km
T 06 — 15/439
5 Reparatia podului pe drumul M14 (modificat conform
@ Mod | Nr. sec. | Coala |Nr.doc. | Semnat | Data Hotarérii de Guvern nr.1468 din 30.12.2016 in M5)
Faza Planga | Plange
= _ BORDEROUL P.E.
S LUCRARILOR DE REPARATIE
= 1.S.P. A. Cecan 02.20 “INJPROIECT” S.R.L.
intocmit |A. Sirghi 02.20




1.15 | Curatarea de rugina a armaturilor de ofel fara strat de | m? 3,8
protectie pe suprafata elementelor prin sablare cu nisip
1.16 | Curatarea de vopsea veche a suprafetelor din beton | m? 67,20
prin sablare cu nisip
1.17 | Curatarea de praf a suprafetelor de beton a culeelor si | m? 442,2
pilelor, prin utilizarea dispozitivelor cu aer comprimat
1.18 | Forarea gaurilor cu diametrul de 18mm in beton armat | buc 32
pentru aripile de sprijin a zidului de garda
1.19 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a barelor kg 2,2
1.20 | Montarea armaturilor in gaurile forate pentru aripa, | buc 32
inclusiv armatura clasa A500C kg 16
1.21 | Montarea armaturilor pentru beton armat, in zid de | kg 1691
garda, inclusiv arm. cl.A240 / cl.A500C kg/kg | 263 /1428
1.22 | Confectionarea la wuzind si montarea pieselor | buc 12
inglobate, din otel platbanda, in aripile zidului de garda | kg 44
1.23 | Turnarea mecanizatd a betonului armat de clasa | m? 17,21
C25/30, F200, W86, in zidul de garda
1.24 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m? 103,0
zidul de garda si aripile de sprijin
1.25 | Forarea gaurilor cu diametrul de 18mm in beton armat | buc 604
la suprabetonarea riglei
1.26 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a barelor kg 31
1.27 | Montarea  armaturilor in  gaurile forate la | buc 604
suprabetonarea riglei, inclusiv armatura cl. A500C kg 573
1.28 | Montarea armaturilor pentru beton armat, la | kg 1466
suprabetonarea riglei, inclusiv arm. cl.A240 / cl.A500C | kg/kg | 43 /1423
1.29 | Turnarea mecanizata a betonului armat de clasa | m® 12,70
C25/30, F200, W6, la suprabetonarea riglei
1.30 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m? 25,50
suprabetonarea riglei
1.31 | Forarea gaurilor cu diametrul de 18mm in beton armat | buc 392
pentru cuzineti si pinteni antiseismici
1.32 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a barelor pentru | kg 26
cuzineti si pinteni antiseismici
1.33 | Montarea armaturilor in gaurile forate pentru cuzineti, | buc 392
pinteni antiseismici si aripile laterale, inclusiv armatura | kg 290
cl. A500C
1.34 | Montarea armaturilor pentru beton armat, pentru | kg 1225+166
cuzineti, pinteni antiseismici si aripile laterale, inclusiv
arm. cl.A240 / cl. A500C kg/kg | 637/588+166
1.35 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C25/30, | m3 14,28+1,34
F200, W6, pentru cuzinefi, pinteni antiseismici i
aripile laterale
. 1.36 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, | m? 60,1+15,2
z pentru cuzineti si pinteni antiseismici
Z 1.37 Strat din mortar M200, hmed=3,5cm, in panta de | m? 25,72
3 scurgere a apelor de pe rigla culeei m? 0,9
2 1.38 Amorsarea cu emulsie Sika MonoTop-910N a | m? 105,80 1,5 kg/m?
suprafetelor de beton si armatura pentru acopere
. 1.39 | Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu | m? 17,50 19 kg/m?
3 polimeri de tip Sika MonoTop-612, aplicat manual pe
= suprafete cu agregate, hmed =1cm
E 1.40 Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu
é polimeri de tip Sika MonoTop-612, aplicat manual pe
? suprafete: la acoperirea stirbiturilor, hmed = 2cm; m? 72,20 38 kg/m?
la astuparea cavernelor, hmed = 2cm; m? 12,30 38 kg/m?
1.41 | Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
g beton a elementelor vizibile a culeelor si pilelor: consum :
z
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1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703wW
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color
3. Strat final cu Sikagard-680S color

578
578
578

0,2L/ m?
0,2kg/ m?
0,2kg/ m?

1.42

Hidroizolarea elementelor pilelor din bitum filerizat,
aplicat la rece, cu peria, in 2 straturi

209,4

2.Suprastructura

Demontarea grinzilor portante

2.1

Taierea cu discuri a betonului placilor grinzilor, cu
adancimea de pana la 1,5cm, la demolarea partiala a
imbinarilor grinzilor, cu utilizarea turnului de acces

756

Tn aliniament
fara atingerea
armaturilor

2.2

Demolarea imbinarilor longitudinale din beton armat a
grinzulor, 1incarcarea cu excavatorul in auto,
transportarea molozului la 30km, selectarea, dezdoirea
si depozitarea pe santier a armaturii existente cl. Alll
75% - 5616kg, pentru reutilizare la monolitizare

m3

62,37

2.3

Demolarea betoului gaurilor de montare a grinzulor,
incarcarea cu excavatorul in auto, transportarea
molozului la 30km

m3

1,48

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

2.4

Confectionarea, montarea si demontarea traversei
metalice, cu greutatea de 4,85t, pentru demontarea i
montarea grinilor L = 21,0m, incarcarea in auto,
transportarea traversei la distanta de 61km, returnare
beneficiarului

4,85

2.5

Demontarea grinzilor din beton armat pretensionat cu
dimensiunile de 2100x200x120cm, greutatea 31,7t, cu
macara cu traversa, capacitatea de 120t
incarcare/descarcare in/din unitate de transport,
transportarea grinzilor pana la 1km

25,38

Deschiderea 2-3

2.6

Demontarea grinzilor din beton armat pretensionat cu
dimensiunile de 2100x200x120cm, greutatea 29,1t, cu
macara cu traversa, capacitatea de 120t
incarcare/descarcare in/din unitate de transport,
transportarea grinzilor pana la 1km

58,10

Deschiderea 2-3

2.7

Demontarea grinzilor din beton armat pretensionat cu
dimensiunile de 2100x200x120cm, greutatea 31,7t, cu
doua macarale, cu capacitatea de 120t si 50t,
corespunzator, incarcare/descarcare in/din unitate de
transport, transportarea grinzilor pana la 1km

50,76

Deschiderea 1-2
si 3-4

2.8

Demontarea grinzilor din beton armat pretensionat cu
dimensiunile de 2100x200x120cm, greutatea 29,1t, cu
doua macarale, cu capacitatea de 120t si 50t,
corespunzator, incarcare/descarcare in/din unitate de
transport, transportarea grinzilor pana la 1km

10
116,20

Deschiderea 1-2
si 3-4

Depozitarea gi reparatia grinzilor portante

Executia patului din piatra spartd M300, H =15cm,
pentru depozitarea grinzilor

885

2.9

Confectionarea esafodajului din lemnarie de foioase
pentru fixarea grinzilor pe santier,

montarea si demontarea esafodajului,

incarcarea si transportarea lemnariei la 30km

12,12

2/24,24
9,70

2.10

Taierea cu discuri a betonului placilor grinzilor, cu
adancimea de pana la 1,5cm, la demolarea partiala a
consolelor grinzilor marginale

252

In aliniament
fara atingerea
armaturilor

2.11

Demolarea consolelor grinzilor marginale din beton
armat, 1incarcarea cu excavatorul in auto,
transportarea molozului la 30km

6,42

2.12

Dezmembrarea pieselor metalice a aparatelor de

m

1277

02.20

02.20
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reazem prin taierea sudurii (catetul 1cm) cu flacara
oxiacetilenica, demontarea si incarcarea manuala a
pieselor metalice si din beton armat, greutatea de
pana la 75kg si transportarea metalului uzat la 30km

2,30
0,40

Depoz. Sect.
Calaragi

2.13

Curatarea de rugina prin sablare cu nisip, a pieselor
metalce Tnglobate in zona de rezemare a grinzilor,
protectie anticoroziva: grunt si doua straturi de vopsea

7,3

2.14

Taierea cu masina manuald cu disc pe suprafata
grinzii cu beton degradat si fisurat, adancimea de pana
la 2cm (fara a atinge armatura)

572,2

2.15

Demolarea betonului degradat, slab si fisurat pe
suprafata grinzilor din beton armat, la capete si pe
lungimea grinzilor, adancimea hmed = 2cm, incarcarea
manuala, transport moloz la 30km

3,28

Depoz. Sect.
Calaragi

2.16

Curatarea de rugina a armaturilor de otel fara strat de
protectie pe suprafata grinzilor prin sablare cu nisip

10,5

2.17

Curatarea de depuneri de calcar, exfolieri,
eflorescenta, a suprafef. De beton prin sablare cu nisip

315

Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

2.18

Curatarea de praf a suprafetelor de beton a
suprastructurii, prin utilizarea dispozitivelor cu vid si cu
aer comprimat

m2

1720

2.19

Amorsare suprafetelor de beton si armaturi cu Sika
MonoTop-910N

m2

183,5

1,5 kg/m?

2.20

Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu
polimeri de tip Sika MonoTop-612), aplicat pe
suprafete:

la acoperire prin metoda torcretarii, hmed = 2cm;

la astuparea manuala a cavernelor, hmed = 2cm;

m2
m2

164,0
19,5

38 kg/m?
38 kg/m?

Montarea grinzilor portante

2.21

Procurarea si montarea aparatelor de reazem din
cauciuc armat cu dimensiunile de 20x40x7,8cm,
greutatea 12,1kg

buc

42

2.22

Procurarea si montarea aparatelor de sprijin din
cauciuc armat cu dimensiunile de 20x20x4 cm

buc

24

2.23

Confectionarea la uzina si montarea penelor de panta
din platbanda metalica, cu grosimea de 20mm,
greutatea 29,5kg, fixate de grinzile portante prin
sudura manuala

42
1239

58,8

2.24

Montarea grinzilor existente din beton armat
pretensionat cu dimensiunile de 2100x193x120cm,
greutatea 29,1t, cu doua macarale, cu capacitatea de
120t si 50t, corespunzator, incarcare in unitate de
transport, transportarea grinzilor pana la 1km

14
162,68

Deschiderea 1-2
si 3-4

2.25

Montarea grinzilor existente din beton armat
pretensionat cu dimensiunile de 2100x193x120cm,
greutatea 29,1t, cu macara cu traversa, capacitatea de
120t, incarcare in unitate de transport, transportarea
grinzilor pana la 1km

81,34

Deschiderea 2-3

2.26

Taierea cu discuri a betonului placilor grinzilor, cu
adancimea de pana la 1,5cm, la demolarea partiala a
capetelor grinzilor, deasupra culeelor 1 si 4

22,4

Tn aliniament
fara atingerea
armaturilor

2.27

Demolarea betonului placilor grinzilor din beton armat
la demolarea partiald a capetelor grinzilor, deasupra
culeelor 1 si 4, incarcarea cu excavatorul in auto,
transportarea molozului la 30km

m3

0,42

Depoz. sect.
Calarasi

2.28

Montarea armaturilor pentru monolitizarea Tmbinarilor
longitudinale a grinzilor si a consolilor grinzilor
marginale, inclusiv armatura cl.A240 / cl.A500C,

kg
kg / kg

13651
6163/
5616+1872

Armatura
noua
6163+1872

02.20

02.20
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2.29 | Turnarea mecanizatda a betonului armat cl. | m? 70,68
C25/30,F200,W6
2.30 | Cofraje din placaj tip P pentru beton armat, la | m? 431
monolitizarea placilor grinzilor, inclusiv a consolelor
2.31 Turnarea mecanizata a betonului cl. C25/30,F200,W6, | m3 1,48
in gaurile de montaj si gaurile de montare a grinzilor
2.32 | Cofraje din placaj tip P pentru beton, la monolitizarea | m? 9,9
gaurilor de montare a grinzilor
Executia placii suprabetonate
2.33 Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul de pana la | buc 630
30mm 1in placa grinzii din beton armat, pentru
conectorii placii suprabetonate
2.34 | Prepararea si ungerea cu clei epoxid a conectorilor kg 25,2
2.35 | Confectionarea la uzina si montarea conectorilor in | buc 630
gaurile forate (armatura A500C-75%, platbanda—25%) | kg 756
2.36 | Asternerea foilor de ruberoid in doua straturi pe | m? 28
capetele grinzilor megiese, deasupra pilei 2 si 3
2.37 Confectionarea elementelor metalice la monolitizarea | t 3,123
consolelor la marginea placii suprabetonate
montarea si demontarea elementelor, ori 6
incarcarea si transportarea metalului la 30km t 3,123
(returnare beneficiarului)
2.38 Montarea armaturilor in placa suprabetonata, inclusiv | kg 13760
armatura cl.A240 / c|. A500C kg/kg | 1129/12631
2.39 | Confectionarea la wuzina si montarea pieselor | buc/kg | 126 / 466
inglobate, din otel platbanda, in placa suprabetonata buc/kg | 66 / 1505
(armatura A500C — 10%, platbanda — 90%)
2.40 Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul pana la | buc 120
42mm in placa grinzii, pentru tevile PVC @32mm
2.41 | Prepararea si ungerea cu clei epoxid a tevilor PVC | kg 3,6
332mm
2.42 Montarea tevilor de drenaj, din PVC @32mm buc/m | 120/48
2.43 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C25/30, | m3 147,70
F200, W6, in in placa suprabetonata
2.44 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m? 158
in placa suprabetonata
2.45 | Executarea crestaturii 5x10mm pe suprafata betonului | m 34,3 Deasupra
placii suprabetonate cu masina cu disc si umplerea cu | kg 1,5 pilelor 1 i 2
mastic bituminos
Protectie anticoroziva a suprastructurii
2.46 | Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
beton a suprastructurii, partea vizibila: consum :
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703wW m? 2287 0,2L/ m?
_ 2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m? 2287 0,2kg/ m?
i_ 3. Strat final cu Sikagard-680S color m? 2287 0,2kg/ m?
>
g 3.Calea podului
= Demolarea elementelor cdii podului
3.1 Demontarea parapetului metalic pentru pietoni, t 3,41 Depozit sect.
3 incarcarea mecanizata in auto, transportarea la 30km Calarasi
3 3.2 Forarea gaurilor cu diametrul de 18mm in beton armat | buc 42
> pentru fixarea blocurilor de trotuar, pe perioada
§ organizarii circulatiei rutiere pe stanga podului
é 3.3 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a barelor pentru | kg 10,5
? cuzineti si pinteni antiseismici
3.4 Montarea armaturilor in gaurile forate pentru cuzineti si | buc 42
pinteni antiseismici, inclusiv armatura clasa A-I kg 50
5 3.5 Taierea barellor de otel @22mm, cu flacara | buc 42
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oxiacetilenica
3.6 Demontarea blocurilor de trotuar din beton armat cu | buc 42 Depozit sect.
dimensiunile de 299x140x58cm, greutatea 1,55t, cu | m? 26,04 Calarasi
incarcarea mecanizata in auto, transportarea la 30km
3.7 Decaparea imbracamintei din beton asfaltic pe pod, | m? 960,64 Depozit sect.
hmed=5cm, 1incércarea  mecanizatd in  auto, | m? 48,03 Calarasi
transportarea molozului la 30km
3.8 Decaparea imbracamintei din beton armat pe pod, | m? 922,72 Depozit sect.
grosimea 8cm, incarcarea mecanizata in auto cu | m® 73,82 Calarasi
transportarea molozului la 30km
3.9 Demolarea mecanizata a stratului de egalizare din | m? 1078,20
beton, grosimea medie 13,6cm, incarcarea | m? 146,64
mecanizata in auto, transportarea molozului la 30km
Executia elementelor caii podului
3.10 | Acoperirea rostului de dilatatie pe trotuar, la nivelul | m 9,2
placii suprabetonate si la nivelul placii trotuarului,
deasupra culeelor 1 si 4, inclusiv:- lira alama, 1,2mm; kg/m? | 43,6/4,28
- placa striata de aluminiu, grosim. 1,5mm; | kg/m* | 5,6/1,44
- dibluri de otel-zincat, L=50mm; buc/kg | 160/1,28
- mastic bituminos vascos; kg 31,2
- umplutura poroasa; kg 8,8
- rasina epoxidica kg 4,8
3.11 | Confectionarea la uzina si montarea soclului din otel | buc/kg | 66/2363
galvanizat, pentru fixarea parapet de siguranta rutiera,
inclusiv beton cl. C20/25,F200,W6 m3 0,86
3.12 | Curatarea mecanica a stratului suport, in vederea | m? 1051,0
aplicarii tratamentului de bitum pe placa suprabetonata
3.13 | Strat de amorsaj din bitum taiat, pe placa | m? 1051,0
suprabetonata
3.14 | Membrana hidroizolanta, pe placa suprabetonata, | m? 1051,0
0=5mm, tip DERBIGUM GC sau alta similara,
calandrata pe baza de bitum imbogatit, ramforsata, ce
se aplica prin incalzire, arzator de gaz
3.15 | Montarea sistemului de drenare a apelor capilare,
inclusiv: - strat de drenj din piatra sparta de granit,
fr.5+10mm, h=3cm; m3m3 | 15,2/0,5
- plasa sintetica, 100x100mm, ochiul 2x2mm buc/m? | 120/ 12,0
- ermetic marca Y-30, YT-31 kg 18,0
3.16 | Montarea armaturilor in placile trotuarului, inclusiv | kg 4540
armatura cl A500C kg 4540
3.17 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C25/30, | m3 38,80
F200, W6, la monolitizarea placilor trotuarelor
3.18 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m?2 17,80
_ monolitizarea placilor trotuarelor
Z 3.19 Executarea crestaturii 5x10mm pe suprafata betonului | m 8,8 Deasupra
Z placii trotuarului cu masina cu disc si umplerea cu | kg 0,4 pilelor 1 si 2
3 mastic bituminos
= 3.20 Etansarea rostului 3x32cm la nivelul soclului de | buc/m | 4/0,84
pietoni, inclusiv: mastic bituminos; kg 4.8
umplutura poroasa de canepa | kg 2,4
§ imbibata cu bitum
B 3.21 Executarea si etansarea rostului 1x2cm dintre betonul | m 92,4
g trotuarului si soclul din otel (pentru fixarea parapetului | kg 16,6
“g de siguranta rutiera), cu mastic bituminos
2 3.22 Strat de protectie din beton armat cl. C20/25, F200, | m? 791,8
W6, h = 5cm, turnat pe loc cu macara m3 39,59
3.23 | Montarea plasei metalice sudate. kg 4196
g 3.24 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m? 1,50
z
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stratul de protectie
3.25 | Curatarea mecanica a stratului suport, in vederea | m? 798,50
aplicarii tratamentului de bitumin pe carosabilul podului
3.26 | Strat de amorsare din bitum taiat, in vederea aplicarii | m? 798,50
imbracamintei de beton asfaltic pe carosabilul podului
3.27 | Imbracaminte din beton asfaltic dens cu granulatie find | m? 811,76 Inclusiv pe
SMBg-1/2,55 SM EN 13108-1:2016, executate la cald, rosturile de
asternere mecanica, in doua straturi de 4cm si 4cm pe dilatatie
partea carosabila a podului 13,26m?
3.28 | Armarea stratului din beton asfaltic cu geoplasa | m? 51,0 Deasupra
sintetica rutiera PGM-G 100/100-25 pilelor 1 i 2
3.29 Executarea si etansarea rostului 1x2cm dintre beton m 126,2
de ciment si asfalt, cu mastic bituminos kg 22,7
3.30 Taierea cu masina cu discuri diamante a rosturilor in | m 51,0
imbracamintea asfaltica la rosturile de dilatatie
3.31 Decapare imbracaminte asfaltice de pana la 8cm | m? 13,26
grosime, cu incarcarea si transportarea materialului
rezultat pana la 30km
3.32 | Curatarea mecanica a suprafetelor de beton, in | m? 13,26
vederea aplicarii stratului suport.
3.33 | Tratamentul superficial al suprafetelor de beton cu | m? 13,26
solutie pentru aplicarea stratului suport
3.34 | Montarea tevilor drenaj din polimeri @20mm m 52,0
3.35 | Forarea mecanica a gaurilor, @16 mm in beton armat | buc 700
pentru scoabe si buloane de otel
3.36 Ungerea scoabelor si buloanelor cu clei epoxid kg 10
3.37 | Montarea scoabelor metalice de fixare a dispozitivelor | kg 49
de acoperire a rosturilor, armatura clasa A240
3.38 | Montarea armaturilor pentru monolitizarea rostului de kg 32
dilatatie, armatura clasa A240
3.39 | Dispozitiv pentru acoperirea rostului de dilatatie la | m 25,50
poduri compuse din elemente elastomere, buloane
metalice de fixare, benzi de cauciuc, cleie, mortare si
betoane speciale, tip “Algaflex TX100”
3.40 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m?2 1.8
monolitizarea dispozitivului de acoperire a rostului
3.41 | Montarea parapetului de pietoni din panouri de metal | m 135,82
galvanizat (inclusiv pe aripile zidului de garda) kg 5482
3.42 | Montarea balustradei din tevi de otel galvanizat, | kg 3112
@121mm, d=8mm, pe parapetul de siguranta rutiera,
pe pod si pe rampa de acces
3.43 | Montarea parapetului deformabil de siguranta rutiera, | m 204,4
din elemente de otel galvanizat, pe pod-rampa acces kg 6882
_ Inclusiv stalpi CM* pe pod kg 2593
z stalpi CD-3 pe rampa kg 510
2 beton pentru fundatie cl.C16/20,F200,W6 m?3 2,40
3 3.44 | Confectionarea (procurarea) parapetului de siguranta | buc 24 Alll=80 kg/m?
= rutierd de tip ,New Jersey” REBLOC RB80 8 N2/W3 | m? 40,32 PI=6 kg/m?
din beton armat cl.C30/37,F200,W6, cu dimens.
800x56x80cm, greutatea  4,2t, se  restituie
g beneficiarului
T 3.45 | Montarea mecanizata a parapetului de siguranta | buc 48
g rutiera de tip ,New Jersey”, pe carosabilul stang si
g dreapt a podului, pe perioada lucrarilor de reparatie
3 3.46 Demontarea mecanizata a parapetului de siguranta | buc 48
rutiera de tip ,New Jersey”, incarcarea mecanizata in Reutilizare /
auto si transportarea lor la distanta pana la 1km/61km | buc 24124 Depozit
5 Executia patului din piatra sparta M300, H =15cm m? 362
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3.47 | Marcaje rutiere longitudinale executate mecanizat, cu | m/m? | 620,54/75,6 L“ecglcsé‘g;ampe'e
vopsea de tip AK-595 Poli-color, sau alta analogica,
inclusiv: - 1.1.1, latimea de 15cm; m/m? 465,4/69.8
- 1.5Db), latimea de 15cm m/m? | 155,14/5,8
4. Racordarea podului cu drumul
4.1 Defrisarea manuald a suprafetelor de tufisuri si | m? 50
arbustilor pe taluzuri cu scoaterea manuala a
radacinilor
4.2 Decaparea imbracamintei din beton asfaltic pe placile | m? 180,0 Depozit sect.
de racordare, hmed=5cm, incdrcarea mecanizata in | m? 9,00 Calarasi
auto, transportarea molozului la 30km
4.3 Decaparea imbracamintei din beton armat pe placile | m? 180,0 Depozit sect.
de racordare, hmed = 8cm, incdrcarea mecanizata in | m3 14,40 Calarasi
auto, transportarea molozului la 30km
4.4 Demolarea mecanizata a stratului de egalizare din | m? 180
beton, hmed = 12,8cm, incarcarea mecanizata in auto, | m® 23,04
transportarea molozului rezultat la 30km
4.5 Demontarea placilor de racordare din beton armat de | buc 24 Depozit sect.
600x124x30cm, greutatea 5,55t, cu incarcarea | m? 53,04 Calarasi
mecanizata in auto, transportarea la distan{a de 30km
4.6 Demontarea blocurilor de trotuar cu parapet din beton | buc 4 Depozit sect.
armat dim. 600x99x87cm, greutatea 4,1t, incarcarea | m? 6,52 Calarasi
mecanizata in auto, transportarea la distanta de 30km
4.7 Excavare mecanizata, paméant cat.lll din acostament, | 100m?® | 0,70
pentru dezvelirea placilor, blocurilor, descarcare teren
4.8 Sapatura manuala, aruncare teren m3 6,0
4.9 Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive
de 10cm grosime, cu maiul de méana 100m? | 0,76
4.10 Procurarea, descarcarea si imprastierea manuala a | m® 105
amestecului din nisip cu prundis, in straturi de 10cm
grosime in goluri la zid garda
411 | Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m3 105
succesive de 10cm grosime, cu maiul de mana
4.12 | Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul de pana la | buc 28
20mm in longrina din beton armat
4.13 | Prepararea si ungerea cu clei epoxid a ancorelor kg 1,0
4.14 | Montarea ancorelor in gaurile forate, armatura cl. A-1ll | buc/kg | 28/14
4.15 | Montarea armaturei cl.A240, supradnaltarea longrinei | kg 50
4.16 Turnarea betonului armat de clasa C25/30, F200, W6, | m3 2,02
cu macaraua la suprainaltarea longrinei
4.17 | Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m?2 2,6
suprindltarea longrinei
. 4.18 Executarea stratului de fundatie din piatra sparta de | m? 22,60
f_ granit, cu impanare si fara innoroire
2 4.19 Executarea stratului din mortar de nisip si ciment, | m? 5,7
g grosimea 2-3cm M200
= 4.20 | Asternerea panzei de ruberoid in trei straturi m? 5,7
4.21 | Confectionarea la uzina si montarea placilor de | buc 26 Al=5 kg/m*
N racordare din beton armat cl. C25/30, F200, W6, cu | m? 29,90 A ookgm®
5 dimensiunile de 580x98x20cm, greutatea 2,86t ~rgm
2 4.22 | Confectionarea la uzina si montarea placilor de | buc 2 Al=4 kg/m*
g racordare din beton armat cl. C25/30, F200, W6, cu | m3 2.80 g}ﬂz&ofkg/ms
E dimensiunile de 580x124x20cm, greutatea 3,52t o
A 4.23 | Montarea plaselor de otel la monolitizarea placilor kg 1310
424 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C25/30, | m3 16,54
F200, W6, la monolitizarea placilor
5 4.25 | Cofraje din placaj tip P pentru beton armat, la | m? 8,2
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monolitizarea placilor de racordare
4.26 Umplerea rosturilor la capetele placilor de racordare si | m 30,4
gaurilor cu mastic bituminos kg 470
4.27 Hidroizolarea suprafetelor laterale a longrinei | m? 180,7
suprainaltata si a dalelor de racordare cu bitum
filerizat, cu peria, in doua straturi succesive
5. Rampele de acces
(imbracaminti ritiere, acostamente, parapeti de
siguranta. marcaj)
5.1 Curatirea sistemului rutier existent de praf m? 1173
5.2 Reparatia  rosturilor  longitudinale  (320m)  si | m 560
transversale (240m):
1.Curatirea rosturilor la Tmbracamintea din beton | m 320
ciment, latimea pana la 10mm, manual
2. Curatirea rosturilor la imbracamintea din beton | m 240
ciment cu latimea pana la 50mm manual.
3. Suflarea si uscarea rosturilor cu compresorul m/m? | 560/13,2
4.Umplerea rosturilor pana la 10mm cu mastic m 320
5.Umplerea rosturilor padna la 50mm cu mastic - | m 240
cauciuc bituminos, temp. de inmuiere 160°C m3 0,24
Confectionarea la uzina si montarea blocurilor de | buc 34 b-5
53 bordurd din beton armat cl. C20/25, F200, W6, | m? 2,69 AlI=30 kg/m?
' dimensiun.100x18x45cm, greutatea 0,19, pe fundatie
din beton cl. C16/20, F200, W86, m3 0,90
5.4 Amenajarea bordurii culcate BB 100.30.15, gr. 0,19t, | m 14
pe fundatie din beton cl. C20/25,F200, W6, m?3 0,70
5.5 Curatirea rigolei existente de gunoi, h=10cm m? 120
5.6 Strat de fundatie, din piatra sparta de granit, h=10cm | m?/m?® | 33 /3,3
5.7 Turnarea mecanizata a rigolei din beton monolir, cl. | m 44,0
C20/25 (B25), F200, W6 m? 7,20
5.8 Turnarea mecanizata a betonului in rigola, cl. C20/25, | m? 42
F200, W6, hmed = 6cm m3 2,52
5.9 Taierea cu masina cu discuri a rosturilor de deformatie | m 95,7
pe suprafata rigolei, umplerea cu mastic bituminos
5.10 | Amorsarea suprafetelor din beton de ciment existente | m? 1019
cu bitum 0,3l/mp, t 0,306
5.11 | Amenajarea stratului de egalizare din beton asfaltic cu | m? 1019
granulatie fina poros, $MBg-1/2,55 SM EN 13108-
1:2016, hmed = 4,0cm
5.12 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 1,1l/mp. m?/t 1019/1,12
5.13 | Amorsarea suprafetelor din beton de ciment existente | m? 154
cu bitum 1,1I/mp. t 0,17
g 5.14 | Amenajarea geoplasa sintetica rutiera tip PGM-G | m? 1372
z 100/100-25
2 5.15 | Amenajarea strat uzura din beton asfaltic cu granulatie | m? 1173
3 fina, dens SMBg-1/2,55 SM EN 13108-1:2016, H-4cm
2 5.16 Executarea stratului din piatra concasata, M300, | m? 121
grosimea 15cm, cu impéanare, pe acostamente
o 5.17 Excavarea pamantului catlll din cariera cu| 100m® | 1,80
5 excavatorul, incarcare in auto si transportare la 5km,
@ descarcare pe acostament,
2 - imprastiere cu buldozerul pana la 10m in strat de | 100m*® | 0,30
é 20cm, compactarea mecanica;
? - imprastiere manuala pe taluzuri, compactare cu
maiul de mana, in straturi de 10cm (refacerea taluzului | 100m?® | 1,50
drept si astuparea répilor pe taluz)
5 5.18 | Sapatura manuala pe suprafata taluzului a stratului | m? 550
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fertul, aruncare in teren (redristrubuirea stratului fertil) | m? 55
5.19 | Sapatura manuala pentru scarile de infratire pe | m? 95
suprafata conurilor, aruncare in teren
5.20 | Nivelarea manuala a suprafetelor acostamentelor m? 470
5.21 Nivelarea manuala a taluzurilor m? 2620
5.22 | Insdmantarea cu iarba a acostamentelor si taluzurilor m? 2835
5.23 | Semnalizarea rutiera cu indicatoare metalice, pentru | punct | 4
asigurarea continuitatii circulatiei in timpul executarii
lucrarilor de reparatie
6. Protectia suprafete. Casiuri. Scari de serviciu
Demolari
6.1 Demolarea scarilor si casiurilor din beton armat | m? 31,48
degradate pe taluzurile rambleului, incarcarea
mecanizata in auto, transportarea la 30km
6.2 Demolarea consolidarii cu grile de beton armat | m? 52,90
degradate pe taluzurile conurilor, incarcarea
mecanizata in auto, transportarea la 30km
6.3 Demolarea betonului pintenului degradat la talpa | m? 31,40
conurilor, incarcarea mecanizata in auto, transportarea
la 30km
Conuri
6.4 Sapatura manualda cu aruncarea in teren a stratului | m? 160
fertul de pe suprafata conurilor m?3 16
6.5 Sapatura manuala la scarile de infratire pe suprafata | m* 32
conurilor, aruncare in teren
6.6 Procurarea, descarcarea si imprastierea manuala a | m? 432
amestecului din nisip cu prundis, in straturi de 10cm
grosime, la refacerea conurilor
6.7 Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m® 432
succesive de 10cm grosime, cu maiul de mana
6.8 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C16/20, | m? 32,88
F200, W6, in pinten, sectiunea 40x50cm
6.9 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C16/20, | m? 8,79
F200, W6, in pinten, sectiunea 21x50cm
6.10 | Strat de fundatie pe taluz si acostament, din piatra | m? 2059,4
sparta de granit, h = 10cm m3 205,94
6.11 | Montarea plasei din armatura clasa A240 kg 4737
6.12 | Turnarea mecanizatd a betonului armat cl. C16/20, | m? 2059,4
F200, W6, h = 8cm m?3 164,75
6.13 | Strat de fundatie pe acostament, din piatra sparta de | m? 106,1
granit, h = 10cm m?3 10,61
6.14 | Montarea plasei din armatura clasa A240 kg 244
- 6.15 | Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C16/20, | m? 106,1
i F200, W6, pe acostament, h = 5cm m3 5,31
E 6.16 | Taierea cu masina cu discuri a rosturilor de deformatie | m 1544
B pe suprafata consolidata a taluzului
= 6.17 | Umplerea rosturilor cu mastic bituminos kg 772
Scari de serviciu
o 6.18 | Sapatura manualda pe paluz la scari si casiuri, cu | m? 56,0
5 aruncare pe taluzuri
@ 6.19 | Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m? 56,0
g succesive de 10cm grosime, cu maiul de mana
g 6.20 | Strat de fundatie pentru scari, din piatra sparta de | m? 3,43
@ granit, h = 10cm
6.21 | Montarea plaselor in scari din armatura cl.A-11I kg 1236
6.22 | Confectionarea si montarea pieselor inglobate in scari | kg 81
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6.23 | Turnarea mecanizata a betonului armat cl. C25/30, | m? 11,66
F200, W6, pe panta taluzului, in scari
6.24 | Cofraje la betoane, din panouri din placaj tip P m? 42
6.25 | Montarea parapetului pe scari din tevi metalice, | kg 264
vopsirea in doua straturi pe strat de grunduire
Casiuri pe taluz
6.26 | Strat de fundatie pentru casiuri, din piatra sparta de | m? 12,36
granit, h =10cm
6.27 | Confectionarea la uzina si montarea blocurilor de | buc 72 b-5
bordurd din beton armat cl. C20/25, F200, W6, | m® 5,69 Al=30 kg/m?
dimensiun.100x18x45cm, greutatea 0,19t
6.28 | Confectionarea la uzina si montarea blocurilor jgheab | buc 217 n-6
din beton armat cl. C20/25, F200, W6, dimensiunile | m? 4,77 Al=130 kg/m?®
52x25x54cm, greutatea 0,06t
6.29 | Confectionarea la uzina si montarea blocurilor jgheb | buc 6 b-9
din beton armat clasa C20/25, F200, W6, dimensiunile | m? 0,53 AlI=20 kg/m?
51x25x80cm, greutatea 0,21t
6.30 | Confectionarea la uzind si montarea blocurilor | buc 6 Al=40 kg/m?®
deflector din beton armat clasa C20/25, F200, W6, | m? 0,03
dimensiunile 20x20x20cm, greutatea 0,01t
6.31 | Turnarea betonului simplu clasa C16/20, F200, W6, in | m? 7,32
casiu la intrare, iesire si pe panta
Sant lateral si langa pile
6.32 Excavari mecanizate in santuri, aruncare teren m3 210
6.33 | Sapatura manuala in santuri, aruncare teren m?3 12
6.34 | Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive | m? 222
de 10cm grosime, cu maiul de mana
6.35 | Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C16/20, | m? 2,03
F200, W6, in pinten, sectiunea 50x100cm
6.36 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C16/20, | m? 1,42
F200, W6, in pinten, sectiunea 40x80cm
6.37 | Turnarea mecanizatd a betonului simplu cl. C16/20, | m? 19,76
F200, W6, in pinten, sectiunea 40x50cm
6.38 Turnarea mecanizata a betonului simplu clasa C16/20, | m? 0,45
F200, W6, in disipator, sectiunea 20x150cm
6.39 | Strat de fundatie, din piatra sparta de granit, h = 10cm, | m? 314,4
pe suprafata santului m? 31,44
6.40 | Montarea plasei din armatura clasa A-I kg 723
6.41 | Turnarea mecanizatd a betonului armat cl. C16/20, | m? 314,4
F200, W6, h = 12cm, pe suprafata santului m3 37,73
6.42 | Rost de deformatie pe suprafata santului consolidat, m 72,44
inclusiv ruberoid Tn doua straturi m? 28,8
mastuc bituminos kg 25,6
g 6.43 | Nivelarea mecanizata a terenului adiacent m? 2200
i 6.44 Nivelarea manuala a terenului adiacent m? 200
B
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TEMA DE PROIECTARE

Denumirea lucrarii

Lucrdari de proiectare privind actualizarea proiectului de executie
,Reparatia podului pe drumul M14 Brest — Briceni — Chigindu — Tiraspol —
Odesa* km 806+327, (modificat conform Hotérarii de Guvern nr.1468 din
30.12.2016 in M5 Frontiera cu Ucraina — Criva — Balti — Chisindu — Tiraspol
— frontiera cu Ucraina, km 215+530).

Temeiul proiectarii

Asigurarea sigurantei circulatiei rutiere.

Faza de proiectare

Proiect de executie.

Proiectant general

Conform procedurei de achizitie publica.

Amplasamentul

e Pod de incrucisare km 215+530, localitatea apropiata s. Bravicea,

Latitudine: 47°22'49.28"N, Longitudine: 28°27'0.13"E.

Necesitatea efectuirii
studiilor si cercetarilor
1n teren

e Actualizare ridicari topogeodezice;
e Actualizare prospectiuni geotehnice;

Seismicitatea zonei

Conform zonei de amplasament: 7 grade.

Parametrii tehnici de
bazi

e Latimea gabaritului de liberd trecere la nivelul cdii podului, se va corela
cu parametrii categoriei tehnice a acceselor cétre pod, in conformitate cu
NCM D.02.01:2015;

e Lucrari de artd conform CHull 2.05.03-84* ,,Moctb! 1 TpyOBI”, $i a altor
standarde in vigoare;

e Masuri privind
NCM E.04.04:2016;

e Proiectarea podurilor in zone seismice — CP D.02.05:2017,

e Accesoriile drumului, siguranta rutierd conform - NCM D.02.01:2015 si
a altor standarde in vigoare;

e Masuri contra alunecdrilor de teren conform: CHwull 2.01.15-90
»YIHXKEHEepHas 3alluTa TEPPUTOPUH, 3NaHUNA U COOPYKEHHUH OT OIACHBIX
T€0JIOTMYECKHX IPOLIECOB”;

e Tipul imbracamintei rutiere - beton asfaltic.

protectia  anticoroziva a  constructiilor-

Conditii specifice

Actualizarea raportului de expertiza tehnicd a podului;

e La actualizarea solutiilor de proiect, se va opta pentru solutii care vor
duce la optimizarea cheltuielilor pentru executia lucrarilor de reparatie,
ulterior si pentru lucrarile de intretinere.

e Proiectantul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului
asupra mediului; :

e Proiectantul va aviza documentatia de proiect conform prevederilor art.5
pet.5 al Legii nr.163, din 09.07.2010 ”Privind autorizarea executdrii
lucrérilor de constructii”.




Beneficiarul va obtine cu sustinerea Proiectantului:

e Certificatul de urbanism;

e Avizul autorititilor administratiei publice locale si organelor de stat de
supraveghere.

Date initiale la tema
.| de  proiect, avize,
acorduri

Conform NCM A. 07.02-2012:
Memoriu explicativ general;

11 Continutul proiectului Desene pe compartimente;

de executie Specificatii tehnice;
Proiect de organizare a executarii lucririlor de reparafie;
Devize.
Numaérul de X
12. exemplare de In volum de 3 exemplare + varianta electronici.
documentatie
Director adjunct 1.S.,,Administratia de Stat a Drumurilor” Kt%‘—‘ . Iu. Paga
Sef directie constructii si reparatii capitale \/ W V. Cotruta

-
Sef serviciu proiectéri si devize % D. Gorbatiuc

Sef serviciu poduri %/aéf e =3, S. Galugca




