BIROUL DE CERCETARI $I PROIECTARI
INJPROIECT" S.R.L.

MD2069, Republica Moldova, mun.Chisinédu, str.Calea lesilor 61/2, of.62, ¢/f 1003600109976,
tel./fax (+37322)750089, (+37322)755995, E-mail: injproiect@inbox.ru

PROIECT DE EXECUTIE

Remedierea degradarilor atestate la podul de sosea
pozitionat pe drumul public R3 Chisinau - Hincesti -
Cimiglia - Basarabeasca - frontiera cu Ucraina, km 88,322

Volumul 1. Memoriu explicativ

\I | [
i }mm! . |

] |

3 i
o P =

| | cl,i!."u.n;:s‘,

Ex.nr. Contractul nr. 06-15/485

CHISINAU 2021




BIROUL DE CERCETARI SI PROIECTARI
“INJPROIECT” S.R.L.

Licenta seria A MMII nr.022083 din 11.08.2006

PROIECT DE EXECUTIE

Remedierea degradarilor atestate la podul de sosea
pozitionat pe drumul public R3 Chisinau - Hincesti -
Cimislia - Basarabeasca - frontiera cu Ucraina, km 88,322

Volumul 1. Memoriu explicativ

Proiectul este elaborat in conformitate cu normele si regulile in
constructii in vigoare.
Pericolul alunecarilor de teren lipseste.

Manager sef A. Cecan
Inginer sef A. Sirghi
Inginer-gef proiect A. Cecan

certificat seria 2019-P , nr.0218
din 22.05.2019

Ex.nr. Contractul nr. 06 — 15/485

CHISINAU 2021




Remedierea degradarilor atestate la podul de sosea Contractul nr. 06-15/485
pozitionat pe drumul public R3 Chisinau - Hincesti —
Cimislia - Basarabeasca - frontiera cu Ucraina, km 88,322

Componenta proiectului

Volumul 1. Memoriu explicativ
Volumul 2. Solutii constructive
Volumul 3. Documentatie de deviz
Volumul 4. Organizarea Constructiei

Anexe la proiect:
- Plan topogeodezic
- Raport de Expertiza Tehnica
- Raport hidrometeorologic




Remedierea degradarilor atestate la podul de sosea,
pozitionat pe drumul public R3 Chisinau — Hincesti — Cimislia -
Basarabeasca - frontiera cu Ucraina, km 88,322

CUPRINS
MEMORIU EXPLICATIV

Contractul Nr. 06-15/485

Nr. Denumirea compartimentului Pagina
1. DATE GENERALE 4
2. INTRODUCERE 4-5
3. CARACTERISTICA ZONEI DE REFI§RIN]’A 5
4, DESCRIEREA S| STAREA TEHNICA A PODULUI EXISTENT 6-8
5. SOLUTII CONSTRUCTI\(E DE REPARATIE A PODULUI 8-11
6. PROTECTIA MEDIULUI INCON\{URATOR 11
7. CONDITII DE EXPLOATARE $I INTRETINERE A PODULUI 11
ANEXE

1 BORDEROUL LUCRARILOR DE REPARATIE A PODULUI 12-20
2 TEMA DE PROIECTARE 21-22
3 CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE 23-24
4 AVIZ DE MEDIU Nr. 13-10/1 din 11.01.2021 25-27
5 AVIZ SANITAR Nr. 105 din 29.12.2020 28-29

=

Z

3

=

E

£ 06-15/485 - ME

(0]

@ Mod | Nr. sec. | Coala | Nr.doc. | Semnat | Data

Faza Plansa | Planse

= P.E. 3

z MEMORIU EXPLICATIV

>

= 1.S.P. A. Cecan 12.21 B.C.P.

“INJPROIECT” S.R.L




Mod. inv. Nr.

Semnatura si data

Inv. Nr.

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii: .,Remedierea degradarilor atestate la podul de
sosea, pozitionat pe drumul public R3 Chiginau —
Hincesti — Cimiglia — Basarabeasca - frontiera
cu Ucraina, km 88,322

1.2. Amplasamentul: Drumul R3, km 88,322, la intrare in localitatea
Abaclia, r-| Basarabeasca, peste o albie seaca

1.3. Beneficiar: 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor”
1.4. Faza de proiectare: Proiect de Executie

1.5. Proiectant general: B.C.P. ,INJPROIECT” S.R.L.

1.6. Subproiectant;: “‘LENVETA” S.R.L. - Lucrari topogeodezice

2. INTRODUCERE

Proiectului de executie ,Remedierea degradarilor atestate la podul de
sosea, pozifionat pe drumul public R3 Chiginau — Hincesti — Cimiglia —
Basarabeasca — frontiera cu Ucraina, km 88,322 a fost elaborat de catre
‘INJPROIECT” S.R.L., in conformitate cu Contractul de achizitii publice Nr. 06-
15/485 din 03.12.2020 si Acorduril aditional Nr.1 din 10.12.2021, incheiate cu
1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor”, Caietul de sarcini din Documentatia de
Licitatie nr. ocds-b3wdp1-MD-1601387167106 din 27.10.2020, Tema de
Proiectare din 25.09.2020, Certificatul de Urbanism Nr. 26 din 28.01.2021 si
Raportul de Expertiza Tehnica a podului.

Durata de exploatare a podului depaseste 46 ani, pe parcursul carora, sub
actiunea factorilor climaterici si dinamici, elementele constructive au capatat
deteriorari, incat caracteristicile lor functionale nu mai corespund cerintelor
sigurantei circulatiei rutiere si de pietoni, in conformitate cu exigentile normelor
in constructii in vigoare.

Actualmente, 1.S. ,Administratia de Stat a Drumurilor’, in calitate de
Beneficiar, preconizeaza desfasurarea lucrarilor de reparatie a podului,
solicitand in prealabil elaborarea documentatiei de proiect si deviz.

Proiectul de executie prevede lucrari de reparatie a infrastructurii si
inlocuire a suprastructurii podului, lucrari de inlocuire a elementelor caii podului,
lucrari de reamenajare a rampelor de acces si a terasamentelor la inceput si
sfarsit de pod, lucrari de protectie a suprafetelor din preajma podului, lucrari de
amenajare a sistemului de evacuare a apelor pluviale, lucrari de organizare a
circulatiei rutiere prin ocolire pe drum provizoriu, pe perioada desfasurarii
lucrarilor de reparatie, lucrari de organizare a circulatiei rutiere pe parcursul
exploatarii podului.

Realizarea lucrarilor recomandate in Proiectul de executie vor permite
restabilirea proprieté%func’gionale ale podului in confirmitate cu cerintele
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normelor in constructii in vigoare, prin asigurarea capacitatii portante,
asigurarea circulatiei rutiere in regim de siguranta si confort, la vitezele
recomandate pentru conditiile date, cu asigurarea durabilitatii pe durata de
exploatare si inviorarea aspectului estetic, armonizat cu pesajul inconjurator.

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu prevederile normelor si regulilor
in constructii in vigoare.

3. CARACTERISTICA ZONEI DE REFERINTA

Clima. Regimul termic al zonei se caracterizeaza prin temperaturi mai
ridicate (in comparatie cu restul teritoriului RM), cu primavara mai devreme si
cu toamna mai tarzie. Temperatura medie anuala alcatuieste +7 +9°C.
Temperatura medie lunara a lunii cele mai calde ale anului +19.5 +20.8°C, iar
a lunii cele mai reci -4.4 -5.2°C. Maximul anual absolut al temperaturii se
observa in luna iulie, uneori in august si atinge temperatura +38 +39°C.
Minimul absolut a temperaturii aerului a atins -35°C si a fost inregistrat in
ianuarie. Durata perioadei cu temperatura medie zilnica de +5°C si mai sus
constituie 222 zile, din martie pana in noiembrie. Temperatura de calcul cea
mai rece pentru cinci zile constituie -16.6°C, iar cea mai calda 28°C.

Pamantul ingheata la sfarsitul lunii noiembrie si atinge maximul in ianuarie.
Dezghetul are loc in a doua jumatate de februarie. Adancimea medie de inghet
a solului constituie 49 cm, maxima 89 cm.

Cantitatea medie de precipitatii anuale constituie 322-410 mm. Cantitatea
maxima posibila de precipitatii constituie 520 mm, minima — 210 mm.

Grosimea medie a stratului de zapada pe iarna ajunge 17 cm, max. 39 cm.

Regimul de vanturi se caracterizeaza prin predominarea a doua directii:
Nord-Vest si Sud—Est. Numarul zilelor cu vanturi puternice (= 15 m/s) constituie
de la 5 pana la 50 zile pe an. Uneori viteza vanturilor depaseste 30-35 m/s.

Conditiite geotehnice ale terenului. In baza studiilor efectuate pe teren s-
a constatat ca seismicitatea zonei de amplasare a podului este de 7 grade, iar
pericolul alunecarilor de teren lipseste. Terenul de fundatie este stabil, insa
necesita lichidarea consecintelor afuierilor fundului si malurilor albiei, prin
refacerea lor in pozitia de proiect, cu asigurarea lucrarilor de protectie a
suprafetelor si amenajarea unui sistem stabil de evacuare a apelor pluviale.

Conditii hidrometeorologice. Traversarea cu pod intersecteaza albia
uscata a unui parau fara de denumire, care reprezinta afluentul drept al raului
Cogilnic. in aval si amonte de pod, pe lungimea de 250 m, albia par&ului este
canalizata, mai departe are forma unei rape. Lungimea albiei paraului pana la
pod constituie 2,57 km, cu suprafata bazinului de acumulare de 5,21 km?2.

Unghiul de intersectie a drumului R3 cu albia uscata constituie 85°.

Podul cu lungimea de 23,88 m acopera toata latimea albiei paraului.
Scurgerea debitelor de calcul se petrece in toate patru deschideri. Suprafata
albiei sub pod a fost protejata cu un strat beton armat.

Valoarea debitului de calcul de 1% constituie Qi» = 40,0 m?s. Nivelul
apelor la debitul de calul constituie NACi» = 65,10 m. Declivitatea medie a
fundului este de 24,9 %o, care provoaca afuieri sub pod. Plutitori de gheata

practic nu sunt observ%
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4. DESCRIEREA S| STAREA TEHNICA A PODULUI EXISTENT

4.1. Descrierea podului existent. Generalitafi. Podul este orientat n
directia cresterii kilometrajului drumului de amplasare R3, cu inceputul pe malul
stang al paraului, din directia or. Chisinau, si sfarsitul pe malul drept al paraului,
directia Abaclia - Basarabeasca, cu infrastructura compusa din culeea 1, pilele
intermediare 2, 3, 4, culeea 5 si suprastructura de rezistenta separata in 4
(patru) deschideri 1-2, 2-3, 3-4 si 4-5.

Axa pilei 3, corespunzator si a podului, coincide cu pozitia kilometrica
88+322 a drumului R3. Sistemul de altitudine este absolut.

Podul a fost construit si dat in exploatare in anul 1974, dupa Proiectul
elaborat in anul 1973 de catre Institutul ,MongrunpoasTogop”.

Pe perioada exploatarii, podul nu a fost supus lucrarilor de reparatie, cu
exceptia Tnlaturarii consecintelor degradarii betonului armat al infrastructurii si
suprastructurii, Tnlocuirii parapetelor de siguranta pietonala.

Podul are doua benzi, cu circulatia rutiera in regim de localitate: 50 km/ora.
Clasa tehnica a drumului este lll,cu latimea carosabilului de 6,0 m.

In plan podul se afld in aliniament, iar rampele de acces. In profil
longitudinal, traseul este asezat in curba convexa, cu raza de 4000 m.

Lungimea podului este de 23,88 m, cu patru deschideri dupa schema
statica 6,00+2x5,85+6,00 m, simplu rezemate. Latimea gabaritului de libera
trecere la nivelul caii podului este de 8,00 m, iar latimea totala: 10,50 m, inclusiv
trotuare pe ambele parti de 1,0 m Iatime. Inaltimea podului este 2,75 m.

Proiectul podului a fost intocmit dupa normele anului 1962, cand in vigoare
erau: CH 200-62 si CH 365-67, la sarcinile de incarcare H-30 si HK-80.

Normele actuale de proiectare a remedierii podului sunt CHul1 2.05.03-84*
(cu modificari) ,MocTtbl n Tpydwel’, NCM D.02.01:2015 ,Proiectarea drumurilor
publice”, CP D.02.11-2014 ,Recomandari privind proiectarea strazilor,
drumurilor din localitati urbane rurale”,CPD.02.05:2017 ,Proiectarea podurilor
de sosea in zone seismice”, precum si standardele europene.

Categoria de importanta a podului este ,B”, cu nivel de importanta normal.

Seismicitatea zonei de amplasare a podului este de 7 grade.

Calea podului. Elementele caii podului sunt amenajate in conformitate cu
Pr. Tip, Editia 122-63 (autor: Soiuzdorproiect, M., a. 1963). Latimea gabaritului
de libera trecere la nivelul caii este de 8,00 m, acoperita cu imbracaminte din
beton asfaltic (hmea = 13 cm), pe strat de egalizare din beton de ciment (Nmed = 4
cm), cu un strat de protectie (h = 4 cm) din beton armat.

Trotuarele sunt alcatuite din cadre din beton armat, acoperite pe latimea
trotuarului cu placi prefabricate din beton armat. Blocurile de trotuar din beton
armat, reazema pe suprafata grinzilor prin intermediul unui strat de mortar de
nisip cu ciment (cu grosimea de 1 cm) si sunt ancorate, prin intermediul
lansarilor de armatura, din placile portante marginale ale suprastructurii.

Parapetul pietonal este din otel cu umplutura din profile.

Evacuarea apelor pluviale de pe suprafaia carosabilului podului este
organizata in lungul bordurelor.

Suprastructura. Suprastructura podului acopera 4 (patru) descideri dupa
schema statica 6,00+2%%5+6,00 m.
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Placile de rezistenta. Elementele portante ale suprastructurii reprezinta
cate cinci placi, in fiecare sectiune transversala, confectionate din beton armat.
Grinzile au lungimea de 5, 75 si 6,00 m, latimea de 1,65 m, inal{imea de 0,33
m, de constructie individuala, fara a se cunoaste la care sarcini sunt calculate.

Infrastructura. Infrastructurta podului cuprinde 2 culee si 3 pile, alcatuite
dintr-un rand de piloti (la culeea 1, pilele 2 si 4, culeea 5) sau doua randuri de
piloti (la pila 3), din beton atmat infipti Tn teren prin batere cu soneta pana la
refuz, Tar la partea superioara rigidizati cu o rigla.

Pilotii pilelor sunt confectionati din beton armat prefabricat, cu sectiunea
transversala de 0,30x0,35 m. Riglele sunt turnate pe loc din beton armat.

Rampele de acces. La inceput de pod, pe partea dreapta este amplasat
un acces lateral, iar pe stanga o statie pentru transport public. La sfarsit de pod
n ambele parti sunt amenajate accese laterale.

Spatiul de sub pod. Podul cu lungimea de 23,88 m acopera toata latimea
albiei paraului. Scurgerea debitelor de calcul se petrece in toate patru
deschideri. Suprafeta albiei sub pod au fost protejata cu placi din beton armat.

4.2. Starea tehnica a podului existent. Este necesar de mentionat faptul,
ca podul dat are o durata relativ mare de exploatare, pe parcursul careia, n
functie de corectitudinea conceptiei de proiect, amprentei executiei
corespunzatoare si gradului de administrare la intrefinere, elementele podului
au fost mai mult sau mai putin deteriorate, la actiunile dinamice ale traficului
intens gi greu, la actiunile periodice seismice, precum si la actiunile viiturilor,
impreuna cu variatiile de temperatura.

Pe baza datelor de examinare a podului existent, efectuate in conformitate
cu normele 1n vigoare, se pot face urmatoarele concluzii si recomandari.

Starea tehnica generala a podului este nesatisfacatoare, in care
elementele coonstructive sunt intr-o stare avansata de degradare si nu asigura
siguranta circulatiei rutiere.

Pentru a nu pune in pericol siguranta circulaiei rutiere pe pod, si a nu
permite degradarea completa a elementelor portante, cu urmari imprevizibile se
recomanda de a interveni cu lucrari de reabilitare a traversarii cu pod.

Reesind din starea tehnica a elementelor podului si necesitatea
reamenajarii aceselor spre pod, principalele solutii tehnice recomandate de
reabilitare a traversarii cu pod, sunt:

1. Tnlocuirea tuturor elementelor existente a caii podului cu elemente din
materiale noi, moderne, inclusiv imbracamintea partii carosabile, blocurile de
trotuar, hidroizolarea suprastructurii, elementele de acoperire a rosturilor de
dilatatie, parapetul de siguranta rutiera si pietonal;

2. Reamenajarea profilului longitudinal al podului si al rampelor de acces,
cu Tnscrierea curbei convexe corespunzatoare pentru amplasarea suprastructirii
podului si asternerii imbracamintii carosabilului pe pod si pe rampele de acces;

3. Asigurarea latimii gabaritului de libera trecere la nivelul caii pe pod,
egala cu 8,50 m, inclusiv latimea partii carosabile de 7,00 m si latimea benzilor
suplimentare datorita efectului optic de ingustare pe dreapta si stanga, de 0,75
m fiecare, cu montarea parapetului de siguranta rutiera;
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4. Amenajarea trecerii de pietoni pe dreapta si stanga gabaritului de libera
trecere la nivelul caii, cu latimea existent de 1,00 m fiecare, Si montarea
parapetului pietonal de siguranta la marginile exterioare;

5. Tnlocuirea placilor de rezistentd a suprastructurii existente a podului;

6. Reducerea numarului rosturilor de dilatatie, pe partea carosabila, pana la
2 din 5, pastrand rosturile deasupra: culeei 0 si culeei 5, prin executia placii
suprabetonate, pe tablierul suprastructurii, creand un segment continuu la
variatiile de temperatura a aerului inconjurator;

7. Consolidarea culeelor 1, 5 si a pilelor 2, 4 prin infigerea suplimentara in
teren a pilotilor din beton armat prin batere pana la refuz.

8. Repozifionarea si redimensionarea riglelor infrastructurii, pentru
asigurarea capacitatii portante gi rezemarea corecta a placilor de rezistenta a
suprastructurii. Reamenajarea zidurilor de garda la culee, pentru rezemarea
placilor de racordare. Reparatia pilotilor culeelor si pilelor.

9. Reamenajarea platformei, sistemului rutier si acostamentelor rampelor
de acces in profil longitudinal si transversal la inceput si sfarsit de pod;

10. Protectia suprafetelor, inclusiv a taluzurilor albiei. Amenajarea
sistemului de evacuare a apelor pluviale de pe pod si rampele de acces;

5. SOLUTII CONSTRUCTIVE DE REPARATIE A PODULUI

5.1.Variante. Lucrarea reprezinta un pod de sosea, pentru care orice
interventie necesita alocatii financiare semnificative, bazate pe analize tehnico-
economice. Interventia cu lucrari de reparatie presupune reabilitarea
elementelor si a podului Tn intregime, care vor permite restabilirea proprietatilor
lui functionale, Tn confirmitate cu cerintele normelor in constructii in vigoare, prin
asigurarea capacitatii portante la sarcinile de fincarcare, prin asigurarea
traficului Tn regim de siguranta si confort, la vitezele recomandate de normele in
vigoare, asigurarea durabilitatii pe durata normata de exploatare a podului, cu
Tnviorarea aspectului estetic, armonizat cu pesajul inconjurator.

Parametrii principali ai podului nu se modifica, deci conceptia principala de
proiectare a lucrarilor de remediere a fost orientata spre aplicarea metodelor
moderne de reabilitare a elementelor din beton armat, cu utilizarea materialelor
noi si compatibile, care asigura si o durata de serviciu mai mare.

5.2. Generalitati. Podul asigura traversarea drumului public R3 Chisinau —
Hincesti — Cimiglia - Basarabeasca — frontiera cu Ucraina, la km 88+322, de
categorie tehnica lll, cu doua denzi de circulatie rutiera.

Clasa de importanta a podului este ,B”, cu nivel de importanta normal.

Sarcinile de calcul ale podului sunt Al1+pietoni pe trotuare; HK-80.

Intensitatea seismica de calcul a podului este de 7 grade.

In plan podul si rampele de acces se aflda in aliniament. Tn profil
longitudinal, traseul este asezat in curba convexa, cu raza de 4000 m.

Unghiul de intersectie a drumului R3 cu albia paraului constituie 85°.

Lungimea podului existent este de 26,25 m, cu suprastructura simplu
rezemata dupa schema statica 4x5,90 m. Latimea gabaritului de libera trecere
la nivelul caii este de 8,50 m, iar latimea totala a podului de 11,90 m, inclusiv

trotuare pe ambele partide 1,00 m Iatime. Inaltimea podului atinge 3,00 m.
/)
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Lungimea traversarii cu pod reparata constituie 90,00 m, de la Pc
882+70,00 pana la Pc 883+60,00, inclusiv segmentul de drum la inceput de
pod, egal cu 40,10 m, suprastructura podului egala cu 23,75 m, si segmentul de
drum la sfarsit de pod, egal cu 26,10 m.

Solutiile conceptuale propuse in proiect se bazeaza pe regulile de baza a
standardelor seria SM EN 1504, SM 324:2017, SM SR EN 206:2016, CP H.
04.04:2018, NCM A.07.02-2012; NCM D.02.01-2015, CP D.02.08-2014, CHwuI1
2.05.03-84, CP D.02.11-2014, CP D.02.05-2017, CP D.02.10:2016, NCM
E.04.04:2016, CP E.04.03-2005, CP D.02.25-2021.

5.3. Descrierea solutiilor principale de reparatie a podului.

5.3.1. Calea podului. Profilul longitudinal. Neconformitafile declivitatii
carosabilului in profil longitudinal sunt inlaturate prin reamenajarea profilului
longitudinal al podului si al rampelor de acces, cu inscrierea curbei convexe cu
raza de 4000 m, pentru amplasarea placilor suprastructirii podului si asternerii
Tmbracamintii carosabilului pe pod si pe rampele de acces.

Gabaritul de libera trecere. Latimea gabaritului de libera trecere la nivelul
caii podului se propune de 8,50 m, inclusiv 2 benzi de circulatie rutiera 2x3,50
m si benzile laterale de siguranta, datorita efectului optic de Tngustare, de 0,75
m latime fiecare. Latimea benzii de siguranta este in concordanta cu limitarea
vitezei de circulatie a vehiculelor pana la 50 km/ora, in conditii de localitate.

Conform cerintelor normelor actuale de proiectare, pe ambele parti ale
gabaritului de libera trecere, se amenajaza treceri pietonale de 1,00 m latime
fiecare, care vor fi utilizate de populatie, numarul carora nu se incadreaza in
numarul circulatiei regulate de pietoni, egal cu 200 de pietoni pe zi.

Latimea totala a podului reabilitat, va constitui 11,90 m, inclusiv si spatiile
ocupate de parapetele de siguranta a traficului si de parapetele pietonale.

Elementele caii podului. Elementele caii existente ale podului nu pot servi
drept elemente constructive pentru calea noud a podului. Tmbracamintea
asfaltica, trotuarele, parapetele pietonale, ramasitile elementelor de acoperire a
rosturilor de dilatatie, hidroizolatia si straturile de protectie si egalizare urmeaza
sa fie inlaturate pana la placa grinzii portante a suprastructurii. Blocurile de
trotuar, parapetul pietonal, in functie de gradul de distrugere si deformare dupa
demontare, transportare si stocare la depozitele administrate de beneficiar, pot
fi utilizate, la podurile amplasate pe drumurile de categoria tehnica IV si V.

Imbracamintea partii carosabile a podului se executa din: strat de uzura, h
= 5 cm, din mixtura asfaltica stabilizata de tip MAS16, cu bitum 50/70 si strat
de legatura, h = 6 cm, din beton asfaltic tip BAP16. Amorsarea straturilor suport
Se executa cu emulsie bituminoasa cationica.

Hidroizolatia realizata prin lipire la incalzire cu flacara de gaz,reprezinta o
membrana armata, cu grosimea nu mai mica de 5mm si rezistenta la contact
direct cu mixtura asfaltica a carei temperatura de asternere depaseste 180°C.

Membrana hidtoizolanta este asternuta pe placa suprabetonata.

Rosturile de dilatafie. Numarul rosturilor de dilatatie pe partea carosabila
si trotuare se reduc pana la 2 din 5, pastrand rosturile deasupra: culeei 1 si
culeei 5, prin executia placii suprabetonate, pe tablierul suprastructurii, creand
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un segment al suprastructurii, egal cu 4x5,90 + 3x0,05 = 23,75 m, continuu la
variatiile de temperatura a aerului inconjurator.

Placa suprabetonata, pe langa reducerea numarului rosturilor de dilatatie,
permite amplasarea stabila a elementelor caii podului pe suprastructura, cu
latimea necesara, corectarea profilului longitudinal al suprastructurii podului,
sporirea rigiditatii placilor de rezistenta si distribuirea uniforma a sarcinilor intre
placile suprastructurii. Conlucrarea dintre placile de rezistenta si placa
suprabetonata a suprastructurii este asigurata de conectori.

Deschiderile rosturilor de dilatatie pe carosabil si trotuare sunt acoperite cu
elemente moderne de cauciuc armat, rezistente si stabile la umezeala.

Parapetii de siguranta rutiera si pietonala. Partea carosabila a podului
este amenajata cu parapet metalic de siguranta a circulatiei rutiere, cu
inaltimea de h = 0,75 m, iar trotuarele amenajate la exterior cu parapet de
siguranta, cu inal{fimea de h=1,20 m.

Evacuarea apelor pluviale de pe calea podului este organizata prin
intermediul pantelor transversale, spre marginea carosabilului si scurgerea lor
prin prin gurile de scurgere.

5.3.2. Suprastructura podului. Capacitatea portanta a placilor existente
ale podului nu pote fi determinata. Reesind si din starea lor nesatisfacatoare
se propune inlocuirea lor cu placi noi, calculate la sarcinele moderne A11.
Greutatea suprastructurii, cu placa suprabetonata (inclusiv si elementele caii),
depaseste greutatea suprastructurii dupa proiect cu 6,3% si nu prezinta
pericol pentru infrastructura, la actiunile sesmice cu intensitatea de 7 grade.

5.3.3. Infrastructura podului. Culeele. Distanta mare dintre pilotii
culeelor si dimensiunile necorespunzatoare a sectiunii transversale a riglei nu
asigura capacitatea portanta a culeei la actiunea incarcarilor prevazute de
normele in vigoare. Se propun lucrari de consolidare a culeelor, prin
inlocuirea riglei si infigerea in teren prin batere pana la refuz a pilotilor din
beton armat. Rigla noua permite executia zidului de garda si rezemarea
corecta a placilor suprastructuriii si placilor de racordare.

Odata cu inlaturarea partiala a umpluturii din jurul pilotilor culeei 1 si 5, se
prevad lucrari de verificare a starii tehnice a lor, si in caz de necesitate vor fi
intreprinse masurile corespunzatoare de reparatie. Suprafetele vizibile a partii
de sus a pilotilor culeelor sunt supuse lucrarilor de reparatie, prin curatatea de
praf si pete de rugina, pete albicioase de depuneri de calcar, de betonul slab si
degradat. Vor fi curatate de rugina armaturile fara strat de acoperire din beton.

Dupa curatarea suprafetelor cu stirbituri, caverne si armaturi curatate se
restabilesc sectiunile initiale ale pilotilor prin aplicarea mortarelor speciale si se
aplica sistemul de protectie anticoroziva a suprafetelor de beton prin
hidrofobizare si acoperire cu un strat final.

Pilele intermediare. Pentru asigurarea capacitatii portante si rezemarea
corecta a placilor suprastructurilor, la pilele 2 si 4 se propune inlaturarea riglelor
existente, infigerea prin batere pana la refuz a pilotilor din beton armat cu
amenajarea riglelor noi, pozitionate si dimensionate, reesind din necesitatea
amplasarii suprastructurii podului in profilul longitudinal. Suprafetele din beton a

pilotilor existenti sunt %se lucrarilor de reparatie.
b/
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5.3.4. Rampele de acces. Sistemul rutier la inceput de pod, impreuna cu
terasamentul, este tasat si deformat. Proiectul prevede corectarea profilului
longitudinal al segmentului de traversare cu pod: podul si rampele de acces,
la Tnceput si sfargit de pod. Se prevede amenajarea placilor de racordare a
carosabilului podului cu carosabilul rampelor de acces.

La inceput si sfarsit de pod se propune amenajarea unui sistem stabil si
durabil de evacuare a apelor de pe carosabil, sunt amenajate acostamentele.

5.3.5. Spatiul de sub pod. Sunt reamenajate taluzurile malurilor albiei
paraului in zona podului, sunt lichidate consecintele afuierilor in aval de pod,
sunt prevazute lucrari de protectie a suprafetelor din preajma podului.

6. PROTECTIA MEDIULUI INCONJURATOR

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile compartimentelor
corespunzatoare ale standardelor CHull 2.05.03-84, CP D.02.11-2014 si
NCM D.02.01:2015. La executia lucrarilor se vor respecta prevederile
specifice din legislatia in vigoare, dintre care se mentioneaza: Legea Nr.
1515-XIl din 16 iunie 1993 privind protectia mediului inconjurator, Legea Nr.
86-XIX din 29.05.2014 privind evaluarea impactului asupra mediului.

Lucrarile de reparatie propuse in proiectul dat nu introduc efecte negative
suplimentare fata de situatia existentda asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei sau din punct de
vedere al zgomotului si peisajului. Prin executarea lucrarilor proiectate vor
aparea conditii care vor influenta favorabil atat asupra factorilor de mediu, cat
si din punct de vedere economic, social.

Influenta asupra factorilor de mediu datorita realizarii unor conditii de
circulatie superioare celor actuale: va scadea gradul de poluare al aerului; se
va reduce volumul de praf; va scadea simiitor emisia diverselor noxe de
esapament, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra mediului.

Influenta socio-economica: crearea de noi locuri de munca pe durata
executiei lucrarilor; o mai rapida deplasare inspre / dinspre locurile deplasarii;
reducerea consumului de carburanti si economii la costul transporturilor; Pe
ansamblu, din punct de vedere al mediului, lucrarile proiectate nu introduc
disfunctionalitati fata de situatia actuala, dimpotriva, au un efect pozitiv.

7. CONDITII DE EXPLOATARE SI INTRETINERE A PODULUI

z In scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale

g podului, precum si asigurarii continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul

’28 exploatarii lui, in conditii de siguranta deplina si confort, la vitezele si sarcinile
reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile de

P intretinere, inspectare si reparatie curenta (dupa necesitate), in conformitate

3 cu standardele CHwul1 3.06.07-86, BCH 4-81 si CP D.02.06-2014.
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Remedierea degrad arilor atestate la podul de sosea,
pozitionat pe drumul public R3 Chi ginau — Hince sti — Cimi glia -
Basarabeasca - frontiera cu Ucraina, km 88,322

Contra ctul Nr. 06-15/485

BORDEROUL
LUCRARILOR DE REPARATIE A PODULUI
Nr.d/o Denumirea lucr arii U.M. Cantitatea Nota
1.Lucr ari de pregatire
Drum de ocolire provizoriu
11 Confectionarea, montarea si demontarea panoului | buc 2
informativ 1,5x2,0 m, pe doi stalpi de otel
1.2 Semnalizarea rutiera cu indicatoare, pentru | pincte 2
asigurarea continuitatii circulatiei pe dreapta / stanga
carosabil, in timpul executarii lucrarilor de reparatie
1.3 Excavarea mecanizata a stratului fertil, h = 15 cm, de | m3 10
pe taluzuri in zona acceselor, depozitare in gramezi;
1.4 Excavarea partiala a umpluturii terasament, cu | 100m3 0,50
buldozerul, impingere pana la 15 m, pamant gr.ll
15 Excavarea pamantului Tn groapa de fundatie, | 100m3 0,22
adancimea de péna la 1,0 m, cu excavatorul,
descarcare teren
1.6 Executarea patului din piatra sparta calcar impanat, | m3 21,40
sortl6-22,4, 31,5-63, WA241, F, LA3o, h =50 cm
1.7 Montare elemente podet de beton armat cl. C35/45, | buc/m3 | 9/ 24,48 AS00C=128 kg/m?
XC4, XD1, XF2, tip C2”, 160x175x240, greut. 6,9 t, E:;‘;;{‘C?;‘fului
inclusiv: -chituirea cu mortar M10 m3 0,30
-calafatuirea rosturilor cu canepa bituminizata kg 24,0
-hidroizolarea suprafetelor prin ungere / lipire m3 m? |85,9/12
1.8 Protectia suprafetelor intrare si iegire din podet, beton | m? 26,50
armat cl. C25/30,XC4,XF3, h =12 cm, pe fundatie pin
piatra sparta granit, h=10cm, sortl6-22,4, WA241,
F1,LA20, inclusiv: -plasa armatura cl. A240 — 61 kg;
-executie rosturi de deformatie in beton — 20 m;
-umplerea rosturilor cu mastic bituminos — 11 kg
-cherestea din rasinoase, sectiunea 3x12 cm: 1,0 ms3;
1.9 Excavarea pamantului in cariera, cu excavatorul, | 100m3 8,30
Thcarcarea si transportul la 22 km, Th drum de ocolire,
pamant gr.Il, y=1,8 t/m3, lucrari descarcare,
Impingere padmantului cu buldozerul pana la 15 m
1.10 Compactare pamant cu compactor de 25 t, pe pneuri, | 100m?3 8,52
h = 30 cm, cu 8 treceri suprapuse
1.11 Executare imbracaminte piatra sparta calcar impanat, | m2 371,0
s sort 16-22,4, 31,5-63, WA241, F, LA3o, h =28 cm m3 103,88
z 1.12 Amorsare cu emulsie bituminoasa, in vederea | m2 371,0 1.1 1/m?
% aplicarii stratului de criblura anrobata
s 1.13 Strat de legatura beton asfaltic BAD22,4, bitum rutier | m2 371,0
50/70, asternere mecanizata, h = 6 cm, carosabil
. 1.14 Strat din piatra concasata de calcar pe acostament, | m2 132,0
= sort 22,4-31,5, WA241,F2,MpEe25,LA30, h=15 cm
Z
3
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1.15 Marcaj rutier provizoriu longitudinal executat
mecanizat, inclusiv: - 1.4, latimea de 15 cm m/mz 88/13,2
1.16 Decaparea Tmbracamintei din beton asfaltic pe | m? 371,0 o
rampa, h = 6 cm, incarcare mecanizatd in auto, | m3 22,26 Depozit Cimislia
transport moloz la 20 km
1.17 Demolarea stratului h = 28 cm, din piatra spartd cu | m?2 371,0
buldozerul, Tncarcare mecanizata, transport material | m3 103,88
rezultat pana la 20 km, descarcare
1.18 Excavarea terasament cu excavatorul, pamant gr.ll, | 100m3 8,30
y=1,8 t/m3, incarcarea in camion si transportarea
pamant, pana la 22,0 km, descarcare
1.19 Demontarea podefului provizoriu din elemente de | buc/m3 | 9/24,48
beton armat prefabricate
-strat protectie din beton la intrare si iesire, h=10cm m3 3,18
-incarcarea molozului / elementelor prefabricate in | m3/m3 | 3,18 /24,48 | Returnare la
camion, transportarea la distanta 20 km beneficiar
1.20 Demolarea fundatiei din piatra sparta cu buldozerul, | m3 21,40
incarcare mecanizata, transport material rezultat
pana la 20 km, descarcare
1.21 Nivelarea mecanizata/manuala a suprafetelor m3/ m2 | 1420/220
1.22 Impréastierea manuala a stratului fertil pe taluzuri m? 66,67
Amenajare santier
1.23 Excavarea mecanizata a stratului fertil, h = 15 cm, de | m3 12
pe taluzuri in zona acceselor, depozitare in gramezi;
1.24 Excavarea partiala a umpluturii terasament, cu | 100m3 0,60
buldozerul, impingere pana la 15 m, pamant gr.ll
1.25 Excavarea pamantului in cariera, cu excavatorul, | 100m3 0,93
ihcarcarea si transportul la 22 km, In accese si
platforme, pamant gr.ll, y=1,8 t/m3, lucrari descarcare,
Impingere padmantului cu buldozerul pana la 10 m
1.26 Compactare pamant cu compactor de 25 t, pe pneuri, | 100m3 1,53
h = 30 cm, cu 8 treceri suprapuse
1.27 Executarea imbracamintei din piatra sparta de calcar | 100m? 5,10
sort 22,4-31,5, WA241, F2, Mpe2s, LA3o, h=15cm m3 76,50
1.28 Demolarea imbracamintei la accese si platforme, din | m3 76,50
piatra spartd cu buldozerul, incarcare mecanizata
transport material rezultat pana la 20 km, descarcare
1.29 Excavarea acceselor si platformei cu excavatorul, | 100m3 0,93
ihcarcarea in camion si transportarea materialului
rezultat pana la 20,0 km, descarcare
1.30 Nivelarea mecanizatd/manualad a suprafetelor m?/ m? | 300/210
1.31 Imprastierea manuald a stratului fertil pe taluzuri m2 80,0
Chiria utilajului provizoriu
- 1.32 Chiria Schelelor modulare PERI UP Flex, pentru | luni 4
z lucrarile de reparatie a infrastructurii si  a |t 4,473
g suprastructurii podului la Tnalfimea medie de 4,0 m,
3 cu greutatea medie de 71 kg / m?2 fincarcare si
= transportare spre santier la distanta de 91 km t 4,473
2. Demolarea p artiala a podului
. Cale pe pod si rampa
B 2.1 Demontare parapet metalic pentru pietoni, incarcare |t 0,94 Depozit Cimislia
= mecanizata in auto, transportare la 20 km
g 2.2 Demolare elemente de trotuar din beton armat, | m3 9,35
£ ihcarcare mecanizata in auto, transportare la 20 km o
§ Depozit Cimiglia
2.3 Decapare imbracaminte din beton asfaltic pe pod, | m2 191,04
hmeda = 13 cm, Tincarcare mecanizatd in auto, | m3 24,84 o
Depozit Cimiglia
transportare moloz la 20 km
z
5 11.21 Plansa
- 11.21 06 - 15/485 13
Mod | Nr. sec. | Coala | Nr. doc. | Semnat | Data




2.4 Demolare strat de protectie din beton armat pe pod, h | m2 191,04
= 4 cm, Incarcare mecanizata in auto, transportare | m3 7,64 o
moloz la 20 km Depozit Cimislia
2.5 Demolarea stratului de egalizare din beton, hmed = 4 | m2 191,04
cm, incarcare mecanizata in auto, transportare | m3 7,64 o
moloz la 20 km Depozit Cimislia
2.6 Decaparea Tmbracamintei din beton asfaltic pe | m? 94,0
rampa, hmed = 8 cm, incarcare mecanizata in auto, | m3 7,52 b + Gimisli
transport moloz la 20 km epozit Limigha
2.7 Frezare mecanizata a Tmbracamintei din beton | m? 284,0
asfaltic pe rampa de péana la h = 5 cm, incarcare | md 14,20 Denozit Cimisi
mecanizata in auto, transport moloz la 20 km epozit Limigha
Suprastructura
2.8 Demolarea nodurilor de Tmbinare a placilor | m3 12,42 Depozit Cimislia
suprastructurii, din beton armat, incarcare
mecanizata, transport moloz la 20 km
2.9 Demontarea mecanizata a placilor suprastructurii din | buc 10
beton armat, dimensiuni 575x165x33 cm, greutate | m3 31,51 Depozit Cimislia
7,83 t, incarcare in auto, transport la 20 km P ¥
2.10 Demontarea mecanizata a placilor suprastructurii din | buc 10
beton armat, dimensiuni 600x165x33 cm, greutate | m3 32,67 Depozit Cimisi
8,16 t, incarcare in auto, transport la 20 km epozit Limigha
Infrastructura
2.11 Demolarea riglelor din beton armat, Tincarcare | m3 17,00 Depozit Cimislia
mecanizata, transport moloz la 20 km
2.12 Demolarea placilor din beton armat, din dosul | m3 5,40 Depozit Cimiglia
culeelor, incarcare in auto, transport moloz la 20 km
2.13 Taierea cu masina manuald cu disc pe suprafata | m 46,8
pilotilor din beton armat, adancimea de pana la 2 cm
(fara a atinge armatura)
2.14 Demolarea partiala a pilofilor din beton armat, | m3 0,50 Depozit Cimiglia
incarcare, transport moloz la 20 km
Protectia suprafetelor albiei
2.15 Demolarea stratului de protectie din beton degradat a | m3 36,0 Depozit Cimislia
suprafetelor albiei in zona podului, h = 10 cm,
ihcarcare, transport moloz la 20 km
3. Infrastructura podului
Reparatia culeelor
3.1 Excavare mecanizata/manuala, pam cat.ll terasament | 100m3/ | 0,80/
la dezvelire partiala culeei, descarcarcare teren m3 6
3.2 Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive | 100m3 | 0,86
de 10cm grosime, cu maiul de mana
3.3 Confectionarea pilotilor la uzina din beton armat cl. | buc 10 ﬁgggéﬁg'fg((mf \
_ C30/37,XC4,XF4,XAl, sectiunea 35x35 cm, lungimea | m3 14,90 oLk
z de 12,0 m, greut. de 3,70 t (C12-35T4)
= 34 Fisa pilotilor de beton armat, batuti pe uscat vertical, | m 115
g Cu soneta universala, n teren categ. Il
= 3.5 Taierea canelurii pe suprafata pilotilor existenti din | m 4
beton armat degradat, adancimea de pana la 2 cm
. (fara a atinge armatura) cu masina de canelat
= 3.6 Demolarea betonului degradat pe suprafata pilotilor | m3 0,10 Depozit Cimislia
F existenti din beton armat, adancimea hmed = 2 cm,
5 incarcarea manuala, transport moloz la 20 km
g 3.7 Curatarea de praf a suprafetelor de beton a stalpului, | m?2 5,0
§ cu utilizarea dispozitivelor cu aer comprimat
3.8 Amorsarea cu emulsie Sika Latex Aditiv a | m2 5,0 0,25 kg/m?
suprafetelor de beton stirbit si cu caverne
- 3.9 Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu | m2 5,0 38 kg/m?
Z
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polimeri, tip Sika MonoTop-612, aplicat manual pe
suprafete cu stirbituri si caverne, hmed = 2 cm;
3.10 Montarea armaturilor Tn beton armat, in rigle si opritori | kg 2108
antiseismici, inclusiv arm. cl. A240 / A500C ka/kg 1020/1088
3.11 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C30/37, | m3 13,96
XC4,XF4,XD1, in rigle si opritori antiseismici
3.12 Cofraje la betoane, panouri placaj tip P m? 27,0
3.13 Montarea armaturilor pentru beton armat, in zid de | kg 342
garda, inclusiv arm. cl. A240 / A500C kg/kg 19/ 323
3.14 Confectionarea la uzina si montarea pieselor | buc 8
inglobate, din otel platbanda, in aripile zid de garda kg 27
3.15 Turnarea mecanizata a betonului armat de clasa | m3 4,74
C30/37,XC4,XF4,XD1, in zidul de garda (montarea
profilului de aluminiu cu lungimea de 1,90 m, pentru
acoperirea rostului de dilatatie R2, pe trotuar)
3.16 Cofraje la betoane, panouri placaj tip P, la zid garda m? 40,0
3.17 Hidroizolarea suprafete culei, astupate cu pamant, din | m2 91,0
bitum filerizat, aplicat la rece, cu peria, in 2 straturi
3.18 Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
beton a elementelor vizibile a pilelor: .
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703wW m?2 36,0 gozn SLu,mm'z
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m?2 36,0 0,2 kg / m2
3. Strat final cu Sikagard-680S color m?2 36,0 0,2 kg / m2
Reparafia pilelor intermediare
3.19 Confectionarea pilotilor la uzina din beton armat cl. | buc 12 A240=23 kg((mf \
C30/37,XC4,XF4,XAl, sectiunea 35x35 cm, lungimea | m? 17,88 AS00C=180kg/m
de 12,0 m, greut. de 3,70 t (C12-35T3)
3.20 Fisa pilotilor de beton armat, batuti pe uscat vertical, | m 120
Cu soneta universala, in teren categ. Il
3.21 Sapaturi manuale, pamant cat.ll, la dezvelirea partiala | m?3 61,50
a pilotilor infipti in teren, adancimea pana la h = 0,50
m, aruncare in teren
3.22 Curatarea de praf a suprafetelor de beton, cu | m?2 17,60
utilizarea dispozitivelor cu aer comprimat
3.23 Hidroizolare suprafete la pilotii pilelor 2, 3, 4, din | m? 17,60
bitum filerizat, aplicat rece, cu peria, Th 2 straturi,
ulterior astupate cu pamant
3.24 Sapatura manuala, astuparea gropii de fundatie m3 61,50
3.25 Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive | m3 61,50
de 10 cm grosime, cu maiul de mana
3.26 Taierea canelurii pe suprafata din beton degradat si | m 14,0 La pilele 2 - 4
fisurat, adancimea de pana la 2 cm (fara a atinge
armatura) cu masina de canelat
_ 3.27 Demolarea betonului degradat, slab si fisurat pe | m2 31,0 Lapilele 2 -4
z suprafata pilotilor din beton armat, fincarcarea | m3 0,62 Depozit Cimiglia
Z manuala, transport moloz la 20 km, hmed = 2 cm
g 3.28 Curatarea de praf a suprafetelor de beton a pilotilor, | m?2 31,0
= cu utilizarea dispozitivelor cu vid sau aer comprimat
3.29 Amorsarea cu emulsie Sika Latex Aditiv a | m2 31,0 0,25 kg/m2
. suprafetelor de beton stirbit si cu caverne
T 3.30 Strat de mortar pe baza de ciment, modificat cu | m2 31,0 38 kg/m?
F polimeri, tip Sika MonoTop-612, aplicat manual pe
5 suprafete cu stirbituri si caverne, hmed = 2 cm;
g 3.31 Montarea / demontarea manuala a schelelor metalice | ori/m2 | 3/63
§ tubulare, la inalfimea medie de 3,0 m, greutatea de
71 kg / m?, transportare manuala la 50 m t 4,473
3.32 Montarea armaturilor pentru beton armat la rigle, | kg 3021
- inclusiv arm. cl. A240 / A500C ka/kg 1565/1456
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3.33 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C30/37, m3 23,27
XC4,XF4,XD1, larigle
3.34 Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, | m?2 80,0
pentru rigle
3.35 Montarea armaturilor pentru beton armat la pinteni | kg 10
antiseismici, inclusiv arm. cl. A500C kg 10
3.36 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. C30/37, m3 0,26
XC4,XF4,XD1, la pinteni antiseismici
3.37 Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, | m2 3,10
pentru pinteni antiseismici
3.38 Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
beton a elementelor vizibile a pilelor 2, 3 si 4: .
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703wW m?2 200,1 gozn SLl,J?;z
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m?2 200,1 0,2 kg/ m?
3. Strat final cu Sikagard-680S color m?2 200,1 0,2 kg/ m2
4.Suprastructura podului
Montarea placilor
4.1 Executarea stratului din mortar M20 de nisip si | m3 0,78
ciment, h= 2-3 cm, cu asternerea panzei din ruberoid | m2 26,5
in doua straturi
4.2 Confectionarea la uzina si montarea placilor din beton | buc 40 ﬁgggzﬁi 'gg((mfw
armat cl. C30/37,XC4,XF4,XD1, dim. 590x98x40cm, | m3 54,00 Pi=6 kg/m? 9
greutatea 3,59 t, macara cu capacitatea de 30 t
4.3 Montare armaturi cl. A240 la monolitizarea placilor kg 50
4.4 Turnarea mecanizata a betonului armat de cl. | m3 3,96
C30/37,XC4,XF4,XD1, monolitizarea placilor
4.5 Cofraje din placaj tip P pentru beton armat m2 4,90
4.6 Procurarea, montarea aparatelor de reazem din | buc 16
cauciuc armat, 15x20x2,8 cm
Execufia placii suprabetonate
4.7 Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul de pana la | buc 400
30 mm in placa din beton armat, pentru conectori
4.8 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a conectorilor kg 16
4.9 Confectionarea la uzina si montarea conectorilor in | buc 400
gauri forate (armat. AS00C —75 %, platbanda — 25 %) | kg 480
410 Asternerea foilor de ruberoid Tn doua straturi pe | m2 28,2
capetele placilor megiese, deasupra pilei 2, 3, 4
4.11 Montarea / demontarea manuala a schelelor metalice | ori/m2 | 2/126
tubulare, la Tnaltimea medie de 4,0 m, greutatea de
71 kg / m?, transportare manuala la 50 m, la console |t 8,946
4.12 Montarea armaturilor in placa suprabetonata, inclusiv | kg 5036
armatura cl A240 / A500C kg/kg | 379/4657
4.13 Confectionarea la wuzinda si montarea pieselor | buc/kg | 64 /237
. inglobate, din ofel platbanda, in placa suprabetonata | buc/kg | 24 /547
z (armatura A500C — 10 %, platbanda — 90 %)
= 4.14 Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul de pana la | buc 32
3 42 mm in placa, pentru tevile PVC @32 mm
= 4.15 Prepararea si ungerea cu clei epoxid a tevilor PVC kg 1,0
4.16 Montarea tevilor de drenaj, din PVC @32 mm (40x3) buc/m 32/17,6
. 4.17 Forarea mecanica a gaurilor cu diametrul de pana la | buc 8
B 200 mm in placa, pentru tevile de evacuare a apelor
= 4.18 Montarea gurilor de evacuare a apelor, din fonta, | buc/kg | 8/343 Rama cu grila
E DN110, inclusiv prepararea si ungerea cu clei: 0,4 kg si painie cu tub
E 4.19 Turnarea mecanizatd a betonului armat Tn placa
suprabeton_até, inclusiv Montare profil
pe carosabil cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, m3 24,35 de aluminiu,
pentru rost R2
z
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pe trotuar cl. C35/45, XC4,XF4,XD3,XM1 (cu | m3 17,30
montarea profilului de aluminiu cu lungimea de 2,20
m, pentru acoperirea rostului de dilatatie R2)
4.20 Cofraje pentru betoane, din panouri din placaj tip P, la | m?2 87,5
in placa suprabetonata
4.21 Executarea canelurii (crestaturiiy 5x10 mm pe | m 38,0 Deasupra
suprafata betonului plcii suprabetonate, cu masina | kg 1,7 pilelor 2., 3, 4
cu disc gi umplerea cu mastic bituminos
4.22 Sistem de protectie anticoroziva a suprafetelor de
beton a suprastructurii, partea vizibila: _
1. Hidrofobizarea cu Sikagard-703wW m?2 296,0 8?; i;;nrﬁz
2. Strat de acoperire cu Sikagard-680S color m?2 296,0 0,2 kg/ m?
3. Strat final cu Sikagard-680S color m? 296,0 0,2 kg/ m2
5.Calea podului
Execufia elementelor cdii podului
51 Curatarea mecanica a stratului suport, in vederea | m?2 201,3
aplicarii tratamentului de bitum pe carosabilul podului
5.2 Strat de amorsaj din bitum taiat, pe placa | m2 201,3
suprabetonata
5.3 Membrana hidroizolanta, pe placa suprabetonata, | m2 201,3
0=5mm, ramforsata, ce se aplica prin incalzire,
arzator de gaz, rezistenta la asfalt de = 180°C
54 Montarea sistemului de drenare a apelor capilare, | m 46,70
inclusiv: - strat de drenaj din piatra sparta de granit,
sort 4+8 mm, WA241, F1, LA20, sectiune 60x120 mm; | mZm3 5,60/0,34
- plasa sintetica, 100x100mm, ochiul 2x2 mm; buc/m2 | 32/0,32
- ermetic marca U-30, Y-31, in jurul tevii de drenaj; kg 4.8
- mortar din ciment si nisip, cl. M20, h = 0,5+1,0 cm m3 0,03
5.5 Strat de amorsare cu emulsie bituminoasa, pentru | m2 198,48
aplicarea imbracamintii asfaltice pe carosabil, 0,3 I/m2
5.6 Imbracaminte pe carosabilul podului: .
-mixtura asfaltica BAP16 cu bitum 50/70, h = 6 cm; m2 206,13 Cu rosturile de
- . o . dilatatie 6,75 m?
-amorsare cu emulsie bituminoasa 0,3 | / m?, m2 198,48 Cu rosturile de
-beton asfaltic MAS16 cu bitum 50/70, h =5 cm m?2 206,13 dilatatie 6,75 m2
5.7 Armarea stratului din beton asfaltic cu geoplasa | m2 51 Deasupra pilelor
sintetica rutiera PGM-G 100/100-25 23514
5.8 Executarea si etangarea rostului 1x2 cm dintre beton | m 80,3
placa trotuar - asfaltul carosabil, beton trotuar — piesa | kg 14,5
ihglobata cu mastic bituminos
5.9 Taierea cu masina cu discuri diamante a rosturilor in | m 30,00
imbracamintea asfaltica la rosturile de dilatatie
5.10 Decapare Tmbracaminte asfaltice, h = 11 cm, | m2 7,75
ihcarcare, transport moloz pana la 20 km
_ 511 Curatarea mecanica a suprafetelor de beton, Th | m?2 7,75
2_ vederea aplicarii stratului suport.
2 5.12 Tratamentul superficial al suprafetelor de beton cu | m2 7,75
g solutie pentru aplicarea stratului suport
= 5.13 Montarea tevilor drenaj din polimeri @20 mm m 35,20
5.14 Forarea mecanica a gaurilor, @16 mm in beton armat | buc 816
o pentru scoabe si buloane de otel
= 5.15 Ungerea scoabelor si buloanelor cu clei epoxid kg 14,0
= 5.16 Montarea scoabelor metalice de fixare a dispozitivelor | kg 136
= de acoperire a rosturilor, armatura clasa A240
g 5.17 Montarea armaturilor pentru monolitizarea rostului de | kg 62
(% dilatatie, armatura clasa A240
5.18 Dispozitiv pentru acoperirea rostului de dilatatie la | m 17,0 Pe carosabil
poduri compuse din elemente elastomere, buloane
- metalice de fixare, benzi de cauciuc, cleie, mortare si
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betoane speciale, tip “ALGAFLEX TX100"
5.19 Montarea rostului de dilatatie pe trotuar, la nivelul | m 6,8 Pe trotuar
placii suprabetonate pe trotuar, deasupra culeelor,
Set tip Freyssinet Expansion Joints WR/WRB 50,
Inclusiv elemente locale: - tabla striata de aluminiu
Quintet 1,5x450x680 mm; greutatea 1,2 kg; buc/m2z | 4/1,24
-dibluri de otel-zincat, L=50 mm,; buc/kg | 48/0,39
-etansare rost 5x10 mm cu mastic bituminos, intre
profil aluminiu si beton armat; m / kg 15,6/0,8
-ragina epoxidica kg 3,2
-prelungirea membranei de cauciuc TPE ALGAFLEX | m 5,10
5.20 Etansarea rostului cu deschiderea de 5 cm la capatul | buc 4
soclului parapet pietonal, la culeele. 1 si 5, inclusiv:
-garnitura din cauciuc cu spuma impregnata acrilic tip | m 0,96
BEJS-0200;
-adeziv epoxidic; kg 0,16
-silicon sikasil WS-295 FPS kg 0,28
521 Montarea parapetului de pietoni din panouri de otel | m 53,40
vopsit Tn trei straturi (inclusiv pe aripile zid de garda) kg 2622
5.22 Montarea balustradei din tevi de ofel zincat termic, | kg 597
@70mm, 6=5 mm, pe parapetul de siguranta rutiera,
pe pod si pe rampa de acces
5.23 Montarea parapetului deformabil de siguranta rutiera, | m 57,00
din elemente de otel zincat termic, pe pod-rampe kg 1771
Inclusiv stalpi CM* pe pod kg 559
stalpi CD-3 pe rampa kg 98
beton pentru fundatie cl. C16/20,XF1 m3 1,00
5.24 Marcaje rutiere longitudinale executate mecanizat, cu Pe pod si pe
vopsea de tip AK-595 Poli-color, sau alta analogica, rampele de
inclusiv: - 1.1.1, Iatimea de 15 cm m/m2 |207/31,0 |3
- 1.7, latimea de 15cm m/m2z |144/11,0
6. Racordarea podului cu drumul
6.1 Excavare mecanizatd terasament, pam. cat.lll, | 100m3 1,60
descarcare teren
6.2 Sapatura manuala, aruncare teren m3 10,0
6.3 Compactarea pamantului coeziv in straturi succesive | 100m3 | 1,70
de 10 cm grosime, cu maiul de mana
6.4 Procurarea, descarcarea si imprastierea manuala a | m3 124
amestecului din nisip cu prundis, Th straturi de 10 cm
grosime 1n goluri in spatele zidului de garda
6.5 Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m3 124
succesive de 10 cm grosime, cu maiul de mana
6.6 Pat de fundatie din piatra sparta de granit, sort 16- | m3 61,8
22,4, 31,5-63, WA241, F1, LA20, cu impanare
s 6.7 Executarea stratului din mortar M20 de nisip si | m2 3,40
z ciment, h= 2-3 cm, cu asternerea panzei de ruberoid
'é in trei straturi
s 6.8 Confectionarea la uzina si montarea placilor de | buc 12 A240=12 kg/m?
racordare din beton armat cl. C30/37,XC4,XF4, | m3 10,2 A?_OOE:;OS"Q/”‘S
dimensiuni 400x98x25cm, greutatea 2,20 t PI=3 kg/m
g 6.8.1 | Confectionarea la uzind si montarea placilor de | buc 4 A240=12 kg/m?
g racordare din beton armat cl. C30/37,XC4,XF4, | m3 4,32 Q?P??E=/7(J3kg/m3
g dimensiuni 400x124x25cm, greutatea 2,70 t —om
= 6.9 Montare armaturi cl. A500C la monolitizarea placilor kg 270
§ 6.10 Turnarea mecanizatda a betonului armat de cl. | m3 2,12
C30/37,XC4,XF4, monolitizarea placilor de racordare
6.11 Cofraje din placaj tip P pentru beton armat, la | m2 5,0
_ monolitizarea placilor de racordare
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6.12 Umplerea rosturilor la capetele placilor de racordare, | m 18
gaurilor cu mastic bituminos kg 92
6.13 Hidroizolarea suprafetelor placilor de racordare cu | m? 76,3
bitum filerizat, cu peria, in doua straturi succesive
7. Rampele de acces la pod Conditii stramto-
rate de lucru
7.1 Confectionarea la uzind si montarea blocurilor B-2- | m 258
20-25 cm, din beton armat cl. C35/45, XF4,XD3,XM1, | m3 5,93
greutatea 0,06 t, pe fundatie din beton ¢l.C25/30, XF2 | m3 5,80
7.2 Confectionarea la uzina si montarea blocurilor de | m 83
bordura BR 100x20x8 din beton armat cl. C35/45 | m3 1,33
XF4,XD3, greutatea 0,040 t, pe fundatie din beton cl.
C25/30, ,XF2 m3 2,70
7.3 Strat de fundatie din amestecuri de piatra sparta de | m?2 424,2
calcar impanat, sort 16-22,4, 31,5-63, WA241, F2,
LA30, h=32cm
7.4 Amorsare cu emulsie bituminoasa, in vederea | m? 424,2 1.1 V/mz
aplicarii stratului de criblurad anrobata
7.5 Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura din | m2 424,2
granit AB31,5, bitum rutier 50/70, h =8 cm
7.6 Amorsare cu emulsie bituminoasa, in vederea | m? 424,2 0.3 l/m2
aplicarii imbracamintei de beton asfaltic
7.7 Strat de legatura beton asfaltic BAD22,4, bitum rutier | m2 424,2
50/70, asternere mecanizata, h=6¢cm, carosabil rampa
7.8 Curatarea stratului existent de asfalt frezat m2 284,0
7.9 Asternerea geoplasei sintetice PGM-G 100/100-25 m? 746,30
7.10 Amorsare cu emulsie bituminoasa cationica, n | m?2 746,30 0,8 I/Im?
vederea aplicarii imbracamintei de beton asfaltic
7.11 Strat de uzura din beton asfaltic MAS16, bitum rutier | m2 746,30
50/70, asternere mecanizata, h=5cm, carosabil rampa
7.12 Strat din beton asfaltic BA8, bitum rutier 50/70, h =5 | m? 114,40
cm, pe un strat din piatra concasata de calcar, sort
22,4-31,5, WA241,F2,MpE25,LA30, h=15 cm
7.13 Strat din piatrd concasata de calcar pe acostament, | m2 40,10
sort 22,4-31,5, WA241,F2,Mpe25,LA30, h=15 cm
7.17 Nivelarea manuala suprafete acostamente/taluzuri m2/ m2 | 262/418
7.18 Inierbarea acostamentelor si taluzurilor m2 680
7.19 Confectionarea, plantarea stalpilor de otel, montarea | buc 2
indicatorului rutier 6.24.1(2 buc), 6.24.2(2 buc.)
8. Protec tie suprafe te. Casiuri.
Protectie suprafete
8.1 Sapatura manuala la scarile de infratire pe suprafata | m? 32
taluzurilor, aruncare n teren
8.2 Compactare pamant coeziv in straturi succesive de | m3 32
> 10 cm grosime, cu maiul de mana
z 8.3 Procurarea, descarcarea si imprastierea manuala a | m3 182
'é amestecului din nisip cu prundig, in straturi de 10 cm
s grosime, la refacerea conurilor
8.4 Compactarea pamantului necoeziv in straturi | m3 182
succesive de 10 cm grosime, cu maiul de méana
g 8.5 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C25/30, | m 13,70
= XF2, in pinten, sectiunea 40x80 cm m3 4,38
g 8.6 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C25/30, | m 85,50
b= XF2, in pinten, sectiunea 40x50 cm m3 17,10
§ 8.7 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C25/30, | m 95,0
XF2, in pinten, sectiunea 21x50 cm m3 9,98
8.8 Protectia suprafetelor semiconurilor cu beton armat | m2 1027
_ cl. C30/37,XC4,XF4, h =12 cm, pe fundatie pin piatra
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spart de granit, sort16-22,4, WA241,F1,LA20, h=10 cm,
inclusiv: - plasa din armatura cl. A240 — 2362 kg;
-executie rosturi de deformatie Tn beton — 1232 m;
-umplerea rosturilor cu mastic bituminos — 665 kg
-cherestea din rasinoase, sectiunea 3x12 cm: 5,6 m3;
8.9 Executia risbermei din piatra bruta granit, @20-25 cm, | m3 21,0
CP9o/250, WA0,5, CSso
Casiuri pe taluz
8.10 Strat de fundatie pentru casiuri, din piatra sparta de | m3 2,0
granit, sort 16-22,4, WA241, F1, LA20, h =10 cm
8.11 Confectionarea la uzina si montarea blocurilor de | buc 22 B-5
borduré din beton armat cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, | m3 1,74 A240=30 kg/m?
dimensiun.100x18x45 cm, greutatea 0,19 t
8.12 Confectionarea la uzina si montarea blocurilor casiu | buc 10 n-6
(igheab) din beton armat cl. C30/37, XC4,XF4,XD1, | m3 0,22 A240=150 kg/m?
dimensiunile 52x25x54 cm, greutatea 0,06 t
8.13 Confectionarea la uzina si montarea blocurilor pinten | buc 4 b-9
din beton armat clasa C30/37, XC4,XF4,XD1, | m3 0,36 A240=20 kg/m?
dimensiunile 51x25x80 cm, greutatea 0,21t
8.14 Confectionarea la uzina si montarea blocurilor | buc 4 A240=40 kg/m?
deflector din beton armat clasa C30/37, | m3 0,02
XC4,XF4,XD1, dimensiunile 20x20x20 cm, gr. 0,01 t
8.15 Confectionarea la uzina si montarea placilor din beton | buc 2 PT-1
armat clasa C35/45, XC4,XF4,XD3,XM1, dimens. | m? 0,28 A S
130x130x8 cm, gr. 0,345 t AS00C=80kg/m
8.16 Turnarea mecanizata a betonului simplu cl. C25/30,
XF2, in pinten sectiunea 30x30 cm; m3 0,52
8.17 Executia santurilor cu beton armat cl. C30/37, | m?2 16,52
XC4,XF4, h =12 cm, pe fundatie pin piatra spart de
granit, sort16-22,4,WA241,F1,LA20, h=10 cm, inclusiv:
- plasa din armatura cl. A240 — 38 kg;
-executie rosturi de deformatie in beton — 3,96 m;
-umplerea rosturilor cu mastic bituminos — 0,8 kg
-cherestea rasinoase, sectiunea 3x12cm: 0,004 m3;
8.18 Turnarea betonului simplu clasa C30/37, XF4,XD1, h | m2 29,20
=12 cm, casiu la intrare, iesire, si taluz, pe fundatie
pin piatra sparta de granit, sort 16-22,4, WA241, F1,
LA20, h=10 cm
1.S.P. A. Cecan
Intocmit A. Sirghi
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TEMA DE PROIECTARE

Denumirea lucrarii

Lucrari de proiectare cu privire la remedierea degradarilor atestate la podurile
de sosea, pozitionate pe urmétoarele drumuri publice:

e R3 Chisindu — Hincesti — Cimislia — Basarabeasca — frontiera cu Ucraina,
km 88,322; 95,740.

e G109 Delacau—Bulboaca—R2, km 23,850.

Temeiul
proiectdrii

Programul privind repartizarea mijloacelor fondului rutier pentru drumurile
publice nationale pe anul 2020.

Faza de proiectare

Proiect de executie.

Proiectant general

Conform procedurii de achizitie publica.

Amplasament

¢ R3 Chisinau-Hincesti-Cimislia—Basarabeasca—frontiera cu Ucraina, km
88,322, pod de sosea, traverseaza un parau, localitatea apropiati s. Abaclia.
Latitudine: 46°22'37.92"N, Longitudine: 28°55'17.09"E;

e R3 Chisindu—Hincesti-Cimislia—Basarabeasca—frontiera cu Ucraina, km
95,740, pod de sosea, traverseazi r.Cogilnic, localitatea apropiatd or.
Basarabeasca. Latitudine: 46°19'55.61"N, Longitudine: 28°58'40.64"E;

e G109 Delacau-Bulboaca—R2, km 23,850, pod de sosea, traverseaza r.Bic,
localitatea apropiata s. Bulboaca.

Latitudine: 46°53'28.26"N, Longitudine: 29°18'10.27"E.

Studii si cercetari
in teren

e Ridicéri topo-geodezice;

e Prospectiuni geotehnice;

e Studii hidrometeorologice;

e Examinarea vizuald a lucrarilor de art.

Seismicitatea zonei

Conform zonei de amplasament: 7 grade pe scara MSK-64.

T

Parametrii tehnici

e Latimea gabaritelor de libera trecere la nivelul ciii podurilor se va corela cu
parametrii categoriei tehnice a acceselor citre poduri, in conformitate cu
NCM D.02.01:2015;

e CHuwuII 2.05.03-84* (cu modificari) ,,MocTel u TpyOBI”;

e CHull 3.06.04-91 ,,Mocts! u Tpy6BI”;

8. - e NCME.04.04:2016 ,,Masuri privind protectia anticoroziva a constructiilor”;
e CP D.02.05:2017 ,,Proiectarea podurilor in zone seismice”;
¢ Accesoriile drumului, siguranta rutierd conform NCM D.02.01:2015 si a altor
standarde in vigoare;
' e Tipul imbracamintii rutiere - beton asfaltic.
L
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Conditii specifice

Examinarea vizuala a lucrarilor de arta;

La elaborarea solutiilor de proiect, proiectantul va opta pentru solutii care vor
duce la optimizarea cheltuielilor pentru executia lucrarilor de reparatie,
ulterior si pentru lucrérile de intretinere;

Dupa caz, se va proiecta drum de ocolire pe perioada reparatiei podurilor;
Proiectantul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului asupra
mediului;

Proiectantul va inainta spre avizare catre arhitectul-sef al raionului,
documentatia de proiect conform prevederilor art.5 pct.5 al Legii nr.163, din
09.07.2010 ,,Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii”;
Compartimentul Devize, se va Intocmi inclusiv in baza costurilor utilajelor
de constructii aprobate de citre 1.S. ,,Administratia de Stat a Drumurilor”.

10.

Date initiale la
tema de proiect,
avize, acorduri

Beneficiarul va obtine cu sustinerea Proiectantului:

Certificatul de urbanism;

Avizul autoritafilor administratiei publice locale si organelor de stat de
supraveghere.

11.

Continutul
proiectului de
executie

Conform NCM A.07.02:2012:

Memoriu explicativ general;

Desene pe compartimente;

Liste de cantitéti pe compartimente;

Devize conform art. 4.2.7 al CP L.01.01:2012, privind intocmirea devizelor
pentru lucrdri de constructie-montaj prin metoda de resurse (inclusiv f. 5).
Elaborarea compartimentului ,,Argumentarea tehnico-economici a
investitiilor”;

Elaborarea compartimentului ,,Organizarea santierului de constructie”
conform NCM A. 07.02:2012.

Cartea tehnica.

12,

Numadrul de
exemplare de
documentatie

in volum de 3 exemplare + varianta electronicid (pentru fiecare pod
separat);

Documentatia de proiect se va prezenta in 3 etape, (pentru fiecare pod
separat) conform graficului stipulat in contract.

Director adjunct LS. »Administratia de Stat a Drumurilor” <
Sef directie constructii si reparatii capitale \[

Sef serviciu proiectari si devize

Sef serviciu poduri

-

/,’y Iu. Pasa
@gﬁ/ V. Cotruti
/@; D. Gorbatiuc

” Fos
S alus o > 5 Gaigges
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REPUBLICA MOLDOVA

Consiliul Raional Basarabeasea

 CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
nr.26 din_2Franaori2021

Ca urmare a cererii adresate de Dimitrii GORBATIUC, reprezentantul

£.S. "ADMINISTRA TiA DE STAT A DRUMURILGR"

cu sediul in mun. Chisindu . swada Bucuriei, nr. 12a

telefon de contact 022-22-05-46, adresa de e-mail devize@asd.md

inregistratd cu ar. 02/377 din 23 decembrie 2020.

in baza prevederilor Legii 163/2010 privind autorizarea executérii lucririlor de constructie,

CERTIFIC :

urmdtoarele cerinfe pentru elaborarca documentatiei de proiect pentru:

"Efectuarea lucrarilor de proiectare penfru reparatia podurilor pe drumul R3 Chisindin ~
Hancegti — Cimislia — Basarabeasca — frontiera cu Ucraina, km 88,322 si ki 95,740"

pe imobilul/terenul cu nr. cadastral < , situate in raionul Basarabeasca,

orasul Basarabeasca (kin 95,740), satul Abaclia (km 88,322)

a)  Regimul juridic: Podurile vizate sunt situate pe teritoriul or. Basarabeasca si
a s. Abaclia, raionul Basarabeasca. Dreptul de proprietate asupra imobilului aparfine
"Administrafiei de Stat a Drumurilor” LS.

b)  Regimul economic: Modul de folosingi - cale de comunicatie, poduri de sosea.

¢}  Regimul tehnic: Categoria telnicii a drumului conform NCM D.02.01:2015 - I1I,
Conform "Hdryii zondrii seismice a Republicii Moldova", seismicitatea terenului
constituie 7 grade pe scara MSK-64. Accesul la refelele edilitare: se va efectua conform
avizelor serviciilor abilitate,

d) Regimul urbanistic-arhitectural:
Obiectele propuse pentru proiectare:
I)remedierea degradirilor atestate lu podul de sosea, care traverseazd un pirau,
pozifionat pe drumul public R3 Chisindu — Hancesti — Cimiglia — Basarabeasca —
Jrontiera cu Ucraina, km 88,322, s. Abaclia;
2) remedierea degraddrilor atestate la podul de sosea, care traverseazi r. Cogalnic,
pozitionat pe drumul public R3 Chigindu — Hancesti — Cimiglia — Basarabeasca —
[frontiera cu Ucraina, km 95,740, or. Basarabeasca. 2
Tipul imbrdacdmintei rutiere — beton asfultic.
Lafimea gabaritelor de liberd trecere la nivelul cdii podurilor se va corela cu parametrii
categoriei tehnice a acceselor citre poduri, in conformitate cu NCM D.02.01:2015,
De previzut un sistem eficient de evacuare a apelor pluviale. Accesoriile drumului §i
siguranta rutierd vor fi proiectate in conformitate cu cerintele normelor fn vigoare.
Dupd caz, se va proiecta drum de ocolire pe perioada lucririlor de reparatie a podurilor.
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Amplasament - conform schemei de selectare a terenului, coordonati cu serviciile
abilitate.

Prezentul certificat nu permite executarea lucrdrilor de constructie. Documentatia de
proiect, in baza cireia se va solicita eliberarca autorizagiei de construire, va fi insofita de
wrmiitoarele avize si studii:__ Conform ceringfelor pet.l art. 12, cap.V al Legii n# 163 din
09.07.2010 privind autorizarea executdrii lucrdirilor de construcfie:

o extrasul din documentatia de proiect, cuprinzind memoriul explicativ, planul general (plan
de situatie, plan trasare), fajadcle, solutiile cromatice, proiectul de organizare a executiirii
lucririlor de constructie;

o raportul unic de verificare a documentagiei de proiect pentru constructie, elaborat conform
regulamentului aprobat de Guvern;

o contractul privind supravegherca de autor, scmnat de ciitre solicitant (beneficiar) i
proiectant;

Presedintele raionului Basarabeasca Secretar-interimar al Consiliului

raional Basarabeas

Achitad plata de__-__lei (oblectul este finangat din bug

Transmis solicituntului ladata de 202] direct /prin postd/prin emauil
VALABILITATRA SE PRELUNGESTE CU____ _LUNT
PRIMAR SECRETAR
T8,
ARHITECT-SEF
Data prelungircii valabilitatii o 20

Notid: fn conformitate cu art. 26 din légea privind anteorizare lucrdrilor de congtiuctie,
rasponsablilitates pontru emiterss Cortificatulul de urbanism pentru proiectare revina selidar

g . o ’ y
demnstari loy aodstinni,
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MINISTERUL MUBUCTEP CTBO
AGRICULTURII, CEJILCKOTO XO3UMCTBA,
DEZVOLTARII REGIONALE PETAOHAJIBHOI'O PASBHATHA K
SI MEDIULUI OKPYXAIOIIEX CPEJBI
AL REPUBLICII MOLDOVA PECIIYBJIUKH MOJIOBA
ATEHTCTBO
o vy
AGENTIA DE MEDIU OKPYKAFOINEN CPETH

MD-2005 mun.Chisinau, str. Albisoara, 38 Tel. (022) 820-770, Email: am@mediu.gov.md
https://documente.mediu.gov.md/public

Nr. _10/929/2021 din _11 ianuarie 2021

Lanr, 368 din_28 decembrie 2020

AVIZ DE MEDIU Nr. 13-10/01
pentru coordonarea amplasarii imobilului/terenului si a retelelor edilitare la elaborarea certificatului de

urbanism pentru proiectare

sl 01 2021

1. Solicitant: Consiliul Raional Basarabeasca:

2. Beneficiar: 1.S. .. Administratia de Stat a Drumurilor”:

3. Denumirea obiectului pentru care se atribuie terenul: Reparatia podurilor pe drumul R3 Chisindu-Hancesti-

Cimislia-Basarabeasca-frontierd cu Ucraina, km 88,322 si km 95.740:

4. Locul dislocdrii terenului: r-nul Basarabeaseca:

5. Denumirea documentelor in baza cirora este eliberat avizul:

- cererea Consiliului Raional Basarabeasca, inregistrati cu nr. 2621/1-4601 din 29.12.2020 la Agentia de

Mediu;
- schema de amplasare a constructiilor;
6. Terenul in naturd a fost examinat de comisia in componenta: documentele prezentate au fost examinate din

oficiu;

Digitally signed by Dermenji Veaceslav

Date: 2021.01.11 12:43:11 EET
Director Reason: MoldSiga Signature

Location: Moldova

Veaceslav Dermenji

Executor: Veaceslav Patrascu
PR i : p)
Tel: 022820- 789, Document semnat electronic in conformitate cu Legea nr, 91 din 29.05.2014.

Verificarea semniturii poate {i realizatd la adresa: htips:/fmsign.gov.md

E-mail: v_patrascu@medin.gov.md 25



AGENTIA DE MEDIU

7. Caracteristica terenului:
a) dimensiunile si suprafafa: obiect liniar:
b) relieful: linistit;

¢) conditii pedologice: _nu s-au efectuat investigatii:

d) condifii hidrogeologice: nu s-au efectuat investigatii:

e) prezenia spafiilor verzi, ariilor protejate: lipsa;

8. Folosirea precedentd a terenului: drum extravilan, teren public;
9. Amplasarea terenului in raport cu:

a) constructii, zone selitebe: corespunde:

b) componenti naturali: sol, apd, aer:

c) zone de protectie: traverseazd zona de protectie a apelor si albia minord a r. Cogélnic in or. Basarabeasca sia

unui pardu /nume in s. Abaclia;

10. Predominarea zonei vinturilor: NV, SE;

11. Caracteristica surselor de poluare si influenta obiectului dat asupra mediului: Va influenta asupra mediufui

in limitele admisibile dacd vor fi respectate cerinfele legislatiei de mediu:

12. Complex de masuri prealabile in materialele de selectare a terenului: coordonarea cu organele de resort;

13. Sursele de aprovizionare cu apd, posibilitatea organizirii zonelor de protectie: nu necesits;
14. Posibilitatea canalizarii obiectului: nu necesiti;

15. Utilizarea s1 purificarea reziduurilor, corespunderea cerinfelor: prin contract cu Intreprindere specializats;

16. Posibilitatea incilzirii obiectului (gazificare): nu necesiti;

17. Prescriptii obligatorii:

. Informarea de cdtre autoritétile administratiei pu itatii planificate a
opulaiiei care locuieste/detin terenuri in perimetrul OblBCthl]llll respectiv despre activititile

si asigurdrii procesului participativ la luarea deciziei in etapele de proiectare si amplasare a oblectlvulu i
Temei: art. 3 lit d) al Legii nr. 1515 din 16.06.1993, art. 15 al Legii nr. 239 din 13.11.2008:

2. Anticipat lucrdrilor de proiectare, de efectuat prospectiunile pedologice pentru aprecierea grosimii

stratului fertil de sol, care in temeiul art. 79 din Cod Funciar, urmeazi a fi decopertat in procesul
efectudrii lucrarilor de constructie si va fi folosit pentru amenajarea_teritoriului:

3. Utilizarea solului mineral doar din amplasamente autorizate;

4. Proiectul de executie a obiectivului, elaborat in corespundere cu normativele in vigoare si coordonat cu
organele de resort prevazute de legislatie, va prevedea:

» compartimentul ,.Protectia mediului’’;
e solufii tehnice pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale;

o solutii tehnice pentru protectia apelor de suprafati;

e solutii tehnice antierozionale si antialunec3ri de teren:

o crearea spatiilor verzi limitrofe arterelor de circulatie, replantarea preponderenti a arborilor;
¢ cartograma volumelor de pamint.

1. Deseurile de constructie de evacuat in amplasamente autorizate de citre APL:
2. Se interzice tdierea $i vatdmarea arborilor si arbustilor in lipsa actelor permisive necesare:

htips:/idocumente.mediu. gov.md/public 26



AGENTIA DE MEDIU

3. Potrivit prevederilor art. 13 alin. 2 lit. ¢) al Legii nr. 440 din 27.04.1995 cu privire la zonele si fisiile de
protectie a apelor riurilor si bazinelor de apé, realizarea obiectivului se admite numai in baza avizului
pozitiv al expertizei ecologice de stat, in conformitate cu procedurile stabilite de art. 18 al Legii nr. 851
din 29.05.1996 privind expertiza ecologici:

4. Obtinerea actelor permisive necesare, previzute de Legea nr. 160 din 22.07.2011 privind reglementarea
prin autorizare a activitiitii de Intreprinzitor.

CONCLUZIE;

1. Agentia de Mediu considerd posibila proiectarea ,.Reparatia pedurilor pe drumul R3 Chisindu-Hancesti-
Cimislia-Basarabeasca-frontierd cu Ucraina, km 88,322 si km 95,740, doar in cazul respectirii
prevederilor legale, inclusiv a prescriptiilor enuntate mai sus.

2. Acest aviz nu este act permisiv si este valabil in conditiile descrise in prezentul referitor [a obiectivul
propus si condifiiie de amplasare.

hitps:/idocumente.medin. gov.md/public 27



Ministerul Sanititii al Republicii Moldova DOCUMENTATIE MEDICALA

MuHyucTepeTse 3apasooxaHenua Pecny6ankn Mongosa MEJWHUHCKAS JOKYMEHTALMA
Directia de Sandtate Publicd raionel Hincesti Formular Nr.301/e
denumirea institusiei Dopma
HAKMEHOBAHUE YUPEKACHHE Aprobat MS al RM Nr. 828 dir 31.10.2011
VYTeepikacHa M3 PM

AVIZ SANITAR Nr.105
PRIVIND ATRIBUIREA TERENULUI PENTRU CONSTRUCTIE
3AKJIIOYEHHUE
[10 OTBOY 3EMEJILHOI'O YYACTKA I1OJ CTPOUTEJILCTBO
' din 29.12.2020
oT
1. Denumirea obiectului pentru care se repartizeazi lotul, apartencnta administrativi
Hanverosanue 061ekTa, % KOTOPOro OTBOAWTCH YHACTOK, Er0 BEAOMCTBEHHAN IIPHHALIE/KHOCTS
Lucriri de proiectare a obiectului ¥ M3 Chisinfiu — Hincesti — Cimislia — Basarabeasca — frontiera cu

Ucraina, km 88,322 si 95,740
Benefeciar: 1.S. .Administrafia de Stat a Drumurilor™

2. Locul de aflare a lotului raionul Basarabeasca
MecTo Hax0HACHHUA YHaCTKE Ruionul (municipiul), erasul, satul  paifon (Mynsumnmii), ropoa. ceto

3. Denumirea documentelor, in baza ciirora este eliberat avizul sanitar
Haumenosanue JOKYMEHTOB, Ha OCHOBAHWM KOTOPbIX IaHO HACTOALIEE 3aKIOMEHHE

Procesul- verbal privind selectarea terenuluisi planul de incadrare in localitate, Demers nr.de intrare 643

din 28.12,2020

4. A fost examinat [ocul in naturi Da
[TpoHIBOAKACA U OCMOTP YHACTKA B HATYpE

de comisie in componenta: arhitector.inginer cadastral.inspectia ecologicd,s@ndtatea publica.

KOMHCCHEH B coCTaBE:

S, Caracteristica fotului de pAimint (teritoriului):
XapaKTepHCTHKA 3EMEIBHOTO y4acTKa (TeppuTopus):

a) suprafata  __ b) relieful __linistit
pasnieph! (I1011Aa7b) peaved
¢)solul  argild d) cota apelor freatice - g
BUA IPpyHTA BLICOTA CTORHNA IPYHTOBEIX BOA
e) sol mliigtinos = 1) spatii verzi lipsesc
Hanuuue 3a60M0HeHHOCTH 1aA31°131¢ 3CACHBIX HaCaXKAeHIl

6. Folosirea lotului (teritoriului) in trecut teren privat
Ucenoavaosanite ywacrka (reppuTopi) B npoua

7. Plasarea lotului in raport cu teritoriul si clidirile ce- inconjoard __extravilan
Pa:!!‘temelme YHacTKa No OTHOLUEHNIO K OKP}')RGK)U[Qﬁ mpplrropms HMEHOUUIMIICH CYPOeHIIAM

8. Directia predominanti a vintului __nord-vest
Focnoactsywoniee vanpasaeite serpon

9. Caracteristica influentei posibile a obiectulul dat asupra mediuiui inconjuriitor si a conditiilor sanitare de viatd a populafiei
XapaxTepticTiixa poaMoRILX BEImTH yKa3aiioro aGueiTa CIPUHTEALETEA H OKPY:RAIOUIYIO CPSAY H CAHUTAPHBIE YCIOBHA HII3HK NUCRACHNA

10. Clasa obiectului conform clasificaril sanitare, dimensiunile (zonei sanitare de protectie) §i 2 normelor sanitare (NS-245-71)
Knace ofivexra no canmrapoii KnaccHpuKaILn. pasmepsl (carnTapHo-3auMTHOMN 10HbI) B COOTBETCTRHI ¢ (CH-245-71)

$i posibilitatea de organizare a ei
H BO3MOKIOCTE B¢ OprasH3Ianmm
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11. Sursa de aprovizionare cu api, de a organiza zona sanitari de protectie_
12. Posibilitatea de a canaliza obiectul
Boavoxiocts kananssosanns obuekrs

13. Locul de evacuare a apelor reziduale (corespunde sau nu ceringelor)
MecTo ¢iycka cTounbtX BOI (COOTBETCTONE TPEGORNHIAN)

14, Posibilitatea termoficirii obiectului

BosmoxsocTs Tersocnabaxenun obnekra

Aviz sanitar:

3akmouenue:

Terenul situatTn_rajonul Basarabeasca
Jemeasuili yvacTox

Conform conditiilor sanitare: _ corespunde si e util pentru : * Lueridri de proiectare a obiectului ” M3

Chisinfiu — Hincesti — Cimislia — Basarabeasca — frontiera cu Ucraina, km 88,322 si 95,740 ,,
N0 CaHHUTaPHBIM YCIIOBHAM:

Avizul prezent este autentic  pina la 29.12.2021

Hacroguiwee saarouenne aeficTlTensho

Sefa Direcfiei de Séinitate Publici_Hincesti . , Pnsca:@]‘amara
Faasubiii Nocyaapersennpul canmrapubti spay /
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