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Formularul ofertei (F3.1)

Data depunerii ofertei: ~ “09” junie 2021
Procedura de achizitie Nr.: ocds-b3wdp1-MD-1622642314091
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Catre: IP Universitatea Tehnici a Moldovei
Techno Volt SRL declara ca:
a) Au fost examinate §i nu exista rezervari fagd de documentele de atribuire, inclusiv modificirile.

b) TECHNO VOLT SRL se angajeazd si presteze, in conformitate cu documentele de atribuire si
conditiile stipulate in specificatiile tehnice si pret, urmitoarele bunuri/servicii
Bunuri - Sisteme de asistentd, sigurantd si control al ruldrii autovehiculelor (ABS, ASR,
ESC/ESP) pentru necesititile proiectului “2SOFT/1.1/64. Cooperarea transfrontalierd in educatia
mecatronicd inginereascd / Cross border cooperation in mechatronics engineering education
(CBCinMEE)”

¢) Suma totald a ofertei fara TV A constituie:

Patru sute optzeci si sase mii cinci sute, 00 (486.500,00) MDL .

d) Suma totald a ofertei cu TVA constituie:

Nu este cazul.

e) Prezenta ofertd va ramine valabild pentru perioada de timp specificatd in FDA3.8., incepind cu
data-limita pentru depunerea ofertei, in conformitate cu FDA4.2., va ramine obligatorie si va
putea fi acceptatd in orice moment pini la expirarea acestei perioade;

f) In cazul acceptirii prezentei oferte, Techno Volt SRL se angajeazd si obtind o Garantie de buni
executie in conformitate cu FDAG, pentru executarea corespunzitoare a contractului de achizitie
publica.

g) Nu sintem in nici un conflict de interese, in conformitate cu art. 79 din Legea nr. 131 din
03.07.2015 privind achizitiile publice.

h) Compania semnatard, afiliatii sau sucursalele sale, inclusiv fiecare partener sau subcontractor ce
fac parte din contract, nu au fost declarate neeligibile in baza prevederilor legislatiei in vigoare
sau a regulamentelor cu incidentd in domeniul achizitiilor publice.

Semnat:

Nume: Vasile Pangratie

In calitate de: Administrator \\j b
Ofertantul: Techno Volt SRL /W

Adresa: Bd. Constructorilor 20A, Tronson B, Etaj 2, Camera E2B.04, Sector 6, Bucuresti,
Romania

Data: “09” iunie 2021 s e
= = Semnat digital de

VaSl Ie Vasile Pangratie

*+ ~ Data: 2021.06.09
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e ‘(SgV) aresojquue
No JIBURIJ 9P JO[SUI)SIS

e ‘(SgV) a1eoo[quue
NO 2IBURI] 3P IO[OUIR)SIS

SV ‘sdv)
eareSnsaaur nnuad earednsaaur nnuad Hqud) R AR
2% y . : g . I[INN-seIN| BIUBULID - Gl be ¥
/ JoyeIoqe op juswediyog ‘| J10je10qR] 9p Jewedyog ' | N ! D MI-P0TrOD e
AN oA
J\,q/\rv : Jop[maaA0INE : JoPMIIA0INE [€ fonuod S ERINLS | ) o0pocppel py
[LIB[NI [B [01)U0D ILg[na [e j0.uod e i
1S gjueansis ‘gjuajsise ap 1S gjuean3is ‘gjudjsise ap BOIETNISOAUI
JO[AWI)SIS B dIB[NWIIS IP A0[PUId)SIS € dJe[nuIls Ip nnuad 10jEI0qR]
aejuawddurod IMNpoA] « dre)uawaldwoed smpoy « op ourediyog
(#°¢°T't pav123ng viuy)

(dSA/DSA “USV ‘SAV) 10[FNIY2A0)NE ILIR[NI [€ [01)U0D I$ gjuranis ‘gjua)si

SE IP IWI)SIS | 107

TIOTAIDS,/LINUNE]
8 L 9 S 14 £ < I
-Mw-h_.-o.—o.- 2P JUE)IIJO 18D A ST aurdLio mpnjoanJe JO[IDIAIIS Io[LINUN( ‘o/p
2182 ap wyeydIos euydap [nIojganpog TR * : e = AdDPOD | .
apiepue)l§ ap esndouad eundap goRuYa) easBagIdS ap eaej, IMPPOAl BITUNUA( AN

BIIUYQ) BAIBIYIIAAG

Lnjaad ap 40]2]142J0 D242.43))

LVLAdAA «(TAWUIDGD) uonnonpa Suriaauisua

SOMOIDYI2W Ul UONDI2A00D A2Pi0q SSOLD / DISDIUUISUI DIIUODIIW DIDONPD Ul DUADIUOLSUDLY D2v42d00D) ‘$9/1[/LA10ST MNN0ad
drigsadou npuad (JSA/DSA “USV ‘SAV) I0[P[MIYIA0INE TLIB[II [€ [0.1U0D 1§ BjueanSis ‘BJud)sIse op SWaPSIS OUIZIYor op 1LNpasold BaIunua(]

(dVSYVIS wi0fu03) TZOT - 91ant - 20 Ip T60F1€CHICCI I-AIN- [APMEq-SPI0 SHIZIYOR 9p 1npadold [nigwinN

(T'¥4) 921uya1 1jeaydads T

13$94N2Ng ‘g 103235 ‘Y07 JO[140IINIISUO) |NP-g
SZ60TZTTZ Ov+ 'Xed 'ZO €T 0TZ TZ OF+ 191

2t/ L66TTOY '6661,/2829/0t1

[4S LTOA ONHO3l

™N



BIUGWIOY ‘PSaININg ‘9 10J998 ‘p() gy vIome) ‘ feyg ‘g uosuoa |, “y(z I0[110)dn1)su0)) *pg :esAIPY TUS LTOA ONHIIAL :[MUBLO

N

—

J0)eX)SIUTIPE (3P B[ U] INPBIZUBJ JISE A :D[OWNUIJ ‘D[oWNN JJRUDS

mnj [ :djueiesy

‘[euosaad daezLav[0$
IS IB[R)SUT “QARBIAIT «

*3Y g7 - mmyuawedngad
B B[€)0) BSBJ\ «

*10JOWI N2 J[[NOTYIA
U] JO[LIOZUDS [NIPYS "

"mrnnonjaAone

19Z3)IA [N[OHUOD

1$ O1jeq) UIp JO[OUIOS

2 91015BOUNO9I 9P WAISIS "¢

im[niajos e gjusisise
QP AVAIT WalsI§ ¢

(Os3) weniqers

[ OIUOIJO3[3 INNJONUO0D
e 135 (YSv) aederopnue
g[3a1 / lunrjoer

[€ [01U0D 9P JO[QWI)SIS

Ny 1 ‘Ui jueaes)

‘[euostad daezLIR[02$
18 AIB[BISUI “QILIAIT «

*3Y (€ wnuwIxeur
mpmuawediya
2 B[B)0) BSBA] <

*10]0W N2 [[NOTYAA
Ul I0[LIOZUAS [NIPMS

{IM[nnoryaAolne

19Z2)IA [N[OIUOD

1S O1JeI) UIp JO[aUWas

© 219]15B0UNDA1 2P WAISIS "¢

‘IN[nIgjos e gjudjsise
P AVAIT WASIS T

(Dsa) wenpqers

[€ OIUO0J)O2[2 INNJOIIU0D
e 15 (YSV) auederopnue
1gl3a1 / runtjoen

[€ [ONU0D 9P JO[OUIISIS

woddPnu
-SEIN|"MMAM (211SGD A\
wod-dfPnu
-seanjm))iodxa
Jrewy
0EL9SELTT0)6F00
XB
0L9SELTTD)6F00
PL

Aurwian ‘(jaopuig)
uadaay] 0L10S

7 Y RAISSUIWAIS

{BSAIpY

HqQu)
J[NN-SBIN

Hqu)
J[IMN-SeIN|

Hquo
JMN-seIN'

BIUBLILIDN)

BIUBULION

BIUBLLION)

[T-€0Tr0D
‘dZ-€0Zr0D
‘VI-£0Z¥0OD

:(sns

TeUI 9p J[3[npout
2NUIpP BINIBIJIJ
BIIR]OOUOD
nnuad ezeazinn
3s) BZB(Q 9P 19§

AL-Y0TrOD

d1-50Zvr0D

A1-50T¥0D

(dsa/0sd




eIugWoy ‘PiaANINg ‘9 103998 ‘)G BIWE) ‘7 fe)g ‘g UOSUOL L, V(T JO[LI0)INISUO)) ‘PY ESAIPY TS LTOA ONHOAL :[MUE)O

10JeNSIUTWPY (9P dJe}I[ed U] IPLIZUB J[ISEA D[OWNUI] DPWNN

J?\V/{ Jeuwag

B -

InZed )53 AN | 00°00S°98F | INZe3 9353 nN | 00°00S'98¥ T10| [e10L

thaed (dSH/08d ™SV

o[oquue aned ‘SHV) Io[2[noIyaA0INE

[E€S10 | 9P MMOBNUOD ILIg[T e
TI1STTO0000 |  eoreuwsds pdnp | [nzeo2isanN [ 00°00598% | [NZed SO NN | 00°005°98F | 1 gjeong 10100 18 pjueIndis op | £-000TSI¥E | T'T

00OV LPIA 901)SLIEPUS[BD JIO[OWDISIS BAIRSIISOAUI

9[1Z ()9 9p SINOIP nnuad 1ojeroqe]

U] BAIBIAI] op Juswedmyog
(#°z°7'p vav123nq vIUY)
(dSA/DSH “USV ‘SAV) 10[9[NIYIA0INE ILIE[NI [€ [01)U0D IS BjueanIs ‘BjUd)SISe Ip dW)SIS | 307

TOIAJIS/LINUNg

0l 6 8 L 9 S 14 € 4 !

MMMM%: daeysaxd/aaeIAry VAL M.W% (VAL 1) A_M\M% ©d)¥) | RINSEW AP | JO[IDIAIIS/IO[LINUNG AdD *0/p
3 .,u e 3P [MUAULIA ], eung G Wm Ieyun joag ,_.E,Eﬂ joag | UED | wammn eoHUNUI( po) AN

1njaad ap 40]2143f0 Da4242))

LVLAdTA «(TAWUIDGD) uonvonpa Suroaurdus

S0 YI2u Ul UORVL2do0d> UIPL0q SSOL) ; DISDILIUISUI DITUOCLDIAW DUYDINPI Ul DIIYDIUOLSUDL] D24042d00) “p9/'[/LAOST» M[Md10ad
spiensadau npuwad (SH/DSH “USV ‘SAV) I0[3]NdYIA0INE ILIB[NI [€ [01)U0I 1§ gjueanSis ‘BJud)sise Ip dWId)SIS :Q1IZIYOe 9p 1UNpadold eaIwnua(]

(dVSHVIS wA0fu02) TZOT - SN - ¢0 UIp T60P [€CHICCO [-AIN- [APMEG-SPI0 dH1ZIYde dp 1Nnpadoxd [nigwnN

(¢'v4) 121d ap n1ieayads

11524n2Nng ‘g 10328S ‘YQZ 40[110312NJ31SU0) |NpP-g
ST 60TZZ TZ Ob+ 'Xe4 ‘ZOET 02T TZ O+ |91
ZvLL66TTOY '6661/2829/0%r

[4S 1'TOA ONHO3l




Setul de bazd UniTrain-1 este alcituit din:

Interfata UniTrain-I cu instrumente virtuale (configuratia
de baza Vi)

ICO4203-2A

Interfata de madasurare UniTrain-l reprezintd unitatea
centrald a echipamentului de laborator. Ea incorporeazd
toate intrarile, iesirile, comutatoarele, sursele de
alimentare, generatoarele de semnal si circuitele de mésurd
necesare pentru desfasurarea lucrarilor experimentale.
Echipament - caracteristici:

Procesor pe 32-biti cu memorie pentru stocarea datelor]
madsurate

Interfete USB cu viteza de transfer de 12 Mb/s
Interfasa WLAN/Wifi, 2.4 GHz, IEEE 802.11 b/g/n
Posibilitatea de conectare simultanad a oricarui numar
de module Experimenter prin interfata seriald 3
sistemului

lesiri analogice, +/- 10V, 0.2 A, DC — 1 MHgz, prin mufe
de tip BNC si borne de 2-mm

4 intréari analogice pe amplificatoare diferentiale
caracterizate de banda de 10 MHz, ce pot fi utilizate
pentru tensiuni de pana la 100V, rata de esantionare
de 100 Ms/s, 9 domenii de misurd, memorie de 4 x 8k
x biti, intrarile se pot realiza cu mufe de tip BNC sau
borne de 2-mm

prin intermediul unor borne de 2-mm, tehnologie TTL
/ CMOS, frecventa ceasului (de tact) 0 — 100 kHz,
tensiunea maxima admisibild +/- 15V

Intrare digitald pe 16-biti, dintre care 8 sunt accesati
prin intermediul unor borne de 2-mm, memorie 16 bit
x 2 k, tehnologie TTL / CMOS, frecventa de esantionare |
0 - 100 kHz, tensiunea maxima admisibild +/- 15V,

8 relee de 24V DC/ 1 A, dintre care 4 sunt disponibile
prin intermediul unor borne de 2-mm

Dimensiuni: 29.6 x 19 x 8.6 cm

Greutate: 2.1 kg

Sursa de alimentare cu tensiune de intrare variabild
intr-un domeniu larg de 100-264 V, 47-63 Hz, cu iegire
24V/5A

Iinstrumentele virtuale incluse (aparate de masura, surse,

igeneratoare de semnal):

e 2 xvoltmetru, 2 x ampermetru: CA, CC, 9 domenii de
masura 100mV pana la 50V, true RMS, AV

lesire digitala pe 16-biti, dintre care 8 biti sunt accesati |
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1 x modul 8 relee, 1 x multimetru: afisajul unui
multimetru extern Metrahit (optional) disponibil in
LabSoft

1 x osciloscop cu 2/4 canale: [dtimea benzii 10MHz, 25
domenii de timp, 9 domenii de tensiune 20 mV/div

pana la 10 V/div, trigger si pre-trigger, modul de




Modulul UniTrain-1 Experimenter

C04203-2B | |

Modulul UniTrain-1 Experimenter este utilizat la conectarea
diferitelor circuite electrice si electronice la sistemul UniTrain-I (la
interfata acestuia) sau la alte module Experimenter.

Echipament - caracteristici:

e Modulul se poate conecta la interfata UniTrain-l sau la alte
module Experimenter prin intermediul magistralei interne
UniTrain-|

e Carcasa de inalt3 calitate cu baza de aluminiu si panou frontal
din plexiglass rezistent la zgarieturi.

e Modulul dispune de magistrala UniTrain-1 pentru conectarea
diferitelor plici dedicate experimentelor

e Modulul permite conectarea directa la o sursa de alimentare
UniTrain-I standard pentru a putea fi utilizat si fara interfata
UniTrain-I

e Modulul are disponibile diverse tensiuni fixe sau variabile prin

intermediul a 8 borne de 2-mm

e Modulul permite conectarea placilor dedicate experimentelor|

din sistemul UniTrain-I

e Modulul permite conectarea unei pldci de testare pentru

componente discrete si circuite integrate

e Modulul permite conectarea unui multimetru prin interfata

IrDa

e Dimensiuni: 29.6 x 19 x 8.6 cm

e Greutate: 1.0 kg

Accesoriile de misurare, sunturile si cablurile de conexiuni
pentru sistemul UniTrain-|

504203-2J

Rezistentele de sunt montate pe un circuit imprimat sunt utilizate
pentru masurarea curentului utilizénd intrdrile analogice ale
sistemului UniTrain-1.

e 6rezistente de sunt: 2 x 1 ohm, 2 x 10 ohm, 2 x 100 ohm

e Circuitul imprimat are tiparite imagini pentru identificarea
rezistentelor, a bornelor de tensiune si a intrarilor de curent
o 24 de borne de 2-mm

e  Dimensiuni: 100 x 40 mm

Setul de cabluri pentru conexiuni de 2mm (22 de bucati) pentry
sistemul UniTrain-1 este alcatuit din:

e 8 x cabluri de conexiune de 2mm, 15cm, albastre

e 4 xcabluri de conexiune de 2mm, 15cm, galbene

2 x cabluri de conexiune de 2Zmm, 45cm, negre

2 x cabluri de conexiune de 2mm, 45cm, galbene

e 2 xcabluri de conexiune de 2mm, 45cm, rosii

e 2 x cabluri de conexiune de 2mm, 45cm, albastre

e 2 xcabluri adaptoare pentru conexiuni de la borne de 4mm la
borne de 2mm, 50cm, albe

Punti de conectare de 2mm/5mm (10 bucéti)

e  Diametrul pinilor: 2-mm

®  Spatiul dintre pini: 5 mm

e Culoare: alb




functionare XY si XT, functie de adunare si multiplicare
pentru 2 canale

e 1xsursddetensiune CCreglabild 0-10V

e 1xgenerator de functii (semnal): 0.5 Hz - 5MHz, O -
10V, sinusoidal, dreptunghiular, triunghiular,

e 1xgenerator de semnal arbitrar, 1 x generator de
pulsuri

e 1x modul cu 16 iesiri digitale, 1 x modul cu 16 x intrari
digitale, 1 x modul cu 16 intrari/iesiri digitale. Moduri
de afisare pentru valorile numerice: binar,
hexazecimal, zecimal si octal

® 1xsursade alimentare trifazatd de putere 0 - 150 Hz, O
- 14 Vrms, 2 A (necesitda modulul CO4203-2B)

e 1xsursade alimentare CC reglabild de putere 3 x (-
20V - +20V), 2 A {necesita modulul CO4203-2B)

e 1xsursdde alimentare trifazata de putere cu
posibilitatea reglarii/modificarii fazei si frecventei
ceasului (de tact) (necesitd modulul CO4203-2B)

Sistemul UniTrain-I este alcdtuit din:

e Interfata UniTrain-I

e Sursade alimentare

e Cablul de alimentare

Cablu USB

CD cu varianta de baza a software-ului
Manualul cu instructiuni de utilizare/operare

Cerintele sistemului:

e Calculator personal cu sistem de operare Windows 7
sau Windows 10 (varianta pe 32 sau 64 biti)

e  Unitate CD-ROM pentru instalarea programului
(software)

e Interfatd USB pentru conectarea calculatorului la
sistemul (interfata sistemului) UniTrain-|




Modul: Sisteme de control tractiune ABS/TCS/ESP

ICO4204-6W

l

In zilele noastre, termenii ABS, ASC si ESP fac parte din
vocabularul standard folosit in domeniul auto. Aceste
sisteme fac astazi parte din echipamentul standard al
fiecarui automobil sau camion si joaca un rol important in
cresterea sigurantei rutiere. Mai mult decat atat,
producatorii de autovehicule si furnizorii lor incearca in
mod constant sa dezvolte aceste sisteme si sa le adauge
functionalitati astfel incat performanta si siguranta sa
creasca si mai mult.

Cu ajutorul acestui sistem de instruire, veti putea studia in
detaliu aceste sisteme si procesele lor de control. Modulul
de invatare este capabil sa trateze individual procese de
control complexe, ce intervin asupra unui vehicul in
fractiuni de secunda si sa le prezinte intr-un mod simplu,
facandu-le transparente si vizibile ochiului uman. Mai mult
decat atat, modulul permite explorarea intr-o maniera
practica a tuturor situatiilor de trafic relevante prin
varierea parametrilor de simulare (comportament de
condus, suprafetele carosabilului, unghi de bracare, forta
de franare. Cursul multimedia aferent modulului contine
toate notiunile teoretice necesare studierii acestor
sisteme, ce prezinta explicatii usor de inteles ilustrate prin
videoclipuri si animatii numeroase. Datorita simulatorului
de defecte integrat, precum si datorita testelor de
autoevalure incluse, se poate monitoriza usor progresul
elevilor/studentilor, care pot dezvolta importante abilitati
de diagnoza.

Asadar, pachetul include:

e 1 modul pentru experimente pentru studierea
sistemelor ABS, ASR si ESC
o Patru roti cu actionare independenta
o Afisaj digital al vitezei pentru fiecare
roata si pentru intregul vehicul
o Slider pentru acceleratie si franare
o Simularea unor stari variate ale
carosabilului (uscat, umed, cu gheata)
o Unghi de bracaj cu afisaj cu leduri
o Simulator pentru supravirare sau
subvirare
e Suportul electronic de curs

Continutul de instruire:

Controlul proceselor si intrumentare
Conducerea in sigurantd a autovehiculului
Elemente fundamentale de fizica
Investigarea componentelor

Sistem de franare antiblocare (ABS)
Tntelegerea sistemului in ansamblu

Studiul cerintelor de baza ale sistemului ABS




Investigarea modului de functionare a buclei de
control aferenta sistemului ABS

ntelegerea modului de functionarea a unui
sistemul tipic de franare ABS

Tntelegerea modului de functionare a elementelor
de amplificare a fortei de franare (brake booster)
si a franelor hidraulice

Recunoasterea efectelor cauzate de defectele
tipice ce pot apdrea n sistemul ABS

Sistem de reglaj antialunecare (ASR)
Familiarizarea cu functiile ce descriu sistemul
Scopul si structura unui sistem ASR

Investigarea controlului tipic si a situatiile care
necesitd interventia sistemului de reglaj

Program electronic de stabilitate (ESP)

Studiul cerintelor de baza ale sistemului ESP
Exercitii si proceduri de lucru

Raspunsul la diferite manevre efectuate in timpul
procesului de conducere

Investigarea buclei de control globala si a
variabilelor controlate

Investigarea situatiilor de defect (simularea
defectelor este activata prin intermediul PC)
Durata cursului este de aproximativ: 6 h
(identificarea defectelor dureazd aproximativ 2 h)




Modul: LIDAR in domeniul auto

CO4205-1E

IAcest sistem de instruire ofera oportunitatea familiarizarii
icu sistemele din domeniul "Detectia luminii si aprecierea
distantei (LIDAR)" si a insusirii de abilitati de diagnoza a
acestor echipamente folosite in sistemele de asistenta la
conducere moderne. Modulul hardware consta dintr-un
modul LIDAR real, care reproduce fidel modul de
functionare al sistemelor LIDAR instalate pe autovehicule.
Spre deosebire de sistemele de pe autovehicule, acest
sistem LIDAR a fost proiectat structural astfel incat sa fie
cat mai deschis si vizibil posibil, astfel persoana instruita
avand acces neingradit la structura si modul de functionare
al sistemului. Datorita suportului de curs in format
electronic care il insoteste, acest domeniu poate fi studiat
in amanunt cu ajutorul variatelor ilustratii si animatii.

In mod special, se pune accentul pe diagnoza acestor
sisteme. Datorita unei mari varietati de scenarii de defecte,
icare pot fi activate din cadrul cursului electronic, persoana
instruita poate deveni familiara cu defecte tipice care pot
laparea in cazul acestor sisteme. Folosind tabelul de
calibrare furnizat, elevul/studentul poate efectua la clasa
calibrarea unui sistem LIDAR, iar cunostintele insusite pot fi
foarte utile atunci cand acetsa va lucra cu sisteme LIDAR
folosite in industrie. Astfel, acest curs reprezinta metoda
de pregatire perfecta pentru a lucra cu sisteme LIDAR
reale, folosite in cadrul autovehiculelor.

iContinutul de instruire:

e Notiuni fundamentale ale sistemelor de conducere
asistata a vehiculelor

Ce inseamna conducerea autonoma a unui vehicul
Notiuni fundamentale de fizica despre lumina si laser
Instructiuni de siguranta pentru lucrul cu lumina laser
Structura si functiile unui sistem LIDAR din cadrul
autovehiculelor

Metode masura si proprietati ale reflexiei

Procesare de semnal si detectie periferica

#  Retele de sisteme de conducere asistata si arhitectura
acestora

® © o o

Continut de instruire practica:

e Calibrarea unui sistem LIDAR

e  Diagnoza magistrala CAN

e Daignoza unuisistem de alimentare
lo  Diagnoza unui sistem de actionare




Modul: Recunoasterea semnelor de trafic si controlul
\vitezei

CO4205-1B

Densitatea de semnele de trafic din zilele noastre, mai ales
in zolenel urbane, in conjunctie cu intensitatea generala a
traficului, pun o presiune nemaiintalnita pe soferi. In
efortul de a reduce aceasta presiune, industria auto a
inceput sa transfere in ultimii ani din ce in ce mai multe
sarcini catre autovehicul, prin dezvoltarea si
implementarea sistemelor de conducere asistata. Un
sistem foarte modern din aceasta categorie este controlul
predictiv al vitezei, care lucreaza in stransa cooperare cu
sistemul de recunoastere al semnelor de trafic.
Componenta centrala a acestui sistem este o camera video
care preia toate detaliile din fata autovehiculului. De indata
ce in zona de detectie apare un semn de trafic, sistemul il
analizeaza si il afiseaza vizual soferului. Daca vehiculul se
afla sub actiunea sistemului de control activ al vitezei, orice
limitare de viteza este implementata automat.

Pentru a veni in ajutorul elevilor/studentilor care vor sa
inteleaga acest domeniu complex si sa diagnosticheze
aceste sisteme, a fost dezvoltat un sistem de instruire
UniTrain, care aduce in clasa teoria si practica din spatele
acestui sistem sofisticat. Persoanele instruite pot pune in
functiune un astfel de sistem (ADAS), cu ajutorul caruia pot
efectua a mare varietate de experimente practice. Tot prin
intermediul acestei platforme de instruire, se pot acumula
si abilitatile si expertiza de diagnoza a sistemelor reale
folosite in industrie.

Continutul de instruire:

e Structura si modul de functionare al unui sistem
de conducere asitat a vehiculelor

e Integrarea camerei in sistemul global

e  Rolul sistemului de conducere asistata

e Invatarea functiilor de diagnoza

e Familiarizarea cu limitarile sistemului

Sistemul de instruire include:

o Sistem de conducere asitata realist, cu camera
inclusa

e Software de monitorizare pentru afisarea datelor
pe ecranul calculatorului

e Semne variate de trafic

e Suport de curs in format electronic, interactive,
care contine notiuni teoretice si experimente
practice

,

el




[Modul: Sensori prezenti pe autovehicule

Senzorii au scopul de a inregistra marimile fizice side a le
converti in semnale electrice care pot fi procesate de
unitatile de control. Acest sistem de instruire explica
functiile si procedurile de diagnoza implicate in diagnoza
principalelor sisteme de senzori de management al
motorului atat in mod teoretic, cat si practic.

Continutul de instruire:

e  Principii fizice: Inductia, Efectul Hall, efectul piezo-

e  Rolul senzorilor in cadrul controlului motorului

e Senzori de turatie inductivi sau de tip Hall si modul
lor de functionare

e Determinarea pozitiei valvei de acceleratie cu
ajutorul intrerupatorului asociat sau a
potentiometrului

e Determinarea pozitiei valvei de acceleratie cu
ajutorul intrerupatorului asociat

e  Masurarea presiunii in interiorul conductei de
admisie

e  Detectarea timpului de aprindere cu ajutorul
senzorului autoaprindere

e  Masurarea temperaturii cu ajutorul senzorilor de
temperaturd NTC si PTC

e Simularea situatiilor de defect (8 simulari ale
defectelor activate prin intermediul releelor)

e Durata cursului: aproximativ 10 h (dintre care
identificarea defectelor dureaza aproximativ
2h)
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