CONTINUT

Denumirea Pagina
Date generale
1 Tema de proiectare 3
2 Certificat de urbanism 4-5
3 Memoriu tehnic 6-16
4 Calculul hidrologic 17-24
5 Certificate 25-35
6 Lista de coordonari 36-37
7 Lista defectelor la drum 38-39
8 Lista podetelor existente 40
9 Lista defectelor la podete 41
10 | Lista platformelor de stationare existente 42
11 | Lista retelelor existente 43
12 | Grosimea sistemului rutier existent 44-50
13 | Proces-verbal de determinare a furnizorilor si distantelor a materialelor
de constructii rutiere la constructia drumului 51
14 | Lista centralizata de lucrari 52-53
Capitolul 1. Lucriri pregatitoare
1 Demolarea sistemului rutier 54
2 Demolarea bornelor km 55
3 Demolarea indicatoarelor rutiere 56
Capitolul 2. Traseul drumului
1 Lista punctelor de reper 57-63
2 Amplasarea punctelor de reper 64-70
3 Elementele geometrice ale traseului 71-72
4 Tabelul cotelor in profil 73-86
Capitolul 3. Terasamente
1 Calculul terasamentelor 87
2 Consolidarea acostamentelor 88
3 Consolidarea santurilor cu insdmintare 89
4 Constructia rigolei rapide 90
Capitolul 4. Sistem rutier
1 Planul sistemului rutier 91
2 Amenajarea sistemului rutier 92
3 Amenajarea supralargirii in curbe 93




OabhwpNBE- OO, WN B

OO WN -

Capitolul 5. Constructii pentru evacuarea apelor

Reamenajarea podetului @1.0 PC 226+02
Reamenajarea podetului @1.0 PC 236+79
Reamenajarea podetului 0,8 x 1,0 PC 248+62
Reamenajarea podetului @1.0 PC 321+39
Reamenajarea podetului @1.0 PC 326+36
Reamenajarea podetului @1,05x1.15 PC 330+66

Capitolul 6. Accese la drum

Amenajarea drumurilor laterale
Amenajarea intrarilor in curti
Amenajarea trotuarului
Amenajarea bordurii mari
Amenajarea platformei la oprire

Capitolul 7. Instalatii de semnalizare rutiera

Lista parapetelor de protectie proiectate

Volumul lucrarilor la amenajarea parapetelor de protectie
Lista indicatoarelor rutiere

Instalarea indicatoarelor rutiere

Lista stilpilor de dirijare

Lista volumelor la amenajarea bornelor km

94
95
96
97
98
99

100
101
102
103
104

105
106
107-109
110
111
112




Memoriu explicativ
Proiect de executie
»Reparatia drumului R36 Basarabeasca — Ciadir — Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9”

1. Date generale
Proiectul de executie ,,Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ciadir-Lunga - Taraclia, km
21,5 - km 33,9” este elaborat de firma ,,UNIVERSCONS” SRL in conformitate cu Certificatul de
urbanism, Tema de proiectare si contractul cu I.S. ,,Administratia de Stat a Drumurilor”.

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat— V.

in octombrie — noiembrie 2014, ,,UNIVERSCONS” a efectuat studii de teren topografice,
geotehnice, hidrologice, de asemeneca, revizii si masuratori ale constructiilor existente, care au
servit ca date de referinta la elaborarea proiectului.

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Drumul proiectat partial este amplasat in hotarele r-nului Taraclia de la km 21,5 pina la km
26,45, iar de la km 26,45 pina la km 33,9 in hotarele r-nului Ciadir-Lunga si apartine zonei a 1V
climaterice. Clima zonei de amplasament e continental moderatd. Conform datelor statistice pentru
mai mul{i ani, cantitatea precipitatiilor medie anuala pentru zona data, este de 405 mm. Directile
dominante ale vanturilor sunt din nord-vest si nord. Temperaturile cele mai ridicate au atins
valoarea absoluta de +42°C. Temperaturile cele mai joase inregistrate au atins — 27,0°C - 29,0°C.
Media anuala este de 10°C. Adancimea maxima de inghet a pamantului la cele mari geroase ierni —
60-65cm, cea medie de 30-35cm . Cea mai mare grosime decadica a invelisului de zapada de 5%
asigurare, pe arii deschise, constituie 5-10 cm, pe arii dosite pina la 18 cm.

Conform raionarii geomorfologice zona amplasamentului drumului tine de sesul de vest
aferent Marii Negre. Traseul drumului proiectat este amplasat pe un teren deschis cu relief linistit,
in bunad parte pe cumpana apelor, intersectand crestetul a citeva valcele si partial un versant cu
declivitati variabile nu prea mari. Cotele absolute ale traseului are valori de la 53,42m pana la
192,03m. Drumul proiectat uneste or. Tvardita cu centrul raional or. Ciadir-Lunga, din stinga
dreapta drumului sunt terenuri arabile si pasuni.

2.2. Studii de teren

Au fost efectuate ridicari de teren topografice, prospectiuni geotehnice si studii hidrologice,
de asemenea, examinari si revizii detailate ale elementelor constructive existente ale drumului cu
intocmirea listelor de defecte.

Complexitatea reliefului in zona amplasarii drumului este de gradul 11.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect, studiul geotehnic este prezentat
in volum aparte.

Conditiile geologice nu prezinta pericol pentru constructia drumului.
Seismicitatea in zona data — 8 grade, scara Richter.

Pericolul alunecarilor de teren lipseste. Din procesele ce genereaza schimbari de relief se
manifesta doar eroziuni de suprafata. Conform datelor obtinute prin forari si analizate in laboratorul
geotehnic, corpul terasamentului de la 0,22m pina la 3,0m este format din umpluturi de argile de
culori neagra si neagra-cafenie, dense, cu consistenta predominant tare cu incluziuni de carbonate,
pe unele sectoare argile nisipoase de culori cafenie si galbena, dense, cu consistenta tare. Structura



geologica si caracteristicile fizico-mecanice detailate ale pamaturilor sunt prezentate in Raportul
geotehnic. Apele subterane, pe parcursul traseului, la adancimile forate, nu au fost depistate.
Studiile si calculele hidrologice, anexate la memoriul dat, au fost efectuate in conformitate
cu Codul Practic CP D. 01.04 -2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de
calcul” dupa formula intensitatii maximale. In calculele efectuate s-a tinut cont de precipitatiile
maximale, care au cazut in toatd perioada de observatii de pina la 2014, probabilitatea depasirii
debitului maximal proiectat e stabilit de 3%. Determinarea caracteristicilor hidrologice de calcul,
determinarea caracteristicilor hidraulice, stabilirea capacitatilor de scurgere a deschiderilor
podetelor, calcularea si verificarea cotelor apelor si a terasamentelor, au fost efectuate cu utilizarea

softurilor elaborate de compania ,,CREDO-DIALOGUE”.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Drumul existent R36 Basarabeasca - Ciadir-Lunga - Taraclia, este unul din drumurile
importante ale retelei nationale din sud-estul RM. Prin el este asigurata legatura dintre centrele
raionale Basarabeasca, Ciadir-Lunga, Taraclia, Cimislia si a multor localitati rurale, de asemenea cu
drumurile nationale R3 Chisindu-Hincesti-Cimislia-Basarabeasca si M3 Chisinau-Cimislia-
Vulcanesti-Giurgiulesti- frontiera cu Romania, care in continuare, prin ele, asigura legatura cu
celelalte zone si localitati ale RM, de asemenea, cu capitala RM, or.Chisinau.

La inceputul anilor 80 ai secolului trecut, drumul existent, cu imbracaminte rutierd din pietris,
a fost reparat si modernizat, imbracamintea fiind executata din beton asfaltic. Dupa executarea, in
noiembrie 2014, a forarilor sistemului rutier, s-a constatat cd imbracamintea rutiera din beton
asfaltic are grosimi variabile, stratul de baza din amestec prundis si nisip, este de asemenea variabil,
dar cu un grad mai mic de variabilitate. Notam, ca dupa lucrarile efectuate la inceputul anilor 80 ai
secolului trecut, la drum, inclusiv la sisremul rutier, n-au mai fost operate reparatii majore, ci doar
curente. Drumul este la balanta si intretinut de intrepriderile 1.S. ,,Administratia de Stat a
Drumurilor” a Ministerului Transporturilor.

in prezent, sistemul rutier in special, si cel de evacuare a apelor au un grad sporit de
degradare. Capacitatea portanta a sistemului rutier, starea actuald a carosabilului nu corespund
cerintelor actuale, soilicita cheltuieli de transport sporite, consum excesiv de combustibil, respectiv
poludri ale mediului, uzarea prematura a unitatilor de transport, etc.

Astfel, conditia tehnica a drumului existent R36 Basarabeasca - Ciadir-Lunga - Taraclia, in
special a sistemului rutier, e necesar a fi imbunatatita. Reparatia acestui drum public va imbunatati
accesul trasportului spre centrele raionale si reteaua de drumuri nationale, respectiv, va reduce
costurile transporturilor, va spori conditia sociald si confortul atit a populatiei locale, cit si a
transportatorilor.

3. Solutii constructive si argumentarea lor
3.1. Plan traseu

In conformitate cu prevederile SNiP 2.05.02-85, SNiP 2.07.01-89 si tema de proiectare,
elementele geometrice ale drumului in plan s-au proiectat pentru categoria tehnica — IV si strada in
zona locuita cu viteza de referinta de 80 km/ora, prin localitate 50 km/ora .

Drumul proiectat, practic, nu traverseaza localitati, doar la inceputul traseului pe o distanta
de 50m e in limitele or. Tvardita, cu constructii doar dintr-o parte a traseului si la sfirsitul lui pe o
distanta de 250m e in limitele or. Ceadir-Lunga, de asemenea, cu constructii doar dintr-0 parte a
traseului. Drumul a fost proiectat in limitele amprizei existente, tindnd cont de necesitatea evitarii
exproprierilor de terenuri agricole, care in marea lor majoritate sunt private.

Conform Certificatelor de urbanism si Temei de proiectare, inceputul drumului proiectat,
km 21+400, este la iesirea din partea de sud a or. Tvardita, iar sfarsitul lui, km 33+379, la intrarea



in or. Ciadir-Lunga, la intersectia cu drumul local L650- drum de acces spre statia Ceadir-Lunga.

Traseul drumului proiectat are lungimea totala de 11,979 km. De la km 21+400 pana la km
26+450, L=5,050 km, drumul este in limitele r-lui Taraclia, iar de la km km 26+450 pana la km -
km 33+379, L=7,929 km, drumul este in limitele r-lui Ceadir-Lunga Pe toata lungimea drumul
proiectat are 24 unghiuri in plan cu raze de la 100 pani la 1700 metri. In plan si in cote, sectorul
este raportat la sistemul geodezic de referintda al RM MOLDREF-99.

Reparatia drumului proiectat, traseul lui, sunt coordonate cu toate organizatiile interesate.
3.2 Terasamente

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitatii taluzurilor rambleurilor si
debleurilor, necesitatea Tmbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea
efectiva a apelor conform cerintelor SNiP 2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-89 .

Drumul proiectat, este amplasat pe un teren deschis cu relief linistit, in buna parte pe
cumpana apelor, intersectand crestetul a citeva vélcele si partial un versant cu declivitati variabile
nu prea mari. Terenul zonei traversate este stabil, nu este afectat de alunecari de teren, este ocupat
de culturi agricole si pasuni.

Sistematizarea, consolidarea si predarea santurilor laterale a unei geometrii conform
normelor de proiectare va asigura scurgerea efectiva a apelor pluviale, stabilitatea terasamentelor,
va preveni erodarea terenurilor. Apele subterane nu au fost depistate la adancimile forate de 3-4m,
astfel impactul lor negativ lipseste si Stabilitatea terasamentelor va fi asigurata.

Cantitatile de lucrari pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor nu sunt mari. Pentru
executarea rambleelor, umplerea si amenajarea acostamentelor si taluzurilor se va folosi pamant
mineral si vegetal din caseta drumului existent si depozitele existente. Folosirea vegetal din
depozitul existente, a fost acceptata si coordonatd cu autoritatile locale, certificatele confirmative
sunt incluse in memoriul dat. Distanta medie de transportare a pamantului vegetal, pentru lucrarile
prevazute e de 5,0 km.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de compactare.
3.2.1  Profil longitudinal

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile SNiP 2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-
89, pentru a asigura vizibilitatea pe parcursul drumului si circulatia transportului cu viteza 80
km/ord, prin localitati 50 km/orda . Drumul proiectat, in profilul longitudinal are declivitati
moderate, diferenta de cote la formele aferente nu atinge valori mari.

Declivitatea longitudinald maxima este de 59,6%o de la PC 323+99 pana la PC 326+34.

Raza minima a curbei convexe e de 3507 m pe o distanta de 120m, raza minima a curbei
concave e de 3256 m pe o distantd de 159m, inscrise urméand parametrii drumului existent.
Majorarea acestor raze minime nu e prevazuta de proiect, dat fiind ca va conduce la exproprierea de
terenuri agricole private, ceea ce e contraindicat.

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 20%o. sau mai mare, sunt inscrise curbe
verticale. Cota de referinta la inéltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele carosabilului
existent, la cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat si a intersectiilor de pe parcursul traseului,
de asemenea, a cotelor lucrarilor de arta si a solutiilor privind evacuarea apelor.

In profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinti MOLDREF-99
si reperat cu repere (GPS), cu fixare la reteaua geodezica de stat.



3.2.2 Profile transversale

Latimea platformei drumului, conform cerintelor SNiP 2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-89 pentru
categoria tehnica IV si stradd in zona locuitd, este stabilita de 10,0m, avand in vedere
amplasamentul terenurilor agricole prorietate privati, a constructiilor din limitele localitatilor. In
afara localitatii latimea partii carosabile e de 6,0 m, a acostamentelor de 2,0 m. Prin localitate,
profilul este proiectat in bordura, latimea carosabilului 6,0 m, a trotuarelor 1,5m. Lungimea
trotuarelor cu latimea de 1,5m e de 146m. Pentru protectia marginii carosabilului si sistemului
rutier, pentru evacuarea organizata si eficienta a apelor pluviale, de asemenea, pentru siguranta
transportului auto si a pietonilor, proiectul prevede amenajarea benzilor de incadrare a cite 0,5m,
instalarea bordurei pe o distanta de 192 m.

In aliniamente partea carosabild, acostamentele sunt previzute cu declivitati transversale
dinspre ax, trotuarele spre ax. Declivitatea transversald a carosabilului din beton asfaltic, in afara
localitatii, este de 20%o, a acostamentelor de 40%o, dinspre ax spre marginea platformei, in localitate
declivitatea transversald a carosabilului de 20%o si a trotuarelor de 15%o.. Declivitatea in viraje se
prevede unidirectionald de 30-40%o. In curbe, proiectul prevede supralargiri conform normelor in
vigoare.

In proiect, acostamentele in afara localitatii, sunt previzute cu litimea de 2,0 m, sectoarele,
unde declivitatile longitudinale depasesc 40%o, sunt consolidate cu amestec din piatra spartd si
beton asfaltic frezat la latimea de 1,0 m. Taluzul rambleelor, conform cerintelor SNiP 2.02.05-85,
va avea declivitatea 1:1,5. a debleurilor de 1:1.5, de la marginea debleurilor spre ax. Terasamentele
au fost proiectate in conformitate cu cerintele proiectelor tip 503-0-48.87, asigurandu-se stabilitatea
lor.

3.2.3 Consolidari.

Dat fiind amplasamentul si parametrii drumului existent, de asemenea, solutiile constructive
adoptate in profil longitudinal, protejarea partii carosabile si a terasamentelor de apele de suprafata
nu solicitd lucrari majore. Unde declivitatile longitudinale depasesc 40%o, proiectul prevede
consolidarea acostamentelor, pe latimea de 1,0 m, cu amestec din piatra sparta si beton asfaltic
frezat, h=10 cm, pe o lungime de 4166 m, restul sunt consolidate prin insamantare cu iarba pe un
strat vegetal, H=0,15 m. Santurile laterale urmeaza a fi consolidate prin insdmantare cu iarba pe o
lungime de 202 m, pe lungimea de 1247 m este prevazuta amenajarea rigolei rapide cu beton
monolit B20, grosimea 15 cm pe un strat de piatrd sparta 10 cm cu profil transveral trapezoidal.
Taluzurile vor fi consolidate cu un strat vegetal H=0,15 m si insdmantate cu iarba.

De asemenea, inclusiv ca masura de consolidare, proiectul prevede instalarea bordurei pe o
distantd de 192 m. Bordura proiectatd pe marginea carosabilului, il va proteja de eroziuni si
degradari, va directiona apele pluviale prin carosabil spre locurile mai joase ale reliefului.

3.3 Sistem rutier

Conform materialelor examinarii in teren a drumului existent, ridicarilor topografice Si
datelor obtinute prin forari, s-a constatat ca stratul din beton asfaltic, al sistemului rutier existent,
are grosimi variabile, stratul de baza din amestec prundis si nisip, de asemenea, are grosimi
variabile, pe unele sectoare grosimile existente nu asigura capacitatea portantd solicitata.
Carosabilul existent pe tot parcursul are latimea si planeitatea care nu corespund cerintelor normelor
in vigoare, pe unele sectoare stratul din beton asfaltic este total degradat.

Astfel, proiectul prevede supralargirea cu sistem rutier nou a carosabilului existent pe tot
parcursul lui, de la 6,0 m la 7,0 m, asigurand amenajarea benzilor de incadrare a cate 0,5m, de
asemenea, supralargirea lui in curbe, ranforsarea sistemului rutier existent pentru a asigura
capacitatea portanta solicitata, curbura si planeitatea drumului in profil longitudinal si transversal,
drenarea apelor pluviale, conform normelor in vigoare.



De la PC 235+00 pana la PC 245+00 si de la PC 255+00 pana la PC 257+00, este prevazuta
frezarea stratului de asfalt degradat si asternerea in locul Iui a 2 straturi de asfalt nou: inferior -
poros, granulatie mare, 6 cm; superior, de uzura - dens, granulatie find, 4 cm, de la PC 280+00 pana
la PC 325+00 frezarea stratului de asfalt degradat, scarificarea, nivelarea stratului de pietrig existent
si ranforsarea lui cu un strat de piatra sparta calcaroasd h=10cm si 2 straturi de asfalt nou: inferior -
poros, granulatie mare, 6 cm; superior, de uzura - dens, granulatie find, 4 cm, pe celelalte sectoare
asternerea unui strat de egalizare cu grosimi variabile si a unui de ranforsare de 4 cm.

Sistemul rutier nou si ranforsarea sistemului rutier existent, este proiectat conform ODN
218.046-01, reiesind din cerintele transport — exploatare, stabilite pentru a IV-a categorie tehnica,
conditiile climaterice si hidrologice, gradul de fiabilitate - 0,8 si modulul de elasticitate minimal de
150 MPa pentru structurile rutiere suple cu imbracaminte din beton asfaltic.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmaétoarele date:

Categoria tehnica a drumului

Benzi de circulatie

Numarul benzii carosabile de calcul
Latimea benzii de circulatie, m
Latimea acostamentului, m
Latimea benzii de incadrare, m
Sarcina A1 KN /Presiunea P, MPa / D,cm
Regimul de umiditate

Adancimea de inghet, m

Zona climaterica

Durata de exploatare, ani

Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01

1

3,0

1,0

0,0

100/ 0,6/ 37/33

1
0,8
v

10

0,8

Calculul sistemului rutier a fost efectuat utilizandu-se programul de calcul din complexul
ROBUR, conform ODN 218.046-01.

Au fost elaborate si calculate mai multe variante ale constructiei sistemului rutier, incluse in planse
si la capitolul cantitati ale sistemului rutier.
Proiectul prevede utilizarea materialelor noi si a celor locale.

Sistemul rutier nou are urmatoarele straturi:

fundatie din nisip drenant local

imbracaminte din amestec de piatra sparta calcaroasa

beton asfaltic poros, granulatie mare
beton asfaltic dens, fin tip B, M1

-10cm
- 26cm
- 6cm
- 4cm

Ranforsare sistem rutier existent, PC 214+10 - PC 235+00:

egalizare cu beton asfaltic poros
beton asfaltic dens, fin tip B, M1

- 6¢cm
- 4cm

Ranforsare sistem rutier existent, PC 235+00 - PC 245+00, PC 255+00 - PC 257+00:



- beton asfaltic poros, granulatie mare - 6cm
- beton asfaltic dens, fin tip B, M1 - 4cm
Ranforsare sistem rutier existent, PC 245+00 - PC 255+00:

- egalizare cu beton asfaltic poros - 8,5cm
- beton asfaltic dens, fin tip B, M1 - 4cm

Ranforsare sistem rutier existent, PC 257+00 - PC 280+00:

- egalizare cu beton asfaltic poros - 7cm
- beton asfaltic dens, fin tip B, M1 - 4cm

Ranforsare sistem rutier existent, PC 325+00 - PC 333+79:

- egalizare cu beton asfaltic poros - 12cm
- beton asfaltic dens, fin tip B, M1 - 4cm

Ranforsare sistem rutier existent, PC 280+00 - PC 325+00:

- piatra sparta M300 -10cm
- beton asfaltic poros, granulatie mare - 6cm
- beton asfaltic dens, fin tip B, M1 - 4cm

Dupa executarea sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor si
consolidarea lor.

3.4 Lucriri de arta

In total, drumul existent pe toati lungimea proiectati, are 4 podete tubulare din beton armat,
d=1.0m si 2 podete din zidarie in arc 1,0x0,7m si 1,15x1,05m, amplasamentul, conditia lor tehnica
fiind relativ satisfacatoare, necesitind unele reparatii datele carora, sunt prezentate in tabele aparte.

Conform studiilor hidrologoce, podetele existente asigura integral scurgerea pe sub drum a
apelor pluviale din bazinele adiacente. Starea tehnica a podetelor existente, solutiile adoptate sunt
date desfasurat in tabelele anexate si in desene.

3.5 Drumuri laterale, accese

Proiectul prevede amenajarea drumurilor laterale existente in numar de 20 buc., inclusiv
unul cu podet existent d=1,0m, in limita de pana la 25 m de la marginea drumului principal si 4
intrari in curti. Latimea partilor carosabile este, respectiv, de 4,5m si 3,0m, a acostamentelor de
1,0m. Imbricimintea rutierd la drumurile laterale, la intrarile in curti este indicata in tabelele si
desenele respective. Amenajarea podetelor, la celelalte drumurile laterale si intrari in curti, nu e
necesard. Cantitatile pentru drumurile laterale si accesele in curti sunt indicate in listele de cantitati
corespunzatoare.

3.6 Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o bund sigurantd a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute masuri
conform ,,Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile auto” VSN 25-
86, GOST 10807-78 si GOST 23457-86.

In proiect sunt prevazute urmatoarele masuri:



- elementele planului si profilului sunt proiectate conform SNiP 2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-89;

- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere — 84 bucati, stalpi de dirijare - 524 bucati, parapete de
protectie tip 11/10-MM2 — 108 ml, marcaje rutiere;

- in localitati este prevazuta amenajarea a 146 m de trotuare cu latimea de 1,5 m;
- amenajarea drumurilor laterale -20 buc, intrarilor in curti - 4 buc.

- amenajarea platformelor de stationare -1 buc;

- consolidarea acostamentelor.

3.7 Protectia mediului inconjuritor
3.7.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP [ 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si a
traversarilor cu pod" si compartimentele corespunzatoare din SNiP 2.05.02-85, SNiP 2.07.01-89 si
SNiP 3.01.01-85. Categoria tehnica a drumului proiectat —IV si strada in zona locuita.

Dupa cum a fost notat mai sus, proiectul prevede reparatia sitemului rutier existent cu
carosabil beton asfaltic, ceea ce va diminua considerabil impactul negativ asupra mediului, va
imbunatati substantial accesul transportului spre centrele raionale Basarabeasca Ciadir-Lunga,
Taraclia, Cimislia si spre multe localitati rurale, de asemenea, spre reteaua de drumuri nationale si
prin ea la alte localitati a RM, va imbunatati conditia sociala si va spori confortul populatiei locale.

3.7.2 Protectia teritoriului
La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri:

- Pamant pentru ramblee se foloseste doar din elementele drumului existent.
- Pamant vegetal se prevede din depozitele locale.
- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depaseste suprafata existenta.

3.7.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri, care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

3.7.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand miscarea
libera a traficului pe partea carosabila a drumului. Amenajarea unui carosabil cu imbracaminte din
beton asfaltic, lichidarea gropilor, amenajarea curbelor, a drumurilor laterale va reduce cu mult
zgomotul. Luand in consideratie informatia de mai sus, masuri speciale impotriva zgomotului de
transport, nu sunt necesare.

3.7.5 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indicatori ai impuritatilor aerului sunt volumul gazele eliminate de
automobile, in special oxid carbonic. Protectia impuritatilor in aer se reduce prin emiterea unei
cantitati mai mici de gaze, ce se obtine marind vitezele si asigurand miscarea liberd a traficului.

Imbunatatirea si amenajarea carosabilului existent, consolidarea acostamentelor, taluzurilor
debleurilor si rambleelor cu un strat de pamant vegetal, h-15cm, si insamantare lor cu iarba, sunt
masuri foarte efective impotriva formarii prafului. In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu
sunt prevazute materiale, care au impact negativ asupra mediului.



3.7.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Devierea apelor de suprafata de pe drum sunt efectuate cu ajutorul santuri laterale, a
podetelor si mai departe directionate in locurile joase a reliefului.

- toate podetele sunt cu scurgere liberd, ceia ce exclude erodarea solului;

- santurile cu declivitati mari se consolideaza cu beton monolit;

- taluzurile vor fi insdmantate cu ierburi multianuale.

Lucrarile de terasament in debleuri si rambleuri nu actioneaza negativ asupra apelelor
subterane si izvoarelelor. Constructia terasamentului nu actioneaza negativ asupra cursurilor de apa
existente.

3.7.7 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;

- Deplasarea mai rapida spre centrele raionale, spre reteaua de drumuri nationale si alte
localitati a RM;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei pentru conducatorii auto;

In genere, lucririle proiectate nu introduc disfunctionalititi suplimentare in starea actuala a
mediului ambiant, ¢i dimpotriva o Tmbunatatesc. Constructia drumului este coordonata cu Inspectia
ecologica de stat din raioanele Taraclia si Ciadir-Lunga, si cu alte institutii cointeresate ale
raionelor Taraclia si Ciadir-Lunga.

3. 8 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumului, precum si
asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de siguranta
deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat
lucrarile de intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu
cerintele BCH 24-88" Texnuueckue npaBuia peMOHTa U COAEpKaHHsI aBTOMOOMIIbHBIX 0opor” si a
Instructiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea conditiei tehnice a drumului, periodic, e necesar a opera lucrari de
examinare, in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.8 Norme tehnice si documentatii de referinta:
- SNIiP 2.05.02-85 ““ Drumuri, norme de proiectare”;
- SNIP 2.05.03-84* “Poduri si podete”;
- SNIP 2.07.01-89 “ Sistematizarea si constructia localitatilor urbane si rurale”;

& WN -

- Recomandarilor privind proiectarea Strazilor si Drumurilor localitatilor urbane si rurale-

1994,

5 -CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectarii
drumurilor”;

6 -NCM A.07.02-99 , Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare si
continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

7 - Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrari de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

8 - Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7
septembrie 2001 )

9 - Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale RM si ale altor state.



4. Organizarea lucririlor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum si
metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua in conformitate cu
cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranuzamus crpouTenbHoro mpomssoacTtea", SniP  3.06.03-85
"ABromoOmibHbie goporu”, SniP 111-4-80 "Texnuka Ge3omacHoctu B crpoutenscrse”, [1I15-05-
860" IlpaBwia mokapHOW OE30MAaCHOCTH TPH MPOU3BOACTBE CTPOUTEIBHO-MOHTXKHBIX padoT",
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XIl din 02.02-96"", NCM A.02.02-96"
Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii".

Constructia drumului este prevazutd intr-un timp de 12 luni in conformitate cu SNiP
1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire 2 luni. Antreprenorul
va Incepe lucrdrile numai dupa informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane sau
terestre.

Lucrarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de baza si finala.
Conform SNiP pana la perioada de pregdtire este necesar:
- a aproba proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- a determina furnizorii materialelor pentru constructia drumului.
- a determina organizatile autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregatire

Reparatia drumului solicita desfasurarea elementelor si constructiilor proiectate, astfel fiind
necesard executarea lucrarilor pregéatitoare in fisia drumului.

In perioada de pregatire se efectueaza urmatoarele lucrari:
Restabilirea traseului si pichetarea axului;
Pregatirea si curatirea traseului de copaci si arbusti;

Decaparea si depozitarea sistemului rutier existent in locurile prevazute de proiect, cu acordul
prealabil al beneficiarului si al administratiei publice locale, avand 1n vedere, totodata, timpul si
locul utilizarii lui ulterioare;

Instalarea panourilor si indicatoarelor privind executarea lucrarilor de drumuri.
Perioada de baza
In perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucrari:
Lucrari de terasamente
Lucrari de arta
Amenajarea sistemului rutier
Instalatii de semnalizare rutiera
Lucrari terasamente

Constructia terasamentului este executatd conform cerintelor SNiP 3.06.03-85 ,,Drumuri
auto”. Coeficientul de compactare a pdmantului este 1,06 - 1,1.



Proiectul prevede edificarea rambleelor in volum de 10025 m3, excavarea pamantului in
caseta drumului existent 4185 m3, excavarea pamantului in santuri 877 m3, excavarea pamantului
in debleu 12020 m3, canitatile in plus, in volum de 7057 m3, vor fi transportate si depozitate in
locurile indicate de autoritatile locale. Excavarea pamantului se efectueaza cu excavatooare de
diferite capacitati, predominant de 0,4m* | cu transportarea lui in terasament sau in locurile de
destinatie stabilite. Numarul mijloacelor de transport si capacitatea lor raportate la un excavator,
depinde de volumul cupei excavatorului si distanta de transportare.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament este necesar a
folosi masini universale cu o nomenclatura larga a utilajelor de schimb, intrebuintarea carora reduce
la minim lucrul fizic al muncitorului. Pentru organizarea lucrarilor e necesar ca parcul de masini sa
asigure lucrarile neintrerupt, astfel productivitatea fiecdrei masini va fi eficienta. Capacitatea de
incdrcare a transportului trebuie sa corespundd volumelor de lucru a excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pamanturi este reprezentata in felul
urmator:

- incarcarea pamantului cu excavatorul;

- transportarea pamantului in rambleu;

- stropirea suplimentara a pamantului nu se prevede;
- compactarea terasamentului;

Excavarea santurilor se executa in paralel cu constructia terasamentului, iar constructia
rambleurilor se executd in straturi pe toata latimea terasamentului de jos in sus. Deplasarea
camioanelor se recomanda pe toatd latimea stratului. Amenajarea stratului urmator se permite
numai dupa finisarea stratului executat cu autogrederul si compactarea lui pana la densitatea
stabilita.

Inaintea compactarii suprafata stratului trebuie si fie nivelati. Compactarea pamantului in
patul sistemului rutier se va executa cu compactor 25 t cu 8-12 treceri. Latimea benzii de
compactare — 2,8m. Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri 1:1,5, debleuri 1:1,5.

Repartizarea volumelor de pamant pentru terasament este aratatd in tabelul calculul
volumelor de pamant pentru terasamente.

Lucrari de arta

Dupa cum a fost mentionat mai sus, proiectul nu prevede lucrari de arta noi, ci doar
reparatia celor existente, amplasamentul, conditia tehnica si datele carora, sunt prezentate in tabele
aparte. Conform studiilor hidrologoce, podetele existente asigura integral scurgerea pe sub drum a
apelor pluviale din bazinele adiacente.

Reparatia podetilor existente se executd Tnaintea lucrarilor de terasament cu o grupa
specializata de muncitori, lucrarile fiind organizate in paralel cu circulatia traficului. Specificarea
lucrarilor, cantitatile de lucrari sunt date in tabelele si desenele respective.

Sistemul rutier
La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate.

Stratul de fundatie, drenat, al sistemului rutier nou de nisip local din cariera existenta, este executat
intr-un strat cu compactarea lui cu compactoare rulou, coeficientul de compactare 1,1.

Amestecul de piatra concasata calcaroasa pentru fundatie, atat la sistemului rutier nou, cat si
la cel existent ranforsat, dupa descarcare, se asterne si se niveleaza cu autogrederul in straturi de
10, 12 si 14 cm . La inceput se compacteaza primul strat cu compactoare usoare, apoi cu



compactoare medii si grele cu 12 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte. Aceiasi
operatiune se efectuiaza cu stratul ulterior, coeficientul de compactare 1,25-1,3.

Straturile din mixturi asfaltice se astern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.
Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este mai mare de 5°C si
se termind cand temperatura aerului, toamna, se coboard pana la 10°C. Pentru ca imbracamintea
rutiera sa fie calitativa betonul asfaltic se asterne numai pe vreme uscata. Amestecul din beton
asfaltic se va aduce fara intrerupere. Numarul automobilelor depinde de productivitatea
repartizorului de beton asfalt si statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii
amestecului.

Straturile inferior si de uzura din asfalt se repartizeaza cu repartizorul. Alegerea
repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea imbracamintei, latimea carosabilului.
Amestecul se descarcd din automobile in bucharul de primire a repartizorului de asfalt in miscare,
ce asigura procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor
grinzii de compactare si placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25%
mai mare decat grosimea proiectatd a imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din mixturi asfaltice este urmatoarea:

Cu 1+6 ore nainte de asternerea stratului inferior din beton asfalt poros cu granulatie mare,
fundatia curatd din amestec de piatra concasata sau pietris Se amorseaza cu bitum 0,6 1/mp, la randul
lui, stratul inferior din asfalt se amorseaza cu bitum 0,3 I/m? (p.10.17, SNiP 3.06.03-85). Stratul
inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o sdptdméana de lucru de cinci zile
(durata schimbului 8,2 ore). Formarea stratului final de uzura se obtine in timpul miscarii
transportului auto. Lungimea sectorului de lucru este calculatd reiesind din productivitatea
repartizorului de asfalt in schimb, cu asternerea imbracamintei pe drum la latimea de 6m. Numarul
maginilor pe operatiuni de lucru se determina conform calculelor. Metodele de lucru a masinilor si
mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt aratate in scheme tehnologice speciale.

Calitatea Tmbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele tehnologice — de la
betonul asfaltic (numarul componentilor, temperatura materialelor §.a.) temperatura asfaltului pana
al pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea. Suprafata stratului asternut, dupa
trecerea repartizorului de beton-asfalt, se solicita a fi neteda, omogena, fara rupturi si gropi.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologica, care caracterizeaza
proprietatile fizico-mecanice a imbracamintei rutiere. Compactarea incepe cu compactoare usoare,
apoi urmeaza cu compactoare mijlocii i grele. Compactoarele se misca de la marginea caii spre
centru, apoi de la centru spre marginea caii, acoperind fiecare urma cu 20-30cm. La inceputul
compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ord, iar dupd 5-6 treceri pe o urma se mareste
pana la 3,5 km/ora. Formarea definitivd a stratului de uzurd se obfine in timpul miscarii
transportului auto.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor de amenajare a imbracamintei rutiere se inlatura deformatiile
terasamentului i defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscari mijloacelor de
transport la executarea lor. In perioada finala se prevede amenajarea drumurilor laterale, instalarea
indicatoarelor rutiere, amenajarea bornelor kilometrice, stalpilor de dirijare, parapetelor de protectie
si marcajului rutier. Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in
listele cantitatilor de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de executie a
drumului este de 18 luni.

Inginer sef proiect N. Untila
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Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista podetelor existente

. . . Lungimea
Genul si denumirea | Deschiderea g ) .
Nr. PC+ . - . podetului, Nota
curentului de apa podetului mi
1 2 3 4 5 6
1 226+02 Albie uscata 91,0 12,7 In aval innamolire 35%, amonte 15%.
2 236+79 Albie uscata 91,0 12,7 In aval inndmolire 10%, amonte 50%.
3 248+62 Albie uscata arc 1,0x0,7 10,3 In aval innamolire 10%, amonte 10%.
4 321+39 Albie uscata 021.0 12,4 In aval inndmolire 10%, amonte 35%.
5 326+36 Albie uscata ?1.0 12,6 In aval innamolire 30%, amonte 45%.
6 330+66 Albie uscata arc 1,15x1,05 12 In aval inndmolire 15%, amonte 10%.
Intocmit V.Savciuc
Verificat V.Tcaci




Lista defectelor la drum

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Nr.
d/o

Amplasarea

Situatia existentd

Solutii constructive

PC 214+10 — PC 333+79

1. Traseul

Plan traseu

De proiectat in conformitate cu prevederile
SNiP 2.05.02-85, SNiP 2.07.01-89 si tema de
proiectare, elementele geometrice ale drumului in
plan s-au proiectat pentru categoria tehnica — IV si
strada in zona locuitd cu viteza de referinta de 80
km/ora, prin localitate 50 km/ora .

PC 214+10 — PC 333+79

2. Profilul longitudinal

Profilul existent

De avut in vedere prevederile SNiP 2.05.02-85 si
SNiP 2.07.01-89, pentru a asigura vizibilitatea pe
parcursul drumului si circulatia transportului cu
viteza 80 km/ora, prin localitati 50 km/ora.

PC 214+10 — PC 333+79

3. Terasamentul

Drumul existent, este amplasat pe un teren deschis
cu relief linistit, in buna parte pe cumpdna apelor,
intersectand crestetul a citeva valcele si partial un versant
cu declivitati variabile nu prea mari. Terenul zonei
traversate este stabil, nu este afectat de alunecari de teren,
este ocupat de culturi agricole si pasuni.

Terasamentul este proiectat avand in vedere
asigurarea stabilitatii taluzurilor rambleurilor si
debleurilor, necesitatea imbunatatirii parametrilor
drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea
efectiva a apelor conform cerintelor SNiP 2.05.02-
85 si SNiP 2.07.01-89 .

PC 214+10 — PC 333+79

4. Sistemul rutier

Conform materialelor examindrii In teren a
drumului existent, ridicarilor topografice si datelor obtinute

Proiectul prevede supralargirea cu sistem
rutier nou a carosabilului existent pe tot parcursul
lui, de la 6,0 m la 7,0 m, asigurdnd amenajarea
benzilor de incadrare a cite 0,5m, de asemenea,




prin forari, s-a constatat ca stratul din beton asfaltic, al
sistemului rutier existent, are grosimi variabile, stratul de
baza din amestec prundis si nisip, de asemenea, are grosimi
variabile, pe unele sectoare grosimile existente nu asigura
capacitatea portantd solicitatd. Carosabilul existent pe tot
parcursul are latimea si planeitatea care nu corespund
cerintelor normelor in vigoare, pe unele sectoare stratul din
beton asfaltic este total degradat.

supralargirea lui in curbe, ranforsarea sistemului
rutier existent pentru a asigura capacitatea portanta
solicitata, curbura si planeitatea drumului in profil
longitudinal si transversal, drenarea apelor pluviale,
conform normelor in vigoare.

PC 214+10 — PC 333+79

5. Evacuarea apelor

Drumul existent pe toatd lungimea proiectata, are 4
podete tubulare din beton armat, d=1.0m si 2 podete din
zidarie in arc 1,0x0,7m si 1,15x1,05m, amplasamentul,
conditia lor tehnica fiind relativ satisfacdtoare, necesitind
unele reparatii datele cadrora, sunt prezentate 1n tabele
aparte.

Conform studiilor hidrologoce, podetele
existente asigura integral scurgerea pe sub drum a
apelor pluviale din bazinele adiacente. Starea
tehnicd a podetelor existente, solutiile adoptate sunt
date desfasurat in tabelele anexate si in desene.

PC 214+10 — PC 333+79

6. Drumuri laterale, instalatii si semnalizare rutiera

Marea majoritate a drumurilor laterale nu au Tmbracaminte
rutiera.
Indicatoarele rutiere partial lipsesc.

De prevazut la drumurilor laterale un sistem rutier
pe o lungime de 25m.

De prevazut instalarea indicatoarele rutiere si
marcajelor conform normativelor in vigoare.

Inginer sef proiect SRL “Universcons”

Intocmit

N. Tcaci

N. Untila




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista cu defecte a podetelor tubulare

Nr. o < T
ort Pozitie, PC Starea podetelor tubulare Masurile asupra proiectarii
1 2 3 4
Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curitarea podetului de sedimente
1 226+02 1,0 |Intrarea este indmolitd 35% iar iesirea rarca podeuiit ’
consolidarea albiei.
15%.
Intrarea si iesirea nu este consolidata. . . )
RN . Curatarea podetului de sedimente,
2 236+79 @1,0 |Aripi sint doar la iesire. Intrarea este L . -
el o o constrctia aripei, consolidarea albiei.
indmolita 10% iar iesirea 50%.
Intrarea si iesirea nu este consolidata.
3 248+62 Aripile lipsesc atit la intrare cit si la
arc 1,0x0,7  |iesire. Intrarea si iesirea este inimoliti
10%
Intrarea si iesirea nu este consolidatd. |Curatarea podetului de sedimente,
4 321+39 @1,0 |Aripile lipsesc la intrare. Intrarea este |instalarea unor aripi noi la intrare,
inamolita 10% iar iesirea 35% consolidarea albiei.
La intrare este fintina iar la iesire sint - . .
rezente aripile dar albia nu eéte Curdtarea podetului de sedimente,
5 326+36 91,0 P I P T instalarea unor aripi noi la intrare,
consolidata. Intrarea este inamolita consolidarea albiei
30% iar iesirea 45% '
5 330+66 Iesirea nu este consolidata. Intrarea

arc 1,15x1,05

este iTnamolita 15% iar iesirea 10%.

Intocmit :

Verificat :

V V.Savciuc

L.Pozdirca




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista platformelor de stationare existente

. - PC+
Nr. Denumirea oprirel Nota
stinga dreapta
1 2 3 4 5
1 statia Ceadir-Lunga; 332+18 pavilion
Intocmit V. Savciuc
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista retelelor existente intersectate
. Distanta de la axa .
Nr.| PC+ Derelizé:ea drumului pina la stilp ?n:g?;g;t?: Nota
stinga dreapta
1 2 3 5 6 7
1 | 214+95 LE 10,0kV 8,1 22,6 128 UNIONFENOSA
2 | 240+25 gaz 11,0 24,3 88 MOLDOVAGAZ
3 | 276+85 LE 10,0kV 29,0 31,0 130 UNIONFENOSA
3 | 277+33 cablu 13,4 10,5 89 MOLDTELECOM
4 | 299+13 cablu 21,5 23,4 93 MOLDTELECOM
5 | 312+79 cablu 13,2 30,5 81 MOLDTELECOM
6 | 330+07 cablu 16,2 12,3 87 MOLDTELECOM
7 | 330+12 cablu 11,7 8,4 87 MOLDTELECOM
8 | 330+89 LE 10,0kV 27,7 36,8 153 UNIONFENOSA
9 | 331+33 LE 10,0kV 31,2 15,8 154 UNIONFENOSA
10 | 332+71 LE 10,0kV 35,7 16,8 33 UNIONFENOSA
Intocmit: V.Savciuc
Verificat: N.Tcaci




Tabnuua

NPOMepoOB KOHCTPYKLUMM OOPOXKHOWU ofaexXabl
Ha a.a. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

MK +
c-1 PC 333+26
Cron C-2 PC 330+57 Tpy6a | C-3 PC 326+32, Tpy6a | C-4 PC 321+35 Tpy6a
[lopoxHoM KOHeLl TpaccChbl
oaexabl mybuHa MoLHoCTb mybuHa MoLHocTb MmybuHa MoLyHoCTb mybuHa MoLHoCTb
3amMmepa crnod, 3amMmepa crnod, 3amMepa cnos, 3amMepa crnod,
H mm MM H mm MM H mm MM H mm MM
cnpasa cnesa cnpasa cnesa
AccanbTobeToH 140 140 160 160 80 80 40 40
Mrc + necok 340 200 350 190 340 260 210 170
lNecok - - - - - - - -
0,34 HacbInHOW rpyHT - rmuHa | 0,35 HacbInHOW rpyHT - cyr- 0,34 HacbIMHOM rPYHT - Cyr- 0,21 HacbInHoM rpyHT - cyrnu-
3enieHas nroTHas NonyTeep- | NHOK TSXKEMbIN MbiNeBaThll | NMHOK TSXKENbINA (rNMHa) Mbl- | HOK MNbiNeBatsi HflpHO-6yple,
Aas ¢ npocrioMkaMmn Tyronna- | YepHO-KOPUYHEBLIN YEPHbIN, | NneBaTbl NNOTHbLIW NOMy- NNOTHbIN TBEPALIN
CTUYHOM MAOTHLIN TBEPAbIV TBepablit (BNaxHoCTb Bbico- | 0+7 Cyneck Tsxenas Gypas
1,0 yepHas ¢ 3eneHbiMn NAT- | 1,4 CyrnnMHOK TSHXXenbIn Mbl- Kasi) YepHbIN, riroTHas TBepaas
HaMu TyronsactuyHas nesaTtbli NNOTHbLINM TBepAbin | 0,7 TyronnacTUYHbIN 1,0 npocriovika WebHs, necka
y . . PA L TY ’ KPYMHOrO XenToro ManoBfaxHo-
1,5 CYrMNHOK TSXKENbIN Nblfle- | XXenTo-KOPUYHEBLIN 1,2 MnHa 4epHasi nnoTHada o
BaTbI CEpPO-YepPHbIN, C NPOo- 1,8 BKMOYEHNS NNOTHLIX U TBEpAas 1,1 cynecs Gypas NnoTHas
OCHOBAHME cnosimu MIFC, BKIOYEHMAMN PbIXbIX KAPOOHATHbLIX OKa- 1,5 cepo-3eneHoBatasi nony- | tgeppas
ranbkun, oXXenes3HeHHbIN ThiLLEN, NPUMECH Necka TBEpOad 1,4 CyrnuHoK nbinesaTbi Yep-
NAOTHbLIN TBEPAbLIN 3,0 lNMecok menknn mano- 2,0 3eneHas (xakn) cepo- HbIiA TBEPAbIN
1,6 CyrnnHOK TSXXenbln Mbl- | BA@XHbIA, C MPOCNOAMM CY- 3eneHas, nonyteepaas c 1,6 cyrnuHOK nerkuin nbinesa-
neBaTbI NNOTHbLIN NOMYTBEP- | NECU, C BKINIOYEHNEM NecHa- | BKITOYeHneM kapboHaToB TbIW, KENTO-KOPUYHEBBIW, NNOT-
Abli TEMHO-0YpbI, YEPHO- HMKA, N KPEMHUEBLIX KOHKpe- | 2,6 3eneHoBaTo-kopuyHeBas | HbIV TBEPABIN 3
Bypbii, LM NroTHast nonyTBepaas ¢ ToH- | 2.0 MECcoK Mbinesarbii Mano-
KUMWN I'IpOCJ'IOVIKaMI/I I'IpO)KVIJ'I- BJ1aXXHbIK C KOMbAMW T[TINHbI C
~ BKIrO4YeHnem gpecsbl U.I,e6HF|
Kamu Tyronnactu4Hou, Tpe-
LMHOBaTas
MpumevaHue rycras ceTb TPELUNH Ha NOKPbITUN

[EEN
SN




Tabnuua

NPOMepoOB KOHCTPYKLUMM OOPOXKHOWU ofaexXabl
Ha a.a. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

MK +
Cron C-5 PC 316+35 C-6 PC 311+10 C-7 PC 306+10 C-8 PC 301+03
HopoxHoi MmybuHa MouHocTb MmybuHa MouHocTb mybuHa MoLHocTb MybuHa MoLHocTb
ofexabl 3amepa crnosi, 3amepa crnosi, 3amepa cnos, 3amepa cnos,
H mm MM H mm MM H mm MM H mm MM
cnpaBa crneBa cnpaBsa crneBa
AcdanbTobeToH 60 60 60 60 50 50 60 60
nrc 320 260 340 280 220 170 220 160
Mecok - - - - - - - -
0,32 HacbinHow rpyHT - 0,34 [nuHa YepHo- 0,22 HacbInHOW rpyHT - muHa | 0,22 HacbkIiNHOW rpyHT - ru-
CYIMNHOK TSKENbIN NblNeBa- | KOpUYHEBas TyronnacTnuyHas, | YepHo-bypas noinesartas Ha YyepHo-Oypasd nbinesaTas
TbI NAOTHBIV TBepAbIn 6y- | ¢ rn. 0,5 nonyteepaas, ¢ nnNoTHasa TBepaas nNNoTHasa TBepaasi, TPeLmHo-
pPO-4YepHbIN npuMecbto pactutenbHbix oc- | 0,6 nuHa Bypas nbineesatas | BaTas, OXXene3HeHHas
1,0 CyrnnHoK 6ypbIn YepHO- | TAaTKOB nnotHas TBepgasa 1,5 xento- | 0,7 muHa Bypas nbinesa-
Oypbi TBepAbIn € Bknove- | 0,8 MuHa yepHas nbinesaTtasi | KOpUYHeEBas TBepaas Tad NoTHaa TBepaas
OcHoBaHwne HMemM kapboHaToB, KOPHEN nroTHasa TBepaas ¢ npume- 1,4 KopuyHeBas TBepaad
pacTUTEeNbLHOCTU Cbl0 pacTUTENbHbIX OCTATKOB,
1,5 TEMHO-KOPUYHEBLIN c m.1,1 TeMHoO-KOpU4HeBasi
2,0 XenTo-KOpUYHEBLIN TS- | TBEpAas
Xenbln NMOTHbLIN TBEPAbIN 1,8 nnoTHasa TBepAas XenTo-
Kopu4HeBas
2,4 KopnyHeBag TBepaas
I'Ipmmeanme ryctasi ceTb TPELUUH Ha MOKPbITUK

GT




Tabnuua

npomMmepoB KOHCTPYKUUUN ,U‘OpO)KHOﬁ oaexabl
Ha a.Aa. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

NK +

C-10 PC 290+75

Cron . C-9 PC 296+06 C-11 PC 285+50 C-12 PC 280+75
HopoxHoun nepeKkpecTokK
oaexabl MmybuHa Mmybuna my6uHa MmybuHa MoLuHocTb MoLHocTb my6uHa MouHocTb
3amMepa 3amMepa 3amMepa 3amMepa cno4, cno4, 3amMepa cno4,
H mMm H mm H mm H mm MM MM H mMm MM
cnesa cnpaBa cnesa cnesa
AcdanbTobeToH 70 70 70 70 50 50 40 40
nrc 230 160 220 150 210 160 200 160
Mecok - - - - - - - -
0,23 HacbIinHoW rpyHT - mu- | 0,22 HacbkinHom rpyHT - nu- | 0,21 HacbinHom rpyHT - muHa | 0,20 HacbINHOW FPYHT - -
Ha YepHo-Oypas nbineesatasl | Ha NblnieBaTas YepHas, Tyro- | nbiieBaTas YepHas, TBepaast | Ha nbineeaTtasi YepHas, nony-
nroTHasa TBepaas nracTuyHas, ¢ NPUMMechHIo C NPUMECHI0 pacTUTENbHbIX TBEpOasi C NPMMECHIO pacTu-
0,5 NwuHa nbineBaTas YepHo- | paCTUTENbHbIX OCTaTKOB OCTaTKOB TpeLLUnHoBaTag, TenbHbIX OCTATKOB
Oypas, YyepHasa nnoTHas 0,4 nnoTHas nonyTeepaas oXXenesHeHHas 0,5 NwuHa nbinesartas vep-
TBepAas, C NPUMECHIO pacTu- | YepHo-bypas 0,6 MnHa nbineBaTas vep- Has nnoTHasa TBepaas
OcHoBaHune TelbHbIX OCTaTKOB 0,6 NuHa nbinesartaa vep- Has NnoTHas TBepaas, C . 1,0 nbineBartas nnoTHas
0,8 6ypas, c rn. 1,0 kopwnu- Hasa NnoTHas TBepaas, C . 1,1 6ypas ¢ pegkumm npo- TBEpAas bypasi TEMHo-
HeBas nbinesaras nNnoTHas 0,8 bypas 4epHo-bypasi ¢ Xunkamm kapboHaToB, KOpUYHEBAs C BKITHOYEHMEM
TBEpAas BKINtOYEHNneM kapboHaToB, 1,4 KopuyHeBas nbineeaTas | kapboHaToB
1,5 KOpuyHeBas nblnesaTas TBEpAas 1,4 NnoTHasa TBepaas Xenrto-
nroTHasa TBepaas 2,0 nnoTHaa TBepaas XenTto- | KopuyHeBast
KOpU4HeBas
rlpVIMe‘-laHl/le ryctasa ceTb TpewnH Ha NOKpbITUN ACd)aJ'IbTOGGTOH pa36VIT - fycras

CeTb TpelwnH
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Tabnuua

npomMmepoB KOHCTPYKUUUN ﬂOpO)KHOﬁ oaexabli
Ha a.Aa. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

NnK +
Crion . C-13 PC 276+21 C-14 PC 271+21 C-15 PC 266+30 C-16 PC 261+00
,D,OpO)KHOM Mmybuna MouHocTb Mmybuna MouHocTb my6uHa MowHocTb Mmybuna MowHocTb
oaexabl 3amepa cros, 3amepa cros, 3amepa cros, 3amepa cros,
H mm MM H mm MM H mm MM H mm MM
cnpaBa cnesa cnesa cnpaBa
AcdanbTobeToH 100 100 90 a0 80 80 130 130
nrc 340 240 340 250 340 260 240 110
Mecok - - - - - - - -
0,34 HacbInHOW rpyHT - 0,34 'muHa nbineBartas 0,34 'muHa nbineBartasa nnot- | 0,24 MuHa nbineBartas
rMyHa nblneBaTtas NoTHaa | NAoTHasa nonyTeepaas vep- Hasa nonyTeepaas YepHas, ¢ NnoTHasa TBepaas YepHas,
TBEpAasi YepHas, YepHo- Has NPUMECHI0 pacTuTenbHbiX oc- | 0,7 Bypas nnoTHasa TBepaas
Oypas, c npumecbto pactu- | 1,2 6ypas nnoTHasa TBepaas TaTKoB 1,4 KopuyHeBasi Nbinesartas
OCHOBaHME TenbHbIX OCTaTKOB 1,6 Gypo-kopuyHeBad neine- | 0,9 6ypas, ¢ rn. 1,2 6ypo- nnoTHasa TBepaas
0,7 [mnHa nbineBaTtasa 6y- | BaTas NnoTHasa TBepaas KOopuyHeBas, NfioTHasa TBep-
pasi nnoTHasi TBepaas nas
1,5 >xenTo-KopuyHeBasd nbl- 1,6 KOopuyHeBas NblnesaTtas
neeatasi NnoTHaa TBepaas nnoTHasa TBepaas
MpumeyvaHue MokpbiThe xopoluee 6e3 TpeLumH

LT




Tabnuua

NPOMepoOB KOHCTPYKLUMM OOPOXKHOWU ofaexXabl
Ha a.A. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

MK +
Crion . C-17 PC 256+07 C-18 PC 252+22 C-19 PC 248+68, Tpyba C-20 PC 243+74
HopoxHoi MmybuHa MouHocTb MmybuHa MouHocTb mybuHa MoLHocTb MybuHa MoLHocTb
oaexabl 3amepa crnosi, 3amepa crnosi, 3amepa cnos, 3amepa cnos,
H MM MM H MM MM H mm MM H mMm MM
cnesa cnesa cnpaBa cnesa
AcanbTobeToH 40 40 90 90 140 140 120 120
nrc 290 250 400 310 500 360 260 140
Mecok - - - - - - - -
0,29 muHa neineBaras, 0,4 HacbinHow rpyHT - muHa | 0,5 HacbkinHOW rpyHT - rMuHa 0,26 [nuHa 4YepHas nbine-
YyepHas TBepaas nroTHasa TBepaas YepHo- nbliesatasa NoTHasa TBepaas | Batagd, TBepaas
0,8 nnotHas TBepaas 6y- Oypasd, 4epHas, YyepHas, YepHo-bypas 0,8 6ypas, c rn. 1,2 6ypo-
pasi, TEMHO-KOPUYHEBAsA C 0,7 mMuHa nbineBaTas vYep- 1,5 C BKMOYEHMEM NMPOCHOAMN | KOPUYHEBas MblfnieBaTas
BKINtOYEeHneM kapboHaToB Has, LebHs gpecsbl nnoTHasa TBepaas
OcHoBaHue 1,2 NnoTHasa TBepaas Ko- c rn. 1,1 6ypas, nnoTHas 2,2 [nMvnHa nbinesaTas nNnoT- 1,6 >xenToBaTO-KOPUYHEBAA
puyHeBas TBEpAas Has TBepaas YyepHasd, nnoTHasa TBepaas
1,5M - KOpU4HEBas, XeNTo- 2,8 bypas nnoTHasa TBepaas
KOpuyHeBasi nblnesartas 3,2 nblnieBatad KopuyHeBast
nnoTHasa TBepaas nnoTHasa TBepaas
MpumevaHue AcanbTobeToH pasbut — rycTas CeTb TPELLUH Ha NOKPLITUK

CeTb TpelwunH
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Tabnuua

NPOMepoOB KOHCTPYKLUMM OOPOXKHOWU ofaexXabl
Ha a.a. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

MK +
Crion . C-21 PC 240+05 C-22 PC 236+75, Tpyba C-23 PC 231+37 C-24 PC 226+00, Tpyb6a
HopoxHoi MmybuHa MouHocTb MmybuHa MouHocTb mybuHa MoLHocTb MybuHa MoLHocTb
ofexabl 3amepa crnosi, 3amepa crnosi, 3amepa cnos, 3amepa cnos,
H mm MM H mm MM H mm MM H mm MM
cnpaBa cnpasa cnesa cnpasa
AcanbTobeToH 100 100 90 90 140 140 240 240
nrc 280 180 300 210 360 220 - -
Mecok - - - - - - 400 160
0,28 HacbInHOW IpyHT - 0,30 HacbinHoM rpyHT - mu- | 0,36 MuHa YyepHas nbinesa- 0,4 HacbInHOW FPyHT - Cyr-
rMyHa nbineBartasl TBepaas | Ha, NbifieBartas nroTHas Tas, TBepaas FNIMHOK YEpPHbINA, NNOTHbIN
YyepHo-bypas, YepHas, TBEpOas YepHasi, C BKIo4e- 0,8 6ypo-yepHas, crmn. 1,1 TBEPAbIN C BKITHOYEHNEM
0,7 MuHa nbineBaTasa Yep- | HUEM rpaBus, Necka, Oypas, TeMHO-KOpUYHEBaS, ApecBbl, rpaBus
Has, ¢ rn. 1,0 6ypas, c . 1,0 webeHb, kyckn 6eToHa nnoTHasa TBepaas, C BKNOYe- 1,0 necok nbinesaTtbI Npo-
1,4 KOpnyHeBasi NnoTHada 1,2 CYrnMMHOK TSXKEnbI Nbifie- | HUEM KapboHaToB CNOW MEenKoro, XenTbln Ma-
TBEpAas BaTbIW NMMNOTHbLIA TBepAbIK Ne- | 1,6 KopuyHeBada TBepaas NMOBNAa)HbIN,
OcHoBaHune CTPbIN, C BKITHOYEHNEM rpa- 1,5 NMnHa neineBaTas 4yep-
BUS, Nnecka, Has NNoTHas TBepaasi Tpe-
2,1 nnHa nbinesartaa vep- LLIMHOBATasa oXxenesHeHas
Has, NNoTHas TBepaas 2,3 6ypas c rn. 3,0 kopuu-
2,6 6ypas TBepaas HeBas NnoTHasa TBepaas
3,0 kopuyHeBasi NnoTHas
TBEpAas
MpumeyvaHue AcanbToBeToH pasbut — rycras CeTb TpeLUMH Ha NOKPbITUN

CeTb TpewunH

67




NPOMEPOB KOHCTPYKLMUM OOPOXKHOM oAexabl

Tabnuua

Ha a.a. ,,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Tabnuua Ne2

MK +
Crou C-25 PC 221+00 C-26 PC 215+50
HopoxHoi MmybuHa MouHocTb MmybuHa MouHocTb mybuHa MoLHocTb MybuHa MoLHocTb
oaexabl 3amepa crnosi, 3amepa crnosi, 3amepa cnos, 3amepa cnos,
H MM MM H MM MM H mm MM H mMm MM
cnesa cnpaBa cnpaBa cnpaBa
AcanbTobeToH 110 110 90 90

nrc 290 180 280 190

Mecok - - - -
0,29 mnHa nbinesaTtas 0,28 HachbInHOW IPYHT - rMu-
YyepHas NnoTHaga TBepaas Ha NbinieBaTas NnoTHas
0,9 6ypas, c rn. 1,2 6ypo- TBEpAasi YepHas, ¢ NPUMECHHO

o KOpUYHeBasi, NNOTHadA TBep- | necka rpasus
CHOBaHue
nas 0,6 MuHa nbineBaTasa YepHas
1,4 KopuyHeBad NfoTHas nroTHasa TBepaas
TBEpAas 1,0 6ypas c rn. 1,6 KopnyHe-
Bas NnOTHas TBepAas
MpumeyvaHue CeTka TpewuH Ha NoKpbITUK
BbinonHun: K. Llepenepa
NMpoBepun: H. Tkauy
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»,Reparatia drumului R36 - Basarabeasca — Ceadir-Lunga — Taraclia, km 21,5 + km 33,9”

Act de determinare a bazelor si carierelor de furnizare a materialelor,
semifabricatelor si elementelor din beton, beton armat si metal

Genul de transport si distanta

. - Transport Calea feratd
Nr Denumirea materialelor Denumirea Locul de auto pana la ZJ?QZ%OIQ Noti
' furnizorilor destinatie | c/fsaubaza | CGarade | Garade , o
plecare sosire km furnizor

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 | Piatra concasata M300 Cariera Micauti Obiect 158
2 | Piatra bruta Cariera Micauti Obiect 158
3 | Piatra concasata din granit Port Giurgiulesti Obiect 130
4 | Amestec de nisip cu prundis Cariera Goiani Obiect 169
5 | Amestec de beton de ciment, mortar de Chisinau Obiect 140

nisip si ciment
6 | Beton, mortar polimeric cu ciment Chisinau Obiect 140
7 | Amestec de beton asfaltic, bitum Cimislia Obiect 67
8 | Elemente prefabricate din beton armat 140

pentru infrastructura si suprastructura

podului (grinzi portante, piloti, rigle, Chisinau Obiect

dale de racordare)
9 | Elemente prefabricate din beton armat 140

pentru sistemul de evacuare a apelor Chiginau Obiect

(bordure, rigole, tuburi)
10 | Lemnarie, cofraje Chiginau Obiect 34

Organizatia de proiectare: BENEFICIAR:
SRL “ UNIVERSCONS * I.S. “Administratia de Stat a drumurilor”
ISP : N. Untila Coordonat: S. Petrusanco




Reparatia drumului R36 Basarabeasca —
Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista centralizata de cantitati

cl:\:tr Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
Capitolul 1
Lucriri pregititoare
1 | Restabilirea traseului R36, relief cat. 11l km 11.969
2 | Pichetarea axei R36, relief cat. Ill km 11.969
3 | Demolarea indicatoarelor (existente) buc 44 vezi lista lucrari
4 | Demolarea bornelor kilometrice mc 1.8 vezi lista lucrari
Capitolul 11
Lucriri de terasamente
1 | Frezarea sistemului rutier existent, (strat de asfalt ), transportul la 5 mc 2352 vezi lista lucrari
km. Y=2.2t/mc
2 | Scarificarea sistemului rutier existent h=6cm (piatra spartd) cu m. p. 34200
autogreiderul
3 | Excavarea casetei cu buldozerul cu inpingere la 50m Y= 1,90t/mc mc 4185 vezi lista lucrari
4 | Excavarea santurilor cu autogrederul, pamant gr. II, Y=1,90 t/mc mc 877 vezi lista lucrari
5 | Cu excavatorul 0,4 mc din debleu cu transportarea la 1 km, la mc 4870 vezi lista lucrari
constructia rambleului, me Y'=1,90 t/mc
6 | Cuexcavatorul 0,4 mc din debleu cu transportarea la 2 km, la mc 432 vezi lista lucrari
constructia rambleului, mec Y=1,90 t/mc
7 | Cu excavatorul 0,4 mc din debleu cu transportarea la 5 km, la gunoi, mc 7057 vezi lista lucrari
mc Y=1,90 t/mc
8 | Taierea treptelor de infratire, buldozer, pamant gr. 11 mc 69
9 | Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului Mc 10025 vezi lista lucrari
30 cm cu 8-12 treceri
10 | Lucrari la descarcare mc 14711
11 | Finisarea platformei terasamentuluicu autogrederul, pdmant grupa a m. p. 48000
Il-a
12 | Finisarea taluzurilor rambleului cu autogrederul, pamant gr. II, m. p. 25820
10% manual: m. p. 2869
Lucriri de consolidare
1 | Consolidarea santurilor trapezoidal cu insdmintare mi 202 vezi lista lucrari
2 | Constructia rigolei din beton monolit ml 1247 vezi lista lucrari
3 | Consolidarea acostamentelor cu amestec din piatra sparta si b/a frezat. mp 4166 vezi lista lucrari
70/30 (H=0,10m) m3 416,6
4 | Consolidarea taluzurilorstrat vegetal H=0,15m cu inseméntare mp 28689
manuala
5 | Consolidarea acostamentelor strat vegetal H=0.15m cu inseméantare mp 31570 vezi lista lucrari
manuala
Capitolul 111
Amenajarea sistemului rutier
1 | Curatirea sistemului rutier existent de praf gunoi mp 37164
2 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 0,31/mp, mp 1257
3 | Plombarea gropilor cu asfalt cu granulatie fina H=5cm, Y=2.36t/mc t 118
4 | Strat drenant din nisip, H-10 cm mp 30908 vezi lista lucrari
5 | Amenajarea stratului din piatra sparta M300, h=16 cm. mp 21410 vezi lista lucrari
6 | Amenajarea stratului din piatra sparta M300, h=10 cm. mp 12281 vezi lista lucrari
7 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum mp 37164 vezi lista lucrari
(sistem existent) 0,31/mp,
8 | Egalizarea suprafetelor de asfalt cu beton asfaltic cu granulatie mare
poros MII, hyeq=12,0cm mp 5274 vezi lista lucrari
9 | Egalizarea suprafetelor de asfalt cu beton asfaltic cu granulatie mare
poros MII, hy,eq=8,5cm mp 6000 vezi lista lucrari
10 | Egalizarea suprafetelor de asfalt cu beton asfaltic cu granulatic mare
poros MII, hyeq=7,0cm mp 12540 vezi lista lucrari
11 | Egalizarea suprafetelor de asfalt cu beton asfaltic cu granulatie mare
poros MII, hye=6,0cm mp 13800 vezi lista lucrari




2 | 3 4 5
Amorsarea suprafetelor din piatra sparta cu bitum 0,61/mp, mp 46482 vezi lista lucrari
Amorsarea suprafetelor din asfaltd cu bitum 0,31/mp, mp 39474 vezi lista lucrari
Geocompozit PGM-G 100/100 mp 12538 vezi lista lucrari
Amenajarea stratului din beton asfaltic cu granulatie mare poros MII
h=6cm mp 84096 vezi lista lucrari
Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 0,31/mp, mp 84096 vezi lista lucrari
Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatie fina TipB MI H-4cm mp 84096 vezi lista lucrari
Capitolul IV
Constructii pentru evacuarea apelo
1 | Reamenajarea podetului @1.0 PC 226+02 ml 12,7 vezi lista lucrari
2 | Reamenajarea podetului @1.0 PC 236+79 ml 12,7 vezi lista lucrari
3 | Reamenajarea podetului 0,8 x 1,0 PC 248+62 ml 10,3 vezi lista lucrari
4 | Reamenajarea podetului @1.0 PC 321+39 ml 12,4 vezi lista lucrari
5 | Reamenajarea podetului @1.0 PC 326+36 ml 12,6 vezi lista lucrari
6 | Reamenajarea podetului @¥1,05x1.15 PC 330+66 ml 12 vezi lista lucrari
Capitolul V
Drumuri laterale, instalatii si semnalizare rutiera
1 | Amenajarea drumurilor laterale buc 20 vezi lista lucrari
2 | Amenajarea intrérilor in curti buc 4 vezi lista lucréri
3 | Amenajarea trotuarului ml 146 vezi lista lucrari
4 | Amenajarea bordurii mari ml 192 vezi lista lucrari
5 | Amenajarea platformelor la opriri mp 235 vezi lista lucrari
7 | Amenajarea tumbelor kilometrice buc 12 vezi lista lucrari
8 | Amenajarea parapetelor de protectie 11/10-MM2 ml 108 vezi lista lucrari
9 | Amenajarea indicatoarelor rutiere buc 84 vezi lista lucrari
10 | Amenajarea stalpilor de dirijare buc 524 vezi lista lucrari
11 | Marcaj longitudional de separare a sensurilor de circulatie
A=(1.5) latimea 150mm mp 280
C=(1.6) latimea 150mm mp 90
D=(1.8) latimea 250mm mp 3,3
E~(1.1.1) latimea 150mm mp 368,9
G=(1.11) latimea 150mm mp 296,1
I=(1.7) latimea 150mm mp 115,2
(1.13) mp 7,8
(1.18) mp 22,5
(1.19) mp 52,9
Marcaje de delimitare a partii carosabile
L~(1.1.1) latimea 150mm mp 512,3
M=(1.7) latimea 150mm mp 15425
Intocmit V.Savciuc
Verificat L.Pozdirca




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Demolarea sistemului rutier
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m m m2 m3 m3 m3
1 2 3 4 5 6 7 8
1 |214+10-214+60 50 6,0 300 12 5 7 sistem rutier
2 |235+00-245+00 1000 6,0 6000 660 33 627 sistem rutier
3 [ 255+00-257+00 200 6,0 1200 48 2 46 sistem rutier
4 |280+00-325+00 4500 6,0 27000 1620 81 1539 sistem rutier
5 |333+29-333+79 50 6,0 300 12 4 8 sistem rutier
Total 5800 34800 2352 125 2227
Intocmit S. Nicoara
Verificat V. Savciuc




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Demolarea bornelor Km (11 buc.)

CNI’:. Denumirea lucrarilor U.m Cantitate Nota
1 2 3 4 5
Demolarea bornelor Km existente din beton,
1 . mc 1,8
mecanizat , cu excavator cu cupa 0,4 m.c.
Incarcarea cu excavator cu cupa 0,4 m.c., si
2 [transportarea la 5 km in locul de acumulare, y| mc 1,8 Y=2.2t/m>
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare.
Intocmit M. Marian
Verificat V.Savciuc




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista volumelor la demontarea indicatoarelor rutiere existente

Nr. Denumirea Unitatea |Cantitatea Nota
ord de masura

1 |Demontarea stilpilor CKXX — 1.30 buc. 38

2 [Demontarea fundatiei buc. 38

3 |Demolarea indicatoarelor dupa GOST 44

4 1.7.2,1.7.3;1.12.1;1.12.2;1.14.1;2.1; buc. 34 A700

5 2.3; buc. 1 B600

6 2.6;6.15.1; buc. 2 B700

7 2.5;4.2.3; buc. 2 D600

8 5.6;5.31; buc. 3 BH 600x900

9 5.63.1;5.64; buc. 2 BH 1174x392
10 Transportar?)ai\nea:ei;ngnlzrerior demolate buC. 82

Intocmit M.Marian

Verificat N.Tcaci



Lista punctelor de reper

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Cota Distanta
reperului reperului de la axa
m m .
Nr. | km PC + NF.Rp X Y Schema reperului
stinga dreapta
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
’}_‘GPS
Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
Schema 1 Armatura
1 21 215+06 1 242648.161 112676.947 188.822 5.17




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

21 218+44 242332.862 112554.710 187.983 4.76
23 236+50 240721.109 111755.393 185.990 5.00
23 239+05 240503.167 111623.733 187.815 4.87




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

25

255+53

239132.843

110707.931

189.666

3.77

25

258+94

238859.130

191.548

5.06




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

27

277+26

238078.534

108855.167

182.154

6.78

28

281+06

237941.436

108500.321

180.719

5.86




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

9 29 298+02 9 237059.039 107055.397 159.067 491
10 30 302+10 10 236837.134 106712.250 149.471 4.10
11 31 315+10 11 235988.874 105748.460 137.058 6.00




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

12

31

318+06

12

235717.558

105696.140

137.390

4.93

13

32

329+12

14

234640.291

105447.205

76.374

4.67




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

14 33 332455 13 234303.282 105381.654 55.231 8.68
Intocmit S. Nicoara
Verificat N. Tcaci




Punctul de reper GPS 1 Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
- -Parcani-Voloave-M2

Tvardita
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Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara

Schita: L.Pozdirca Controlat: V.Savciuc

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Punctul de reper GPS 2 Parcani-Voloave-M2
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©
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GPS 2
187.98
Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara

Schita: L.Pozdirca Controlat: V.Savciuc




Punctul de reper GPS 3 Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
— -Parcani-Voloave-M2

podet b/a @1.0;

PC 236+79

Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara
Schita: L.Pozdirca Controlat: V.Savciuc
Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
Punctul de reper GPS 4 -Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara

Schita: L.Pozdirca Controlat: V.Savciuc




Punctul de reper GPS 5

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
-Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat: S. Nicoara

Controlat: V.Savciuc

Punctul de reper GPS 6

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
-Parcani-Voloave-M2

Linia de Tmbinare
PC 259+84

Ceadir-Lunga . Qf -

Data amplasarii: 12-08-2012.

Schita: L.Pozdirca

Desenat: S. Nicoara

Controlat: V. Savciuc




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
Punctul de reper GPS 7 -Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara
Schita: L.Pozdirca Controlat: V. Savciuc
Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
Punctul de reper GPS 8 -Parcani-Voloave-M2

GPS 8
180.72

B e e

innARNNANNANARRAAAAAANNN

—180

Data amplasarii: 21.10.2014. Desenat: S. Nicoara

Schita: L.Pozdirca Controlat: V.Savciuc




Punctul de reper GPS 9

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

-Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat:

Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc

Punctul de reper GPS 10

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

-Parcani-Voloave-M2

Linia de Tmbinare
PC 302+55

Data amplasari: 21.10.2014.

Schita:

| - _1_59 __________________________ e e e T _ Y]
b —e— e — Ceadir-
Lunga
Desenat:
L.Pozdirca Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc




Punctul de reper GPS 11

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
-Parcani-Voloave-M2

137.06
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Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat:

Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc

Punctul de reper GPS 12

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

-Parcani-Voloave-M2

l.lﬁ‘—il.l.l.l.l.l.hlmhl.
™)

!
AnnnARNAKANAAN MAARANRRARARARRARAAAANT

Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat:

Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc




Punctul de reper GPS 13

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

-Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat:

Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc

Punctul de reper GPS 14

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

-Parcani-Voloave-M2

Data amplasarii: 21.10.2014.

Schita: L.Pozdirca

Desenat:

Controlat:

S. Nicoara

V.Savciuc




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

ELEMENTELE GEOMETRICE ALE TRASEULUI

UNGHIURI CURBE ALINIAMENTE Coordonate, m
Pozitie virf unghi Merime unghi Lungime | Lungime Inceput |inceput arc| Sfirsit arc Sfirsit Distanta | Lunghime .

Nr. . R, LL, L2, s 2, racordarei| arc de B, D, racordare, | de cerc, de cerc, |racordare,P| intre VU, |aliniament, Azimut Y X

unghi PC+ km stinga dreapta m m m m m m cerc,m m m PC + PC + PC + C+ m m

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

I.T. | 214+10.0 21 0°0'0.0" 112699,35 | 242742,24
172,89 25,56 |103:73°54.0'

VU1l | 215+82.9 21 6°33'8.4" 1700,0 | 100,0 | 100,0 | 147,32 | 147,32| 294,41 | 94,41 | 3,03 | 0,24 | 214+35.6 | 215+35.6 | 216+30.0 | 217+30.0 112651,40 | 242576,14
1293,79 | 1146,47 [103:67°20.8'

VU2 | 228+76.4 22 0°51'32.2" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 228+76.4 | 228+76.4 | 228+76.4 | 228+76.4 112153,11 | 241382,15
191,13 87,88 |103:68°12.4'

VU3 | 230+67.6 22 12°8'30.2" 500,0 100,0 | 100,0 | 103,25 103,25 | 205,96 | 5,96 3,66 | 0,54 | 229+64.3 | 230+64.3 | 230+70.3 | 231+70.3 112082,15 | 241204,68
252,87 149,62 | F03:56°3.9'

VU4 | 233+19.9 22 0°41'42.0" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 233+19.9 233+19.9 | 233+19.9 | 233+19.9 111940,98 | 240994,89
464,30 464,30 |HO3:56°45.6'

VU5 | 237+84.2 23 0°24'38.7" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 237+84.2| 237+84.2 | 237+84.2 | 237+84.2 111686,47 | 240606,56
825,95 825,95 [HO3:56°20.9'

VU6 | 246+10.1 24 0°12'35.5" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 246+10.1| 246+10.1 | 246+10.1 | 246+10.1 111228,78 | 239919,01
251,76 251,76 [HO3:56°33.5

VU7 | 248+61.9 24 0°32'0.1" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 248+61.9| 248+61.9 | 248+61.9 | 248+61.9 111090,04 | 239708,93
430,22 430,22 | KO3:56°1.5'

VU8 | 252+92.1 24 0°18'50.6" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 252+92.1| 252+92.1 | 252+92.1 | 252+92.1 110849,62 | 239352,16
557,83 362,57 [HO3:56°20.4"

VU9 | 258+50.0 25 | 15°38'52.1" 1000,0 | 120,0 0,0 ]195,26| 139,63 333,11 | 213,11 | 9,70 | 1,79 | 256+54.7 | 257+74.7 | 259+87.8 | 259+87.8 110540,43 | 238887,86
273,76 13,24 [HO3:40°41.5'

VU10| 261+21.9 25 | 18°39'31.0" 720,0 0,0 120,0 | 120,89 175,80 | 294,47 | 174,47 | 10,08 | 2,22 | 260+1.0 | 260+1.0 | 261+75.5| 262+95.5 110332,86 | 238709,37
197,54 21,74 | K03:22°2.0'

VU11l| 263+17.3 25 0°58'37.6" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 263+17.3 | 263+17.3 | 263+17.3 | 263+17.3 110149,75 | 238635,26
1562,11 | 1562,11 | F03:23°0.6'

VU12| 278+79.4 27 0°6'44.4" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 278+79.4| 278+79.4 | 278+79.4 | 278+79.4 108711,92 | 238024,64
501,66 373,38 [HO3:22°53.9

VU13| 283+81.0 27 10°15'31.9"| 760,0 120,0 | 120,0 | 128,28 128,28 | 256,08 | 16,08 | 3,85 | 0,48 | 282+52.8 | 283+72.8 | 283+88.8 | 285+8.8 108249,79 | 237829,45
506,50 378,22 | KO3:33°9.4'

VU14| 288+87.1 28 0°12'41.0" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 288+87.1| 288+87.1 | 288+87.1 | 288+87.1 107825,76 | 237552,43
1003,09 | 1003,09 [HKO3:32°56.7'

VU15| 298+90.1 29 0°16'46.0" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 298+90.1 | 298+90.1 | 298+90.1 | 298+90.1 106983,98 | 237006,92
1240,17 | 1117,18 [103:32°39.9'

VU16| 311+30.3 30 18°2'44.8" 450,0 110,0 0,0 |]122,99| 75,07 | 196,73 | 86,73 | 6,22 | 1,33 | 310+7.3 | 311+17.3 | 312+4.0 | 312+4.0 105939,96 | 236337,55
136,71 8,22 |103:50°42.7'

VU17| 312+65.7 30 12°11'45.5" | 500,0 0,0 0,0 53,42 | 53,42 | 106,43 | 106,43 | 2,85 | 0,40 | 312+12.3| 312+12.3 | 313+18.7 | 313+18.7 105853,39 | 236231,74
165,70 54,33 |103:62°54.5'

VU18| 314+31.0 31 13°28'16.0" | 450,0 0,0 110,0 | 57,95 | 103,44 | 160,80 | 50,80 | 3,72 | 0,59 | 313+73.0| 313+73.0 | 314+23.8 | 315+33.8 105777,93 | 236084,22
180,60 77,16 |103:76°22.7'

VU19| 316+11.0 31 0°36'53.3" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 316+11.0| 316+11.0 | 316+11.0 | 316+11.0 105735,39 | 235908,70
213,77 213,77 |103:76°59.6'

VU20| 318+24.8 31 0°23'0.7" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 |318+24.8 318+24.8 | 318+24.8 | 318+24.8 105687,28 | 235700,41
428,47 428,47 |103:77°22.6'




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VU21| 322+53.2 31 0°14724.0" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 322+53.2 | 322453.2 | 322+53.2 | 322+53.2 105593,64 | 235282,30
418,34 418,34 |103:77°37.0'
VU22| 326+71.6 32 0°18'44.8" 0,0 0,0 0,0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 326+71.6| 326+71.6 | 326+71.6 | 326+71.6 105503,93 | 234873,69
581,77 535,27 [HO3:77°18.3'
VU23| 332+53.3 32 17°56'3.3" 150,0 50,0 0,0 46,50 | 25,92 | 71,95 2195 | 2,22 | 0,47 | 332+6.8 | 332+56.8 | 332+78.8 | 332+78.8 105376,08 | 234306,14
76,08 22,39 |103:59°22.2'
VU24| 333+29.0 32 | 28°43'59.7" 100,0 0,0 50,0 | 27,78 | 48,67 | 75,15 2515 | 3,79 | 1,29 | 333+1.2 | 333+1.2 | 333+26.3 | 333+76.3 105337,31 | 234240,67
51,71 3,05 F03:30°38.2"
S.T. | 333+79.4 32 0°0'0.0" 105292,82 | 234214,32
Intocmit : V.Savciuc
Verificat : N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Tabelul cotelor in profil

Distanta de la axa, m Cote, m Pante transversale, %o
Pa}rte? Parteav Partea stinga _ Partea dreaptda |Partea stingd|Partea dreapta
stinga dreapta =]
Nr.| PC+ = | g a ' 2 3= @ = i
< O S S ls 8| é i S g S < é w| o 8 S S o &8
fEls|s|sElEEs| B = 5 ETE|sE|l s | 5 |EE
SS| 2| 2|sg|sEE| £ S £ |SEglsg| 2| £ |S¢8
S5 2|28z 8] 2 < 2 Es8=2l 2| ¥ |==
S| < < =9 = < < = S < < S
= | = = = = = = =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 [214+10.0] 5 3 3 5 186,07 186,15 | 186,21 | 186,15 | 186,07 40 20 20 40
2 |214+20.0| 5 3 3 5 186,49 186,57 | 186,63 | 186,57 | 186,49 40 20 20 40
3 |214+35.6| 5 3 3 5 187,09 187,17 | 187,23 | 187,17 | 187,09 40 20 20 40
4 | 214+40.0f 5 3 3 5 187,25 187,33 | 187,39 | 187,33 | 187,25 40 20 20 40
5 | 214+50.0] 5 3 3 5 187,58 187,66 | 187,72 | 187,66 | 187,58 40 20 20 40
6 | 214+60.0] 5 3 3 5 187,89 187,97 | 188,03 | 187,97 | 187,89 40 20 20 40
7 |214+70.0|] 5 3 3 5 188,17 188,25 | 188,31 | 188,25 | 188,17 40 20 20 40
8 |214+80.0] 5 3 3 5 188,42 188,50 | 188,56 | 188,50 | 188,42 40 20 20 40
9 |214+90.0] 5 3 3 5 188,64 188,72 | 188,78 | 188,72 | 188,64 40 20 20 40
10 | 215400 | 5 3 3 5 188,84 188,92 | 188,98 | 188,92 | 188,84 40 20 20 40
11 [ 215+10.0|] 5 3 3 5 189,00 189,08 | 189,14 | 189,08 | 189,00 40 20 20 40
12 |1 215+20.0] 5 3 3 5 189,14 189,22 | 189,28 | 189,22 | 189,14 40 20 20 40
13 [ 215+30.0|] 5 3 3 5 189,25 189,33 | 189,39 | 189,33 | 189,25 40 20 20 40
14 | 215+35.6] 5 3 3 5 189,30 189,38 | 189,44 | 189,38 | 189,30 40 20 20 40
15 | 215+40.0| 5 3 3 5 189,33 189,41 | 189,47 | 189,41 | 189,33 40 20 20 40
16 | 215+50.0] 5 3 3 5 189,40 189,48 | 189,54 | 189,48 | 189,40 40 20 20 40
17 | 215+60.0| 5 3 3 5 189,44 189,52 | 189,58 | 189,52 | 189,44 40 20 20 40
18 [ 215+70.0] 5 3 3 5 189,47 189,55 | 189,61 | 189,55 | 189,47 40 20 20 40
19 | 215+80.0] 5 3 3 5 189,48 189,56 | 189,62 | 189,56 | 189,48 40 20 20 40
20 | 215+82.9| 5 3 3 5 189,48 189,56 | 189,62 | 189,56 | 189,48 40 20 20 40
21 ] 215+90.0|] 5 3 3 5 189,47 189,55 | 189,61 | 189,55 | 189,47 40 20 20 40
22 1 216+0.0 | 5 3 3 5 189,44 189,52 | 189,58 | 189,52 | 189,44 40 20 20 40
23 |1 216+10.0|] 5 3 3 5 189,39 189,47 | 189,53 | 189,47 | 189,39 40 20 20 40
24 1216+20.0| 5 3 3 5 189,34 189,42 | 189,48 | 189,42 | 189,34 40 20 20 40
25 1216+30.0] 5 3 3 5 189,30 189,38 | 189,44 | 189,38 | 189,30 40 20 20 40
26 [ 216+30.0] 5 3 3 5 189,30 189,38 | 189,44 | 189,38 | 189,30 40 20 20 40
27 | 216+40.0|] 5 3 3 5 189,25 189,33 | 189,39 | 189,33 | 189,25 40 20 20 40
28 |1 216+50.0| 5 3 3 5 189,21 189,29 | 189,35 | 189,29 | 189,21 40 20 20 40
29 | 216+60.0] 5 3 3 5 189,17 189,25 | 189,31 | 189,25 | 189,17 40 20 20 40
30 | 216+70.0| 5 3 3 5 189,12 189,20 | 189,26 | 189,20 | 189,12 40 20 20 40
31 ]216+80.0] 5 3 3 5 189,08 189,16 | 189,22 | 189,16 | 189,08 40 20 20 40
32 1216+90.0| 5 3 3 5 189,05 189,13 | 189,19 | 189,13 | 189,05 40 20 20 40
33| 217+0.0 | 5 3 3 5 189,01 189,09 | 189,15 | 189,09 | 189,01 40 20 20 40
34 [217+10.0] 5 3 3 5 188,97 189,05 | 189,11 | 189,05 | 188,97 40 20 20 40
35| 217+20.0] 5 3 3 5 188,94 189,02 | 189,08 | 189,02 | 188,94 40 20 20 40
36 [217+430.0] 5 3 3 5 188,90 188,98 | 189,04 | 188,98 | 188,90 40 20 20 40
37 | 217+40.0] 5 3 3 5 188,85 188,93 | 188,99 | 188,93 | 188,85 40 20 20 40
38 [217+60.0] 5 3 3 5 188,75 188,83 | 188,89 | 188,83 | 188,75 40 20 20 40
39 | 217+80.0|] 5 3 3 5 188,63 188,71 | 188,77 | 188,71 | 188,63 40 20 20 40
40 | 218+0.0 | 5 3 3 5 188,49 188,57 | 188,63 | 188,57 | 188,49 40 20 20 40
41 | 218+20.0] 5 3 3 5 188,33 188,41 | 188,47 | 188,41 | 188,33 40 20 20 40
42 1218+40.0] 5 3 3 5 188,15 188,23 | 188,29 | 188,23 | 188,15 40 20 20 40
43 | 218+60.0| 5 3 3 5 187,95 188,03 | 188,09 | 188,03 | 187,95 40 20 20 40
44 1218+80.0] 5 3 3 5 187,74 187,82 | 187,88 | 187,82 | 187,74 40 20 20 40
45 | 219+0.0 | 5 3 3 5 187,51 187,59 | 187,65 | 187,59 | 187,51 40 20 20 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
46 | 219+20.0] 5 3 3 5 187,27 187,35 | 187,41 | 187,35 | 187,27 40 20 20 40
47 | 219+40.0] 5 3 3 5 187,01 187,09 | 187,15 | 187,09 | 187,01 40 20 20 40
48 ] 219+60.0] 5 3 3 5 186,74 186,82 | 186,88 | 186,82 | 186,74 40 20 20 40
49 | 219+80.0] 5 3 3 5 186,45 186,53 | 186,59 | 186,53 | 186,45 40 20 20 40
50 [ 220+0.0 | 5 3 3 5 186,15 186,23 | 186,29 | 186,23 | 186,15 40 20 20 40
51 | 220+20.0| 5 3 3 5 185,84 185,92 | 185,98 | 185,92 | 185,84 40 20 20 40
52 [ 220+40.0] 5 3 3 5 185,53 185,61 | 185,67 | 185,61 | 185,53 40 20 20 40
53 | 220+60.0| 5 3 3 5 185,22 185,30 | 185,36 | 185,30 | 185,22 40 20 20 40
54 [220+80.0] 5 3 3 5 184,92 185,00 | 185,06 | 185,00 | 184,92 40 20 20 40
55 | 221+0.0 | 5 3 3 5 184,63 184,71 | 184,77 | 184,71 | 184,63 40 20 20 40
56 |221+20.0] 5 3 3 5 184,33 184,41 | 184,47 | 184,41 | 184,33 40 20 20 40
57 | 221+40.0| 5 3 3 5 184,03 184,11 | 184,17 | 184,11 | 184,03 40 20 20 40
58 [ 221+60.0] 5 3 3 5 183,71 183,79 | 183,85 | 183,79 | 183,71 40 20 20 40
59 | 221+80.0| 5 3 3 5 183,39 183,47 | 183,53 | 183,47 | 183,39 40 20 20 40
60 | 222+0.0 | 5 3 3 5 183,07 183,15 | 183,21 | 183,15 | 183,07 40 20 20 40
61 | 222+20.0| 5 3 3 5 182,73 182,81 | 182,87 | 182,81 | 182,73 40 20 20 40
62 | 222+40.0] 5 3 3 5 182,39 182,47 | 182,53 | 182,47 | 182,39 40 20 20 40
63 | 222+60.0| 5 3 3 5 182,04 182,12 | 182,18 | 182,12 | 182,04 40 20 20 40
64 | 222+80.0] 5 3 3 5 181,70 181,78 | 181,84 | 181,78 | 181,70 40 20 20 40
65 [ 223+00 | 5 3 3 5 181,36 181,44 | 181,50 | 181,44 | 181,36 40 20 20 40
66 | 223+20.0] 5 3 3 5 181,04 181,12 | 181,18 | 181,12 | 181,04 40 20 20 40
67 | 223+40.0| 5 3 3 5 180,72 180,80 | 180,86 [ 180,80 | 180,72 40 20 20 40
68 | 223+60.0| 5 3 3 5 180,41 180,49 | 180,55 | 180,49 | 180,41 40 20 20 40
69 [223+80.0] 5 3 3 5 180,11 180,19 | 180,25 [ 180,19 | 180,11 40 20 20 40
70 | 224+00 | 5 3 3 5 179,81 179,89 | 179,95 | 179,89 | 179,81 40 20 20 40
71 | 224+20.0| 5 3 3 5 179,53 179,61 | 179,67 | 179,61 | 179,53 40 20 20 40
72 | 224+40.0] 5 3 3 5 179,26 179,34 | 179,40 | 179,34 | 179,26 40 20 20 40
73 | 224+60.0| 5 3 3 5 179,02 179,10 | 179,16 [ 179,10 | 179,02 40 20 20 40
74 | 224+80.0] 5 3 3 5 178,79 178,87 | 178,93 | 178,87 | 178,79 40 20 20 40
75 | 225+00 | 5 3 3 5 178,59 178,67 | 178,73 | 178,67 | 178,59 40 20 20 40
76 [ 225+20.0] 5 3 3 5 178,41 178,49 | 178,55 | 178,49 | 178,41 40 20 20 40
77 | 225+40.0| 5 3 3 5 178,25 178,33 | 178,39 | 178,33 | 178,25 40 20 20 40
78 | 225+60.0| 5 3 3 5 178,11 178,19 | 178,25 | 178,19 | 178,11 40 20 20 40
79 [225+80.0] 5 3 3 5 178,00 178,08 | 178,14 | 178,08 | 178,00 40 20 20 40
80 | 226+0.0 | 5 3 3 5 177,92 178,00 | 178,06 | 178,00 | 177,92 40 20 20 40
81 | 226+20.0| 5 3 3 5 177,95 178,03 | 178,09 | 178,03 | 177,95 40 20 20 40
82 | 226+40.0| 5 3 3 5 178,07 178,15 | 178,21 | 178,15 | 178,07 40 20 20 40
83 [ 226+60.0] 5 3 3 5 178,29 178,37 | 178,43 | 178,37 | 178,29 40 20 20 40
84 |226+80,0| 5 3 3 5 178,61 178,69 | 178,75 | 178,69 | 178,61 40 20 20 40
85 | 227+0,0 | 5 3 3 5 178,98 179,06 | 179,12 | 179,06 | 178,98 40 20 20 40
86 | 227+20,0| 5 3 3 5 179,36 179,44 | 179,50 | 179,44 | 179,36 40 20 20 40
87 | 227+40,0| 5 3 3 5 179,74 179,82 | 179,88 | 179,82 | 179,74 40 20 20 40
88 | 227+60,0| 5 3 3 5 180,11 180,19 | 180,25 | 180,19 | 180,11 40 20 20 40
89 [227+80,0] 5 3 3 5 180,49 180,57 | 180,63 | 180,57 | 180,49 40 20 20 40
90 | 228+0,0 | 5 3 3 5 180,87 180,95 | 181,01 | 180,95 | 180,87 40 20 20 40
91 | 228+20,0| 5 3 3 5 181,24 181,32 | 181,38 | 181,32 | 181,24 40 20 20 40
92 | 228+40,0| 5 3 3 5 181,62 181,70 | 181,76 | 181,70 | 181,62 40 20 20 40
93 [ 228+60,0| 5 3 3 5 182,00 182,08 | 182,14 | 182,08 | 182,00 40 20 20 40
94 | 228+76,4| 5 3 3 5 182,31 182,39 | 182,45 | 182,39 | 182,31 40 20 20 40
95 [228+80,0] 5 3 3 5 182,37 182,45 | 182,51 | 182,45 | 182,37 40 20 20 40
96 | 229+00 | 5 3 3 5 182,75 182,83 | 182,89 | 182,83 | 182,75 40 20 20 40
97 |1 229+20,0| 5 3 3 5 183,13 183,21 | 183,27 | 183,21 | 183,13 40 20 20 40
98 | 229+40,0| 5 3 3 5 183,50 183,58 | 183,64 | 183,58 | 183,50 40 20 20 40
99 [229+60,0] 5 3 3 5 183,88 183,96 | 184,02 | 183,96 | 183,90 40 20 20 28,6
100 | 229+64,3| 5 3 3 5 183,96 184,04 | 184,10 | 184,04 | 184,00 40 20 ]19,979[19,979
101]229+70,0] 5 |3,029] 3 5 184,06 184,14 | 184,20 | 184,16 | 184,13 40 20 14,3 | 14,3
102 | 229+80,0] 5 |3,079] 3 5 184,25 184,33 | 184,39 | 184,37 | 184,37 40 20 4,3 4,3
103]229+90,0] 5 |3,129] 3 5 184,43 184,51 | 184,57 | 184,59 | 184,60 40 20 5,7 57
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
104] 230+0,0 | 5 |3,179] 3 5 184,61 184,69 | 184,75 | 184,80 | 184,83 40 20 15,7 | 157
105] 230+10,0] 5 |3,229] 3 5 184,79 184,86 | 184,93 | 185,00 | 185,04 40 219 | 219 | 219
106]230+20,0] 5 |3,279] 3 5 184,96 185,03 | 185,11 | 185,18 | 185,24 40 | 25,233] 25,233 25,233
107 230+30,0] 5 |3,329] 3 5 185,12 185,19 | 185,29 | 185,37 | 185,43 40 | 28,567 28,567 | 28,567
108]230+40,0] 5 |3,379] 3 5 185,29 185,35 | 185,46 | 185,56 | 185,62 40 319 | 319 | 319
109 | 230+50,0] 5 |3,429] 3 5 185,45 185,52 | 185,64 | 185,74 | 185,81 40 ] 35,233 35,233 35,233
110]230+60,0] 5 |3,479] 3 5 185,62 185,68 | 185,81 | 185,93 | 186,01 40 | 38,567 38,567 38,567
111]230+64,3| 5 3,5 3 5 185,69 185,75 | 185,89 | 186,01 | 186,09 40 40 40 40
112]230+67,6| 5 3,5 3 5 185,75 185,81 | 185,95 | 186,07 | 186,15 40 40 40 40
113]230+70,0| 5 3,5 3 5 185,79 185,85 | 185,99 | 186,11 | 186,19 40 40 40 40
1141230+70,3| 5 3,5 3 5 185,80 185,86 | 186,00 | 186,12 | 186,20 40 40 40 40
115] 230+80,0] 5 |3,452] 3 5 185,98 186,04 | 186,17 | 186,28 | 186,35 40 | 36,767 36,767 | 36,767
116]230+90,0] 5 |3,402] 3 5 186,16 186,23 | 186,34 | 186,44 | 186,51 40 |33,433]33,433] 33,433
117 231+0,0 | 5 |3,352] 3 5 186,35 186,42 | 186,52 | 186,61 | 186,67 40 30,1 | 30,1 | 30,1
118]231+10,0] 5 |3,302] 3 5 186,54 186,61 | 186,69 | 186,77 | 186,83 40 | 26,767 26,767 26,767
119]231+20,0] 5 |3,252] 3 5 186,72 186,79 | 186,87 | 186,94 | 186,98 40 | 23,433] 23,433] 23,433
120]231+30,0] 5 |3,202] 3 5 186,89 186,97 | 187,03 | 187,09 | 187,13 40 20,1 | 20,1 | 20,1
121]231+40,0] 5 |3,152] 3 5 187,04 187,12 | 187,18 | 187,21 | 187,23 40 20 10,3 | 10,3
122]231+50,0] 5 |3,102] 3 5 187,19 187,26 | 187,32 | 187,32 | 187,32 40 20 0,3 0,3
123]231+60,0] 5 |3,052] 3 5 187,32 187,39 | 187,45 | 187,43 | 187,41 40 20 9,7 9,7
1241231+70,0] 5 |3,002] 3 5 187,43 187,51 | 187,57 | 187,52 | 187,48 40 20 19,7 | 19,7
125] 231+70,3] 5 3 3 5 187,44 187,52 | 187,58 | 187,52 | 187,48 40 20 ]19,978]19,978
126]231+80,0] 5 3 3 5 187,54 187,62 | 187,68 | 187,62 | 187,55 40 20 20 39,4
127 232400 | 5 3 3 5 187,73 187,81 | 187,87 | 187,81 | 187,73 40 20 20 40
128]232+20,0] 5 3 3 5 187,88 187,96 | 188,02 | 187,96 | 187,88 40 20 20 40
129] 232+40,0] 5 3 3 5 187,98 188,06 | 188,12 [ 188,06 | 187,98 40 20 20 40
130]232+60,0] 5 3 3 5 188,04 188,12 | 188,18 | 188,12 | 188,04 40 20 20 40
131]232+80,0] 5 3 3 5 188,08 188,16 | 188,22 | 188,16 | 188,08 40 20 20 40
132] 233+0,0 | 5 3 3 5 188,11 188,19 | 188,25 | 188,19 | 188,11 40 20 20 40
133]233+19,9] 5 3 3 5 188,12 188,20 | 188,26 | 188,20 | 188,12 40 20 20 40
1341233+20,0] 5 3 3 5 188,12 188,20 | 188,26 | 188,20 | 188,12 40 20 20 40
135]233+40,0] 5 3 3 5 188,12 188,20 | 188,26 | 188,20 | 188,12 40 20 20 40
136 | 233+60,0| 5 3 3 5 188,10 188,18 | 188,24 | 188,18 | 188,10 40 20 20 40
137]233+80,0] 5 3 3 5 188,07 188,15 | 188,21 | 188,15 | 188,07 40 20 20 40
138| 234+0,0 | 5 3 3 5 188,02 188,10 | 188,16 | 188,10 | 188,02 40 20 20 40
139 | 234+20,0] 5 3 3 5 187,94 188,02 | 188,08 | 188,02 | 187,94 40 20 20 40
140 | 234+40,0| 5 3 3 5 187,84 187,92 | 187,98 | 187,92 | 187,84 40 20 20 40
141]234+60,0] 5 3 3 5 187,71 187,79 | 187,85 | 187,79 | 187,71 40 20 20 40
1421 234+80,0| 5 3 3 5 187,56 187,64 | 187,70 | 187,64 | 187,56 40 20 20 40
143] 235+0,0 | 5 3 3 5 187,38 187,46 | 187,52 | 187,46 | 187,38 40 20 20 40
1441 235+20,0| 5 3 3 5 187,18 187,26 | 187,32 | 187,26 | 187,18 40 20 20 40
145]235+40,0] 5 3 3 5 186,95 187,03 | 187,09 | 187,03 | 186,95 40 20 20 40
146 | 235+60,0| 5 3 3 5 186,70 186,78 | 186,84 | 186,78 | 186,70 40 20 20 40
1471235+80,0] 5 3 3 5 186,48 186,56 | 186,62 | 186,56 | 186,48 40 20 20 40
148 | 236+0,0 | 5 3 3 5 186,30 186,38 | 186,44 | 186,38 | 186,30 40 20 20 40
1491 236+20,0] 5 3 3 5 186,17 186,25 | 186,31 | 186,25 | 186,17 40 20 20 40
150 | 236+40,0| 5 3 3 5 186,08 186,16 | 186,22 | 186,16 | 186,08 40 20 20 40
151]236+60,0] 5 3 3 5 186,04 186,12 | 186,18 | 186,12 | 186,04 40 20 20 40
152]236+80,0| 5 3 3 5 186,06 186,14 | 186,20 | 186,14 | 186,06 40 20 20 40
153] 237+0,0 | 5 3 3 5 186,14 186,22 | 186,28 | 186,22 | 186,14 40 20 20 40
154]237+20,0| 5 3 3 5 186,27 186,35 | 186,41 | 186,35 | 186,27 40 20 20 40
155| 237+40,0] 5 3 3 5 186,47 186,55 | 186,61 | 186,55 | 186,47 40 20 20 40
156 | 237+60,0| 5 3 3 5 186,71 186,79 | 186,85 | 186,79 | 186,71 40 20 20 40
157]237+80,0] 5 3 3 5 186,94 187,02 | 187,08 | 187,02 | 186,94 40 20 20 40
158|237+84,2| 5 3 3 5 186,99 187,07 | 187,13 | 187,07 | 186,99 40 20 20 40
159] 238+0,0 | 5 3 3 5 187,16 187,24 | 187,30 | 187,24 | 187,16 40 20 20 40
160 | 238+20,0| 5 3 3 5 187,35 187,43 | 187,49 | 187,43 | 187,35 40 20 20 40
161]238+40,0] 5 3 3 5 187,54 187,62 | 187,68 | 187,62 | 187,54 40 20 20 40
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162]238+60,0| 5 3 3 5 187,71 187,79 | 187,85 | 187,79 | 187,71 40 20 20 40
163]238+80,0| 5 3 3 5 187,86 187,94 | 188,00 | 187,94 | 187,86 40 20 20 40
164] 239+0,0 | 5 3 3 5 188,00 188,08 | 188,14 | 188,08 | 188,00 40 20 20 40
165]239+20,0| 5 3 3 5 188,13 188,21 | 188,27 | 188,21 | 188,13 40 20 20 40
166 ] 239+40,0] 5 3 3 5 188,25 188,33 | 188,39 | 188,33 | 188,25 40 20 20 40
167]239+60,0| 5 3 3 5 188,35 188,43 | 188,49 | 188,43 | 188,35 40 20 20 40
168]239+80,0] 5 3 3 5 188,45 188,53 | 188,59 | 188,53 | 188,45 40 20 20 40
169| 240+0,0 | 5 3 3 5 188,53 188,61 | 188,67 | 188,61 | 188,53 40 20 20 40
170]240+20,0] 5 3 3 5 188,60 188,68 | 188,74 | 188,68 | 188,60 40 20 20 40
171]240+40,0| 5 3 3 5 188,66 188,74 | 188,80 | 188,74 | 188,66 40 20 20 40
172]240+60,0] 5 3 3 5 188,72 188,80 | 188,86 | 188,80 | 188,72 40 20 20 40
173]240+80,0| 5 3 3 5 188,76 188,84 | 188,90 | 188,84 | 188,76 40 20 20 40
174] 241+0,0 | 5 3 3 5 188,79 188,87 | 188,93 | 188,87 | 188,79 40 20 20 40
175]241+20,0| 5 3 3 5 188,82 188,90 | 188,96 | 188,90 | 188,82 40 20 20 40
176]241+40,0] 5 3 3 5 188,83 188,91 | 188,97 | 188,91 | 188,83 40 20 20 40
177]241+60,0] 5 3 3 5 188,84 188,92 | 188,98 | 188,92 | 188,84 40 20 20 40
178]241+80,0] 5 3 3 5 188,84 188,92 | 188,98 | 188,92 | 188,84 40 20 20 40
179 242+00 | 5 3 3 5 188,83 188,91 | 188,97 [ 188,91 | 188,83 40 20 20 40
180 ] 242+20,0] 5 3 3 5 188,82 188,90 | 188,96 | 188,90 | 188,82 40 20 20 40
181 | 242+40,0] 5 3 3 5 188,80 188,88 | 188,94 | 188,88 | 188,80 40 20 20 40
182]242+60,0| 5 3 3 5 188,77 188,85 | 188,91 | 188,85 | 188,77 40 20 20 40
183]242+80,0] 5 3 3 5 188,73 188,81 | 188,87 | 188,81 | 188,73 40 20 20 40
184| 243+0,0 | 5 3 3 5 188,69 188,77 | 188,83 | 188,77 | 188,69 40 20 20 40
185] 243+20,0] 5 3 3 5 188,64 188,72 | 188,78 | 188,72 | 188,64 40 20 20 40
186 ] 243+40,0] 5 3 3 5 188,56 188,64 | 188,70 | 188,64 | 188,56 40 20 20 40
187]243+60,0] 5 3 3 5 188,46 188,54 | 188,60 | 188,54 | 188,46 40 20 20 40
188]243+80,0| 5 3 3 5 188,34 188,42 | 188,48 | 188,42 | 188,34 40 20 20 40
189 244+00 | 5 3 3 5 188,20 188,28 | 188,34 | 188,28 | 188,20 40 20 20 40
190 | 244+20,0] 5 3 3 5 188,03 188,11 | 188,17 | 188,11 | 188,03 40 20 20 40
191 | 244+40,0] 5 3 3 5 187,84 187,92 | 187,98 | 187,92 | 187,84 40 20 20 40
192]244+60,0] 5 3 3 5 187,62 187,70 | 187,76 | 187,70 | 187,62 40 20 20 40
193] 244+80,0] 5 3 3 5 187,37 187,45 | 187,51 | 187,45 | 187,37 40 20 20 40
194 | 245+0,0 | 5 3 3 5 187,09 187,17 | 187,23 | 187,17 | 187,09 40 20 20 40
195| 245+20,0] 5 3 3 5 186,78 186,86 | 186,92 | 186,86 | 186,78 40 20 20 40
196 | 245+40,0| 5 3 3 5 186,45 186,53 | 186,59 | 186,53 | 186,45 40 20 20 40
197]245+60,0] 5 3 3 5 186,08 186,16 | 186,22 | 186,16 | 186,08 40 20 20 40
198 | 245+80,0| 5 3 3 5 185,69 185,77 | 185,83 | 185,77 | 185,69 40 20 20 40
199 246+00 | 5 3 3 5 185,28 185,36 | 185,42 | 185,36 | 185,28 40 20 20 40
200 ] 246+10,1| 5 3 3 5 185,06 185,14 | 185,20 | 185,14 | 185,06 40 20 20 40
201 | 246+20,0|] 5 3 3 5 184,85 184,93 | 184,99 | 184,93 | 184,85 40 20 20 40
202 | 246+40,0| 5 3 3 5 184,39 184,47 | 184,53 | 184,47 | 184,39 40 20 20 40
203 ] 246+60,0| 5 3 3 5 183,91 183,99 | 184,05 [ 183,99 | 183,91 40 20 20 40
204 ] 246+80,0| 5 3 3 5 183,41 183,49 | 183,55 | 183,49 | 183,41 40 20 20 40
205| 247400 | 5 3 3 5 182,89 182,97 | 183,03 | 182,97 | 182,89 40 20 20 40
206 | 247+20,0| 5 3 3 5 182,34 182,42 | 182,48 | 182,42 | 182,34 40 20 20 40
207 | 247+40,0] 5 3 3 5 181,78 181,86 | 181,92 | 181,86 | 181,78 40 20 20 40
208 ] 247+60,0| 5 3 3 5 181,19 181,27 | 181,33 | 181,27 | 181,19 40 20 20 40
209 ) 247+80,0| 5 3 3 5 180,59 180,67 | 180,73 | 180,67 | 180,59 40 20 20 40
210| 248+0,0 | 5 3 3 5 180,09 180,17 | 180,23 | 180,17 | 180,09 40 20 20 40
211)248+20,0| 5 3 3 5 179,70 179,78 | 179,84 | 179,78 | 179,70 40 20 20 40
2121 248+40,0| 5 3 3 5 179,44 179,52 | 179,58 | 179,52 | 179,44 40 20 20 40
213) 248+60,0| 5 3 3 5 179,30 179,38 | 179,44 | 179,38 | 179,30 40 20 20 40
2141248+619| 5 3 3 5 179,30 179,38 | 179,44 | 179,38 | 179,30 40 20 20 40
215) 248+80,0| 5 3 3 5 179,29 179,37 | 179,43 | 179,37 | 179,29 40 20 20 40
216| 249+00 | 5 3 3 5 179,40 179,48 | 179,54 | 179,48 | 179,40 40 20 20 40
217 249+20,0| 5 3 3 5 179,63 179,71 | 179,77 | 179,71 | 179,63 40 20 20 40
2181 249+40,0| 5 3 3 5 179,97 180,05 | 180,11 | 180,05 | 179,97 40 20 20 40
219 249+60,0| 5 3 3 5 180,35 180,43 | 180,49 | 180,43 | 180,35 40 20 20 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
220) 249+80,0| 5 3 3 5 180,75 180,83 | 180,89 | 180,83 | 180,75 40 20 20 40
221] 250+0,0 | 5 3 3 5 181,15 181,23 | 181,29 | 181,23 | 181,15 40 20 20 40
222 250+20,0| 5 3 3 5 181,58 181,66 | 181,72 | 181,66 | 181,58 40 20 20 40
2231 250+40,0| 5 3 3 5 182,01 182,09 | 182,15 | 182,09 | 182,01 40 20 20 40
224 250+60,0| 5 3 3 5 182,46 182,54 | 182,60 | 182,54 | 182,46 40 20 20 40
225] 250+80,0| 5 3 3 5 182,93 183,01 | 183,07 | 183,01 | 182,93 40 20 20 40
226) 251400 | 5 3 3 5 183,37 183,45 | 183,51 | 183,45 | 183,37 40 20 20 40
2271 251+20,0| 5 3 3 5 183,79 183,87 | 183,93 | 183,87 | 183,79 40 20 20 40
228 251+40,0| 5 3 3 5 184,19 184,27 | 184,33 | 184,27 | 184,19 40 20 20 40
2291 251+60,0| 5 3 3 5 184,57 184,65 | 184,71 | 184,65 | 184,57 40 20 20 40
230) 251+80,0| 5 3 3 5 184,92 185,00 | 185,06 | 185,00 | 184,92 40 20 20 40
231] 252+0,0 | 5 3 3 5 185,25 185,33 | 185,39 | 185,33 | 185,25 40 20 20 40
232 252+20,0| 5 3 3 5 185,55 185,63 | 185,69 | 185,63 | 185,55 40 20 20 40
233]252+40,0| 5 3 3 5 185,84 185,92 | 185,98 | 185,92 | 185,84 40 20 20 40
234 252+60,0| 5 3 3 5 186,12 186,20 | 186,26 | 186,20 | 186,12 40 20 20 40
235] 252+80,0f 5 3 3 5 186,40 186,48 | 186,54 | 186,48 | 186,40 40 20 20 40
236 ) 252+92,1| 5 3 3 5 186,58 186,66 | 186,72 | 186,66 | 186,58 40 20 20 40
237) 253+00 | 5 3 3 5 186,69 186,77 | 186,83 | 186,77 | 186,69 40 20 20 40
238) 253+20,0| 5 3 3 5 186,97 187,05 | 187,11 | 187,05 | 186,97 40 20 20 40
239 253+40,0f 5 3 3 5 187,26 187,34 | 187,40 | 187,34 | 187,26 40 20 20 40
240 253+60,0| 5 3 3 5 187,54 187,62 | 187,68 | 187,62 | 187,54 40 20 20 40
241]253+80,0f 5 3 3 5 187,82 187,90 | 187,96 [ 187,90 | 187,82 40 20 20 40
242 254+00 | 5 3 3 5 188,11 188,19 | 188,25 | 188,19 | 188,11 40 20 20 40
243 |254+20,0] 5 3 3 5 188,39 188,47 | 188,53 | 188,47 | 188,39 40 20 20 40
244 254+40,0| 5 3 3 5 188,67 188,75 | 188,81 | 188,75 | 188,67 40 20 20 40
245] 254+60,0f 5 3 3 5 188,96 189,04 | 189,10 [ 189,04 | 188,96 40 20 20 40
246 254+80,0| 5 3 3 5 189,21 189,29 | 189,35 | 189,29 | 189,21 40 20 20 40
247] 255400 | 5 3 3 5 189,43 189,51 [ 189,57 | 189,51 | 189,43 40 20 20 40
248 255+20,0| 5 3 3 5 189,61 189,69 | 189,75 | 189,69 | 189,61 40 20 20 40
2491 255+40,0f 5 3 3 5 189,75 189,83 | 189,89 [ 189,83 | 189,75 40 20 20 40
250) 255+60,0| 5 3 3 5 189,86 189,94 | 190,00 | 189,94 | 189,86 40 20 20 40
251) 255+80,0| 5 3 3 5 189,98 190,06 | 190,12 [ 190,06 | 189,98 40 20 20 40
252 | 256+0,0 | 5 3 3 5 190,10 190,18 | 190,24 | 190,18 | 190,10 40 20 20 40
253] 256+20,0| 5 3 3 5 190,22 190,30 | 190,36 [ 190,30 | 190,22 40 20 20 40
2541 256+40,0| 5 3 3 5 190,34 190,42 | 190,48 | 190,42 | 190,34 40 20 20 40
255] 256+54,7| 5 3 3 5 190,43 190,51 | 190,57 [ 190,51 | 190,47 40 20 20 20,004
256 | 256+60,0| 5 3 3 5 190,47 190,55 | 190,61 | 190,56 | 190,53 40 20 14,7 | 147
257 256+70,0| 5 3 3 5 190,53 190,61 | 190,67 [ 190,66 | 190,65 40 20 4,7 4,7
258 | 256+80,0| 5 3 3 5 190,59 190,67 | 190,73 | 190,75 | 190,76 40 20 53 5,3
2591 256+90,0| 5 3 3 5 190,66 190,74 | 190,80 [ 190,84 | 190,87 40 20 153 | 153
260| 257+0,0 | 5 3 3 5 190,72 190,80 | 190,86 | 190,92 | 190,97 40 20,663 20,663 | 20,663
261 | 257+10,0] 5 3 3 5 190,78 190,86 | 190,93 [ 190,99 | 191,04 40 [21,913]21,913]21,913
262 | 257+20,0| 5 3 3 5 190,84 190,92 | 190,99 | 191,06 | 191,11 40 23,163 23,163 23,163
263 ] 257+30,0f 5 3 3 5 190,91 190,99 | 191,06 [ 191,13 | 191,18 40 |24,413]24,413] 24,413
2641 257+40,0| 5 3 3 5 190,97 191,05 | 191,13 | 191,20 | 191,25 40 ] 25,663 25,663 | 25,663
265] 257+50,0| 5 3 3 5 191,03 191,11 | 191,19 | 191,27 | 191,33 40 |26,913]26,913] 26,913
266 | 257+60,0| 5 3 3 5 191,09 191,17 | 191,26 | 191,34 | 191,40 40 28,163 28,163 28,163
267 | 257+70,0] 5 3 3 5 191,16 191,24 | 191,32 | 191,41 | 191,47 40 |29,413]29,413] 29,413
268 | 257+74,7| 5 3 3 5 191,18 191,26 | 191,35 | 191,44 | 191,50 40 30 30 30
269 ) 257+80,0| 5 3 3 5 191,22 191,30 | 191,39 | 191,48 | 191,54 40 30 30 30
270] 257+90,0| 5 3 3 5 191,28 191,36 | 191,45 | 191,54 | 191,60 40 30 30 30
271) 258+00 | 5 3 3 5 191,34 191,42 | 191,51 | 191,60 | 191,66 40 30 30 30
2721 258+10,0| 5 3 3 5 191,40 191,48 | 191,57 | 191,66 | 191,72 40 30 30 30
273)258+20,0| 5 3 3 5 191,45 191,53 | 191,62 | 191,71 | 191,77 40 30 30 30
2741 258+30,0| 5 3 3 5 191,51 191,59 | 191,68 | 191,77 | 191,83 40 30 30 30
275] 258+40,0| 5 3 3 5 191,56 191,64 | 191,73 | 191,82 | 191,88 40 30 30 30
276 | 258+50,0| 5 3 3 5 191,61 191,69 | 191,78 | 191,87 | 191,93 40 30 30 30
277)258+50,0| 5 3 3 5 191,61 191,69 | 191,78 | 191,87 | 191,93 40 30 30 30
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
278 258+60,0| 5 3 3 5 191,66 191,74 | 191,83 | 191,92 | 191,98 40 30 30 30
279 ] 258+70,0| 5 3 3 5 191,71 191,79 | 191,88 | 191,97 | 192,03 40 30 30 30
280) 258+80,0| 5 3 3 5 191,75 191,83 | 191,92 | 192,01 | 192,07 40 30 30 30
281]258+90,0| 5 3 3 5 191,80 191,88 | 191,97 | 192,06 | 192,12 40 30 30 30
282) 259+00 | 5 3 3 5 191,83 191,91 | 192,00 | 192,09 | 192,15 40 30 30 30
2831 259+10,0| 5 3 3 5 191,85 191,93 | 192,02 | 192,11 | 192,17 40 30 30 30
284 259+20,0| 5 3 3 5 191,86 191,94 | 192,03 | 192,12 | 192,18 40 30 30 30
285] 259+30,0| 5 3 3 5 191,85 191,93 | 192,02 | 192,11 | 192,17 40 30 30 30
286 ) 259+40,0| 5 3 3 5 191,84 191,92 | 192,01 | 192,10 | 192,16 40 30 30 30
2871 259+50,0| 5 3 3 5 191,81 191,89 | 191,98 | 192,07 | 192,13 40 30 30 30
288 259+60,0| 5 3 3 5 191,78 191,86 | 191,95 | 192,04 | 192,10 40 30 30 30
289 | 259+70,0| 5 3 3 5 191,73 191,81 | 191,90 | 191,99 | 192,05 40 30 30 30
290) 259+80,0| 5 3 3 5 191,67 191,75 | 191,84 | 191,93 | 191,99 40 30 30 30
291]259+87,8| 5 3 3 5 191,61 191,69 | 191,78 | 191,87 | 191,93 40 30 30 30
292) 260400 | 5 3 3 5 191,51 191,59 | 191,68 | 191,77 | 191,83 40 30 30 30
293] 260+10 | 5 3 3 5 191,50 191,58 | 191,67 [ 191,76 | 191,82 40 30 30 30
2941 260+10,0| 5 3 3 5 191,42 191,50 | 191,59 | 191,68 | 191,74 40 30 30 30
295] 260+20,0f 5 3 3 5 191,31 191,39 | 191,48 [ 191,57 | 191,63 40 30 30 30
296 ] 260+30,0| 5 3 3 5 191,20 191,28 | 191,37 | 191,46 | 191,52 40 30 30 30
297 260+40,0f 5 3 3 5 191,10 191,18 | 191,27 | 191,36 | 191,42 40 30 30 30
298] 260+50,0| 5 3 3 5 191,01 191,09 | 191,18 | 191,27 | 191,33 40 30 30 30
2991 260+60,0f 5 3 3 5 190,92 191,00 | 191,09 [ 191,18 | 191,24 40 30 30 30
300 | 260+70,0] 5 3 3 5 190,83 190,91 | 191,00 [ 191,09 | 191,15 40 30 30 30
301) 260+80,0f 5 3 3 5 190,75 190,83 | 190,92 [ 191,01 | 191,07 40 30 30 30
302 | 260+90,0] 5 3 3 5 190,67 190,75 | 190,84 | 190,93 | 190,99 40 30 30 30
303] 261+00 | 5 3 3 5 190,60 190,68 | 190,77 [ 190,86 | 190,92 40 30 30 30
304 | 261+10,0] 5 3 3 5 190,53 190,61 | 190,70 [ 190,79 | 190,85 40 30 30 30
305 261+20,0] 5 3 3 5 190,46 190,54 | 190,63 [ 190,72 | 190,78 40 30 30 30
306 | 261+21,9] 5 3 3 5 190,45 190,53 | 190,62 | 190,71 | 190,77 40 30 30 30
307]261+30,0f 5 3 3 5 190,41 190,49 [ 190,58 [ 190,67 | 190,73 40 30 30 30
308 | 261+40,0] 5 3 3 5 190,35 190,43 | 190,52 | 190,61 | 190,67 40 30 30 30
309 ] 261+50,0f 5 3 3 5 190,30 190,38 | 190,47 [ 190,56 | 190,62 40 30 30 30
310] 261+60,0| 5 3 3 5 190,26 190,34 | 190,43 | 190,52 | 190,58 40 30 30 30
311|261+70,0] 5 3 3 5 190,22 190,30 | 190,39 [ 190,48 | 190,54 40 30 30 30
312]261+755| 5 3 3 5 190,19 190,27 | 190,36 | 190,45 | 190,51 40 [29,998]29,998] 29,998
313]261+80,0f 5 3 3 5 190,18 190,26 | 190,35 [ 190,44 | 190,49 40 |29,438]29,438] 29,438
3141 261+90,0| 5 3 3 5 190,15 190,23 | 190,31 | 190,40 | 190,45 40 |[28,188]28,188] 28,188
315] 262+00 | 5 3 3 5 190,12 190,20 | 190,28 | 190,36 | 190,42 40 |26,938] 26,938 26,938
316 | 262+10,0| 5 3 3 5 190,10 190,18 | 190,25 | 190,33 | 190,38 40 [ 25,688 25,688] 25,688
317)262+20,0f 5 3 3 5 190,08 190,16 | 190,23 [ 190,30 | 190,35 40 | 24,438] 24,438 24,438
318] 262+30,0| 5 3 3 5 190,06 190,14 | 190,21 | 190,28 | 190,32 40 |[23,188]23,188] 23,188
319] 262+40,0f 5 3 3 5 190,04 190,12 | 190,19 [ 190,26 | 190,30 40 |21,938]21,938]21,938
320] 262+50,0| 5 3 3 5 190,03 190,11 | 190,18 | 190,24 | 190,28 40 [20,688] 20,688] 20,688
321)262+60,0| 5 3 3 5 190,02 190,10 | 190,16 [ 190,21 | 190,24 40 20 155 | 155
3221262+70,0| 5 3 3 5 190,01 190,09 | 190,15 | 190,16 | 190,17 40 20 55 5,5
323]262+80,0| 5 3 3 5 189,99 190,07 | 190,13 [ 190,11 | 190,10 40 20 4,5 4,5
3241 262+90,0| 5 3 3 5 189,96 190,04 | 190,10 | 190,06 | 190,03 40 20 145 | 145
325| 262+955] 5 3 3 5 189,95 190,03 | 190,09 [ 190,03 | 189,99 40 20 20 20,033
326| 263+0,0 | 5 3 3 5 189,94 190,02 | 190,08 | 190,02 | 189,96 40 20 20 29
327 263+17,3] 5 3 3 5 189,88 189,96 | 190,02 | 189,96 | 189,88 40 20 20 40
3281 263+20,0| 5 3 3 5 189,87 189,95 | 190,01 | 189,95 | 189,87 40 20 20 40
329 | 263+40,0] 5 3 3 5 189,80 189,88 | 189,94 | 189,88 | 189,80 40 20 20 40
330] 263+60,0| 5 3 3 5 189,71 189,79 | 189,85 | 189,79 | 189,71 40 20 20 40
331| 263+80,0] 5 3 3 5 189,61 189,69 | 189,75 | 189,69 | 189,61 40 20 20 40
332] 264+0,0 | 5 3 3 5 189,50 189,58 | 189,64 | 189,58 | 189,50 40 20 20 40
333]264+20,0| 5 3 3 5 189,40 189,48 | 189,54 | 189,48 | 189,40 40 20 20 40
3341 264+40,0| 5 3 3 5 189,31 189,39 | 189,45 | 189,39 | 189,31 40 20 20 40
335 | 264+60,0] 5 3 3 5 189,21 189,29 | 189,35 | 189,29 | 189,21 40 20 20 40
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336 | 264+80,0] 5 3 3 5 189,11 189,19 | 189,25 | 189,19 | 189,11 40 20 20 40
337] 265+0,0 | 5 3 3 5 189,02 189,10 | 189,16 | 189,10 | 189,02 40 20 20 40
338 | 265+20,0] 5 3 3 5 188,93 189,01 | 189,07 | 189,01 | 188,93 40 20 20 40
339 ] 265+40,0| 5 3 3 5 188,84 188,92 | 188,98 | 188,92 | 188,84 40 20 20 40
340 | 265+60,0] 5 3 3 5 188,75 188,83 | 188,89 | 188,83 | 188,75 40 20 20 40
341]265+80,0| 5 3 3 5 188,66 188,74 | 188,80 | 188,74 | 188,66 40 20 20 40
342 266+0,0 | 5 3 3 5 188,55 188,63 | 188,69 | 188,63 | 188,55 40 20 20 40
3431 266+20,0| 5 3 3 5 188,43 188,51 | 188,57 | 188,51 | 188,43 40 20 20 40
344 266+40,0] 5 3 3 5 188,31 188,39 | 188,45 | 188,39 | 188,31 40 20 20 40
345] 266+60,0| 5 3 3 5 188,17 188,25 | 188,31 | 188,25 | 188,17 40 20 20 40
346 | 266+80,0] 5 3 3 5 188,02 188,10 | 188,16 | 188,10 | 188,02 40 20 20 40
347] 267+0,0 | 5 3 3 5 187,88 187,96 | 188,02 | 187,96 | 187,88 40 20 20 40
348 267+20,0] 5 3 3 5 187,74 187,82 | 187,88 | 187,82 | 187,74 40 20 20 40
3491 267+40,0| 5 3 3 5 187,59 187,67 | 187,73 | 187,67 | 187,59 40 20 20 40
350 | 267+60,0] 5 3 3 5 187,45 187,53 | 187,59 | 187,53 | 187,45 40 20 20 40
351)267+80,0f 5 3 3 5 187,31 187,39 | 187,45 | 187,39 | 187,31 40 20 20 40
352 | 268+0,0 | 5 3 3 5 187,16 187,24 | 187,30 | 187,24 | 187,16 40 20 20 40
353]268+20,0f 5 3 3 5 187,02 187,10 | 187,16 | 187,10 | 187,02 40 20 20 40
354 | 268+40,0] 5 3 3 5 186,88 186,96 | 187,02 | 186,96 | 186,88 40 20 20 40
355] 268+60,0f 5 3 3 5 186,74 186,82 | 186,88 | 186,82 | 186,74 40 20 20 40
356 | 268+80,0] 5 3 3 5 186,60 186,68 | 186,74 | 186,68 | 186,60 40 20 20 40
357] 269400 [ 5 3 3 5 186,46 186,54 | 186,60 | 186,54 | 186,46 40 20 20 40
358 | 269+20,0] 5 3 3 5 186,32 186,40 | 186,46 | 186,40 | 186,32 40 20 20 40
359 269+40,0f 5 3 3 5 186,18 186,26 | 186,32 | 186,26 | 186,18 40 20 20 40
360 | 269+60,0] 5 3 3 5 186,04 186,12 | 186,18 | 186,12 | 186,04 40 20 20 40
361) 269+80,0f 5 3 3 5 185,90 185,98 | 186,04 [ 185,98 | 185,90 40 20 20 40
362| 270+0,0 | 5 3 3 5 185,75 185,83 | 185,89 | 185,83 | 185,75 40 20 20 40
363 | 270+20,0] 5 3 3 5 185,59 185,67 | 185,73 | 185,67 | 185,59 40 20 20 40
364 | 270+40,0] 5 3 3 5 185,42 185,50 | 185,56 | 185,50 | 185,42 40 20 20 40
365] 270+60,0f 5 3 3 5 185,26 185,34 | 185,40 [ 185,34 | 185,26 40 20 20 40
366 | 270+80,0] 5 3 3 5 185,09 185,17 | 185,23 | 185,17 | 185,09 40 20 20 40
367) 271400 | 5 3 3 5 184,93 185,01 | 185,07 [ 185,01 | 184,93 40 20 20 40
368 | 271+20,0| 5 3 3 5 184,77 184,85 | 184,91 | 184,85 | 184,77 40 20 20 40
369 | 271+40,0] 5 3 3 5 184,62 184,70 | 184,76 | 184,70 | 184,62 40 20 20 40
370] 271+60,0| 5 3 3 5 184,48 184,56 | 184,62 | 184,56 | 184,48 40 20 20 40
371)271+80,0f 5 3 3 5 184,34 184,42 | 184,48 | 184,42 | 184,34 40 20 20 40
372| 272+00 | 5 3 3 5 184,22 184,30 | 184,36 | 184,30 | 184,22 40 20 20 40
373|272+20,0] 5 3 3 5 184,10 184,18 | 184,24 | 184,18 | 184,10 40 20 20 40
3741 272+40,0| 5 3 3 5 184,00 184,08 | 184,14 | 184,08 | 184,00 40 20 20 40
375]272+60,0| 5 3 3 5 183,90 183,98 | 184,04 | 183,98 | 183,90 40 20 20 40
376 272+80,0| 5 3 3 5 183,81 183,89 | 183,95 | 183,89 | 183,81 40 20 20 40
377| 273400 | 5 3 3 5 183,73 183,81 | 183,87 | 183,81 | 183,73 40 20 20 40
3781 273+20,0| 5 3 3 5 183,66 183,74 | 183,80 | 183,74 | 183,66 40 20 20 40
379|273+40,0] 5 3 3 5 183,60 183,68 | 183,74 | 183,68 | 183,60 40 20 20 40
380| 273+60,0| 5 3 3 5 183,55 183,63 | 183,69 | 183,63 | 183,55 40 20 20 40
381)273+80,0f 5 3 3 5 183,50 183,58 | 183,64 | 183,58 | 183,50 40 20 20 40
382| 274+00 | 5 3 3 5 183,47 183,55 | 183,61 | 183,55 | 183,47 40 20 20 40
383]274+20,0| 5 3 3 5 183,44 183,52 | 183,58 | 183,52 | 183,44 40 20 20 40
3841274+40,0| 5 3 3 5 183,40 183,48 | 183,54 | 183,48 | 183,40 40 20 20 40
385]274+60,0| 5 3 3 5 183,35 183,43 | 183,49 | 183,43 | 183,35 40 20 20 40
386 | 274+80,0| 5 3 3 5 183,30 183,38 | 183,44 | 183,38 | 183,30 40 20 20 40
387] 275+00 | 5 3 3 5 183,25 183,33 | 183,39 | 183,33 | 183,25 40 20 20 40
388 | 275+20,0| 5 3 3 5 183,18 183,26 | 183,32 | 183,26 | 183,18 40 20 20 40
389 ] 275+40,0| 5 3 3 5 183,11 183,19 | 183,25 | 183,19 | 183,11 40 20 20 40
390 | 275+60,0| 5 3 3 5 183,03 183,11 | 183,17 | 183,11 | 183,03 40 20 20 40
391 | 275+80,0] 5 3 3 5 182,95 183,03 | 183,09 | 183,03 | 182,95 40 20 20 40
392| 276+0,0 | 5 3 3 5 182,86 182,94 | 183,00 | 182,94 | 182,86 40 20 20 40
393]276+20,0| 5 3 3 5 182,78 182,86 | 182,92 | 182,86 | 182,78 40 20 20 40
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394 | 276+40,0] 5 3 3 5 182,69 182,77 | 182,83 | 182,77 | 182,69 40 20 20 40
395] 276+60,0| 5 3 3 5 182,61 182,69 | 182,75 | 182,69 | 182,61 40 20 20 40
396 | 276+80,0] 5 3 3 5 182,52 182,60 | 182,66 | 182,60 | 182,52 40 20 20 40
397| 277+00 | 5 3 3 5 182,42 182,50 | 182,56 | 182,50 | 182,42 40 20 20 40
398 | 277+20,0] 5 3 3 5 182,30 182,38 | 182,44 | 182,38 | 182,30 40 20 20 40
399 | 277+40,0| 5 3 3 5 182,18 182,26 | 182,32 | 182,26 | 182,18 40 20 20 40
400 | 277+60,0] 5 3 3 5 182,04 182,12 | 182,18 | 182,12 | 182,04 40 20 20 40
401 | 277+80,0] 5 3 3 5 181,91 181,99 | 182,05 | 181,99 | 181,91 40 20 20 40
402| 278+0,0 | 5 3 3 5 181,80 181,88 | 181,94 | 181,88 | 181,80 40 20 20 40
403 | 278+20,0] 5 3 3 5 181,71 181,79 | 181,85 | 181,79 | 181,71 40 20 20 40
404 | 278+40,0] 5 3 3 5 181,62 181,70 | 181,76 | 181,70 | 181,62 40 20 20 40
405 | 278+60,0] 5 3 3 5 181,56 181,64 | 181,70 | 181,64 | 181,56 40 20 20 40
406 | 278+79,4] 5 3 3 5 181,50 181,58 | 181,64 | 181,58 | 181,50 40 20 20 40
407 | 278+80,0] 5 3 3 5 181,50 181,58 | 181,64 | 181,58 | 181,50 40 20 20 40
408 | 279+0,0 | 5 3 3 5 181,44 181,52 | 181,58 | 181,52 | 181,44 40 20 20 40
4091 279+20,0| 5 3 3 5 181,39 181,47 | 181,53 | 181,47 | 181,39 40 20 20 40
410 279+40,0] 5 3 3 5 181,34 181,42 | 181,48 | 181,42 | 181,34 40 20 20 40
411]279+60,0] 5 3 3 5 181,29 181,37 | 181,43 | 181,37 | 181,29 40 20 20 40
412 279+80,0] 5 3 3 5 181,25 181,33 | 181,39 | 181,33 | 181,25 40 20 20 40
413] 280+0,0 | 5 3 3 5 181,21 181,29 | 181,35 | 181,29 | 181,21 40 20 20 40
4141 280+20,0] 5 3 3 5 181,18 181,26 | 181,32 | 181,26 | 181,18 40 20 20 40
415] 280+40,0] 5 3 3 5 181,15 181,23 | 181,29 | 181,23 | 181,15 40 20 20 40
416 | 280+60,0] 5 3 3 5 181,12 181,20 | 181,26 | 181,20 | 181,12 40 20 20 40
4171 280+80,0] 5 3 3 5 181,07 181,15 | 181,21 | 181,15 | 181,07 40 20 20 40
418 281+0,0 | 5 3 3 5 181,00 181,08 | 181,14 | 181,08 | 181,00 40 20 20 40
419]281+20,0| 5 3 3 5 180,91 180,99 [ 181,05 [ 180,99 | 180,91 40 20 20 40
420 281+40,0] 5 3 3 5 180,79 180,87 | 180,93 | 180,87 | 180,79 40 20 20 40
421] 281+60,0] 5 3 3 5 180,66 180,74 | 180,80 | 180,74 | 180,66 40 20 20 40
422 281+80,0] 5 3 3 5 180,49 180,57 | 180,63 | 180,57 | 180,49 40 20 20 40
423 282+0,0 | 5 3 3 5 180,32 180,40 | 180,46 [ 180,40 | 180,32 40 20 20 40
4241 282+20,0] 5 3 3 5 180,14 180,22 | 180,28 | 180,22 | 180,14 40 20 20 40
425]282+40,0| 5 3 3 5 179,95 180,03 | 180,09 [ 180,03 | 179,95 40 20 20 40
426 | 282+52,8| 5 3 3 5 179,83 179,91 | 179,97 | 179,91 | 179,83 40 20 20 40
427 282+60,0] 5 3 3 5 179,76 179,84 | 179,90 | 179,84 | 179,76 40 20 20 40
4281 282+70,0] 5 3 3 5 179,67 179,75 | 179,81 | 179,75 | 179,67 40 20 20 40
429 | 282+80,0] 5 3 3 5 179,57 179,65 | 179,71 | 179,65 | 179,57 40 20 20 40
430 | 282+90,0] 5 3 3 5 179,47 179,55 | 179,61 | 179,55 | 179,47 40 20 20 40
431 283+0,0 | 5 3 3 5 179,37 179,45 | 179,51 | 179,45 | 179,37 40 20 20 40
432]283+10,0] 5 3 3 5 179,27 179,35 | 179,41 | 179,35 | 179,27 40 20 20 40
433 | 283+20,0] 5 3 3 5 179,17 179,25 | 179,31 | 179,25 | 179,17 40 20 20 40
4341 283+30,0] 5 3 3 5 179,07 179,15 | 179,21 | 179,15 | 179,07 40 20 20 40
435] 283+40,0] 5 3 3 5 178,97 179,05 | 179,11 | 179,05 | 178,97 40 20 20 40
436 | 283+50,0] 5 3 3 5 178,86 178,94 | 179,00 | 178,94 | 178,86 40 20 20 40
437 283+60,0] 5 3 3 5 178,76 178,84 | 178,90 | 178,84 | 178,76 40 20 20 40
438 283+70,0] 5 3 3 5 178,65 178,73 | 178,79 | 178,73 | 178,65 40 20 20 40
439]283+72,8| 5 3 3 5 178,62 178,70 | 178,76 | 178,70 | 178,62 40 20 20 40
440] 283+80,0] 5 3 3 5 178,54 178,62 | 178,68 | 178,62 | 178,54 40 20 20 40
441]283+81,0] 5 3 3 5 178,53 178,61 | 178,67 | 178,61 | 178,53 40 20 20 40
4421 283+88,8| 5 3 3 5 178,45 178,53 | 178,59 | 178,53 | 178,45 40 20 20 40
443 283+90,0] 5 3 3 5 178,44 178,52 | 178,58 | 178,52 | 178,44 40 20 20 40
4441 284+00 | 5 3 3 5 178,33 178,41 | 178,47 | 178,41 | 178,33 40 20 20 40
4451 284+10,0| 5 3 3 5 178,22 178,30 | 178,36 | 178,30 | 178,22 40 20 20 40
446 | 284+20,0] 5 3 3 5 178,11 178,19 | 178,25 | 178,19 | 178,11 40 20 20 40
447 284+30,0] 5 3 3 5 177,99 178,07 | 178,13 | 178,07 | 177,99 40 20 20 40
448 284+40,0] 5 3 3 5 177,88 177,96 | 178,02 | 177,96 | 177,88 40 20 20 40
449 | 284+50,0] 5 3 3 5 177,77 177,85 | 17791 | 177,85 | 177,77 40 20 20 40
450 | 284+60,0] 5 3 3 5 177,65 177,73 | 177,79 | 177,73 | 177,65 40 20 20 40
451]284+70,0| 5 3 3 5 177,54 177,62 | 177,68 | 177,62 | 177,54 40 20 20 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
452 | 284+80,0] 5 3 3 5 177,42 177,50 | 177,56 | 177,50 | 177,42 40 20 20 40
453 ] 284+90,0] 5 3 3 5 177,30 177,38 | 177,44 | 177,38 | 177,30 40 20 20 40
454 285+0,0 | 5 3 3 5 177,19 177,27 | 177,33 | 177,27 | 177,19 40 20 20 40
455| 285+8,8 | 5 3 3 5 177,08 177,16 | 177,22 | 177,16 | 177,08 40 20 20 40
456 | 285+20,0] 5 3 3 5 176,95 177,03 | 177,09 | 177,03 | 176,95 40 20 20 40
457 | 285+40,0] 5 3 3 5 176,70 176,78 | 176,84 | 176,78 | 176,70 40 20 20 40
458 | 285+60,0] 5 3 3 5 176,46 176,54 | 176,60 | 176,54 | 176,46 40 20 20 40
459 | 285+80,0] 5 3 3 5 176,22 176,30 | 176,36 | 176,30 | 176,22 40 20 20 40
460| 286+0,0 | 5 3 3 5 175,98 176,06 | 176,12 | 176,06 | 175,98 40 20 20 40
461 | 286+20,0] 5 3 3 5 175,74 175,82 | 175,88 | 175,82 | 175,74 40 20 20 40
462 | 286+40,0] 5 3 3 5 175,50 175,58 | 175,64 | 175,58 | 175,50 40 20 20 40
463 | 286+60,0| 5 3 3 5 175,25 175,33 | 175,39 | 175,33 | 175,25 40 20 20 40
464 | 286+80,0] 5 3 3 5 175,01 175,09 | 175,15 | 175,09 | 175,01 40 20 20 40
465| 287+0,0 | 5 3 3 5 174,77 174,85 | 174,91 | 174,85 | 174,77 40 20 20 40
466 | 287+20,0] 5 3 3 5 174,53 174,61 | 174,67 | 174,61 | 174,53 40 20 20 40
467]287+40,0| 5 3 3 5 174,29 174,37 | 174,43 | 174,37 | 174,29 40 20 20 40
468 | 287+60,0] 5 3 3 5 174,03 174,11 | 174,17 | 174,11 | 174,03 40 20 20 40
469 | 287+80,0] 5 3 3 5 173,72 173,80 | 173,86 | 173,80 | 173,72 40 20 20 40
470| 288+0,0 | 5 3 3 5 173,42 173,50 | 173,56 | 173,50 | 173,42 40 20 20 40
471]288+20,0] 5 3 3 5 173,11 173,19 | 173,25 | 173,19 | 173,11 40 20 20 40
472 288+40,0] 5 3 3 5 172,81 172,89 | 172,95 | 172,89 | 172,81 40 20 20 40
473 ] 288+60,0] 5 3 3 5 172,51 172,59 | 172,65 | 172,59 | 172,51 40 20 20 40
4741 288+80,0] 5 3 3 5 172,20 172,28 | 172,34 | 172,28 | 172,20 40 20 20 40
475]288+87,1| 5 3 3 5 172,09 172,17 | 172,23 | 172,17 | 172,09 40 20 20 40
476 289+0,0 | 5 3 3 5 171,90 171,98 | 172,04 | 171,98 | 171,90 40 20 20 40
4771 289+20,0] 5 3 3 5 171,59 171,67 | 171,73 | 171,67 | 171,59 40 20 20 40
478 | 289+40,0] 5 3 3 5 171,27 171,35 | 171,41 | 171,35 | 171,27 40 20 20 40
4791 289+60,0] 5 3 3 5 170,95 171,03 | 171,09 { 171,03 | 170,95 40 20 20 40
480 | 289+80,0] 5 3 3 5 170,62 170,70 | 170,76 | 170,70 | 170,62 40 20 20 40
481 290+0,0 | 5 3 3 5 170,29 170,37 | 170,43 | 170,37 | 170,29 40 20 20 40
482 290+20,0] 5 3 3 5 169,95 170,03 | 170,09 | 170,03 | 169,95 40 20 20 40
483 290+40,0] 5 3 3 5 169,63 169,71 | 169,77 | 169,71 | 169,63 40 20 20 40
4841 290+60,0] 5 3 3 5 169,30 169,38 | 169,44 | 169,38 | 169,30 40 20 20 40
485] 290+80,0] 5 3 3 5 168,98 169,06 | 169,12 | 169,06 | 168,98 40 20 20 40
486 | 291+0,0 | 5 3 3 5 168,67 168,75 | 168,81 | 168,75 | 168,67 40 20 20 40
4871291+20,0| 5 3 3 5 168,36 168,44 | 168,50 | 168,44 | 168,36 40 20 20 40
4881 291+40,0] 5 3 3 5 168,06 168,14 | 168,20 | 168,14 | 168,06 40 20 20 40
489 | 291+60,0] 5 3 3 5 167,75 167,83 | 167,89 | 167,83 | 167,75 40 20 20 40
490 291+80,0] 5 3 3 5 167,44 167,52 | 167,58 | 167,52 | 167,44 40 20 20 40
491 292+0,0 | 5 3 3 5 167,13 167,21 | 167,27 | 167,21 | 167,13 40 20 20 40
4921 292+20,0] 5 3 3 5 166,83 166,91 | 166,97 | 166,91 | 166,83 40 20 20 40
493]292+40,0| 5 3 3 5 166,52 166,60 | 166,66 | 166,60 | 166,52 40 20 20 40
4941 292+60,0] 5 3 3 5 166,22 166,30 | 166,36 | 166,30 | 166,22 40 20 20 40
4951 292+80,0] 5 3 3 5 165,93 166,01 | 166,07 | 166,01 | 165,93 40 20 20 40
496 293+0,0 | 5 3 3 5 165,64 165,72 | 165,78 | 165,72 | 165,64 40 20 20 40
497 293+20,0] 5 3 3 5 165,36 165,44 | 165,50 | 165,44 | 165,36 40 20 20 40
498 293+40,0] 5 3 3 5 165,08 165,16 | 165,22 | 165,16 | 165,08 40 20 20 40
499 293+60,0] 5 3 3 5 164,81 164,89 | 164,95 | 164,89 | 164,81 40 20 20 40
500 ] 293+80,0| 5 3 3 5 164,55 164,63 | 164,69 | 164,63 | 164,55 40 20 20 40
501) 294400 | 5 3 3 5 164,30 164,38 | 164,44 | 164,38 | 164,30 40 20 20 40
502 ] 294+20,0| 5 3 3 5 164,06 164,14 | 164,20 | 164,14 | 164,06 40 20 20 40
503 | 294+40,0] 5 3 3 5 163,82 163,90 | 163,96 | 163,90 | 163,82 40 20 20 40
504 ] 294+60,0| 5 3 3 5 163,59 163,67 | 163,73 | 163,67 | 163,59 40 20 20 40
505] 294+80,0| 5 3 3 5 163,37 163,45 | 163,51 | 163,45 | 163,37 40 20 20 40
506 | 295+0,0 | 5 3 3 5 163,16 163,24 | 163,30 | 163,24 | 163,16 40 20 20 40
507 ) 295+20,0| 5 3 3 5 162,94 163,02 | 163,08 | 163,02 | 162,94 40 20 20 40
508 | 295+40,0| 5 3 3 5 162,72 162,80 | 162,86 | 162,80 | 162,72 40 20 20 40
509 ] 295+60,0| 5 3 3 5 162,50 162,58 | 162,64 | 162,58 | 162,50 40 20 20 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
510) 295+80,0| 5 3 3 5 162,28 162,36 | 162,42 | 162,36 | 162,28 40 20 20 40
511] 296+0,0 | 5 3 3 5 162,06 162,14 | 162,20 | 162,14 | 162,06 40 20 20 40
512 296+20,0| 5 3 3 5 161,83 161,91 | 161,97 | 161,91 | 161,83 40 20 20 40
5131 296+40,0| 5 3 3 5 161,58 161,66 | 161,72 | 161,66 | 161,58 40 20 20 40
514 296+60,0| 5 3 3 5 161,33 161,41 | 161,47 | 161,41 | 161,33 40 20 20 40
515] 296+80,0| 5 3 3 5 161,07 161,15 | 161,21 | 161,15 | 161,07 40 20 20 40
516) 297400 | 5 3 3 5 160,80 160,88 | 160,94 | 160,88 | 160,80 40 20 20 40
5171 297+20,0| 5 3 3 5 160,52 160,60 | 160,66 | 160,60 | 160,52 40 20 20 40
518 297+40,0| 5 3 3 5 160,23 160,31 | 160,37 | 160,31 | 160,23 40 20 20 40
5191 297+60,0| 5 3 3 5 159,93 160,01 | 160,07 | 160,01 | 159,93 40 20 20 40
520)297+80,0| 5 3 3 5 159,61 159,69 | 159,75 | 159,69 | 159,61 40 20 20 40
521] 298+0,0 | 5 3 3 5 159,28 159,36 | 159,42 | 159,36 | 159,28 40 20 20 40
522 298+20,0| 5 3 3 5 158,93 159,01 | 159,07 | 159,01 | 158,93 40 20 20 40
5231298+40,0| 5 3 3 5 158,57 158,65 | 158,71 | 158,65 | 158,57 40 20 20 40
5241 298+60,0| 5 3 3 5 158,20 158,28 | 158,34 | 158,28 | 158,20 40 20 20 40
525]298+80,0f 5 3 3 5 157,81 157,89 | 157,95 | 157,89 | 157,81 40 20 20 40
526 298+90,1| 5 3 3 5 157,61 157,69 | 157,75 | 157,69 | 157,61 40 20 20 40
527] 299400 | 5 3 3 5 157,41 157,49 | 157,55 | 157,49 | 157,41 40 20 20 40
528 299+20,0| 5 3 3 5 157,00 157,08 | 157,14 | 157,08 | 157,00 40 20 20 40
5291 299+40,0f 5 3 3 5 156,57 156,65 | 156,71 | 156,65 | 156,57 40 20 20 40
530) 299+60,0| 5 3 3 5 156,13 156,21 | 156,27 | 156,21 | 156,13 40 20 20 40
531)299+80,0f 5 3 3 5 155,67 155,75 | 155,81 | 155,75 | 155,67 40 20 20 40
532] 300400 | 5 3 3 5 155,20 155,28 | 155,34 | 155,28 | 155,20 40 20 20 40
533]300+20,0f 5 3 3 5 154,72 154,80 | 154,86 | 154,80 | 154,72 40 20 20 40
534] 300+40,0| 5 3 3 5 154,22 154,30 | 154,36 | 154,30 | 154,22 40 20 20 40
535] 300+60,0f 5 3 3 5 153,72 153,80 | 153,86 | 153,80 | 153,72 40 20 20 40
536 | 300+80,0| 5 3 3 5 153,21 153,29 | 153,35 | 153,29 | 153,21 40 20 20 40
537] 301400 | 5 3 3 5 152,68 152,76 | 152,82 | 152,76 | 152,68 40 20 20 40
538 301+20,0| 5 3 3 5 152,16 152,24 | 152,30 | 152,24 | 152,16 40 20 20 40
539 301+40,0f 5 3 3 5 151,62 151,70 | 151,76 | 151,70 | 151,62 40 20 20 40
540 301+60,0| 5 3 3 5 151,07 151,15 | 151,21 | 151,15 | 151,07 40 20 20 40
541]301+80,0f 5 3 3 5 150,52 150,60 | 150,66 | 150,60 | 150,52 40 20 20 40
5421 302+0,0 | 5 3 3 5 149,96 150,04 | 150,10 | 150,04 | 149,96 40 20 20 40
5431 302+20,0f 5 3 3 5 149,39 149,47 | 149,53 | 149,47 | 149,39 40 20 20 40
5441 302+40,0| 5 3 3 5 148,82 148,90 | 148,96 | 148,90 | 148,82 40 20 20 40
5451 302+60,0| 5 3 3 5 148,25 148,33 | 148,39 | 148,33 | 148,25 40 20 20 40
546 | 302+80,0| 5 3 3 5 147,68 147,76 | 147,82 | 147,76 | 147,68 40 20 20 40
547] 303+00 | 5 3 3 5 147,11 147,19 | 147,25 | 147,19 | 147,11 40 20 20 40
5481 303+20,0| 5 3 3 5 146,55 146,63 | 146,69 | 146,63 | 146,55 40 20 20 40
5491 303+40,0f 5 3 3 5 145,98 146,06 | 146,12 | 146,06 | 145,98 40 20 20 40
550 | 303+60,0| 5 3 3 5 145,42 145,50 | 145,56 | 145,50 | 145,42 40 20 20 40
551]303+80,0f 5 3 3 5 144,85 144,93 | 144,99 | 144,93 | 144,85 40 20 20 40
552| 304+0,0 | 5 3 3 5 144,29 144,37 | 144,43 | 144,37 | 144,29 40 20 20 40
553] 304+20,0| 5 3 3 5 143,73 143,81 | 143,87 | 143,81 | 143,73 40 20 20 40
5541 304+40,0| 5 3 3 5 143,18 143,26 | 143,32 | 143,26 | 143,18 40 20 20 40
555] 304+60,0| 5 3 3 5 142,63 142,71 | 142,77 | 142,71 | 142,63 40 20 20 40
556 | 304+80,0| 5 3 3 5 142,10 142,18 | 142,24 | 142,18 | 142,10 40 20 20 40
557] 305+00 | 5 3 3 5 141,57 141,65 | 141,71 | 141,65 | 141,57 40 20 20 40
558 | 305+20,0| 5 3 3 5 141,05 141,13 | 141,19 | 141,13 | 141,05 40 20 20 40
559 305+40,0| 5 3 3 5 140,55 140,63 | 140,69 | 140,63 | 140,55 40 20 20 40
560 | 305+60,0| 5 3 3 5 140,07 140,15 | 140,21 | 140,15 | 140,07 40 20 20 40
561) 305+80,0| 5 3 3 5 139,60 139,68 | 139,74 | 139,68 | 139,60 40 20 20 40
562 | 306+0,0 | 5 3 3 5 139,15 139,23 | 139,29 | 139,23 | 139,15 40 20 20 40
563 ] 306+20,0| 5 3 3 5 138,72 138,80 | 138,86 | 138,80 | 138,72 40 20 20 40
564 | 306+40,0| 5 3 3 5 138,32 138,40 | 138,46 | 138,40 | 138,32 40 20 20 40
565 ] 306+60,0| 5 3 3 5 137,94 138,02 | 138,08 | 138,02 | 137,94 40 20 20 40
566 | 306+80,0| 5 3 3 5 137,60 137,68 | 137,74 | 137,68 | 137,60 40 20 20 40
567) 307400 | 5 3 3 5 137,28 137,36 | 137,42 | 137,36 | 137,28 40 20 20 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
568 ) 307+20,0| 5 3 3 5 137,00 137,08 | 137,14 | 137,08 | 137,00 40 20 20 40
569 | 307+40,0| 5 3 3 5 136,75 136,83 | 136,89 | 136,83 | 136,75 40 20 20 40
570) 307+60,0| 5 3 3 5 136,52 136,60 | 136,66 | 136,60 | 136,52 40 20 20 40
5711 307+80,0| 5 3 3 5 136,33 136,41 | 136,47 | 136,41 | 136,33 40 20 20 40
572) 308+0,0 | 5 3 3 5 136,16 136,24 | 136,30 | 136,24 | 136,16 40 20 20 40
5731 308+20,0| 5 3 3 5 136,00 136,08 | 136,14 | 136,08 | 136,00 40 20 20 40
574 308+40,0| 5 3 3 5 135,85 135,93 | 135,99 | 135,93 | 135,85 40 20 20 40
5751 308+60,0| 5 3 3 5 135,72 135,80 | 135,86 | 135,80 | 135,72 40 20 20 40
576 308+80,0| 5 3 3 5 135,60 135,68 | 135,74 | 135,68 | 135,60 40 20 20 40
577] 309+0,0 | 5 3 3 5 135,50 135,58 | 135,64 | 135,58 | 135,50 40 20 20 40
578 309+20,0| 5 3 3 5 135,41 135,49 | 13555 | 13549 | 13541 40 20 20 40
5791 309+40,0| 5 3 3 5 135,34 135,42 | 135,48 | 135,42 | 135,34 40 20 20 40
580 ) 309+60,0| 5 3 3 5 135,28 135,36 | 135,42 | 135,36 | 135,28 40 20 20 40
581 ] 309+80,0| 5 3 3 5 135,23 135,31 | 135,37 | 135,31 | 135,23 40 20 20 40
582] 310400 | 5 3 3 5 135,20 135,27 | 135,33 | 135,27 | 13519 | 34,6 20 20 40
583] 310473 | 5 3 3 5 135,22 135,26 | 135,32 | 135,26 | 135,18 | 19,986 19,986] 20 40
584 ] 310+10,0| 5 3 |301] 5 135,22 135,26 | 13531 | 13525 | 13517 | 17,3 | 17,3 20 40
585] 310+20,0f 5 3 [306] 5 135,26 135,27 | 135,29 | 13523 | 13515 | 7,3 7,3 20 40
586 | 310+30,0| 5 3 31| 5 135,29 135,29 | 135,28 | 13522 | 13514 | 2,7 2,7 20 40
587]310+40,0f 5 3 [315] 5 135,33 135,30 | 135,26 | 135,20 | 13513 | 12,7 | 12,7 20 40
588 ) 310+50,0| 5 3 1319] 5 135,35 135,31 | 135,25 | 135,18 | 135,11 | 20,771 20,771} 20,772| 40
5891 310+60,0f 5 3 [324] 5 135,36 135,31 | 135,24 | 135,16 | 135,09 | 23,629 23,629 23,629 40
590) 310+70,0| 5 3 1329] 5 135,36 135,31 | 135,23 | 135,14 | 135,07 | 26,486 26,486 26,486 40
591]310+80,0f 5 3 [333] 5 135,37 135,31 | 135,22 | 135,12 | 135,06 | 29,343 29,343 29,343| 40
592 310+90,0| 5 3 1338] 5 135,38 135,32 | 135,22 | 13511 | 135,05 | 32,2 | 32,2 | 32,2 40
593] 311400 | 5 3 [342] 5 135,40 135,33 | 135,22 [ 135,10 | 135,04 | 35,057 35,057 35,057 40
5941 311+10,0f 5 3 |347] 5 135,43 135,35 | 135,24 | 135,10 | 135,04 | 37,914 37,914 37,914 40
595 311+17,3] 5 3 35] 5 135,45 135,37 | 135,25 | 135,11 | 135,05 40 40 40 40
596 | 311+20,0| 5 3 35| 5 135,45 135,37 | 135,25 | 135,11 | 135,05 40 40 40 40
597]311+30,0f 5 3 35| 5 135,48 135,40 | 135,28 | 135,14 | 135,08 40 40 40 40
598 311+30,3| 5 3 35| 5 135,48 135,40 | 135,28 | 135,14 | 135,08 40 40 40 40
599 | 311+40,0] 5 3 35] 5 135,51 135,43 | 135,31 | 135,17 | 135,11 40 40 40 40
600 | 311+50,0| 5 3 35] 5 135,55 135,47 | 135,35 | 135,21 | 135,15 40 40 40 40
601] 311+60,0f 5 3 35| 5 135,59 135,51 | 135,39 | 135,25 | 135,19 40 40 40 40
602 | 311+70,0| 5 3 35] 5 135,63 135,55 | 135,43 | 135,29 | 135,23 40 40 40 40
603 ] 311+80,0f 5 3 35] 5 135,67 135,59 | 13547 | 135,33 | 135,27 40 40 40 40
604 ] 311+90,0| 5 3 35] 5 135,70 135,62 | 135,50 | 135,36 | 135,30 40 40 40 40
605] 312400 | 5 3 35] 5 135,74 135,66 | 135,54 | 135,40 | 135,34 40 40 40 40
606 | 312+40 | 5 3 35] 5 135,76 135,68 | 135,56 | 135,42 | 135,36 40 40 40 40
607 | 312+12,3] 5 3 35] 5 135,79 135,71 | 135,59 | 135,45 | 135,39 40 40 40 40
608 | 312+20,0| 5 3 35] 5 135,82 135,74 | 135,62 | 135,48 | 135,42 40 40 40 40
609 ] 312+30,0f 5 3 35] 5 135,86 135,78 | 135,66 | 135,52 | 135,46 40 40 40 40
610] 312+40,0| 5 3 35] 5 135,90 135,82 | 135,70 | 135,56 | 135,50 40 40 40 40
611] 312+50,0f 5 3 35| 5 135,94 135,86 | 135,74 | 135,60 | 135,54 40 40 40 40
612 ] 312+60,0| 5 3 35] 5 135,98 135,90 | 135,78 | 135,64 | 135,58 40 40 40 40
613 ] 312+65,7| 5 3 35] 5 136,00 135,92 | 135,80 | 135,66 | 135,60 40 40 40 40
614]312+70,0| 5 3 35] 5 136,02 135,94 | 135,82 | 135,68 | 135,62 40 40 40 40
615) 312+80,0| 5 3 35| 5 136,06 135,98 | 135,86 | 135,72 | 135,66 40 40 40 40
616 | 312+90,0| 5 3 35] 5 136,09 136,01 | 135,89 | 135,75 | 135,69 40 40 40 40
617) 313400 | 5 3 35| 5 136,13 136,05 | 135,93 | 135,79 | 135,73 40 40 40 40
618 ] 313+10,0| 5 3 35] 5 136,18 136,10 | 135,98 | 135,84 | 135,78 40 40 40 40
619 ) 313+18,7| 5 3 35] 5 136,22 136,14 | 136,02 | 135,88 | 135,82 40 40 40 40
620] 313+20,0| 5 3 35] 5 136,22 136,14 | 136,02 | 135,88 | 135,82 40 40 40 40
621)313+40,0| 5 3 35] 5 136,32 136,24 | 136,12 | 135,98 | 135,92 40 40 40 40
622 ] 313+60,0| 5 3 35] 5 136,43 136,35 | 136,23 | 136,09 | 136,03 40 40 40 40
623 ] 313+73,0| 5 3 35] 5 136,51 136,43 | 136,31 | 136,17 | 136,11 40 40 40 40
624]313+80,0| 5 3 35] 5 136,55 136,47 | 136,35 | 136,21 | 136,15 40 40 40 40
625] 313+90,0| 5 3 35| 5 136,61 136,53 | 136,41 | 136,27 | 136,21 40 40 40 40
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626) 314+00 | 5 3 35| 5 136,68 136,60 | 136,48 | 136,34 | 136,28 40 40 40 40
627 ] 314+10,0| 5 3 35] 5 136,75 136,67 | 136,55 | 136,41 | 136,35 40 40 40 40
628 ) 314+20,0| 5 3 35| 5 136,82 136,74 | 136,62 | 136,48 | 136,42 40 40 40 40
629 | 314+238| 5 3 35] 5 136,85 136,77 | 136,65 | 136,51 | 136,45 | 39,991]39,991|39,991| 40
630 ) 314+30,0| 5 3 |347] 5 136,89 136,81 | 136,69 | 136,56 | 136,50 | 38,229 38,229 38,229 40
631]314+31,0| 5 3 1347 5 136,89 136,82 | 136,70 | 136,57 | 136,51 | 37,947 ] 37,947|37,948| 40
632 ) 314+40,0| 5 3 1343] 5 136,95 136,88 | 136,77 | 136,65 | 136,59 | 35,371 35,371 35,371| 40
633 ] 314+50,0| 5 3 1338|] 5 137,01 136,95 | 136,85 | 136,74 | 136,67 | 32,514]32,514|32,514| 40
634 ] 314+60,0| 5 3 |334] 5 137,07 137,01 | 136,92 | 136,82 | 136,76 | 29,657 29,657 29,657 40
635| 314+70,0| 5 3 1329 5 137,13 137,07 | 136,99 | 136,91 | 136,84 | 26,8 | 26,8 | 26,8 40
636 | 314+80,0| 5 3 |324] 5 137,18 137,14 | 137,06 | 136,99 | 136,92 | 23,943 23,943 23,943 40
637 ] 314+90,0| 5 3 32] 5 137,24 137,19 | 137,13 | 137,06 | 136,99 | 21,086]21,086|21,086| 40
638) 315+00 | 5 3 |1315] 5 137,27 137,24 | 137,20 | 137,13 | 137,06 | 13,8 | 13,8 20 40
639 | 315+10,0| 5 3 311 5 137,28 137,27 | 137,26 | 137,20 | 137,12 | 3,8 3,8 20 40
640 ) 315+20,0| 5 3 1306] 5 137,29 137,30 | 137,32 | 137,26 | 137,18 | 6,2 6,2 20 40
641]315+30,0f 5 3 [302] 5 137,30 137,33 | 137,38 | 137,32 | 137,24 | 16,2 | 16,2 20 40
642 ) 315+33,8| 5 3 3 5 137,30 137,34 | 137,40 | 137,34 | 137,26 | 20,066| 20 20 40
643 ] 315+40,0f 5 3 3 5 137,31 137,38 | 137,44 | 137,38 | 137,30 | 32,4 20 20 40
644 ] 315+60,0| 5 3 3 5 137,40 137,48 | 137,54 | 137,48 | 137,40 40 20 20 40
645] 315+80,0f 5 3 3 5 137,50 137,58 | 137,64 | 137,58 | 137,50 40 20 20 40
646 ) 316+00 | 5 3 3 5 137,60 137,68 | 137,74 | 137,68 | 137,60 40 20 20 40
647 | 316+11,0] 5 3 3 5 137,66 137,74 | 137,80 | 137,74 | 137,66 40 20 20 40
648 ) 316+20,0| 5 3 3 5 137,70 137,78 | 137,84 | 137,78 | 137,70 40 20 20 40
649 ] 316+40,0f 5 3 3 5 137,81 137,89 | 137,95 | 137,89 | 137,81 40 20 20 40
650 ) 316+60,0| 5 3 3 5 137,91 137,99 | 138,05 | 137,99 | 137,91 40 20 20 40
651]316+80,0f 5 3 3 5 138,01 138,09 | 138,15 [ 138,09 | 138,01 40 20 20 40
652) 317400 | 5 3 3 5 138,11 138,19 | 138,25 | 138,19 | 138,11 40 20 20 40
653 | 317+20,0] 5 3 3 5 138,21 138,29 | 138,35 [ 138,29 | 138,21 40 20 20 40
654 ) 317+40,0| 5 3 3 5 138,23 138,31 | 138,37 | 138,31 | 138,23 40 20 20 40
655]317+60,0f 5 3 3 5 138,16 138,24 | 138,30 | 138,24 | 138,16 40 20 20 40
656 | 317+80,0| 5 3 3 5 137,98 138,06 | 138,12 | 138,06 | 137,98 40 20 20 40
657] 318400 | 5 3 3 5 137,71 137,79 | 137,85 | 137,79 | 137,71 40 20 20 40
658 | 318+20,0| 5 3 3 5 137,33 137,41 | 137,47 | 137,41 | 137,33 40 20 20 40
659 | 318+24,8| 5 3 3 5 137,23 137,31 | 137,37 | 137,31 | 137,23 40 20 20 40
660 | 318+40,0| 5 3 3 5 136,86 136,94 | 137,00 | 136,94 | 136,86 40 20 20 40
661] 318+60,0| 5 3 3 5 136,28 136,36 | 136,42 | 136,36 | 136,28 40 20 20 40
662 | 318+80,0| 5 3 3 5 135,60 135,68 | 135,74 | 135,68 | 135,60 40 20 20 40
663] 319400 | 5 3 3 5 134,82 134,90 | 134,96 | 134,90 | 134,82 40 20 20 40
664 ] 319+20,0| 5 3 3 5 133,94 134,02 | 134,08 | 134,02 | 133,94 40 20 20 40
665) 319+40,0| 5 3 3 5 132,96 133,04 | 133,10 [ 133,04 | 132,96 40 20 20 40
666 | 319+60,0| 5 3 3 5 131,88 131,96 | 132,02 | 131,96 | 131,88 40 20 20 40
667]319+80,0f 5 3 3 5 130,70 130,78 | 130,84 | 130,78 | 130,70 40 20 20 40
668 | 320+0,0 | 5 3 3 5 129,44 129,52 | 129,58 | 129,52 | 129,44 40 20 20 40
669 | 320+20,0| 5 3 3 5 128,20 128,28 | 128,34 | 128,28 | 128,20 40 20 20 40
670] 320+40,0| 5 3 3 5 126,98 127,06 | 127,12 | 127,06 | 126,98 40 20 20 40
671] 320+60,0| 5 3 3 5 125,80 125,88 | 125,94 | 125,88 | 125,80 40 20 20 40
672]320+80,0| 5 3 3 5 124,64 124,72 | 124,78 | 124,72 | 124,64 40 20 20 40
673] 321400 | 5 3 3 5 123,48 123,56 | 123,62 | 123,56 | 123,48 40 20 20 40
674]321+20,0| 5 3 3 5 122,32 122,40 | 122,46 | 122,40 | 122,32 40 20 20 40
675|321+40,0] 5 3 3 5 121,16 121,24 | 121,30 | 121,24 | 121,16 40 20 20 40
676 321+60,0| 5 3 3 5 120,00 120,08 | 120,14 | 120,08 | 120,00 40 20 20 40
677)321+80,0| 5 3 3 5 118,84 118,92 | 118,98 | 118,92 | 118,84 40 20 20 40
678] 322+00 | 5 3 3 5 117,68 117,76 | 117,82 | 117,76 | 117,68 40 20 20 40
679 | 322+20,0] 5 3 3 5 116,51 116,59 | 116,65 | 116,59 | 116,51 40 20 20 40
680 | 322+40,0| 5 3 3 5 115,35 11543 | 115,49 | 115,43 | 115,35 40 20 20 40
681 ) 322+53,2| 5 3 3 5 114,58 114,66 | 114,72 | 114,66 | 114,58 40 20 20 40
682 | 322+60,0| 5 3 3 5 114,19 114,27 | 114,33 | 114,27 | 114,19 40 20 20 40
683 ) 322+80,0| 5 3 3 5 113,02 113,10 | 113,16 | 113,10 | 113,02 40 20 20 40




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
684] 323+00 | 5 3 3 5 111,89 111,97 | 112,03 | 111,97 | 111,89 40 20 20 40
685 | 323+20,0| 5 3 3 5 110,85 110,93 | 110,99 | 110,93 | 110,85 40 20 20 40
686 | 323+40,0| 5 3 3 5 109,82 109,90 | 109,96 | 109,90 | 109,82 40 20 20 40
687 ] 323+60,0| 5 3 3 5 108,78 108,86 | 108,92 | 108,86 | 108,78 40 20 20 40
688 ) 323+80,0| 5 3 3 5 107,74 107,82 | 107,88 | 107,82 | 107,74 40 20 20 40
689 | 324+0,0 | 5 3 3 5 106,70 106,78 | 106,84 | 106,78 | 106,70 40 20 20 40
690 ) 324+20,0| 5 3 3 5 105,50 105,58 | 105,64 | 105,58 | 105,50 40 20 20 40
691 | 324+40,0| 5 3 3 5 104,31 104,39 | 104,45 | 104,39 | 104,31 40 20 20 40
692 ] 324+60,0| 5 3 3 5 103,12 103,20 | 103,26 | 103,20 | 103,12 40 20 20 40
693 | 324+80,0| 5 3 3 5 101,93 102,01 | 102,07 | 102,01 | 101,93 40 20 20 40
694] 325400 | 5 3 3 5 100,74 100,82 | 100,88 | 100,82 | 100,74 40 20 20 40
695 | 325+20,0| 5 3 3 5 99,54 99,62 99,68 99,62 99,54 40 20 20 40
696 | 325+40,0| 5 3 3 5 98,35 98,43 98,49 98,43 98,35 40 20 20 40
697 | 325+60,0| 5 3 3 5 97,16 97,24 97,30 97,24 97,16 40 20 20 40
698 ) 325+80,0| 5 3 3 5 95,97 96,05 96,11 96,05 95,97 40 20 20 40
699 ] 326+00 | 5 3 3 5 94,78 94,86 94,92 94,86 94,78 40 20 20 40
700) 326+20,0| 5 3 3 5 93,58 93,66 93,72 93,66 93,58 40 20 20 40
701] 326+40,0f 5 3 3 5 92,40 92,48 92,54 92,48 92,40 40 20 20 40
702 326+60,0| 5 3 3 5 91,24 91,32 91,38 91,32 91,24 40 20 20 40
703 | 326+71,6] 5 3 3 5 90,57 90,65 90,71 90,65 90,57 40 20 20 40
704 ) 326+80,0| 5 3 3 5 90,08 90,16 90,22 90,16 90,08 40 20 20 40
705| 327400 | 5 3 3 5 88,92 89,00 89,06 89,00 88,92 40 20 20 40
706 ) 327+20,0| 5 3 3 5 87,76 87,84 87,90 87,84 87,76 40 20 20 40
707 | 327+40,0] 5 3 3 5 86,60 86,68 86,74 86,68 86,60 40 20 20 40
708 ) 327+60,0| 5 3 3 5 85,44 85,52 85,58 85,52 85,44 40 20 20 40
709]327+80,0f 5 3 3 5 84,28 84,36 84,42 84,36 84,28 40 20 20 40
710) 328+00 | 5 3 3 5 83,12 83,20 83,26 83,20 83,12 40 20 20 40
711|328+20,0] 5 3 3 5 81,96 82,04 82,10 82,04 81,96 40 20 20 40
712 328+40,0| 5 3 3 5 80,80 80,88 80,94 80,88 80,80 40 20 20 40
713]328+60,0f 5 3 3 5 79,58 79,66 79,72 79,66 79,58 40 20 20 40
714 328+80,0| 5 3 3 5 78,32 78,40 78,46 78,40 78,32 40 20 20 40
715] 329400 | 5 3 3 5 77,01 77,09 77,15 77,09 77,01 40 20 20 40
716 329+20,0| 5 3 3 5 75,64 75,72 75,78 75,72 75,64 40 20 20 40
717 | 329+40,0] 5 3 3 5 74,22 74,30 74,36 74,30 74,22 40 20 20 40
7181 329+60,0| 5 3 3 5 72,76 72,84 72,90 72,84 72,76 40 20 20 40
719]329+80,0f 5 3 3 5 71,27 71,35 71,41 71,35 71,27 40 20 20 40
720] 330+0,0 | 5 3 3 5 69,82 69,90 69,96 69,90 69,82 40 20 20 40
721]330+20,0f 5 3 3 5 68,41 68,49 68,55 68,49 68,41 40 20 20 40
7221 330+40,0| 5 3 3 5 67,04 67,12 67,18 67,12 67,04 40 20 20 40
723]330+60,0| 5 3 3 5 65,70 65,78 65,84 65,78 65,70 40 20 20 40
7241 330+80,0| 5 3 3 5 64,66 64,48 64,54 64,48 64,40 15 20 20 40
725] 331400 | 5 3 3 5 63,40 63,22 63,28 63,22 63,14 15 20 20 40
726 331+20,0| 5 3 3 5 62,18 62,00 62,06 62,00 61,92 15 20 20 40
727 331+40,0] 5 3 3 5 61,01 60,83 60,89 60,83 60,75 15 20 20 40
7281 331+60,0| 5 3 3 5 59,88 59,70 59,76 59,70 59,62 15 20 20 40
729]331+80,0f 5 3 3 5 58,80 58,62 58,68 58,62 58,54 15 20 20 40
730] 332+0,0 | 5 3 3 5 57,80 57,62 57,68 57,62 57,55 15 20 20 33,6
731) 33246,8 | 5 |3,001] 3 5 57,49 57,31 57,37 57,31 57,27 [14,988| 20 |19,949] 19,949
732|332+10,0] 5 [3,064] 3 5 57,34 57,16 57,23 57,18 57,14 | 14,062 20 16,16 | 16,16
733)332+20,0f 5 |3,264| 3 5 56,90 56,73 56,80 56,79 56,78 [ 11,129 20 4,16 | 4,16
7341332+30,0] 5 [3,464] 3 5 56,49 56,33 56,40 56,42 56,44 |8,1956| 20 784 | 7,84
735]332+40,0f 5 |3,664| 3 5 55,96 55,96 56,03 56,09 56,13 [5,2613| 20 19,84 | 19,84
736 | 332+50,0] 5 [3,864] 3 5 55,54 55,57 55,69 55,78 55,85 |21,549] 31,84 | 31,84 | 31,84
737)332+53,3| 5 |3,931] 3 5 55,41 55,44 55,58 55,69 55,76 |30,614 | 35,855| 35,854 35,854
738]332+56,8| 5 4 3 5 55,27 55,31 55,47 55,59 55,67 40 40 40 40
739 332+60,0| 5 4 3 5 55,18 55,22 55,38 55,50 55,58 40 40 40 40
740] 332+70,0| 5 4 3 5 54,89 54,93 55,09 55,21 55,29 40 40 40 40
741|332+78,8] 5 4 3 5 54,67 54,71 54,87 54,99 55,07 40 40 40 40
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
742 332+80,0| 5 4 3 5 54,64 5468 | 5484 | 5496 | 5504 40 40 40 40
743] 333+0,0 | 5 4 3 5 54,19 54,23 | 54,39 5451 | 54,59 40 40 40 40
744] 333+1,2 | 5 4 3 5 54,17 5421 | 54,37 54,49 | 54,57 40 40 40 40
745 333+10,0] 5 4 3 5 54,00 54,04 | 5420 | 5432 | 54,40 40 40 40 40
746 | 333+20,0| 5 4 3 5 53,83 53,87 | 54,03 54,15 | 54,23 40 40 40 40
7471 333+26,3| 5 [3,999 3 5 53,73 53,77 | 53,93 54,05 | 54,13 40 39,965 39,964 [ 39,964
7481 333+29,0 5 [3,947] 3 5 53,70 53,75 | 53,89 54,00 | 54,08 40 |36,814(36,813( 36,813
7491 333+30,0f 5 [3,926] 3 5 53,69 53,74 | 53,88 53,98 | 54,05 40 |[35561| 3556 | 35,56
750 | 333+40,0( 5 [3,726] 3 5 53,61 53,66 | 53,74 | 5382 | 53,86 40 | 23,561 23,56 | 23,56
751]333+50,0f 5 [3,526] 3 5 53,50 53,56 | 53,63 53,67 | 53,69 40 20 | 1156 [ 11,56
7521 333+60,0f 5 [3,326] 3 5 53,41 53,47 | 5354 | 5354 | 5354 40 20 044 | 044
753]333+70,0f 5 [3,126] 3 5 53,33 53,41 | 5347 53,43 | 5341 40 20 | 12,44 | 12,44
754]333+76,3| 5 3 3 5 53,29 53,37 | 5343 53,37 | 53,33 40 20 20 |20,059
755]333+79.4| 5 3 3 5 53,28 53,36 | 5342 53,36 | 53,31 40 20 20 |26,152

Intocmit V. Savciuc

Verificat N.Tcaci




Calculul volumelor de pamint pentru terasamente

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Sector
Nr Denumirea lucrarilor Total
21km | 22km | 23km | 24km | 25km | 26 km [ 27km | 28km | 29 km [ 30 km 31 km 32 km 33 km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 17
1 JRambleu (1.1) 219 758 822 906 1445 748 619 823 831 780 1010 864 201 10025
2 |Pamint din caseta sistemului rutier 279 299 282 262 225 343 471 360 353 377 365 378 195 4185
3 |Debleu 875 573 400 1119 930 943 947 1437 1176 1120 1290 1204 8 12020
4 |Santuri 102 740 35 877
5 Cu auto grederul din santuri pina la 50m, 102 740 35 877
mcY=1,90 t/mc
g |Cu buldozer din caseta sistemului rutier | 1o | 99 | 50 | 262 | 205 | 343 | 471 | 360 | 383 | 377 365 124 166 3846
in rambleu la 30m, mc Y=1,90 t/mc
Cu excavatorul 0,4 mc din debleu cu
7 |transportarea la 1 km, la constructia 459 400 644 930 402 148 463 478 403 543 4870
rambleului, me Y=1,90 t/mc
Cu excavatorul 0,4 mc din debleu cu
8 |transportarea la 2 km, la constructia 142 290 432
rambleului, mc Y=1,90 t/mc
Cu excavatorul 0,4 mc din debleu cu
9 |transportarea la 5 km, la gunoi, mc 935 114 43 538 798 973 698 716 747 1457 37 7057
Y=1,90 t/mc
Intocmit V.Savciuc
Verificat N.Tcaci




Consolidarea acostamentelor

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

+ + Consolidarea Consolidarea
O 8 _ acostamentelor cu amestec acostamentelor cu strat
Nr i = Lungimea, m din I;g;;gal_slpgr;grii b/a. vegetal H=0,15m,
© ] = ' ! - -
@ % 51.0m. m? B-0,5-1,5m, m2
stinga [dreapta| Total | stinga |dreapta| Total stinga | dreapta| Total
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1 | 214+10 | 214+81 71 71 107 107
2 | 214+88 | 218+71| 383 383 575 575
3 | 215+05 | 221+35 630 630 945 945
4 | 218+95 | 222+87 | 392 392 588 588
5 | 221+53 | 222+83 130 130 195 195
6 | 223+07 | 223+28 21 21 32 32
7 | 223+11 | 236+22 | 270 1311 1581 2 372 2372
8 | 223+53 | 240+48 1695 1695 2543 | 2543
9 | 236+48 | 240+52 | 404 404 606 606
10 | 240+73 | 259+48 1875 1875 2813 | 2813
11 | 240+76 | 256+59 [ 1583 1583 2 375 2 375
12 | 256+21 | 276+70 | 2049 2049 3073,5 3074
13| 259+72 | 277+30 1758 1758 2637 | 2637
14 | 276+96 | 290+48 | 1352 1352 2028 2028
15| 277+58 | 290+48 1290 1290 1935 1935
16 | 290+73 | 298+97 | 824 824 1236 1236
17 | 290+73 | 312+88 2215 2215 3323 | 3323
18 | 299+21 | 312+76 | 1355 1355 2033 2033
19 [ 312+94 | 321+44 | 850 850 850 850 425 425
20 | 313+14 | 328+77 1563 1563 1563 1563 782 782
21| 321+62 | 330+63 [ 901 901 901 901 451 451
22 | 329+01 | 333+78 712 712 712 712 356 356
23 | 330+70 | 331+55 85 85 43 43
24 | 331+74 | 332+38 64 64 32 32
25| 332+38 | 333+78 [ 140 140 140 140 70 70
Total 10652 | 13271 | 23923 | 1891 | 2275 4166 | 15905 | 15665 | 31570
Intocmit V.Savciuc
Verificat N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Consolidarea santurilor trapezoidale cu insdmintare
(1:1,5; b=0,4m; h=0,6m)

Sectiune trapezoidala (1:]

Verificat

Pozitie Lungimea, m Finisarea Consolit
fundului / taluzului insam
Nr = © — 5 = -
de la pina la g % g E E E
PC+ PC+ iz S S
ml ml ml mp mp mp
| 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 | 331472 | 333+79 | 201 201 80 434 80
Tota 201 0 201 80 434 80
Intocmit S. Nicoara
V. Savciuc



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
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Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Constructia rigolei rapide trapezoidala din beton monolit
(b=0,4; h=0,6; 1:1.5)

. Sapatura|  Finisarea ?at Qe fundatie Beton monolit | Pinteni N2, Suport din
PC+ Lungimea, m (manual) din piatra sparta B 20. H-15¢cm | beton B20 beton Rost transversal
man M300 H-10cm, ’ monolit B 20
< AL — - = .‘_:U 38 2
dela | pinila g s £ 30% | 5 E fund | taluzuri| fund |taluzuri 0’4X0’r§X2’96 O’SXZ;Tl]XZ’% buc |2 = g
pc+ | pc+ | B | 5 | T s “lz el S
ml ml ml mc mp mp mp mp mp mp buc | mc [ buc [ mc mc mp
2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20
318+00 | 330+57 1247 | 1247 206 686 (38158 648 | 3591 | 561 [ 3043 | 312 | 296 4 10 | 312 | 3,1 | 655
Total 0 | 1247 1247 206 686 | 3816 [ 648 | 3591 | 561 [ 3043 | 312 | 296 4 10 | 312 | 3 655
Intocmit V.Savciuc

Verificat N. Tcaci



Varianta proiectata

Calcul ODN 218.046-01

| - Constructie noud Emin = 150 MPa

Gradul de fiabilitate - 0.8

T T T T T T

1 - Strat de uzura din B.A. cu granulatie fina Tip B M|

2 - Beton asfaltic cu granulatie mare poros Ml

26 3 - Piatra sparta M300

Calcul ODN 218.046-01
Emin = 150 MPa

| -Ranforsare

Gradul de fiabilitate - 0.8

4 1 - Strat de uzura din B.A. cu granulatie fina Tip B M|

6 2 - Beton asfaltic cu granulatie mare poros Ml

10 3 - Piatra sparta M300

Calcul ODN 218.046-01
Emin = 150 MPa

Il -Ranforsare

4 - SR existent piatra sparta

Gradul de fiabilitate - 0.8

J4 1-Strat de uzura din B.A. cu granulatie fina Tip B M1

2 - SR existent piatra sparta

Varianta proiectata

Calcul ODN 218.046-01

| - Constructie noud Emin = 150 MPa

Gradul de fiabilitate - 0.8

4 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata cu fibre ( LLUMA)

g 2 - Clibura anrobata M900

26 3 - Piatra sparta M300

4 - Nisip
15
Calcul ODN 218.046-01 Gradul de fiabilitate - 0.8
Emin = 150 MPa
| -Ranforsare
O 4 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata cu fibre ( LMA)
@ 5 2 - Clibura anrobata M900
4 Q' a 4 hﬁ ~ P = o

4 4 4 4 45 a4 a 44 3 - Piatra sparta M300
aagdaldaalyaidaaidaal s
R a4 bbbbbbbbbb 44,%44
b& M& >Ab5/ﬂ Abt\, %bA\,A DAD
N < < NDRY |
AAMAMAAMAMAAMAMAAMAAM 4 - SR existent piatra sparta
< < <
AAAAAA@AAAAAA
AN g VI <9 g9 <
K qJ_< R PR NI R <9
AAAAAAAAAAAAA
CAPLBPAPERAPEDEAPEDPAD

Calcul ODN 218.046-01
Emin = 150 MPa

Il -Ranforsare

Gradul de fiabilitate - 0.8

2 - SR existent piatra sparta

u& 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata cu fibre ( LMA)
N

2014/081 D

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga
- Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Faza Plansa Planse
PE
ISP N.Untila 12.14
Proiectat |V. Savciuc 12.14
Verificat |N. Tcaci 12.14 Variantele constructiei sistemului rutier SRL " UNIVERSCONS
Contr-STAS[L.Pozdirca 12.14 Tip -1 or. Chisindu




TIP 1

TIP 1 TP 1
R36 ==
1173/ 216 7 217 218 219 220 221 NNN\ 223 224 225 226 227 228 229 230
/
TIP
Eooccayﬂﬁ i
PC 214+10
TIP 1 TIP 2 TiP 1
/Im_ 33 247 Jw&\ L ] T i T ) AL T DT DRI . S \\_m& 246 247 248 249 7250 251 25
TIP 1 i
TIP 1
PC 252+00
%_ 52 253 7
PC 261+00 PC 280+00
ol 260 263 264 \ 265 266 267 268 269 270 271 272 273 274 275 \ 276 277 278 279 280
TIP TP m\
TIP 1 TIP 1 TP 1
TIP 4 TP 4
PC 280+00 \M 257 253 i ) —— Tip 4
i PC 299+00
PC 299+00 ﬁ
308 300
TIP 1 H&
B/a fin H=4cm
Egalizare H=6-12cm
e TIP 2 TIP 4
777 Blafin H=4cm B/a fin H=4cm
o0 B/a poros H=6cm B/a poros H=6cm
Piatra sparta M300 H=10cm
TIP 3
B/a fin H=4cm
B/a poros H=6cm
»U\.m?m wlwﬁm M300 H=26cm P 2
pcC 317+00 P PEIYCM 7
m_ 17 318 319 320 \ 321 322 323 7324 _m& 326 327 328 329 330 7 331 332
: d\u - Sfirsitul traseului
TIP
TIP 4/ TIP 1 PC 333+79




Amenajarea sistemul rutier

Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Latimea | Suprafata sistemului rutier Egalizare Amenajarea sistemului rutier:
> = = =
o © N ) o o s © o © 3+~
= < = = = = = Strat dl_’e_nant Piatri sparti M300 e = S = = o g
- £ . = e S g g = g de nisip 2| & — g & = G
g \n o E = 2 ) © © © _ 26cm = 2 S o 2 © <
= = = ] = ] 2 2 2 2 H=10cm £ « S 2 < % T
e| 8 |&| E | o |s| S| 5 |s~|E5|25|%c|5¢ SElg-| 2 |Eg|lg=|82
. 3 o | = = | £ | 3 g s d |EN|[ER|ER|ES 58|l sg| © |E8|=d|ES
+ + g £ 5| 2 £ s | 32 = | SE|ET|ER|[E§u]|EL Stratul s<| 2| s || 2E|8a
N £ £ 5 = 3 2 E & 5 £ S | B | B | &= | &= o o | desus, | Stratul de sus, TE| &3 ) = | &5 Sa
z| = |E| E e | 5| B E |2 |85|235|85|835| g | 2 g |H= H=10 SElsS| £ |E=|8S|5h;
A = 2 G = £ = =, £ e oS | os | @ o 2 H=16c¢ cM =2 | £ ¢ = o Ee|®w
@ S = = ) © = SSs | 2alE8a | 28|E8 & — & M = =| &5 N 28|l 55| SE
S = P ot N T @ a2 |=S8|=¢o|l=c|=<c = I k=3 2e | az <3 =S | a2 |S3%
s = z = = b= =2 | S| E5|E€£8|E£€8 = = = S o= < O S £38| g0 |2
5 T | £ £ S| 5 S 22| 82| 8 E = = S |l wElecEescE 552 s | & = o B
- 5 2 g = s = = = = g 2 E ISEcElECEECcE 22l g < = s sl
s M 2 n B S = S S @» z n B8l s QE8a e ”| 5 D 8 < =
A g 153 173 5% O 52 ~ 5 2 ~ o 2 N g g O ) g g ®
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28
1 |214+10| 235+00 | 2090 6,0 1,0 12540 | 2090 | 53 | 2143 | 14683 3,8 2040 5395 593 3737 432 471 56 1,3 1,8 4180 | 2048 44 1430
2 | 235+00 | 245+00 | 1000 6,0 1,0 6000 | 1000 1000 | 7000 2552 281 1760 202 222 26 4,2 977 2,1 682
3 | 245+00 | 255+00 | 1000 6,0 1,01 6000 | 1000 1000 | 7000 1,8 1185 2552 281 1760 202 222 26 0,6 0,4 2000 977 2,1 682
4 ] 255+00 | 257+00| 200 6,0 1,01 1200 200 200 1400 510 56 352 40 44 5 0,8 195 0,4 136
5 | 257+00 | 280+00 | 2300 6,0 1,0 13800 | 2300 2300 | 16100 4,1 1925 | 5870 646 4048 464 510 61 14 8,1 4600 | 2246 4,8 1568
6 | 280+00 | 325+00 | 4500 6,0 1,0 27000 | 4500 | 177 | 4677 | 31677 11689| 1286 8115 943 1022 122 19,0 4419 9,5 3085
7 | 325+00 | 333+79| 879 6,0 10| 5274 879 83 962 6236 1,6 1470 2339 257 1638 194 206 25 0,6 21,5 1758 870 1,9 607
TOTAL 71814 | 11969 | 313 | 12282 | 84096 | 11,3 1470 | 1185 | 2040 | 1925 | 30908 | 3400 | 21410 | 2476 | 2698 321 27,9 31,8 [ 12538 | 11731 | 25,2 | 8191
Efectuat V.Savciuc
Verificat N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
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Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR

Reamenajarea podetului 1.0
PC 226+02. L=12,70 m.

(l:\lr: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
2 3 4 5
Demolarea mecanizata a capetelor podetului (pila de zidarie de piatrd) existent. mc 1,83
Ttransportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Reparatia si intretinerea t 4.4 y=2,41/M3
2 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 40,3
manual 10%| mc 4
3 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Lucriri la mc 38
descdrcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 73 y=1,90m/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 1,38
Beton monolit B20 la rigola podetului mc 1,08
5 |Mortar de ciment B12.5 mc 0,2
6 |Portal prefabricat B25 (I110.14) AI-46,7 kr\m3 AII-7,97 kg/m3 buc 2
mc 2,5
7 |Aripi prefabricate B20 Al - 50,6 xr\m3 [CT4JI(IT)] buc 4
mc 3,92
8 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 41,4
b) prin lipire mp 1,92
c) caldfatuirea rosturilor cu calti kg 2,8
9 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300 h=0,10 m, Al-1,46 kg/m2 mp 13,2
10 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 344
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
11 |Consolidarea taluzului la intrarea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 3.2
spartd M300 h=0,10m Al-1,45 kg/m2
12 |Consolidarea taluzului la iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 5.9
spartd M300 h=0,10m Al-1,45 kg/m2
13 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 7/1,4
14 |Piatra brut (2,1 m3 de la demolarea podetului existent) mc 2,7
15 [Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mc 8
16 |Compactare pamintului de cat. Il cu maiuri pneumatice mc 8

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR

Reamenajarea podetului ©91.0
PC 236+79. L=12,65 m.

(l:\lr: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
Demolarea mecanizata a capetelor podetului (pila de zidérie de piatrd) existent. mc 2,32
Ttransportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Reparatia si intretinerea t 5,6 y=2,41/™M3
2 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 45,3
manual 10%| mc 5
3 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Lucriri la mc 44
descdrcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 85 y=1,90m/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 1,38
Beton monolit B20 la rigola podetului mc 1,08
5 |Mortar de ciment B12.5 mc 0,2
6 |Portal prefabricat B25 (I110.14) AI-46,7 kr\m3 AII-7,97 kg/m3 buc 2
mc 2,5
7 |Aripi prefabricate B20 Al - 50,6 xr\m3 [CT4JI(IT)] buc 4
mc 3,92
8 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 41,4
b) prin lipire mp 1,92
c) calafatuirea rosturilor cu calti kg 2,8
9 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300 h=0,10 m, Al-1,46 kg/m2 mp 13,2
10 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 344
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
11 |Consolidarea taluzului la intrarea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 3.2
spartd M300 h=0,10m AlI-1,45 kg/m2
12 |Consolidarea taluzului la iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 5.9
spartd M300 h=0,10m AlI-1,45 kg/m2
13 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 7/1,4
14 |Piatra brut (2,1 m3 de la demolarea podetului existent) mc 2,7
15 [Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mc 8
16 |Compactare pamintului de cat. Il cu maiuri pneumatice mc 8

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR
Reamenajarea podetului 0,8 x 1,0
PC 248+62. L=10,41 m

L\lr: Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
Demolarea mecanizata a capetelor podetului (pila de zidarie de piatrd) existent.
1 Ttransportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Reparatia si intretinerea mc 0,2
drumurilor la 1 km
t 0,6 y=2,41/M3
2 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 2,0 y=1,21/M3
3 Excavarea paméantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 45,0
manual 10%| mc 5
4 Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 2 km. Lucriri la mc 44
< .. . . y=1,991/m3
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 1 km t 86
5 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 0,80
6 |Beton monolit B20 la rigola podetului mc 0,80
7 |Alungirea podetului la intrare cu plita de beton 3,0x0,98x0,25 buc 1,00
Efectuarea lucrdrilor de tencuelei cu mortar de ciment M200 h~3cm, pe
8 .. . mc 30,6
suprafata peretelui zid-portal existent
9 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 132
M300 h=0,10 m, Al-1,46 kg/m2 '
10 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 4792
h—0,10 m, AI - 1,83kg/m2 '
11 [Executarea stratului din piatrd bruta mc 3,2
12 |Umplutura cu pamant gr. I, buldozer la 30m mc 8
13 Compactarea terasamentului, cu compactor pe pneuri de 25 t, grosimea e g

stratului 25 cm cu 10 treceri

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR
Reamenajarea podetului 1.0
PC 321+39. L=12,60 m

L\lr: Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Demolarea mecanizata a capetelor podetului (pila de zidarie de piatra) existent. mc 3,12

Ttransp.ortarea pamintului la distanta pana la 5 km. Reparatia si intretinerea ¢ 75 y=2,41/M3
drumurilor la 1 km
2 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 47,2
manual 10%| mc 5
3 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Lucriri la mc 47 y=1,901/m3
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 91 ’
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 1,38
Beton monolit B20 la rigola podetului mc 1,08
5 |Mortar de ciment B12.5 mc 0,2
6 |Portal prefabricat B25 ( I110.14) AI-46,7 xr\m3 AII-7,97 kg/m3 buc 2
mc 2,5
7 |Aripi prefabricate B20 Al - 50,6 kr\m3 [CT4JI(IT)] buc 4
mc 3,92
8 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 41,4
b) prin lipire mp 1,92
c) caldfatuirea rosturilor cu calti kg 2,8
9 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300 h=0,10 m, Al-1,46 keg/m2 mp 132
10 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 344
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
11 |Consolidarea taluzului la intrarea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 59
spartda M300 h=0,10m AI-1,45 kg/m2 '
12 |Consolidarea taluzului la iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 39
spartd M300 h=0,10m AI-1,45 kg/m2 ’

13 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc 7/1,4
14 |Piatra brut (2,1 m3 de la demolarea podetului existent) mc 2,7
15 [Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mc 8
16 |Compactare pamintului de cat. Il cu maiuri pneumatice mc 8

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR
Reamenajarea podetului 1.0
PC 326+36. L=13,83m

Nr.

ort. Denumirea lucririlor um Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Demolarea mecanizata a capetelor podetului (pila de zidarie de piatra) existent. mc 1,94
Ttransp.ortarea pamintului la distanta pana la 5 km. Reparatia si intretinerea ¢ 47 y=2,41/M3
drumurilor la 1 km
2 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 41,2
manual 10%| mc 4
3 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Lucriri la mc 39 y=1,901/m3
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 76 ’
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 1,38
Beton monolit B20 la rigola podetului mc 1,08
5 |Mortar de ciment B12.5 mc 0,2
6 |Portal prefabricat B25 (I110.14) AI-46,7 kr\m3 AII-7,97 kg/m3 buc 2
mc 2,5
7 |Aripi prefabricate B20 Al - 50,6 kr\m3 [CT4JI(IT)] buc 4
mc 3,92
8 |Hidroizolatie
a) prin ungere mp 41,4
b) prin lipire mp 1,92
c) caldfatuirea rosturilor cu calti kg 2,8
9 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300 h=0,10 m, Al-1,46 keg/m2 mp 132
10 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 344
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
11 |Consolidarea taluzului la intrarea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 59
spartda M300 h=0,10m AI-1,45 kg/m2 '
12 |Consolidarea taluzului la iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, piatra mp 39
spartd M300 h=0,10m AI-1,45 kg/m2 ’
13 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc 7/1,4
14 |Piatra brut mc 2,7
15 [Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mc 8
16 |Compactare pamintului de cat. Il cu maiuri pneumatice mc 8

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

VOLUMUL LUCRARILOR

Reamenajarea podetului 01,05x1.15
PC 330+66. L=12,03 m

Nr.

ort. Denumirea lucrarilor U.m Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Excavarea pamantului (gr. I) exc. 0,4m.c. mc 35,8
manual 10%| mc 3,6
2 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5 km. Lucrari la mc 34,4 y=1,907/m3
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 65,3 ’
3 |Efectuarea lucrarilor de tencuelei cu mortar de ciment M200 h=3cm, pe
. . mp 37,15
suprafata peretelui zid-portal existent
4 Efectuarea lucrarilor de tencuelei a aripilor cu mortar de ciment M200 h=10cm, mp 23,8
5 [Efectuarea gaurilor @ 50 pentru ancore in aripile podului buc 79
6 [Montarea armaturilor (Plasa de otel) kg 99,8
Bp-1 @ 5 dim. 100/100{ mp/kg 23,8/73,3
cl. A-llI kg 26,5
7 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300 h=0,10 m, Al-1,46 kg/m2 mp 132
8 [Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra spartda M300, mp 472
h—0,10 m, Al - 2,16 kg/m2 ’
9 |Executarea stratului din piatra brutd mc 3,2
10 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 5
11 |Compactare pamintului de cat. Il cu maiuri pneumatice mc 5

Intocmit: L. Pozdirca

Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Amenajarea drumurilor laterale

indrumare
Tipul drumului de Excavarea pamintului cu Compactarea terasamentului,
intersectie (tipul Unghi de autogrederul cu inpingere la platformei, rulou compactor Tip imbracaminte rutiera proiectat, mp Podet Nota
Nr. LHS LHS e e . . <A . Suprafata o
imbricamintei intersectie 30m, pamant gr. II, me 25t, cu 6-8 treceri, mc existent
stinga dreapta rutiere existente)
Tip I Tip IV Tip 11 Tip IV Tip | Tip I Tip I Tip IV
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
1 214+76 asfalt 88 219 219 in strada
2 214+92 pamint 92 75 17 123 32 210 162 48 in cimp
3 218+83 pamint 90 75 17 123 32 210 162 48 in cimp
4 222+99 pietris 90 210 210 in cimp
5 223+40 pamint 90 75 17 123 32 210 162 48 in cimp
6 240+62 pamint 84 79 14 131 26 212 172 40 in cimp
7 240+62 pamint 96 78 15 128 28 212 169 43 in cimp
8 256+70 pamint 104 57 19 93 35 186 123 53 in cimp
9 259+53 pamint 125 86 8 141 15 208 186 22 in cimp
10 276+86 pietris 62 214 214 in cimp
11 277+42 pietris 103 243 243 s. Besghioz
12 290+58 pamint 98 84 12 138 22 215 182 33 in cimp
13 290+65 pamint 102 89 10 147 18 221 194 27 in cimp
14 299+17 pamint 58 80 9 131 17 198 173 25 in cimp
15 312+79 pietris 134 158 158 in cimp
16 312+98 asfalt 70 216 216 s. Besghioz
17 321+51 pamint 87 56 18 93 33 172 122 50 in cimp
18 328+90 pamint 87 78 16 129 30 215 170 45 in cimp
19 332+22 asfalt 178 350 350 In strada
20 333+41 asfalt 6 792 792 1 In strada
Total 909 174 1503 318 4871 1577 825 1977 482 1
Nota: Amorsarea fundatiei din piatra sparta cu bitum -0,6 I/m2
Amorsarea stratului de jos din asfalt cu bitum -0,3 I/m2
Tip |
Beton asfaltic cu granulatie fina dens tip B MI -4cm
Egalizare cu beton asfaltic cu granulatie fin dens M1 -3cm
Tip 1l
Beton asfaltic cu granulatie fina dens tip B MI -4cm
Beton asfaltic cu granulatie poros MII -6cm
Piatré sparta M300 -15cm
Tip I
Beton asfaltic cu granulatie fina dens tip B MI -4cm
Beton asfaltic cu granulatie poros MII -6cm
Piatra spartd M300 -26cm
Nisip -10cm
Tip IV
Piatra sparta M300 -26cm
Nisip -10cm
Intocmit V.Savciuc

Verificat N.Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Amenajarea intrarilor in curti

D
Proiectate g E g Amenajarea sistemului rutier
86 =% =
= £ g - = =
=< = S L =)
- SEc=¢d E - Strat de fundatie | 3 3
= e = E .| ¢ S = din oi oI ®
S R Ev | - S in piatra sparta £ = =
= Ed 55| ES = @ sS 3]
e € S - 8 S S 9 8 = H-15cm .fu!; = =
Nr s| <« | & |[E€E75|S5]| 2 TE S22 |3
. < S g -l(_—s‘ < 5 g ] 2 o O S c 8 c |: Pt
P o = o IR = e~ [153 = Y= 5 T © a5y
o s a | 8§82 % 8 =1 < Piatra | Piatra | 8 o o
- S22 8= £ @ < sparta 20{spartal0{ & ®
s 2 = <§ L o 5 S
S @3 g = 40mm | 20mm h
H  &s 5 o
=¥ 5] ()]
m? m? m? m? m? m? ton
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 221+44] 25,0 193 193 36,5 3 19 1
2 222+95] 12,9 156 36 156 156 156 29,5 2 15
3 |330+70 28,0 [ 199 199 37,6 3 19
4 | 331+65 25,0 | 268 268 26
Total 816 36 156 816 156 104 8 79
Efectuat V. Savciuc
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Amenajarea trotuarului

Excavarea Finisarea Amenajarea
S P smantului sub | platformei fundatiei din Amenajarea stratului | Instalarea bordurii mici
Nr. Pozitie PC+ Lungimea | Litimea tr(l)l:l?;rzltzi tp altnan " t“ S:l ¢ pmanual ! piatra sparta | Bitum |din beton asfaltic Tip B din beton B22,5
ort. "’r “ﬁr’nﬁ’:ﬁ:‘ M300, MI H=0,03m BP100.20.8
gr- 1 H=0,10m
stinga dreapta m m m? m? m? m? t m? t buc. m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14
1 330+69-331+55 104 1,5 156 22 156 22,9 0,09 156 11,1 104 1,7
2 331+74-332+15 42 1,5 63 9 63 9,3 0,04 63 45 42 0,7
Total 146 219 31 219 32 0,13 219 16 146 2
Intocmit V.Savciuc

Verificat N.Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Amenajarea bordurii mari

Instalarea bordurii mari din beton B30 5P100.30.18

Nr. iti )
r; ¢ Pozitie PC+ pe fundatie de beton B15
stinga dreapta stinga dreapta total m3
1 2 3 4 5 6 7
1 | 330+67-331+60 117 117 6,3
2 | 331+69-332+38 75 75 41
Total 192 192 10,4
Intocmit V.Savciuc
Verificat N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Volumul lucrarilor la amenajarea
platformelor la statiile auto

- 2 E
B |3Es
y 5° |12%3
N, Pozitie PC + ‘E 'S Cél g < S Noti
=2 |< 28
ZI 2 &
R=2)
stinga dreapta <
1 2 3 4 5 6
1 331+45-331+85 87 0,03 [or.Ceadir-Lunga
2 | 331+98-332+38 148 0,04 |or.Ceadir-Lunga
Tota 235 | 007
Constructia sistemului rutier
Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatie fina TipB Ml -4cm
Egalizare cu beton asfaltic cu granulatie fin dens M1 -3 cm
Intocmit: V.Savciuc

Verificat: N.Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista parapetelor de protectie proiectate

. Parapet metalic proiectat 1110-MM2
Tipul <
N parapetelor Lungimea Nota
Stinga PC+ Dreapta PC+ m ’

1 2 3 4 5 6
1 metalic 248+53 - 248+71 248+53 - 248+71 36 podet
2 metalic 321+30 - 321+47 321+30 - 321+48 36 podet
3 metalic 330+54 - 330+68 18 podet
4 metalic 330+59 - 330+77 18 podet

Total metalic 108

Intocmit:

Verificat:

M.Marian

N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Volumul lucrarilor la amenajarea parapetelor de protectie

1110-MM2 Liota=108Mm
Sector incepator Sector de lucru Sector sfirsit Greutatea
Denumirea materialelor L=A6“? L=36m L=A6“f Total | unei bucati Greut?tea
pasul stilpilor 2m . pasul stilpilor 2m totala, t
5 pasul stilpilor 2,0m s kg

1 |Vilcea tip Cb-1 6 6 12 92,9 1,115
2 |Vilceat tip Cb-2 9 9 92,9 0,836
4 |Element de incheiere OK-1 0 12,0 0,000
5 |Element de incheiere DK-2 6 6 12 12,0 0,144
6 |Stalp SD-1 19 19 17,68 0,336
7 |Stalp SD-2 18 18 36 17,68 0,636
8 |Consola KX 18 19 18 55 3,28 0,180
9 |Conexiune diagonala CJ1J{ 18 18 36 2,28 0,082
10 |Element de iluminat OC-1 6 3 6 15 0,34 0,005
11 [Surub M16x45,58 120 99 120 339 0,1 0,034
12 |Piulita M16-6H.5 120 99 120 339 0,033 0,011
13 [Surub M16x1.5 18 18 36 0,08 0,003
14 [Surub M10x1,25 18 27 18 63 0,03 0,002
15 |Piulita M10-6H.5 18 27 18 63 0,011 0,001
16 |Fundatie din beton B20 0,90 1,0 0,90 3

Total metal 3,39

Intocmit: M.Marian
Verificat: N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista indicatoarelor rutiere

PC+ Proiectate é A|B|D|BH[BH|BH|BH ) e
[«5]

Nr. § olo |8 |4 g ﬁ
c2 | E8 | nnawastas |2]8(28]8|2|2|5 (2|5
B8 | 3Bs - Gup s|e|~|~(8(8]|&8|d|m|®

O 3|3 |35

1] 2 3 4 516 819 (10|11 ]12|13]| 14

1 214+68 2.3; 1

2 | 214+71 2.1, 1|1

3 | 214+90 2.3; 1 1

4 214+96 2.1; 111

5 | 215+13 5.63.1;5.64; 2 2

6 217+31 1.7.3; 111

7 | 218+80 2.1; 1|1

8 219+72 1.7.2; 1|1

9 220+00 6.78.2; 1 1

10 | 220+38 1.7.2; 111

11 221+48 2.1, 1|1

12 221+74 1.7.1; 111

13| 222+71 1.7.3; 1|1

14 | 222+96 2.1, 1|1

15 222+99 2.1, 111

16 223+44 2.1, 111

17 | 224+96 1.7.1; 1|1

18 230+00 6.78.2; 1 1

19 234+00 5.22; 1 1

20 36+37 5.22; 2 2

21 | 238+71 5.22; 1 1

22 239+00 1.7.1; 1|1

23 240+00 6.78.2; 1 1

24 | 240+61 2.1; 1

25 240+64 2.1; 1

26 | 242+00 1.7.1; 1

27 250+00 6.78.2; 1 1

28 255+23 1.12.2;1.7.3; 2| 2

29 256+19 3.23;6.3.1; 2 1|1

30 | 256+67 2.1; 111

31 258+00 1.7.2; 1|1

32 | 258+25 1.7.2; 1|1

33 259+68 2.1, 111

34 260+00 6.78.2; 1 1

35| 261+00 1.7.3; 111




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

1 2 3 4 5 6 1011 (12| 13| 14
36 | 263+50 3.23;6.3.1; 2

37 | 264+50 1.12.1 1 1

38 270+00 6.78.2 1 1
39 275+16 1.7.1; 1 1

40 | 276+74 2.1; 1 1

41 277450 2.1; 1 1

42 | 278493 1.7.1; 1 1

43 280+00 6.78.2; 1 1
44 289+00 1.7.1; 1 1

45 290+00 6.78.2; 1 1
46 | 290+58 2.1; 1 1

a7 290+65 2.1; 1 1

48 | 292+00 1.7.1; 1 1

49 297452 1.7.3; 1 1

50 | 299+03 2.1, 1 1

ol 300+00 6.78.2; 1 1
52 | 300+88 1.7.2; 1 1

53 308+60 | 1.12.1;3.23;6.3.1; | 3 1

54 310+00 6.78.2; 1 1
55 311+12 1.7.1 1 1

56 312+79 5.61.2; 2 2
57 | 312+84 2.1; 1 1

58 312+97 2.1; 1 1

59 | 314+62 1.7.1; 1 1

60 315+87 1.14.1; 1 1

61 | 316+85 1.12.2; 1 1

62 | 318+80 3.23;6.3.1; 2

63 319+79 1.7.3; 1 1

64 320+00 6.78.2; 1 1
65 | 321+47 2.1; 1

66 | 323+00 1.7.2; 1

67 330+00 6.78.2; 1 1
68 330+54 5.63.1;5.64; 2 2
69 | 330+67 2.1; 1 1

70 | 330+91 2.3; 1

71 331+45 5.31; 2 2

72 | 331+59 2.1; 1 1

73 | 331+83 2.3; 1

74 331+94 5.61.2; 1 1
75 332+12 2.3,6.15.1; 2

76 332+27 5.61.2; 1 1
77 | 332+39 5.6; 2 2

78 332+44 2.1; 1 1




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

1 2 3 4 516 819 (1011|1213 (14

79 332+48 4.2.3;6.24.3; 2 1 1

80 332+53 2.1; 111

81 332+54 4.2.3,6.24.3; 2 1 1

82 332+83 2.3;6.15.1; 2

83 | 333+00 1.14.2; 111

84 333+04 4.2.3,6.24.3; 2 1 1

85 333+12 2.1; 111

86 | 333+55 5.61.2; 1 1

Total 103| 52 7148132 7]|12

Intocmit: M. Marian
Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9
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Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

15
intersectie
intersectie
intersectie
intersectie

intersectie
intersectie

103




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Instalarea indicatoarelor rutiere

Indicatoare - 84; Stalpi - 70;

Denumirea Volumul unei buciti Ci:t;;?ite Total
1 2 3 4
Stalpi din metal Marca CKM 1.35 61
Lungimea unui stilp, m 3,5 2135
Greutatea unui stilp kg 9,6 585,6
Stalpi din metal Marca CKM 1.45 9
Lungimea unui stilp, m 4,5 40,5
Greutatea unui stilp kg 12,3 110,7
Fundatie 70
Beton, mc 0,014 1,0
Otel A Tkg 3,22 225.4
Otel Br I kg 3,48 243,6
Greutatea unei fundatii, t 0,25 17,5
Numarul indicatoarelor rutiere Dimensiunile
dupa GOST 10807-78 indicatoarelor rutiere
1.7.1;1.7.2;1.7.3;1.12.1;1.12.2;1.14.1;1.
14.2:2.1: A 900 52
2.3;6.15.1,; B 700 8
3.23;4.2.3; D 700 7
6.3.1; BH 600x300 4
5.6;5.22;5.31, BH 600x900 8
6.24.3; BH 500x1700 3
5.63.1;5.64; BH 1724x392 2
Intocmit M. Marian

Verificat N. Tcaci



Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista stalpilor de dirijare

Stalpi de dirijare dupa
Nr. PC+ STAS, buc. Total Date despre podete Nota
Stinga Dreapta
1 2 3 4 5 6 7
1 214+76 16 16 Dr. lateral
2 214+92 22 22 Dr. lateral
3 214+36 - 217+30 5 4 9 R-1700
4 218+83 20 20 Dr. lateral
5 222+99 20 20 Dr. lateral
6 223+45 20 20 Dr. lateral
7 226+02 3 3 6 Podet tubular b/a @ 1.0m podet
8 229+65 - 231+70 5 5 10 R-500
9 236+35 8 8 fintina
10 236+79 3 3 6 Podet tubular b/a @ 1.0m podet
11 240+62 20 20 40 Dr. lateral
12 256+70 17 17 Dr. lateral
13 | 256+55 - 263+00 13 12 25 R-1000
14 259+53 17 17 Dr. lateral
15 276+86 21 21 Dr. lateral
16 277+42 21 21 Dr. lateral
17 | 282+53 -285+09 6 6 12 R-750
18 290+57 20 20 Dr. lateral
19 290+65 20 20 Dr. lateral
20 299+18 16 16 Dr. lateral
21 | 310+00 - 315+34 13 11 24 R-450
22 312+79 15 15 Dr. lateral
23 312+98 19 19 Dr. lateral
24 321+51 14 14 Dr. lateral
25 326+36 3 3 6 Podet tubular b/a @ 1.0m podet
26 328+90 20 20 Dr. lateral
27 335+65 8 8 wC
28 332+22 38 38 intersectie
29 | 332+07 - 333+76 7 2 9 R-150
30 333+41 25 25 intersectie
Total 245 279 524
Intocmit M.Marian
Verificat N.Tcaci




Reparatia drumului R36 Basarabeasca - Ceadir-Lunga - Taraclia, km 21,5 - km 33,9

Lista volumelor
la amenajarea bornelor kilometrice (12 buc.)

Ne Denumirea lucrarilor un. Cantitatea
1 2 3 4

1 Excavarea pamantului manual h=0,7m, 0,5x0,4m pentru instalarea 3 17

bornelor kilometrice , pamint Il gr. m ’

2 |Amenajarea stratului de baza al fundatiei din Nisip, cu H=0,10m m® 0,3

3 |Amplasarea bornelor in gropile de fundatie buc. 12

4 |Astuparea gropilor cu pamint si compactarea stratificata manual m® 0,83

5 |Consolidarea prin pavare a fundatiei cu piatra bruta 80 - 120mm; m? 15,6

Intocmit M. Marian

Verificat N.Tcaci




