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REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL RAIONAL
TELENESTI

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE
Nr. 1> din %0 MARTIE 2017

Ca urmare a cererii adresate de 1.S.” Administratia de Stat a Drumurilor”
cu domiciliul/sediul in _mun. Chisiniiu, cod postal MD-2004 ,
sectorul , Strada Bucuriei, nr. 12A, bloc, Jap: g
inregistrata la nr. din 201
In baza prevederilor Legii privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, se

CERTIFICA;

Elaborarea documentatiei de proiect pentru:
ASIGURAREA STABILITATII TERASAMENTELOR
SI RESTABILIREA IMBRACAMINTEI RUTIERE,
PE DRUMUL R22, M14-TELENESTI-RATUS, km 11,500.

Pentru terenul si constructiile situate in raionul Telenesti, saul

cod postal SStr T, ;

nr. fisei cadastrale nr. topografic al parcelei ;
sau identificat prin: Schema de amplasare a drumului.

I. REGIMUL JURIDIC:
Amplasarea terenului — Segment din drumul R22, teren proprietate Publica de Stat.

2. REGIMUL ECONOMIC:
Teren in extravilan. Sector existent de drum pe R22 in granita padurii cu deterioriri majore.

3. REGIMUL TEHNIC:
Elaborarea proiectului se va indeplini conform normativelor si cerintelor in vigoare, in baza
studiului topo-geodezic §i geologic al terenului.
Schema de amplasare de coordonat cu toate serviciile de resort abilitate. Interventiile de reparatie
se vor face prin lucrari de consolidare a terasamentelor, bazei si taluzului. cu renovarea invelisului.

4. REGIMUL ARHITECTURAL - URBANISTIC:
Segment de drum pe kilometrul 11,500 al drumului R22 (M14-Telenesti-Ratus).
Se va reconstrui si consolida sectorul deteriorat, terasamentele deplasate, in granitele si gabaritele
drumului existent. Se vor aplica méasuri care vor preveni si exclude pe viitor deteriorarea drumului
in rezultatul alunecérilor. Se vor executa constructii si amenajari de dirijare organizata a apei
pluviale.
Dupé terminarea lucrdrilor de reconstructie, toate suprafetele de acoperimint deteriorate se vor
aduce la starea lor initiala.
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Documentatia de proiect, in baza cireia se va solicita eliberarea autorizatiei de construire, va fi
insotitd de urmatoarele avize si studii:

Directia Situatii Exceptionale r-nul Telenesti Aviz
Centrul medicini preventivi r-nul Telenesti Aviz
Inspectia ecologici r-nul Telenesti > Aviz

Politia rutieri
Primarii localititilor traversate
S.A. Drumuri Telenesti

Achitata plata de lei. Chitanta nr. : din 201"
Transmisa solicitantului la data de 201__ direct/ prin posta.
VALABILITATEA SE PRELNGESTE CU LUNI
Presedintele raionului Telenesti Secretarul consiliului raional
Diana MANOLI Sergiu LAZAR

Arhitect sef al raionului

Marian BEIU

201

data

Noti: In conformitate cu art. 26 din Legea privind autorizarea executérii lucrdrilor de constructie,
responsabilitatea pentru emiterea certificatului de urbanism pentru proiectare revine solidar semnatarilor
acestuia,



Forma nr.40

MINISTERUL AFACERILOR INTERNE AL REPUBLICII MOLDOVA

SERVICIUL PROTECTIEI CIVILE §I SITUATIILOR EXCEPTIONALE
SUPRAVEGHEREA DE STAT A MASURILOR CONTRA INCENDIILOR

I.S..,Administratia de stat a drumurilor”
(denumirea persoanei juridice, fizice)

AVIZ

pentru obtinerea certificatului de urbanism la proiectare
din ,, 15 " mai 2017 nr. 25

Ca urmare a cererii inregistrate la nr.137 din 15.05.2017 in baza prevederilor Legii
nr.163 din:09 iulie 2010 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructie si Legii nr.267
din 09 noiembrie 1994 privind apararea impotriva incendiilor, se avizeaza din punct de vedere al
prevenirii §i stingerii incendiilor inceperea lucrérilor de proiectare la:

Asigurarea stabilitatii teransamentelor si restabilirea imbricimintei rutiere pe drumul
R22, M14 — Telenesti — Ratus km 15,500.

(denumirea, adresa obiectivului)

1. Distanta pini la unitatea de pompieri __3 km

2. Spatiile de siguranti la foc-

3. Surse de alimentare cu apa pentru stingerea incendiilor (hidranti, rezervoare, etc.) -
4. Misurile de compensare in cazul abaterilor de la p.1, p.2 si p.3:

Instala(ii automate de semnalizare, stin

ere a incendiilor si de protectie impotriva fumului.

&

Postul de pompieri, motopompe, rezervoare sau hidrantii de incendiu.
e De asigurat cii de acces pentru autospecialele de interventie conform NCM E 03.02-2014 pet. 8.2.
Bariere antifoc si alte masuri de aparare impotriva incendiilor
5. Gradul minim de rezistenti la foc -
6. Documentatia de proiect de elaborat in conformitate cu normele si regulile de constructie in
vigoare pentru nu a intrerupe conditiile vitale, deteriorarea conductelor de gaze naturale apeduct si
retele de comunicare.

7. Titularul avizului este obligat sa anunte in scris organele supravegherii de stat a masurilor
contra incendiilor cu 15 zile inainte de inceperea lucririlor de constructie.

Avizul este valabil termen de 24 luni.

Seful Sectie Situatii (.’
Exceptionale Telenesti

loc.colonel al s/s I.Vesca

Ex. Cojocaru Sergiu
tel. 2-40-81



GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
MINISTERUL MEDIULUI

INSPECTORATUL ECOLOGIC DE STAT
INSPECTIA ECOLOGICA TELENESTI

MD 5801. or. Telenesti. str.Renasterii 69.
tel/fax 0258 2-28-35
E-mail: ictelenesti@@mediv.gov.md

Aviz Nr. 26

de acordare a terenului pentru amplasarea si proiectarea obiectului

flhar 2007,

23

1. Denumirea, apartenenta obicctului care se preconizeazi pe terenul examinat

Asigurarea securitdtii terasamentelor si restabilirea imbracdamintei rutiere pe drumul R22. M14-

Telenesti-Ratus, km 11,500

2. Locul amplasarii terenului  Drum R22, M14-Telenesti-Ratus, km 11,500 .

3. Documentele prezentate de beneficiar pentru examinare  Schema de amplasare a

terenului pentru reconstructie a drumului.

4. Terenul in naturi a fost examinat de grupul in componenta nspector sef a Inspectiei

Lecologice Telenesti — V. Lungu

5. Caracteristica terenului:

a) dimensiunile si suprafata 450 m traseu regional R22

b) relieful -

¢) tipul solului cernoziom

d) conditii hidrogeologice __ cota apelor freatice — 6 metri

¢) prezenta spatiilor verzi, ariilor protejate ete. ooFondiBorestienss et
6. Folosirea precedenti a terenului drum regional.

7. Amplasarea terenului in raport cu:

a) constructii, zone sclitebe 1.4 km pind la or. Telenesti, 1.4 km pind la s. Buddii.
b) componenti naturali = -
¢) zone de protectic  --traseul regional.

8. Predominarca rozei vanturilor Nord - Eest

9. Caracteristica sursclor de poluare si influenta obiectului dat asupra mediului



10. Complex de masuri prealabile in materialele de selectare a terenului Pina la
inceperea lucrarilor este necesar de a stabili numdrul de girboricare necesita defrisati...
11. Sursele de aprovizionare cu apa, posibilitatea organizarii zonelor de protectie  refiaua

localda de apeduct.

12. Posibilitatea canalizirii obicctului __hazna localda
13. Utilizarea si purificarca reziduurilor, corespunderca cerintelor  Toale descurile de
fransportal la grnoisted attorizala
14. Posibilitatea incilzirii obicctului (gazificare) mcalzive auionomda
15. Preseriptii obligatorii - Pind la inceperea lucrarilor este necesar de a stabili numarul de
gl/‘/_)(_)_l‘l'(.'gI_Il’_{lw(f»g__(":}jL(fl_g_/(:f_li‘f;}'(I[f._il.)c’ a prezenta catre 1 Telenesti documentatia necesard pentiru d
primi Awtorizatia pentri efectuarca (daierilor.

De respectal legistatia i actele normative ecologice in viguare. In caz de accident ce
afecteaza medin de a annpa imediat 1 Telenesti.

CONCLUZIL

1. Terenul  Drum R22, M)

-Teleneyti-Ratuy, km 11.500.

Conform conditiilor ecologice:

a) se recomandd pentru proiectarea Asigurarea securilatii rerasamentelor si resiabilirea
imhracamintei rutiere pe drwmul R22, MIH-Telenesti-Ratuy ki 4 F, 500

h) nu se recomanda pentru constructic (cauza)

2. Prezentul Aviz este valabil numai pentru etapa de proicetare a obicetului.

3 Realizarea obicetului se admite numai in baza avizului pozitiv al Expertizei Ecologice de

Stat.

V.lL.ungu

DY
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9. Caracteristica influentei posibile a obiectului dat asupra mediului inconjurator §i a conditiilor sanitare de viata a populatiei
XapaKrcpMcnma BO3MOKHBIX BIAHAHHIT YKa3aHHOro o0beKTa CTPOMTE/ILCTBA HA OKPYAAIOLULYHO Ccpeily U CAHHTapHbIC YCNOBHA AKH3HU
HaceneHus

22 &L

10. Clasa obiectului conform clasificirii sanitare, dimensiunile (zonei sanitare de protcctu,) si a normelor sanitare (NS-245-71)
Knace 06beKTa 10 CAaHHTApHO# KAaccH(MKALMH, Pa3Mephl (CaHHTapHO-3IIMTHOM 30HbI) B COOTBETCTBHI C ¢ (CH-245-71)

si posibilitatea de organizare a ei
1 BO3MOKHOCTh €€ OPraHH3aLnK

11. Sursa de aprovizionare cu apa, posibilitatea de a organiza zona sanitara de protectle
UCTOUHHKH BOAOCHAGKEHHS, BOZMOKHOCTS OPraHH3aIliN 30HbI CAHUTAPHON OXpaHbl

12. Posibilitatea de a tanaliza obiectul _—
B03MOKHOCTH KAaHATH30BaHHA 0OBEKTA

13. Locul de evacuare a apelor reziduale (corespunde sau nu cerintelor) =
MecTo CrycKa CTOUHBIX BOJL (COOTBETCTBUE TPEOOBAHUAM)

14. Posibilitatea termoficarii obiectului
B03MOKHOCTb TeMI0cHa0XKeHHs 00BEKTa
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Memoriu explicativ

la proiectul de executie ,,Asigurarea stabilitatii terasamentelor i restabilirea
imbracamintei rutiere pe drumul R22, Telenesti - Ratus, km 11+500”.

1. Date generale

Proiectul de executie ,,Asigurarea stabilititii terasamentelor si restabilirea
imbrdcdamintei rutiere pe drumul R22, Telenesti - Ratus, km 11+500”, este elaborat
de firma ,,Simbo-Proiect” SRL in conformitate cu Certificatul de urbanism pentru
proiectare nr. 13, din 30.03.2017, Temeli de proiectare.

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in
vigoare in constructii. Categoria tehnica a drumului a Ill, conform normelor NCM
D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice.

In martie - aprilie 2017 ,,Simbo-Proiect” SRL a efectuat revizii si masurari ale
constructiilor existente, de asemenea, studii de teren topografice, geotehnice si
hidrologice, care au servit ca date de referinta la elaborarea proiectului.

Sectorul de drum R22, Telenesti - Ratus, km 11+500, face parte componenta
din reteaua drumurilor regionale, administrate de I1.S.”Administratia de Stat a
Drumurilor”.

Conform temei de proiectare si examinarii sectorului de drum in teren, luand in
consideratie linia rosie proiectatd, solutiile prevazute in proiect pentru asigurarea
stabilitatii terasamentelor, inceputul sectorului de reparatie a drumului PC 111+80,
sfarsitul PC 116+80, cu lungimea de 0,5km.

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Conform hartilor zonelor climaterice specifice drumurilor, drumul dat apartine
zonei a Il climaterice. Tip de umiditate 1.
Clima zonei de amplasament e continentald moderata.
Cantitatea precipitatiilor medie anuala este de 385-500 mm.

Cea mai friguroasa luna a anului este ianuarie. Temperatura medie a anului de -
9°C, cu o temperatura maxima de 40°C, minima -31°C - 33°C.
Adancimea maxima de inghet a pamantului la cele mari geroase ierni — 65-70cm.
Cea mai mare grosime decadicd a invelisului de zdpada de 5% asigurare constituie
15-20cm in zone deschise, in zone protejate 35-40cm.
Conform SNIP gradul de intensitate seismica drumul este situat in zona sapte, scara
Richter.



2.2. Studii de teren

Complexitatea reliefului pe drumul proiectat este de gradul [l1. Sectorul dat de
drum este situat pe drumul R22, M14 — Telenesti — Ratus, km 11+500 conform temei
de proiectare (drum Regional G64, R6 — Banesti — Telenesti — Budai — M5, km
13+234 conform Hotararii Guvernului nr.1468 din 30 decembrie 2016), ce face
legatura intre drumul M14, Brest — Briceni — Chisinau — Tiraspol - Odessa si R14,
Bailti — Sarateni - M2. Categoria tehnica a drumului - I11. Sistemul rutier beton asfalt.
Sectorul de drum este amplasat intre satul Budai si or. Telenesti, km 11+180 — km
11+680, 0 zona impadurita in serpentind, cu raze de 50-60m, cu vizibilitate limitata in
plan.

Drumul a fost construit in anii 70-80. Terasamentul drumului este amplasat pe
versant — panta cu inclinatie de 16° - 24° in semi-rambleu.

Versantul a fost implicat in alunecari de teren vechi. Drumul este amplasat
jumatate pe o terasa (partea dreaptd) — debleu cu taluzuri 1:0,5 -1:1,5 si inaltimea de
3-4 metri, pe unele locuri rupturi, alunecari, copaci inclinati spre drum.



Partea stanga, rambleu cu inaltimea de 2,0-3,2 m in zona acostamentului.
Taluzul rambleului este amplasat pe versant cu indltimea intre muchia acostamentului
si talpa taluzului de 6-7,8m. Taluzurile rambleului — debleului sunt impadurite.

Pe parcursul exploatarii pana in anul 2015 pe sectorul dat nu au fost fixate
deformatii in terasament, deformatii au fost fixate in sistemul rutier care au fost
reparate prin plombari, asternerea straturilor de asfalt.

Dupé iarna din 2015 pe sectorul PC 113+16 - PC 113+42 s-au activat
deformati pe taluzul rambleului si acostament. In timpul examinarii anul 2017
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deformatiile active au ajuns pana la marginea sistemului rutier pe o lungime de 50-
52m si latime de 12-16m. Deformatiile sunt in zona taluzului cu implicarea solurilor
versantului. Pe sectorul adiacent celui implicat in deformatii sunt observate in taluz
zone alunecate cu adancimi si suprafete mici.

Diferenta intre cote din partea de sus a rupturii si piciorului blocului alunecat
este de 8,5-9,0m, iniltimea valului de pamant alunecat este de 1,2-4,0m. Iniltimea
peretelui abrupt atinge 3,2-4,5m. Adancimea masivului implicat 1n alunecari de teren
nu depaseste 3,0m.
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Poza intrare podet
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Poza deplasare burlan iesire podet

La momentul examindrii Tn sistemul rutier S-au depistat crapaturi, tasari, fisuri
transversale si longitudinale, care permit sa constatim ca, in terasament sunt
deformatii lente cu timpul pot trece in deformatii active. Granita deformatiilor
terasamentului la moment se afla pe marginea partii carosabile, cu doud fisuri una in
ax si alta la o distantd de 2,5-3,0m de la axa in partea stinga, pe toatd lungimea
sectorului implicat in deformatii de teren.
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Alunecarile de teren sunt de o asa natura, incat, exista o acumulare permanenta
de ape de suprafatd, in locuri mai joase si vagauni pe suprafata terenului alunecat,
patrunzand in fisuri si crapaturi unde, ce formeaza zone cu capacitatea portantd a
colului slabita, provocand deplasari a maselor pe pantd. Alunecarile de teren sunt
asociate cu deplasarea lenta a maselor de pamant pe panta. Aceste deplasari au loc si
in urma micsorarii capacitatii portante a colului. Deformatia terasamentului
drumului se activeaza dupa precipitatii abundente si n perioada de topire a zapezii
active, in perioada de iarna-primavara.

In urma fordrilor a fost apreciati linia de alunecare a terenului si putem
confirma ca, deplasarile maselor de pamant au avut loc o perioada lunga de timp, cu
migcare lentd a maselor pana la activarea lor.

Zona de alunecare are loc 1n stratul de argild, argila-nisipoasa, deformat, cu
fisuri multidirectionale, oglinzi de alunecare, zone deformate.
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Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect, studiu geotehnic si
hidrologic este prezentat in volum aparte.

Luand in consideratie conditiile geologice, hidrologice au fost proiectate
masuri impotriva alunecarilor de teren si eroziunilor la reparatia drumului.
Seismicitatea raionului de amplasare sapte grade scara Richter, conform ord.
Ministerului Constructiilor si Dezvoltarii Regionale Nr.25 din 23.12.2009.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Drumul existent R22, Telenesti - Ratus, km 114500 este cu imbracaminte
rutiera din beton asfalt, avariat de deformatii si eroziuni de teren in partea stanga,
ajungand la marginea partii carosabile, cu fisuri, una in ax si alta la o distanta de
2,5-3,0m de la axa in partea stanga, pregatirea noilor blocuri de alunecare care intru
moment dat poate sa nu-si Insumeze cerintele solicitate de un drum de categoria I11,
totodata se va intrerupe circulatia autovehiculelor pe acest drum. Conditia tehnica a
sistemului rutier existent, a carosabilului si elementelor pentru evacuarea apelor sunt
dezastroase, conducand astfel, la costuri sporite ale transportarilor suportate de
utilizatorii drumului, consum excesiv de combustibil, respectiv poludri ale mediului,
uzarea prematura a unitatilor de transport, etc. De asemenea, nu sunt insumate
cerintele privind siguranta circulatiei, calatorii suporta disconfort considerabil pe
parcursul deplasarii. Reparatia acestui sector de drum va facilita mobilitatea
populatiei, a serviciilor si a bunurilor, va reduce costurile transporturilor de marfuri si
calatori, va imbunatati accesul pe pietele regionale si locale, contribuind la cresterea
eficientei activitatilor economice, la economisirea de energii si timp, creand astfel
conditii pentru extinderea schimburilor comerciale atat in regiune cat si in afara ei.

3. Solutii constructive si argumentarea lor
3.1. Planul traseului

In conformitate cu prevederile NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor
publice si temei de proiectare, elementele geometrice ale drumurilor in plan s-au
proiectat pentru categoria tehnica III cu viteza de referinta — 30-40 km/ora, in conditii
exceptionale.

In general, drumul proiectat este cuprins in ampriza drumului existent cu
expropriere de 0,24 ha in conformitate cu legislatia in vigoare din RM din suprafata
impadurita ce apartine Agentiei ,,Moldsillva”.

Luand in consideratie conditiile geologice, hidrologice, masurilor impotriva
alunecarilor de teren, asigurarea stabilitatii terasamentului, sigurantd circulatiei
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rutiere in urma evaluarii tehnico economice sa luat decizia de a implementa varianta
existenta a drumului cu mici deplasari a axei si declivitatea maximad in profil
longitudinal 100%e..

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, examinarilor in teren,
inceputul sectorului PC 111+80, drumul R22, Telenesti - Ratus.

2

inceputul Traseului PC 111+80
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Sectorul de drum proiectat este amplasat pe teritoriu raionului Telenesti.
Lungimea sectorului de drum in reparatie este de 0,5km.
In plan si in cote, drumul este raportat la sistemul geodezic de referinta al RM

MOLDREF-99.
Reparatia sectorului de drum este coordonat cu toate organizatiile interesate.

3.2. Pregatirea terasamentului

Reparatia sectorului de drum solicita desfasurarea elementelor si constructiilor
proiectate, astfel fiind necesara executarea lucrarilor pregatitoare la drum.

In perioada de pregitire se efectueazi urmitoarele lucrari:
a) Stabilirea si fixarea traseului, delimitarea terasamentului in rambleu si debleu.
b) Curatirea amprizei drumului, terenului deformat de alunecari de arbori si arbusti.
c) Demolarea imbracamintei rutiere existente.

3.3. Profilul longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile NCM D.02.01:2015 -
Proiectarea drumurilor publice si SNiP 2.07.01-89 cu conditia sa asigure vizibilitatea
drumului, circulatia transportului cu viteza — 30-40 km/ora in conditii exceptionale:
Declivitatea longitudinala maxima 100%o pe o lungime de 98,22m, alte sectoare de la
12%o0 pana la 100%eo.

Raza minima a curbei convexe — 1000m.
Raza minima a curbei concave — 1604m

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 5%o sau mai mare, sunt inscrise
curbe verticale. Cota de referinta la indltarea terasamentului drumului a fost aliniata
la cotele carosabilului existent la inceputul si sfarsitul traseului, cotele ce {in de
sistemul rutier nou proiectat, lucrarilor de arta, a solutiilor privind stabilitatea
terasamentelor si evacuarea apelor de suprafata.

in profil longitudinal sectoarele sunt raportate la sistemul geodezic de referinta
MOLDREF-99 si reperate cu 4 repere (GPS) cu fixare la reteaua geodezica de stat.

3.4 Profilul transversal.

Terasamentele sunt proiectate avand in vedere asigurarea stabilitatii taluzurilor
rambleurilor si debleurilor, necesitatea imbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv
siguranta circulatiei, evacuarea efectivd a apelor conform cerintelor NCM
D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice.

Latimea platformei drumurilor este stabilita reiesind din cerintele pentru a III
categorie a drumului 1n conformitate cu NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor
publice -11,0m.

Latimea partii carosabile -7,0m. Acostamente - 2x1,5m inclusiv benzi de incadrare
2X0,5m.
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In aliniamente partea carosabild este prevdzuti cu declivititi transversale a
platformei dinspre ax spre marginea platformei.
Declivitatea transversala a carosabilului este de 2%, a acostamentelor 4%.
Declivitatea in viraj se prevede de 4%. Este de mentionat faptul cd in proiect sunt
prevazute supralargiri in viraje.

In proiect este previzuta consolidarea acostamentelor la latimea de 0,5-1,0m cu
piatrd spartd de la demolarea imbracamintei rutiere existente, cu grosimea de 0,15 m
si restul latimii de 0,50m cu un strat vegetal H=0,15m si insamantare manuala.

Taluzul rambleelor vor avea inclinarea de 1:1,5.

PC 112+90 — PC 113490 partea stanga, conform calculelor de stabilitate,
proiectul prevede armarea rambleului cu asternerea materialului din geocompozit tip
polyfelt Rock PEC 55/50 1in straturi cu grosimea de h-0,6m si latimea minima de
5,0m. La talpa taluzului PC 112+90 — PC 113+90 proiectul prevede un strat drenant
din balast h-30cm, cu latimea de 5,0m, cu compactarea patului stratului drenant in
partea de jos a rambleului armat, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 30cm, cu 6-
8 treceri.

In partea de sus stratului drenant se asterne material de Geotextil ,,Polyfelt TS
60 (20.0/20.0 kN/m, 260g/m2)”, apoi pamant din debleu in straturi cu armare Rock
PEC 55/50 la un interval de 0,6m.

Pe sectoarele PC 113+90 - PC 114430 si PC 114+90 — PC 116+30 partea
stinda, asternerea materialului din geocompozit se executd in partea de sus a
rambleului, doud straturi cu grosimea de 0,6m, armarea imbinarii rambleului nou
construit cu cel existent, pentru a exclude deformatii in taluz.

Retaining polyfelt.Rock PEC
Structures polyfelt.Rock GX

-
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Erosion Protection
Envirofelt CO Road Maintenance
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Taluzul rambleului, sectorul PC112+90 - PC 114+30 proiectul prevede masuri
impotriva eroziunilor cu asternerea materialului Rubulon PE 1000 si fixare cu scoabe
din metal Al, diametru 8mm, U (300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m si acoperire
cu un strat vegetal H=0,15m si insamantare manuala.

“x',_i:' x| -
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Asternerea materialului din geocompozit tip Rock PEC 55/50 si Rubulon PE
1000 este ardtata in profilele transversale.

Taluzul debleurilor conform calculelor de stabilitate executate prin metoda Fp —
care apreciaza stabilitatea pantelor pe o durabilitate lungd, vor avea inclinarea de
1:1,5 pana la 4,0m, 1:1,75 de la 8,0m, mai mare de 8,0m 1:2 de la muchia
debleurilor spre ax in dependentd de indltimea debleurilor.

Terasamentele au fost proiectate in conformitate cu cerintele proiectelor tip 503-
0-48,87 si  503-0-47,86, asigurandu-se stabilitatea lor. Pentru executarea
terasamentelor si umplerea acostamentelor se va folosi pamant din debleuri.
Deseurile, resturile de pamant ce nu corespund normelor pentru edificarea
terasamentelor, se vor transporta la recultivarea eroziunilor in satul Budai la distanta
de 4 km.

In ramblee pamantul se asterne in straturi uniforme pe intreaga litime a
acostamentelor cu o grosime de 20-25 cm. Suprafata fiecarui strat intermediar va fi
plana cu inclinari de 3+5% spre exterior. Compactarea pamantului se va executa cu
compactor 25 t, grosimea stratului 30 cm, cu 8-12 treceri.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de
compactare 1,1.

Pentru protejarea sistemului rutier nou proiectat de apele subterane si de cele
infiltrate in urma precipitatiilor atmosferice, in proiect se prevede un strat drenant din
nisip cu grosimea minima de 15cm, asternut cu declivitatea de 3% spre exterior pana
la taluz s-au sant, unde nu este posibilitate pana la taluz se executda in caseta, cu
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aruncarea apelor in caz de necesitate cu ajutorul drenajelor transversale vezi plansa
nr. 38.

GEOCOMPOZIT POLYFELT ROCK PEC

1. Domeniul de utilizare al produsului
Prezenta specificatie tehnica se referd la geocompozitul POLYFELT, tip Rock
PEC , care poate fi utilizat la drumuri: ziduri de sprijin armate, pamant armat,
armarea fundatiilor de drumuri, caii ferate, armarea versantilor abrupti, reparatii la
alunecari de teren, ranforsarea taluzurilor fundate pe terenuri slabe, stabilizarea
pantelor, ranforsarea fundatiei peste piloti Ingropati, armare pamant in zona culeei
podurilor, ranforsarea stratului de baza la fundatii elemente de armare a pamanturilor,

realizarea infrastructurilor de cai ferate.
2. Caracteristici si performante

Polyfelt Rock PEC este un geocompozit
realizat din polipropilena 100% si armat cu fibre de
poliester (PET) de inalta rezistenta.

Polyfelt Rock PEC se caracterizeaza printr-o
rezistenta mare la tractiune si elongatii mici in timp.

Aceasta, face parte din Polyfelt Rock PEC
solutia ideala din punct de vedere economic si al
sigurantei in exploatare, acolo unde avem soluri
necoezive sau trebuie sa armam perne de balast.

Combinatia celor doua materiale — geotextil netesut si fibre din poliester (PET),
garanteaza caracteristicile unice ale geogrilei-geocompozitului Polyfelt ROCK PEC.
Materialul astfel obtinut combina caracteristicile hidraulice foarte bune ale
geotextilului si caracteristicile mecanice, de rezistenta ale poliesterului (PET). De
asemenea geotextilul protejeaza fibrele de poliester impotriva degradarilor din
instalare.

Materialul poate fi utilizat si la soluri imbibate de apa, coezive, deoarece
functia de drenaj al Rock PEC duce la o consolidare rapida a structurii. In acest mod
nu mai este necesar addugarea de material granular scump, ci se poate utiliza
materialul existent in zona, economisind timp si bani.

Rock PEC dezvolta rezistente la tractiune mari si elongatii mici (modulul
mare), putdndu-se realiza ranforsari foarte bune cu deformatii mici.

O caracteristica foarte importanta a geocompozitului Rock PEC este elongatia
pe o perioada lunga de timp la o incarcare constanta. Polyfelt Rock PEC dezvolta
elongatii mici la incarcare continua pe o lunga perioada de timp, comparativ cu
geogrilele din polietilena, polipropilena sau geotextile tesute.

ROCK PEC: Confera 0 capacitate drenanta suficienta ceea ce duce la reducerea
debitelor in solul ranforsat. Datorita transmisibilitatii la apa, ROCK PEC reduce
presiunea apei din pori, creste rezistenta la forfecare, si de asemenea imbunatateste
stabilitatea solului.
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Presiunea apei din pori

Capacitate de drenaj in plan :

se reduce prompt presiunea apei din pori
se mareste rezistenta la forfecare
constructie rapida

RANFORSAREA

Utilizarea geosinteticelor duce in final la imbunatatirea calitatii solului si implicit
la cresterea stabilitatii structurii. In acest caz functia pe care trebuie sa o
indeplineasca geosinteticul este de a imbunatati comportarea la eforturi din
forfecare a fundatiei caii de rulare, printr-un mecanism de legare (legatura)
geosintetic-sol. In acest fel intreaga fundatie este ranforsata.

CERINTE PENTRU GEOSINTETICE:

e Mecanice :
o Preluarea eforturilor prin descarcarea lor in sistemul multistrat format
din geosintetic si straturile pe care le armeaza.

e Hidraulic:
o Creste stabilitatea prin modificarea conditiilor hidraulice limita
o Imbunatatirea stabilitatii prin consolidare accelerata.

e Performante pe termen lung :
o Deformatii mici sub sarcina constanta pe termen lung
o Rezistenta la imbatranire si la elementele chimice din sol
Datorita incarcarilor din trafic statice si dinamice, vor apare deformatii elastice care

vor induce tensiuni in materialul geosintetic. Efectul rezultat este o distributie
uniforma a tensiunilor din incarcari din trafic pe intreaga suprafatd a fundatiei.
Rezulta ca fundatia va fi mai putin solicitata si se poate reduce grosimea straturilor ce
0 compun.

Geogrilele si geocompozitele sunt utilizate in principal la lucrari de ranforsare.
La acest tip de aplicatie un aspect foarte important il reprezenta conlucrarea
(legatura) dintre sol si geosintetic, datorita faptului ca fortele se transmit prin
intermediul frecarii. Pentru solurile coezive, geocompozitele au un avantaj mare in
fata geogrilelor datorita functiunilor in plus pe care le ofera — separare, filtrare,
drenaj.
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Punere in opera — Stabilizarea solurilor
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1.

Descircarea si stocarea

Pentru a preveni degradarea rolelor trebuie pregatite suprafete suficiente
pentru a permite descarcarea, stocarea si manipularea. Tipurile diferite de
role vor fi depozitate separate.

2. Prepararea suprafetei

Suprafata se va nivela, uniformiza si compacta inainte de desfasurarea
rolelor de Polyfelt.Rock PEC. Se vor indeparta toate resturile de
radacini, crengi, arbusti.

3. Desfiasurarea rolelor

Rolele se vor desfasura doar pe o0 suprafata pregatita. In general directia
longitudinala a solului de Polyfelt.Rock PEC trebuie sa fie
perpendiculara pe axul longitudinal al terasamentului. Geocompozitul
trebuie sa fie intins fara cute.

4. Taierea

Geocompozitul se va taia cu un cutit sau cutter.

5. Orientarea geocompozitului
Geocompozitul se va desfasura in directia solicitarii principale fara

imbinari sau suprapuneri. Daca aceste imbinari in directia solicitarii
principale sunt necesare, atunci proiectantul trebuie sa specifice
metoda de imbinare cea mai indicata.

6.

imbinarea rolelor

Polyfelt.Rock PEC poate fi imbinat prin suprapunere sau prin coasere.
Marimea suprapunerii trebuie sa fie specificata in proiect. Se recomanda o
suprapunere minima de 0.5 m 1in directie longitudinala solului si aprox. 2
m la capatul rolelor (in concordanta cu prEN 14 475). Pentru coasere se va
utiliza un dispozitiv special de mana. Pentru detalii suplimentare va rugam
contactati firma Polyfelt.

7. Umplutura
Circulatia direct pe material este interzisa. Se va imprastia material de

umplutura calcand pe suprafata compactata inainte. Grosimea umpluturii
se va specifica in proiect. Daca nu exista nici o specificatie se va lua un
minim de 40 cm material de umplutura (30 cm dupa compactare).
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8. Influente asupra sigurantei si securititii transporturilor

Utilizarea produsului cu respectarea prescriptiilor tehnice, de proiectare si de
instalare ale producatorului vor aduce influente benefice substantiale asupra
sigurantei si securitatii transporturilor.

. Stabilitate si rezistenta
Geogrila Polyfelt Rock PEC este proiectata pentru a rezista la conditiile fizico-

chimice existente in diferite tipuri de soluri. Geogrila Rock PEC este capabila sa
armeze solul, dezvoltand forte de tensiune ce stabilizeaza structura. Datorita
compozitiei chimice (fibre de poliester - PET) Rock PEC nu este sensibila la acizi si
baze concentrate (pH intre 2 — 13), rezista la actiunea solventilor organici, nu este
sensibila la petrol si alti agenti oxidanti. De asemenea rezista la cicluri repetate de
inghet — dezghet. Geogrilele Polyfelt Rock PEC sunt rezistente la mucegaiuri,
insecte, microorganisme.

J Siguranta in exploatare
Geogrilele Polyfelt Rock PEC aduc beneficii substantiale structurilor pe care le

armeaza, fiind 0 solutie economica in raport cu solutiile vechi, se instaleaza usor,
garanteaza performante ridicate pe o lunga perioada de timp, sunt geogrile flexibile
rezultand o0 Intrepatrundere optima cu solul.

Utilizarea geogrilei Polyfelt Rock PEC duce la cresterea sigurantei in exploatare
a structurii si durata ei de viata. Caracteristicile tehnice care conduc la aceste
performante sunt : rezistentele foarte bune la tractiune, flexibilitatea, elongatii mici in
timp.

Geotextil tip POLYFELT TS
Avantajele si aplicatiile
TS este geotextilul ideal de filtrare i separare in domeniul constructiilor.

- Polyfelt TS este un material din fire infinite, 100% din polipropilena, rezistente
laraze UV.

- Geotextil TS este un material ideal ca strat de separare si filtrare pentru
stabilizarea straturilor de fundatie. La constructia drumurilor TS are o
rezistenta de rupere la tractiune de la 11,5 la 28 kN/m cu o alungire de la 40 la
100%. Geotextil TS asigura mentinerea uniformd a grosimii stratului de
suprafata la incarcare, pe perioada indelungata de timp.

- TS imbunatateste gradul de compactare a materialului de umplutura, asigurand
distribuirea uniforme a incarcaturii.

- TS creste stabilitatea straturilor intermediare datoritd consolidarii rapide si
reduce tasarile care apar in decursul timpului.
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- TS dispune de proprietiati mecanice si hidraulice optime. Aceasta determind
rezistenta la deteriordrilor din instalare cat si armarea eficientd, asigurand
separarea optima si distribuirea uniforma a incarcaturii.

- TS ajuta la pastrarea capacitatii de descarcare a apei la nivelul materialului de
filtrare, asigurand drenarea rapida ti efectiva a straturilor intermediare.

- TS are proprietati de filtrare, fiind caracterizat printr-o permeabilitate crescuta,
avand capacitatea optima de retentie a particulelor fine din sol, chiar si sub
incarcaturi foarte mari.

- TS are o excelentd performanta de termen datorita utilizdrii materii prime de
cea mai buna calitate.

- Procesul de productie (filamente continue) garanteaza utilizarea constantda a
materialelor de cea mai buna calitate.

- Polipropilena este rezistentd la poate substantele chimice si biologice
cunoscute, prezente in sol sau materialele de constructii. Polipropilena nu este
solubila in apa si din aceasta cauza nu afecteaza apa prezinta in sol.

Geocompoz Rubulon PE 1000

TenCate Geolon Robulon sunt geocompozite de inaltd rezistentd pentru
controlul eroziunii. Produsul este fabricat din 100% rezistente si rezistente la radiatii
UV, PE si PET cu o structurd tridimensionala. Combinatia de armare si retinere a
solului face ca Robulon sd fie un covor ideal pentru controlul eroziunii intr-0
varietate de aplicatii cum ar fi protejarea versantilor, a geomembranelor, a canalelor
st a raurilor.

3.5. Sistem rutier

Sistemul rutier este proiectat reiesind din cerintele transport - exploatare
stabilite pentru a Ill-a cat. tehnica, cu sarcina de 11,5 tone pe osie, componenta
intensitatii transportului, conditii climaterice si conditii hidrologice, conform ODN
218.046-01.

Datele de trafic au fost puse la dispozitie de Societatea pe Actiuni “Drumuri
Orhei” s1 sunt prezentate de mai jos.

Limuzine - 818 veh/zi;
Camion 2 -5tone - 144 veh/zi;
Camion5-8tone - 118 veh/zi;
Camion >8tone - 97 veh/z;

Vehicul cu remorca - 22 veh/zi;
Autobuze - 15 veh/zi;
Conform datelor media zilnica anuala constituie 1214 veh/zi.

Pentru calculul traficului de perspectiva pe durata de viatd a imbracamintei
rutiere 20 ani, s-a luat o rata de crestere anuala de 3,0%.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmatoarele date:

Categoria tehnica a drumului Il

Benzi de circulatie 2
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Numarul benzii carosabile de calcul 1

Latimea benzii de circulatie, m 3,5
Acostamentul, m 15

Benzi de incadrare, m 0,5
Sarcina A2 KN /Presiunea P, MPa / D,cm 115/ 0,6/ 39/34
Regimul de umiditate 1
Adancimea de inghet, m 0,70
Zona climaterica (V4
Durata de exploatare, ani 20
Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 0,90

Calcului sistemului rutier a fost efectuat utilizindu-se programul calcului
sistemului rutier din complexul POBUR, conform ODN 218.046-01
Rezultatul echivalarii traficului la sarcina de calcul conform ODN 218.046-01:

MZA, Solicitari/banda - 568519
Modul de elasticitate necesar, MPa - 252,03
Modul de elasticitate a constructiei, MPa - 316,59

Pentru determinarea grosimilor straturilor sistemului rutier s-a efectuat
prelevarea de carote la un interval de 50-60m si s-a constatat ca sistemul rutier
existent este alcatuit din beton asfalt h - 5-16cm, pietris de calcar h - 20-39cm.
Latimea partii carosabile existentd 6,6-7,5m. Imbricamintea rutierd din beton asfaltic
este degradata 40-50%, crapaturi, plombari, fisuri transversale si longitudinale, lipsa
pantelor transversale.
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In urma prelevarii s-a constatat ca grosimea sistemului rutier existent este:

Nr. Grosimea sistemului rutier existent
C'\ll,: Sondei, PC+ Beton asfalt Pietrig de calcar Nisip Nota
carotei - C cm cm cm

1 2 3 4 5 6 7

1 C-31 111+10 10 31 43 dreapta
2 C-6 112+30 8 39 stanga
3 C-32 112+80 13 31 dreapta
4 C-5 113+30 16 39 stanga
5 C-33 114+04 8 25 30 dreapta
6 C-4 114+34 5 33 stanga
7 C-3 114+91 9 34 dreapta
8 C-2 115+07 8 20 stdnga

Luand in consideratie reproiectarea liniei rosie, degradarile care predomina pe
acest drum, plombari, fisuri si crapaturi multiple pe directii diferite, fisuri si crapaturi
transversale si longitudinale, tasari, s-a luat decizia de a freza straturile de asfalt,
demolarea fundatiei din pietris de calcar cu folosirea in sistemul rutier nou proiectat.

Au fost elaborate si calculate mai multe variante a constructiei sistemului
rutier si ca urmare a fost primita si aprobatd de beneficiar urmatoarea constructie a
sistemului rutier, care corespunde cerintelor bazate pe tehnologii moderne, materiale
noi si utilizarea materialelor locale.

Constructie noua PC 111+80 - PC 116+80:

- Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93*, min. - 15cm
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- Strat suport de fundatie din piatra spartd M 400, fr. 70-120 mm,
conform GOST 8267-93* -19 cm;
- Amorsarea suprafetei fundatiei din piatra spartd cu lapte de ciment
(IIeMEHTHOE MOJIOKO).
- Strat suport de fundatie din piatra concasata 75% plus asfalt

frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent. - 20 cm;
- Strat de baza, criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobat

cu bitum, asternuta la cald, GOST 23558-93 -8cm;
- Strat de baza din beton asfaltic cu granulatie mare, poros

SKPg-11/2,5 SM STB 1033:2008 -6¢cm
- Strat de uzura trat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic

bituminos SMS c-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 -4cm

- tratament bituminos, dublu.

3.6. Asigurarea stabilitatii terasamentelor si masurilor pentru colectarea si
evacuarea apelor pluviale. Consolidari.

Sectorul de drum R22, Telenesti - Ratus, PC 112+60 — PC 114+35 este
amplasat pe versant-pantd care a fost implicat in alunecari de teren vechi. Partea
dreapta a terasamentului este amplasat pe o terasa — debleu cu taluzuri 1:0,5 -1:1,5 si
inaltimea de 3-4 metri, pe unele locuri rupturi, alunecari, copaci inclinati spre drum,
Partea stangd in rambleu, cu indltimea de 2,0-3,2m in zona acostamentului. Taluzul
rambleului este amplasat pe versant cu inaltimea intre muchia acostamentului si talpa
taluzului de 6-7,8m, deformat de alunecari de teren. Taluzurile rambleului —
debleului sunt impadurite.

Pe parcursul exploatarii pana in anul 2015 pe sectorul dat nu au fost fixate
deformatii in terasament, deformatii minore au fost fixate in sistemul rutier care au
fost reparate prin plombari, asternerea straturilor de asfalt.

Dupa iarna din 2015 pe sectorul PC 113+16 - PC 113+42 s-au activat
deformatii pe taluzul rambleului si acostament. Pand in anul 2017 deformatiile au
ajuns pana la marginea sistemului rutier pe o lungime de 50-52m si latime de 12-
16m. Deformatiile sunt in zona taluzului cu implicarea solurilor versantului. Pe
sectorul adiacent celui implicat in deformatii sunt observate in taluz zone alunecate
cu adancimi si suprafete mici.

Diferenta intre cote din partea de sus a rupturii si piciorului blocului alunecat
este de 8,5-9,0m, iniltimea valului de pamant alunecat este de 1,2-4,0m. Inaltimea
peretelui abrupt atinge 3,2-4,5m. Adancimea masivului implicat in alunecari de teren
nu depaseste 3,0m.

Evacuarea apelor de suprafatd nu este organizatd, lipsa santurilor in lungul
drumului.

Podetul existent cu @ 1,0m la PC 115+98,5 este degradat la intrare si iesire.
Portalurile si aripile sunt din zidarie deformate. La iesire din podet este o eroziune cu
adancimea de 0,8-1,0m, ce a provocat deplasarea unui burlan pe verticala 10-15cm.
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Conditiile inginero-geologice si caracterul deformatiilor

Pentru determinarea conditiilor inginero-geologice si stabilirea masurilor
impotriva alunecarilor de teren au fost realizat un complex de investigatii inginero-
geologice si topo-geodezice, testari de laborator si calcule de stabilitate a platformei
drumului, taluzurilor sectorului implicat in alunecari.

in urma forarilor putem confirma ca, deplasarile maselor de pimant au loc o
perioadd lunga de timp, cu miscare lentd. Zona de alunecare are loc in stratul de
argila, argild nisipoasd, deformata, cu fisuri multidirectionale, oglinzi de alunecare,
zone deformate.

In prezent, existd o dezvoltare activa a deformatiilor pe sectorul PC 113+15 —
PC 113442, taluzul este deformat de alunecari de teren cu pereti verticali si blocuri
alunecate, intoarse. PC 113+42 — PC 113+80 sunt prezente mici blocuri alunecate.
Panta suprafetei versantilor constituie in medie 16-24°. Zona de alunecare are loc in
stratul de argild, argild nisipoasa, deformat, cu fisuri multidirectionale, oglinzi de
alunecare, zone deformate.

La momentul examinarii sistemul rutier este deformat cu crapaturi, tasari, fisuri
transversale si longitudinale, care permit sa constatim ca, in terasament sunt
deformatii lente cu timpul pot trece in deformatii active. Granita deformatiilor
terasamentului la moment se afld pe marginea partii carosabile, cu doud fisuri una in
ax si alta la o distantd de 2,5-3,0m de la axa in partea stingd, pe toatd lungimea
sectorului implicat in deformatii de teren.

Alunecdrile de teren sunt de o asa naturd, incat, existd o acumulare permanenta
de ape de suprafata si subterane in locuri mai joase si vagauni pe suprafata terenului
alunecat, patrunzand in fisuri si crapaturi unde, se formeazda zone cu capacitatea
portantd a colului slabita, provocand deplasari a maselor pe pantd. Alunecarile de
teren sunt asociate cu deplasarea lentd a maselor de pamant pe panta. Aceste
deplasdri au loc §i In urma micsordrii capacititii portante a colului. Deformatia
carosabilului drumului se activeaza dupd precipitatii abundente si in perioada de
topire a zapezii active, in perioada de iarna-primavara.

In urma foririlor a fost apreciatid linia de alunecare a terenului si putem
confirma ca, deplasarile maselor de pamant au avut loc o perioadad lunga de timp, cu
migcare lentd a maselor pana la activarea lor.

Zona de alunecare are loc in stratul de argila, argila nisipoasa, deformat, cu
fisurt multidirectionale, oglinzi de alunecare, zone deformate.

Conform cercetdrilor de teren, datelor de laborator si analiza materialelor
disponibile sau identificat cauzele si factorii, care stau la baza proceselor fizice si
geologice nefavorabile, care au provocat stabilitatea versantilor si terasamentelor.

Printre acestea se numara:
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» caracteristicile morfologice si morfostructurile, topografice favorabile pentru
dezvoltarea alunecarilor de teren in primul rand locale. Structura reliefului cu pante
mediil0°-13°, pe unele sectoare de la 3° la 24°.

* panta unde este amplasat sectorul de drum implicat in deformatii de teren este
compusa din soluri litologice, eterogene cu distribui fara limita si forma in adancime
si pe diferite zone cu proprietdti eterogene fizico-mecanice.

* terasamentul este amplasat in debleu-rambleu pe o panta cu gradiente de 16 °
la 24 °.

* prezenta straturilor de argile cu grad ridicat de fracturare cu zone si suprafete
slabe, care sunt umplute cu straturi subtiri de argild fracturata, care se formeaza in
placi subtiri cu formarea ulterioara a suprafetelor de alunecare. Exista o legatura
directa intre blocurile zonelor de alunecari de teren cu zonele cu nivel inalt de
fracturare.

* influenta cutremurului in legatura cu timpul, anotimpul si intensitate.
Cutremurul nu numai ca accelereaza timpul de deplasare al alunecarilor de teren, dar
uneori o face posibild in conditiile in care nu ar fi avut loc.

* dezvoltarea deformatiilor active de alunecari de teren pe tronsonul de drum
examinat prezinta deformatii de blocuri de alunecari de teren pe o panta de alunecare
veche si poartad un caracter mostenitor.

Examinarea sectorului deformat si rezultatele de foraj au ardtat ca principala
cauzd a instabilitatii locale a terasamentului este declivitatea semi-rambleului si
amplasare in viraje. Unghiul de baza a rambleu este de cel putin 16-20 °. Nu este
exclus ca terasamentul a fost executat fara a respecta tehnologia necesara. Lipsa
organizarii evacudrii apei de suprafata, lipsa santului consolidat a dus la o crestere
lenta a umiditatii in sistemul de fisuri si incluziuni de nisip in argila veche-alunecata,
baza rambleului, prin urmare pierderea stabilitatii in zonele slabite.

In urma investigatiilor in zona de alunecare, trasaturi caracteristice indica
faptul ca natura alunecarilor de teren - alunecare.

Deformatiile de forfecare prezintd un proces in curs de dezvoltare, cu
dezvoltare in zone slabe si ulterior cu trece in alunecare.

Formarea alunecarilor de teren are loc datorita cresteri semnificative a
tensiunilor de forfecare in zonele slabite (tectonice, fracturi in diferite straturi, la
contactele diferitelor formati de soluri, in straturile asternute si existente, etc.)
datorita zonei ridicare neotectonic, influenta forter de cutremur, influentei omului
(taiere, incdrcare), cresterea sarcinilor dinamice.

La formarea alunecarilor de teren contribuie schimbarea insuficientd a
echilibrului, reducerea rezistentei pamanturilor argiloase in zonele slabite din cauza
cresterii umiditatii ,,excesive* cu patrunderea apei in anotimpurile ploioase, taierea s-
au incarcarea pantei, dezvoltarea eroziunilor active, etc.
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Argilele care compun versantul examinat, sunt fracturate, peretii fisurilor
umede si lucioase. Crapaturile mici in straturile de argild, joaca un rol important in
formarea liniillor de alunecare. Cresterea umiditatii in zonele fracturate de argila,
dispun de hidrofila semnificativd, consistentd aproape ca plastilind, care faciliteaza
formarea zonelor slabite cu mici deplasari si ulterior deplasdri masive de alunecari de
teren.

Zone de deformare sunt prezente in straturile de argila fracturate cu un sistem
de fisurare multidirectionala cu linii de alunecare.

Analiza dezvoltarii actuale a alunecarilor de teren, deformatiilor locale arata ca,
in prezentul apropiat, cativa ani, pe sectoarele aldturate schimbari catastrofale sunt
putin posibile, cu toate acestea, deformarile reologice vor continua si pot trece in faza
activa de deformatii. Pentru a exclude deformatii pe sectorul dat proiectul prevede
masuri contra alunecarilor de teren.

Masuri contra alunecarilor de teren

Conform calculelor efectuate, datelor geotehnice, hidrologice si ridicarilor
topografice in proiect sunt prevazute masuri contra alunecarilor si eroziunilor de
teren la reparatia drumului.

in baza datelor geotehnice, hidrologice si ridicarilor topografice au fost
intocmite doud profile geotehnice, PC113+28 si PC113+25 si prin metoda fortelor
orizontale Maslova-Berera au fost executate calcule de stabilitate. Pe fiecare profil
geotehnic au fost modelate cate 3 variante de calcul cu posibile linii de alunecare la
maximum posibile deformarii terasamentului. Calculele au fost executate, luand in
considerare conditiile geologice, datelor de laborator a caracteristicilor de rezistenta
a solului in stare naturald, stare pregatita, stare pregatita si umezita.

Caracteristicile de rezistenta a solului pentru rambleuri din debleu:
- stare naturala F-5°; C-4,9; Y-1.92,
- stare pregéatita F-5°; C-1,7; Y-1.92,
- stare pregatita si umezita F-4°; C-0,6; Y-1.92,
Coeficientii de stabilitate conform calculelor in:
e stare naturald — Cst. pana la alunecare =2,67+2,87; dupa alunecare —
3,95; solutie de proiectat — 1,99-2,25;
e stare pregatita — Cst. pana la alunecare =1,42+1,46; dupa alunecare —
2,0; solutie de proiectat — 1,05-1,14;
e stare pregatitd si umezita Cst. pana la alunecare =0,7; dupa alunecare —
0,97; solutie de proiectat — 0,52-0,56;
Dupa cum vedem coeficientii de stabilitate pentru solutiile proiectate sunt mai
mici decat cerintelor normative 1,3-1,5.

Au fost examinate mai multe variante masuri impotriva alunecarilor de teren:
- Variant zid de sprijin pe fundatie din piloti forati din beton armat partea stanga si
zid de sprijin beton armat partea dreapta.
- Variant consolidarea taluzului din partea stanga cu materiale din geocompozit,
partea dreapta taluz conform calculelor de stabilitate.
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In urma calculelor tehnico-economice, termenilor de executie, au fost prevazute
urmatoarele masuri contra alunecarilor si eroziunilor de teren.

1. Alungirea, reparatia podetului #1000 b.a. Km 11+598,5 si rigolei rapide din beton
monolit armat la iesire din podet conform calcului hidrologic.

2. Excavarea pamantului alunecat PC 113+15 — PC 113+70, inlocuirea pamantului
in terasamentul existent PC 112+90 — PC 114430, incarcarea si transportul la 4
km la recultivarea eroziunilor.

3. Excavarea pamantului in debleu, exc. 0,65 m.c., incarcarea si transportul la 1 km
in rambleu, la 4 km la recultivarea eroziunilor.

4. Compactarea patului stratului drenant in partea de jos a rambleului armat,

PC 112+90 — PC 114+30 rulou compactor 25 t, grosimea stratului 30 cm cu 6-8
treceri.

5. Amenajarea stratului drenant din prundis — nisip PC 112+90 — PC 113+90 cu
grosimea de 0,3m cu compactare.

6. Asternerea Geotextilui Polyfelt TS 60 (20.0/20.0 kN/m, 260g/m2) pe stratul
drenant din prundis — nisip PC 112+90 — PC 113+90.

7. Amenajarea rambleului cu compactare, asternere - armare cu  geocompozit
Polyfelt Rock PEC 55/50, PC 112+90 — PC 114+30 si PC 114+90 — PC 116+30.

8. Consolidarea taluzului cu asternerea materialului Rubulon PE 1000 pe taluz
PC 112490 — PC 114+30, cu fixare cu scoabe din metal Al, diametru 8mm, U
(300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m si un strat vegetal h=0,15m si insamantare
manuala.

9. Consolidarea santului cu Tnsamantare.

10.Consolidarea santurilor trapezoidali cu beton monolit.

11.Constructia rigolei rapide trapezoidala din beton monolit.

12.Amenajarea rigolei carosabile.

13.Amenajarea casiurilor pe acostament si taluz.

14.Amenajarea sistemului rutier.

15.Constructia drenelor transversale.

16.Consolidarea acostamentelor cu pietris H=0,15m si un strat vegetal H=0.15m si
insdmantare manuala.

17.Consolidarea taluzurilor strat vegetal H=0,15m si Tnsdmantare manuala.

18. Amenajarea parapetelor de protectie 1110-MM2.

19.Amenajarea indicatoarelor rutiere, marcajului rutier.

Pentru a proteja partea carosabila si terasamentele de apele de suprafata au fost
proiectate lucrari de consolidari. Evacuarea apelor de suprafata se executa in sanfuri
consolidate cu ajutorul rigolelor pe acostament si casiurilor pe taluz.

Santurile vor fi consolidate:

- Prin insamantare cu iarba cu declivitatea de 1-3% pe o lungime de 81m.

- Cu beton monolit B20, cu grosimea 10cm pe un strat de piatra sparta 10cm unde
declivitatea este de 3-5% pe o lungime de 55m.

- Unde declivitatea santului depaseste 5% se prevede constructia rigolei rapide din

beton monolit B20, cu grosimea 15¢m pe un strat de piatra spartd 10cm, pe o lungime
de 370m.
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- Acostamentele vor fi consolidate la latimea de 0,5-1,0m cu piatra spartda de la
demolarea Tmbracamintei rutiere existente, cu grosimea de 0,15 m si restul 1atimii de
0,50m cu un strat vegetal H=0,15m si insamantare manuala.

- Taluzurile vor fi consolidate cu un strat vegetal H=0,15 m si insamantate cu iarba.

3.7. Lucrari de arta

Conform calculelor hidrologice in proiect au fost prevazute lucrari de reparatie
st alungire a podetului existent cu @ 1,0m la PC 115+98,5.

Proiectul prevede demolarea capetelor din zidarie, unui burlan existent @ 1,0m
la iesire din podet, alungirea podetului din ambele parti cu burlane prefabricate din
beton armat TS 100.20,3 cu amenajarea rigolei rapide din beton armat si disipatorului
cu pinteni de disipare la iesire din podet.

Se prevede alungirea podetului - 2,56m, la iesire, - 3,56m la intrare. Lungimea
rigolei rapide din beton monolit armat la iesire din podet - 6m.
Lucrarile de amenajare a podetelor de executat in prezenta reprezentantilor retelelor
de comunicatii.

3.8. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o buna siguranta a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute masuri
conform ,,Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile
auto” VSN 25-86, SM GOST R 51256:2009, SM SR 1848-7:2015 Semnalizare
rutierd. Marcaje rutiere.

In proiect sunt previzute urmitoarele masuri:
- elementele planului si profilului sunt proiectate conform SNiP 2.07.01-89; NCM
D.02.01.2015;
- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere - 6 bucati
- marcaje rutiere - 150 mp;
- parapetelor de protectie 11/10-MM2 - 444mi
- consolidarea acostamentelor, terasamentelor.

3.9. Protectia mediului inconjurator
3.9.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP J[ 02.01-96 "Protectia
mediului ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intrefinerea
drumurilor auto si a traversdrilor cu pod" si compartimentele corespunzatoare din
SNIP 2.05.11-83 si NCM D.02.01.2015 - Proiectarea drumurilor publice. Categoria
tehnica a drumului proiectat — l11.

Conform temei de proiectare si examinarii sectorului de drum in teren, luand in
consideratie linia rosie proiectata, solutiile prevazute in proiect, inceputul sectorului
de reparatie a drumului PC 111+80, sfarsitul PC 116+80..

Drumul proiectat este amplasat pe teritoriu raionului Telenesti.

Lungimea drumului proiectat este de 0,5km.
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3.9.2 Protectia teritoriului

La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri contra alunecarilor

de teren la reparatia drumului:

Alungirea, reparatia podetului @1000 b.a. Km 114+598,5 si rigolei rapide din
beton monolit armat la iesire din podet conform calcului hidrologic.

Excavarea pamantului alunecat PC 113+15 — PC 113+70, inlocuirea
pamantului 1n terasamentul existent PC 112+90 — PC 114+30, incarcarea si
transportul la 4 km la recultivarea eroziunilor.

Excavarea pamantului in debleu, incarcarea si transportul la 1 km in rambleu,
la 4 km la recultivarea eroziunilor.

Compactarea patului stratului drenant in partea de jos a rambleului armat,

PC 112+90 — PC 114+30 rulou compactor 25 t, grosimea stratului 30 cm cu 6-8
treceri.

Amenajarea stratului drenant din balast PC 112+90 — PC 113+90 cu grosimea
de 0,3m cu compactare.

Asternerea Geotextilui Polyfelt TS 60 (20.0/20.0 kN/m, 260g/m2) pe stratul
drenant din balast PC 112+90 — PC 113+90.

Amenajarea rambleului cu compactare, asternere - armare cu  geocompozit
Polyfelt Rock PEC 55/50, PC 112+90 — PC 114+30 si PC 114+90 — PC
116+30.

Consolidarea taluzului cu asternerea materialului Rubulon PE 1000 pe taluz

PC 112+90 — PC 114+30, cu fixare cu scoabe din metal Al, diametru 8mm, U
(300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m si un strat vegetal h=0,15m si
insamantare manuala.

Consolidarea santului cu insdmantare.

Consolidarea santurilor trapezoidali cu beton monolit.

Constructia rigolei rapide trapezoidala din beton monolit.

Amenajarea rigolei carosabile.

Amenajarea casiurilor pe acostament si taluz.

Amenajarea sistemului rutier.

Constructia drenelor transversale.

Consolidarea acostamentelor cu pietris H=0,15m si un strat vegetal H=0.15m si1
insdmantare manuala.

Consolidarea taluzurilor strat vegetal H=0,15m si insdmantare manuala.
Amenajarea parapetelor de protectie 1110-MM2.

Amenajarea indicatoarelor rutiere, marcajului rutier.

3.9.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica

peisajele sau configuratia terenurilor existente.
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3.9.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obfine marind vitezele si
asigurand migcarea libera a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea
carosabilului din beton asfalt, in locul celui existent deformat, va reduce cu mult
zgomotul in localitatile adiacente.

Luand in consideratie informatia de mai sus, masuri speciale impotriva
zgomotului de transport, nu sunt necesare.

3.9.5 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indice de impuritati ale aerului sunt gazele eliminate de
automobile - oxid carbonic.

Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici
de gaze ce se obtine marind vitezele si asigurand miscarea libera a traficului.

Continutul de praf in aer se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu
ajutorul filtrelor din materie. Proba se ia la Tnaltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii
carosabile la diferite distante de la axa.

Reconstructia carosabilului existent cu asternerea straturilor din beton asfalt,
consolidarea acostamentelor pe latimea de 1,50-2,0m cu insamantare cu iarba,
taluzurilor debleurilor si rambleelor cu Insamantare cu iarba, sunt masuri foarte
efective impotriva formarii prafului.

In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt previzute materiale, care au
impact negativ asupra mediului.

3.9.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Pentru a proteja partea carosabild si terasamentele de apele de suprafatd au fost
proiectate lucrari de consolidari. Evacuarea apelor de suprafata se executd in santuri
consolidate cu ajutorul rigolelor pe acostament si casiurilor pe taluz.

Santurile vor fi consolidate:

- Prin insamantare cu iarba cu declivitatea de 1-3% pe o lungime de 81m.

- Cu beton monolit B20, cu grosimea 10cm pe un strat de piatra sparta 10cm unde
declivitatea este de 3-5% pe o lungime de 55m.

- Unde declivitatea santului depaseste 5% se prevede constructia rigolei rapide din
beton monolit B20, cu grosimea 15cm pe un strat de piatra spartda 10cm, pe o lungime
de 370m.

- Acostamentele vor fi consolidate la latimea de 0,5-1,0m cu piatra sparta de la
demolarea Tmbracamintei rutiere existente, cu grosimea de 0,15 m si restul 1atimii de
0,50m cu un strat vegetal H=0,15m si insamantare manuala.

- Taluzurile vor fi consolidate cu un strat vegetal H=0,15 m s1 insamantate cu iarba.
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3.9.7 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;

- Deplasarea mai rapida inspre si dinspre locurile de munca;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei si  controlului optic pentru

conducatorii auto;
Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia ca

lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala,
ci dimpotriva au un efect pozitiv.

3.10 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii s1 imbunatatirii calitifilor tehnice si estetice ale drumului,
precum si asigurarea continuitdfii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in
conditii de siguranta deplind si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege,
este necesar permanent de efectuat lucrarile de intretinere. Lucrarile de intretinere a
drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele BCH 24-88" Texauueckue

MpaBuUJia PEMOHTA U COAEPKaHUsI aBTOMOOUIIBbHBIX Aopor” si a Instructiet MTC al RM
nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a drumului periodic e necesar de infaptuit
lucrari de examinare a starii tehnice In conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.9 Norme tehnice si documentatii de referinta:

- NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice;

- CD P 02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale.

- CD P 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul
proiectarii drumurilor”;

- NCM A.07.02-99 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si
aprobare si continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrari de reparatii, ce
functioneazd pe teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul
Ministerului Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23
noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM  CPL 01.01.2012
(aprobata prin ordinul MDRC Nr. 6 din 23.01.2013)

- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si
ale altor state.

Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrdrilor de edificare a
drumului, precum si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor
se va efectua in conformitate cu cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranuzanus
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ctpoutenbHoro mpousBojacta’, CHull 3.06.03-85 "ApTomoOWsbHBIE JOporu",
CHulI III-4-80 "Texnuka 6e3omacHocTH B ctpoutenberBe”, I1I16-05-866" IlpaBuna
MOXKapHON O€30MaCHOCTU MpPU MPOU3BOJACTBE  CTPOUTEIHLHO-MOHTAXKHBIX padboT",
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XI11 din 02.02-96"", NCM A.02.02-
96" Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96"
Instructiuni de verificare a calitdtii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze
determinante la constructii".

Constructia drumului este prevazutd intr-un timp de 12 luni in conformitate cu
SNIP 1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire
trei luni. Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile
autorizate. Antreprenorul va incepe lucrarile numai dupa informarea si acordul
proprietarilor de comunicatii subterane sau terestre.

Lucrarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.
Conform SNiP pana la perioada de pregatire este necesar:
- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de
verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.
- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.
Perioada de pregatire

In perioada de pregétire se efectueaza urmatoarele lucrari:

- Restabilirea traseului si pichetarea axeli;

- Curatirea amprizei drumului si suprafetei deformate de alunecari de teren de
arbori si arbusti.

- Demolarea imbracamintei rutiere existente.

In perioada de baza se efectueaza urmatoarele lucrari:

- Lucrari de terasamente, masuri contra alunecarilor de teren.

- Alungirea, reparatia podetului #1000 b.a. Km 11+598,5 si rigolei rapide din
beton monolit armat la iesire

- Constructii pentru evacuarea apelor

- Amenajarea sistemului rutier

- Lucrari de consolidare

- Instalatii de semnalizare rutiera.

Lucrari in perioada de baza
- Lucrari de terasamente

Constructia terasamentului este executatd conform cerintelor SNiP 3.06.03-85
,2Drumurile auto”. Pamantul pentru terasamente se foloseste din groapa de Tmprumut.
Coeficientul de compactare a pamantului este 0,98.

Inaintea constructiei terasamentului, se excaveazd cu excavatorul cu cupa de 0,4
m.c., pamantul alunecat PC 113+15 — PC 113470, inlocuirea pamantului in
terasamentul existent PC 112+90 — PC 114+30, incarcarea si transportul la 4 km la
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recultivarea eroziunilor in volum de — 3416mc, cu amenajarea acceselor tehnologice,
vezi plansele.
Excavarea pamantului in debleu, exc. 0,65 m.c., incarcarea si transportul la 1 km

in rambleu in volum de — 5689mc, si la 4 km la recultivarea eroziunilor — 3418mc.

Inaintea amenajarii stratului drenant din balast PC 112+90 — PC 113+90 cu
grosimea de 0,3m cu compactare, partea de jos se compacteaza cu rulou compactor
25 t, grosimea stratului 30 cm cu 6-8 treceri. Pe stratul de balast se asterne
Geotextilui Polyfelt TS 60 (20.0/20.0 kN/m, 260g/m2) PC 112+90 — PC 113+90.

Constructia terasamentului se executd cu pamant din debleu cu compactare, si

armare cu geocompozit Polyfelt Rock PEC 55/50, PC 112+90 — PC 114+30 si PC
114+90 — PC 116+30. Grosimea intre straturile de armare conform calculelor este de
0,6m, latimea minima de armare a taluzului 5,0m. Imbinarea in versant, terasamentul
existent se executa cu ajutorul treptelor de infratire.
Taluzul pe sectorul PC 112+90 — PC 114430 se consolideaza cu asternerea
materialului Rubulon PE 1000 si fixare cu scoabe din metal Al, diametru 8mm, U
(300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m si un strat vegetal h=0,15m si insdmantare
manuala.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament
este necesar:

- a folosi masini universale cu o nomenclatura largda a utilajelor de schimb,
intrebuintarea carora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrarilor trebuie ca parcul de masini sd asigure lucrarile
neintrerupte, si productivitatea fiecarei masini sa fie eficienta.

Capacitatea de incarcare a transportului trebuie sd corespundd volumelor de
lucru a excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pamanturi este reprezentata in felul
urmator:

- incarcarea pamantului din debleu, cu excavatorul,

- transportarea pamantului in rambleu;

- compactarea terasamentului in straturi cu armare;

- pdmantul din argila grasa se foloseste numai in straturile de jos, in straturile de sus
a terasamentului se foloseste argila nisipoasa;

- umezeala suplimentara a pamantului nu se prevede;

- compactarea terasamentului fara armare;

Pentru asigurarea stabilitagii rambleului pe pantd mai mare de 1:3-1:5, de
prevazut taierea treptelor de infratire cu buldozerul, cu latimea de 2-3 metri.

Panta transversald a treptelor de infratire este de 1-2% de la ax, peretii treptelor
verticali.

Excavarea santurilor se executatd dupa constructia terasamentului.

Constructia rambleurilor se executd in straturi pe toatd lafimea terasamentului de jos
in sus.

Deplasarea camioanelor se recomanda pe toatd latimea stratului. Amenajarea
stratului urmator se permite numai dupa finisarea stratului executat cu autogrederul si
compactarea lui pani la densitatea stabilita. Inaintea compactirii suprafata stratului
trebuie sa fie finisata.
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Rambleul se compacteaza cu rulou compactor 25 t, grosimea stratului 25-30
cm cu 8-12 treceri. Latimea benzii de compactare — 2,8m.
Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri 1:1,5. Taluzul debleurilor
conform calculelor de stabilitate executate, vor avea inclinarea de 1:1,5 pana la 4,0m,
1:1,75 de la 8,0m, mai mare de 8,0m, 1:2 de la muchia debleurilor spre ax in
dependentd de indltimea debleurilor.
Lucrarile de consolidare a terasamentului include insamantarea taluzurilor cu
ierburi pe un strat de pamant vegetal h-15cm.

Santurile vor fi consolidate:

- Santurile cu declivitate pana la 3% se consolideazd cu 1Insamantare. Santurile
trapezoidali cu declivitatea 3%-5% se amenajeaza din beton B20, F200, W6 cu
grosimea de 0,1m, pe un strat de piatra sparta M400 de 0,1m.

- Rigola rapida trapezoidala din beton monolit se amenajeaza din beton B20, F200,
W6 cu grosimea de 0,15m, pe un strat de piatra sparta M400 de 0,1m.

- Acostamentele vor fi consolidate la latimea de 0,5-1,0m cu piatra sparta de la
demolarea Tmbracamintei rutiere existente, cu grosimea de 0,15 m si restul 1atimii de
0,50m cu un strat vegetal H=0,15m si insamantare manuala.

- Taluzurile vor fi consolidate cu un strat vegetal H=0,15 m si insamantate cu iarba.

- Lucrari de arta

Lucrarile de arta se executa inaintea lucrarilor de terasament cu o grupa specializata
de muncitori.

Elementele podetelor sunt transportate in masini si instalate pe fundatie cu
macaraua.

Rosturile la imbinarea inelelor se calafatuiesc din ambele parti cu calti imbibat
cu bitum.

Din partea exterioard la rosturi se aplicd un strat de masticd bituminoasa
fierbinte, si se incleie un strat de hidroizolare, cu ldfimea de 25cm, acoperit cu
masticd bituminoasa.

Din partea interioara rosturile la o adancime de 3cm se astupa cu mortar de
ciment.

Umplerea transeei din ambele parti a tuburilor se executd cu padmant in straturi
orizontale cu grosimea 15-20cm si compactare.

Pe sectoarele in panta lucrarile la constructia fundamentului se fac manual.

Toate lucrarile se efectueaza prin masurari instrumentale conform cerintelor
SNiP 111-43-75 ,Regulile modului de productie si primire a lucrarilor. Poduri si
podete”.

O mare atentic trebuie de atras constructiei fundamentului sub podete.
Montarea tuburilor si blocurilor de portal se Tncepe numai dupa ce betonul atinge o
rezistentd nu mai micd de 70%.

Podetele in intregime sunt construite din elemente prefabricate.

Montarea tuburilor se executd cu automacaraua.

Elemente prefabricate la podete sunt din beton si beton armat F-200.
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Masuri contra alunecarilor de teren

Conform calculelor efectuate, datelor geotehnice, hidrologice si ridicarilor
topografice in proiect au fost prevazute masuri contra alunecarilor de teren la
reparatia drumului.

- Amenajarea debleurilor conform calculelor de stabilitate executate, cu inclinarea de
1:1,5 pana la 4,0m, 1:1,75 de la 8,0m, mai mare de 8,0m, 1:2 de la muchia
debleurilor spre ax, in dependentd de indltimea debleurilor.

- Excavarea pamantului alunecat PC 113+15 — PC 113470, inlocuirea pamantului in
terasamentul existent PC 112+90 — PC 114+30, incarcarea si transportul la 4 km la
recultivarea eroziunilor.

- Compactarea patului stratului drenant in partea de jos a rambleului armat,

PC 112+90 — PC 114+30 rulou compactor 25 t, grosimea stratului 30 cm cu 6-8
treceri.

- Amenajarea stratului drenant din balast PC 112+90 — PC 113+90 cu grosimea de
0,3m si compactare.

- Asternerea Geotextilui Polyfelt TS 60 (20.0/20.0 kN/m, 260g/m2) pe stratul drenant
din balast PC 112+90 — PC 113+90.

- Amenajarea rambleului cu compactare, asternere - armare cu geocompozit Polyfelt
Rock PEC 55/50, PC 112+90 — PC 114+30 si PC 114+90 — PC 116+30.

- Consolidarea taluzului cu asternerea materialului Rubulon PE 1000 pe taluz

PC 112490 — PC 114+30, cu fixare cu scoabe din metal Al, diametru 8mm, U
(300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m si un strat vegetal h=0,15m si insamantare
manuala.

Sistem rutier

Constructia sistemului rutier este prevazuta urmatoarea:

Constructie noua PC 111+80 - PC 116+80:

- Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93*, min. - 15cm
- Strat suport de fundatie din piatra sparta M 400, fr. 70-120 mm,
conform GOST 8267-93* -19 cm;

- Amorsarea suprafetei fundatiei din piatra spartd cu lapte de ciment
(LIeMEHTHOE MOJIOKO).
- Strat suport de fundatie din piatra concasata 75% plus asfalt

frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent. - 20 cm;
- Strat de baza, criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobat

cu bitum, asternuta la cald, GOST 23558-93 -8cm;
- Strat de baza din beton asfaltic cu granulatie mare, poros

SKPg-11/2,5 SM STB 1033:2008 -6cm
- Strat de uzura trat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic

bituminos SMS c-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 -4cm

- tratament bituminos, dublu.
Dupa executarea sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor si
consolidarea lor.
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La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate.

Stratul drenat din nisip sub fundatie este indeplinit intr-un strat pana la
marginea taluzului unde relieful este mai jos, in san{ unde fundul nu ¢ mai jos de
0,5m sa-u debleu se amenajeaza 1n caseta, cu compactarea lui cu rulouri compactoare
grele. Materialele se aduc cu coeficientul de compactare 1,1.

Straturile din piatra concasatd M400 si amestec din piatra concasatd 75% si
asfalt frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent, se astern si se niveleaza
cu autogrederul in straturi in dependenta de grosime.

In stratul de jos de 19cm se foloseste material din piatra concasati M400, fr.
70-120mm. Stratul de sus de 20cm se executd din amestec din piatra concasatd 75%
st asfalt frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent.

Fiecare strat se compacteazd la Inceput cu compactoare usoare, apoi cu
compactoare medii si grele cu 12-14 treceri pe 0 urma cu corectarea locurilor cu
defecte.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent in cadrul unui proces
tehnologic unic.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent in cadrul unui proces
tehnologic unic.
Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este mai
mare de 5°C si se termind cand temperatura aerului toamna se coboard pana la 10°C.
Pentru ca imbracamintea rutierd sa fie calitativa betonul asfaltic se asterne numai pe
vreme uscata.
Amestecul din beton asfaltic se aduce fara intrerupere.
Numarul automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de beton-asfalt si
statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului.
Amestecul din beton-asfalt pentru stratul inferior, si stratul de uzura se repartizeaza
cu repartizorul de asfalt.
Alegerea repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea
imbracamintei, latimea carosabilului.
Amestecul se descarca din automobile in bucherul de primire a repartizorului de
asfalt in miscare, ce asigura procesul neintrerupt a lucrarii.
Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si placii
de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25% mai mare de cat
grosimea proiectatd a imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din beton-asfaltic este
urmatoarea:
- Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului de asfalt, fundatia curatd din amestec de
piatra concasata se amorseaza cu bitum 0,6 1/mp, stratul inferior din beton-asfalt se
amorseaza cu bitum 0,3 /m? (p.10.17, SNiP 3.06.03-85).
- Stratul inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o
saptamana de lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore).
Lungimea sectorului de lucru este calculatd reiesind  din productivitatea
repartizorului de asfalt Tn schimb, cu asternerea Tmbracdmintei pe drum la latimea de
6-7m.
Numadrul masinilor pe procese de lucru se determind conform calculelor.
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Metodele de lucru a masinilor si mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt
aratate in scheme tehnologice speciale.

Calitatea 1mbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele
tehnologice — de la betonul asfaltic (numarul componentilor, temperatura
materialelor s.a.) temperatura asfaltului pana al pune in lucru, planeitatea, densitatea,
rezistenta, omogenitatea.

Suprafata stratului asternut dupa trecerea repartizorului de beton-asfalt trebuie sa fie
netedd, omogena, fara rupturi i gropi.

Pe fasiile inguste, supralargiri in curbe si viraje betonul asfaltic se asterne cu
repartizatoare mici, care lucreaza paralel cu repartizatorul de pe partea carosabilad a
drumului. Prin urmare compactarea stratului repartizat poate fi executatd pe toata
latimea imbracamintei rutiere.

Compactarea  betonului asfaltic este principala operatie tehnologica, care
caracterizeaza proprietatile fizico-mecanice a imbracdmintei rutiere.

Compactarea se incepe cu compactoare usore, apoi urmeaza cu compactoare mijlocii
si grele. Compactoarele se migsca de la marginea cdii spre centru, apoi de la centru
spre marginea cdii, acoperind fiecare urma cu 20-30cm.

La Inceputul compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ora, iar dupd 5-6
treceri pe o urma se mareste pana la 3,5 km/ora.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inldtura
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul
migcari mijloacelor de transport la executarea lor.

In perioada finald se prevede amenajeazi drumurilor laterale, ramificatiilor,
instalarea indicatoarelor rutiere, amenajarea bornelor kilometrice, stalpilor de dirijare,
parapetelor de protectie.

Cantitatile de lucrdri pentru executarea lucrarilor de constructie a drumului
sunt prezentate pe planse si in listele cu cantitatile de lucrari. Reiesind din caracterul
si volumul lucrarilor, durata de executie a drumului este de un an.

Inginer sef proiect S. Bogza
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Certificat

Prezentat SRL “Simbo - Proiect”, ca pamantul in surplus si molozul de la
,Misurile de asigurare a stabilititii terasamentelor si restabilirea imbricimintei

rutiere pe drumul R22, M14 - TeleneOti - Ratull, km 11,5007, se va transporta
la recultivarea eroziunelor pe terenurile satului Budai la o distanta medie

de 4 km.

V. J. Dragan

Certificat

Prezentat SRL “Simbo - Proiect”, cd pentru consolidarea taluzurilor si

acostamentelor la ,Misurile de asigurare a stabilititii terasamentelor si
restabilirea imbriciamintei rutiere pe drumul R22, M14 - TeleneOti - Ratull,

km 11,5007, poate fi folosit pdmantul vegetal din raza satului Budai cu

transportarea la o distanta medie de 4 km.

Primarul s. Budai, r-nul T V. J. Dragan




REPUBLICA MOLDOVA PECITYBJIMKA MOJIJIOBA

Societatea pe Actiuni AxnuoHepHOe 0611eCcTBO
“DRUMURI ORHEI” “IPYMYPb OPXEW”

Nr. L6 din /0. 0% W©/#
lanr._ZL///ZO/;l din 0Z2. OY. CO/p

SRL "Simbo - Proiect"

La solicitarea d-ra cu nr. 061 din 05.04.2017 S.A. ,,Drumuri Orhei” vd comunica, ¢ pe d/a R22,
M14 — Telene0ti — Ratu], km 11,500, intensitatea traficului rutier mediu anual pe zi constituie 1214

veh./zi inclusiv:

Limuzine - 818 veh/zi;
Camion 2 - 5 tone - 144 veh/zi;
Camion 5 - 8 tone - 118 veh/zi;
Camion > 8 tone - 97 veh/zi;
Vehicol cu remorcd - 22 veh/zi;
Autobuze - 15 veh/zi;

Macari Veniamin
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Legitimatie seria 2014-P nr.1078 din 29.07.2014

Licenta AMM Il No 041902, din 30.04.2008,
prelungita pina la 30.04.2018.

Obiect nr.112/2017 -D

Mod. | Nr.sec.| Coala | Nr.doc| Semnétura|l Data

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Faza Plansa| Plange
PE 46
ISP S.Bogza |§ A55102.17
. 7 A
Verificat C. Bolocan 710217 Plan amplasare traseu S R L ,,Simbo-Proiect”
Elaborat _|C. Rosca | #0217 Lista de coordonari or. Chisindiu

Format A3




Asigurarea stabilititii terasamentelor si restabilirea imbricamintei rutiere pe drumul R22, M14 — Telenesti — Ratus, km 11,500.
PROCES - VERBAL
DE DETERMINARE A FURNIZORILOR SI DISTANTELOR DE
TRANSPORT A MATERIALELOR DE CONSTRUCTII RUTIERE
LA CONSTRUCTIA DRUMULUI
Genul de transport si distanta
A i Transport Calea ferata
Nr DenumiiSa ataasicio: Denumirea Loculde | autopanala thhwwo_m Not
furnizorilor destinatie | c/f saubaza | Garade | Garade K Bt
plecare sosire " e
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 | Nisip c-r Inesti traseu 12
2 | Balast Orhei traseu 55
3 | Piatra sparta de calcar Orhei traseu 55
4 | Piatra sparta de granit c-r Cosauti traseu 110
5 | Piatra but Orhei traseu 55
6 | Beton asfalt UBA Balti traseu 13
7 | Bitum UBA Balti traseu 75
8 | Beton ciment FBA Telenesti traseu 8
9 | Elemente din beton armat Chisinau traseu 85
10 | Metal si elemente din Telenesti traseu 8
metal
Organizatia de proiggtare mmZmEQZﬁ .
,SIMBO-PROIECT $RLSIMBO- LS. =>m===_m:.ﬁ§ de Sta a&o_w_.:.:::_o..
Swoﬂmn,_.z S #

Sef sectiei

S. Petrushanco




INDICATORI

tehnico-economici de baza pentru constructia drumului

»Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe
drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500”

Nr. crt. Indicatorii Unitatea de Cantitatea
mdsurd
1 Categoria tehnica a drumului Il
2 Lungimea drumului km 0,5
3 Latimea terasamentului m 11,0
4 Latimea partii carosabile m 8,0
5 Latimea acostamentelor m 2x1,5
6 Lucrari de terasament mc 14464
7 Suprafata sistemului rutier mp 4185
8 Alungire podet O1000 b.a. ml 6,12
Rigola rapida din beton
d monolit armat, b=1,0m mi 8,0
Rigola carosabila, bloc
10 5-9-18-50. ml 416
Geotextilui Polyfelt TS 60
1 1(20.0120.0 kN/m, 260g/m2) mp 550
Geocompozit Polyfelt Rock
12 pec 55/50 mp 6190
13 Rubulon PE 1000 mp 1625
14 Durata de executie luni 12
15 Costul total lucrari de mii lei
constructie si montaj
16 Costul total de deviz mii lei
Intocmit C. Bolocan
Verificat S. Bogza
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Lista defectelor

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbrdacamintei rutiere pe drumul R22,

- Telenesti - Ratus, km 11+500.

Nr.

i Amplasarea Situatia existentd Solutii constructive
Fara schimbari majore, in ampriza drumului
1 | PC 11+180— PC 11+680 | Do existent, cu masuri de stabil.itate a
terasamentelor, colectarea si evacuarea
apelor pluviale si freatice.
S Seofiind lopsitailinal Fejlretl schi'mbéri ma.ljore in Eleclivité’;i s.i curb.e.
Linia rosie de proiectat luand in consideratie
2 |PC11+180—PC 11+680 ik : declivitatea longitudinalda maxima de 100%o,
Linia de proiect : P
constructivul nou si sistemul de evacuare a
apelor de suprafata.
3. Terasamentul
Litimea terasamentului 12— 14m. Platforma drumului conform normativelor in
Terasamentul pe sectorul de drum PC 112+90 — vigoare pentru categoria tehnica a drumului
PC 114+30 partea stangd, pe alocuri partea a [11-a.
dreapta este deformat de alunecdri de teren cu
3 PC 11+180—PC 11+680 | intensitate activa. Granita deformatiilor De prevazut masuri impotriva alunecarilor

terasamentului din partea stdnga la moment se afla
pe marginea partii carosabile, cu doud fisuri una in
axa si alta la o distanta de 2,5-3,0m de la ax@ in
partea stingd. Partea carosabild a drumului este
deformata, tasari, crapaturi longitudinale si
transversale de 2 — 5 mm.

de teren si stabilitatea terasamentului.




PC 11+180— PC 11+680

4. Sistemul rutier
Imbracamintea rutiera din beton asfalt 5-16¢cm,
strat de fundatie din pietris de calcar, 20 - 39cm.
Latimea partii carosabile 6,5-8,0m. Betonul
asfaltic degradat 40-50%, crapaturi, tasari,
plombiari, fisuri transversale si longitudinale, lipsa
pantelor transversale.

De prevazut frezarea stratului existent din
beton asfaltic si demolarea fundatiei din
piatrd sparta cu folosirea in sistemul nou
proiectat.

De prevazut imbracaminte rutiera din beton
asfaltic (sarcina pe osie pentru calculul
sistemului rutier — 120 kN), conform
normelor in vigoare.

PC 11+180-PC 11+680

S. Evacuarea apelor
Evacuarea apelor de suprafata nu este organizati,
lipsa santurilor in lungul drumului. Podetul
existent cu © 1,0m la PC 115+98,5 este degradat la
intrare si esire. Portalele si aripele sunt din zidarie
deformate. La iesire din podet este o eroziune cu
adancimea de 0,8-1,0m, ce a provocat deplesarea
unui burlan pe verticald 10-15cm.

Evacuarea apelor de suprafata de pe
carosabilul va fi organizata prin intermediul
declivitatilor partii carosabile longitudinale
si declivitatilor transversale a platformei
dinspre ax spre marginea platformei si partea
stanga spre dreapta de 20%o — 40%o, cu
aruncare in santuri consolidate, cu
directionare in podet. De prevazut reparatia
podetului existent @ 1000 b/a, PC 115+98,5.

PC 11+180—- PC 11+680

6. Drumuri laterale, instalatii si semnalizare
rutiera
Drumurilor laterale nu sunt.
Indicatoarele rutiere sunt prezente luind in
consideratie sectorul de drum avariat.

De prevazut instalarea indicatoarelor si
marcajelor rutiere conform normativelor in
vigoare.

Coordonat:




Asigurarea stabilitafii terasamentelor si restabilirea Tmbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Lista centralizata de cantitati

chtr Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note (nr. pag)
1 2 3 4 5
Capitolul 1
Lucriri pregatitoare
1 | Restabilirea traseului, relief cat. IlI km 0,50
2 | Pichetarea axei, relief cat. Ill km 0,50
3 | Demolarea imbracamintei rutiere existente mp 3295 vezi lista lucrari (paj.55)
4 | Demolarea indicatoarelor rutiere existente buc 14 vezi lista lucrari (paj.56)
5 | Taierea arborilor si arbustilor. buc 866 vezi lista lucrari (paj.57)
Capitolul 11
1. Lucrari de terasamente
1 | Decaparea pamintului vegetal hmed.-0,5m, cu me 1160
buldozerul la 30 m.
2 | Incarcarea pamantului vegetal, excavator 0,4 m°>,
in autobasculante §i transportarea lui in depozit, mc 1160
lalkm, Y =12t/mc
3 | Excavarea pamantului alunecat PC 113+15 —
PC 113+70, inlocuirea pamantului in
terasamentul existent PC 112+90 — PC 114+30
exc. 0,4 m.c., incarcarea si transportul la 4 km la mc 3416
recultivarea eroziunelor, pamant gr. II, Y =1.92
t/mc.
4 | Excavarea pamantului in debleu, exc. 0,65 m.c.,
incdrcarea si transportul la 1 km in rambleu, mc 5689
pamant gr. I1, Y =1.92 t/mc.
5 | Excavarea pdmantului in debleu, exc. 0,65 m.c.,
incdrcarea si transportul la 4 km la recultivarea mc 3418
eroziunelor, pamant gr. II, Y =1.92 t/mc.
6 | Taierea treptelor de infratire, buldozer, pamant
o mc 513
gr. Il cu impingere la 20m.
7 | Excavarea santurilor cu autogrederul cu
impingere la 20m, incdrcarea si transportul la 4
. . - mc 854
km la recultivarea eroziunelor, pamant gr. I, Y =
1.92 t/mc.
8 | Compactarea terasamentului, PC 112+90 —
PC 114+30 si PC 114+90 — PC 116+80 rulou me 5689
compactor 25 t, grosimea stratului 30 cm cu 8-12
treceri.
9 | Compactarea platformei terasamentului,
PC 111+80 — PC 116+80 rulou compactor 25 t, mc 1646
grosimea stratului 30 cm cu 6-8 treceri
10 | Lucrari de descarcare. mc 14464
11 Implg_ere-flnlsare_ cu buldozerul la30 m la me 7688
recultivarea eroziunelor.
12 | Finisarea taluzurilor rambleului si debleului
cu autogrederul, pamant gr. II. mp 6828
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2. Lucrari de consolidare

Compactarea patului strarului drenant in partea
de jos a rambleului armat, PC 112+90 —

PC 114+30 rulou compactor 25 t, grosimea
stratului 30 cm cu 6-8 treceri.

mc

166

Amenajarea stratului drenant din prundis — nisip
PC 112+90 — PC 113+90 cu grosimea de 0,3m cu
compactare.

mc

203

Asternerea Geotextilui Polyfelt TS 60 (20.0/20.0
kN/m, 260g/m2) pe stratul drenant din prundis —
nisip PC 112+90 — PC 113+90

mp

550

Asternerea - armarea rambleului cu
geocompozit Polyfelt Rock PEC 55/50,
PC 112+90 — PC 114+30 si PC 114+90 —
PC 116+30.

mp

6190

Asternerea materialului Rubulon PE 1000 pe
taluz PC 112+90 — PC 114+30, cu ficsare scoabe
din metal Al, diametru 8mm, U
(300x80x300mm), interval 1,0mx1,0m -
3250buc — 0,899 tone.

mp

1625

Consolidarea santului cu insamantare.

ml

81

vezi lista lucrari (paj.70)

Consolidarea santurilor trapezoidali cu beton
monolit.

ml

55

vezi lista lucrari (paj.71)

Constructia rigolei rapide trapezoidald din beton
monolit

ml

370

vezi lista lucrari (paj.72)

Consolidarea acostamentelor cu pietris H=0,15m

mp

785

vezi lista lucrari (paj.69)

10

Consolidarea acostamentelor strat vegetal
H=0.15m cu insemantare manuala

mp

500

vezi lista lucrari (paj.69)

11

Consolidarea taluzurilor strat vegetal H=0,15m si
insamantare manuala

mp

6828

12

Incircarea pamantului vegetal, excavator 0,4 m>,
in autobasculante si transportarea lui pe
acostamente, taluzurile terasamentelor la 1 km,
Y =1,2t/mc.

mc

1099

13

Deplasarea pamantului vegetal pe
acostamentelor, taluzurile terasamentelor,
grosimea 15 cm, buldozer la 20m

mc

855

14

Deplasarea pamantului vegetal pe taluzurile
terasamentelor PC 112+90 — PC 114+30
excavator 0,4 m®, grosimea 15 cm, cu finisare
manuala.

mc

244

Capitolul 111

Amenajarea sistemului rutier

Amenajarea stratului drenat din nisip,
Hmin.-15 cm

mc

1040

vezi lista lucrari (paj.74)

Amenajarea stratului de fundatie de jos din piatra
sparta M400, fr. 70-120mm, H-19 cm.

mp

4787.6

vezi lista lucrari (paj.74)

Amorsarea suprafetei fundatiei din piatra sparta cu
lapte de ciment 0.6 I/mp. (1ileMeHTHOE MOJIOKO).

mp

4787.6

vezi lista lucrari (paj.74)

Amenajarea stratului de fundatie de sus din
amestec din piatra concasatd 75% si asfalt frezat
25% de la demolarea sistemului rutier existent,
H-20 cm.

mp

4787.6

vezi lista lucrari (paj.74)
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Amorsarea suprafetelor din piatrd spartd cu bitum

0,61/mp. mp 4185 vezi lista lucriri (paj.74)

6 | Amenajarea stratului de baza din griblura
fractionatd M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum, mp 4185 vezi lista lucrari (paj.74)
asternuta la cald, h=8,0cm,

7 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum mp 4185 vezi lista lucrri (paj.74)
0,3 I/mp

8 | Amenajarea stratului de baza din binder din beton
asfaltic cu granulatie mare, poros SKPg-11/ SM mp 4185 vezi lista lucréri (paj.74)
STB 1033:2008, h=6,0cm.

9 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum mp 4185 vezi lista lucrari (paj.74)
0,3 I/mp.

10 | Strat de uzura si mixtura asfaltica pe baza de
mastic bituminos SMS ¢-1/2.2 SM STB1033:2008, | ™P 4185 | vezi lista lucrari (paj.74)
H-4cm.

11 | Amenajarea tratamentului bituminos, dublu mp 4185 vezi lista lucrari (paj.74)
12 | Amenajarea rigolei carosabile ml 416 vezi lista lucrari (paj.76)
Capitolul 1V
Constructii pentru evacuarea apelor
1 | Alungirea podetului 1000 b.a. Km 11+598.5. mi 6,12 vezi lista lucrari (paj.78)
2 | Amenajarea casiurilor pe acostament si taluz. buc 15 vezi lista lucrari (paj.79)
3 | Constructia drenelor transversale. buc 7 vezi lista lucrari (paj.80)
Capitolul V
Drumuri laterale, instalatii si semnalizare rutiera

1 | Volume la instalarea indicatoarelor rutere buc 6 vezi lista lucrari(paj.81-83)

2 | Amenajarea parapetelor de protectie 11JJ0-MM?2 ml 444 vezi lista lucrari (paj.84)
3 | Amenajarea marcajului rutier 1.1 mp 150
Intocmit N. Bogza
Verificat S. Bogza
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TEGOLA B

M OLDOVA
SISTEME DE ACOPERIS S| HIDROIZOLATII

OFERTA DE VALOARE Nr.reg.01/05.05.2017

Companie: SIMBO PROIECT SRL Moldova Data: 05.05.2017
Pagini: 1

In atentia: DIl. Bogza Simion, Director E-mail: bogza6l@mail.ru

De la: Gumeni Sergiu — Administrator Tel No.: 00373 6 9988044
E-mail: s.gumeni@tegola.md

Subiect: Oferta de pret pentru

Stimate Dle Bogza,
Referitor la solicitarea dvs privind oferta de pret la materiale geosintetice pentru proiectul Vostru, va prezentam in cele ce

urmeaza oferta noastra:

.. Pret unitar
Nr Produse Detalii cu TVA
PRODUSE
Geotextil netesut, legat mecanic, alcdtuit din filamente continue de polipropilend,
stabilizate UV. Se caracterizeazd printr-o rezistentd crescutd la deteriordrile de instalare,
Geotextil prin rezistentd hidraulicd impresionantd si durabilitate.
1 Rezistenta la perforare CBR: 2.900 N 1.20 €/m2
Tencate Polyfelt TS 60 Rezistenta la tractiune: 20.0/20.0 kN/m

Alungire la inc. max.: 100/40%
Masa: 260g/m2

Geocompozit de mare rezistentd, alcdtuite din fibre de poliester fixate pe un material
Geocompozit geotextil netesut, alcdtuit din fi lamente continue. Rock PEC combind capacitatea de
rezistenta crescutd cu proprietdtile excelente de fi Itrare si separare. 4.90 €/m2
Tencate Polyfelt Rock PEC 55/50 Rezistenta la tractiune: 58/53 kN/m

Alungire la inc. max.: 10/10%

TenCate Geolon® Robulon PE 1000 GREEN is a high strength, UV resistant open mesh
erosion control mat for immediate greening of slopes. The open structure is ideal to
prevent wash out of particles and allows plants to grow through easily. The green loops
Geomat armat :'either hold topsoil in p/af:e, or give slopes .an immediate naturally green look when
3 installed uncovered, until natural vegetation takes over. 4,75 €/m2
Rubulon PE 1000 Grosimela: 10mm
Rezistenta la tractiune: 40/35 kN/m
Alungire la inc. max.: 30/20%
Masa: 505g/m2

Reteaua de control a eroziunii TenCate Polyfelt Polymat este alcdtuitd din
monofi lamente de polipropilend stabilizatd UV, dispuse in retea, cu sau fdrd ranforsare
Geomat cu geogrild. Polymat are o structurd cu continut mare de goluri.

4 Grosimela: 8mm 4.80 €/m2
Tencate Polyfelt Polymat 810 Rezistenta la tractiune: 1.8/1.0 kN/m

Alungire la inc. max.: 20/20%
Masa: 450g/m2

In speranta ca veti gasi interesanta oferta noastra, astept un raspuns din partea dumneavoastra.

Cu stima,

Sergiu Gumeni
Administrator

%, SRL.
4
(< 7005600
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Demolarea imbracamintei rutiere existente

" . Latimea Grosimea
Nr. : - Pozitie Lungimea, . | Suprafata medie a Volumul Nota
Denumirea lucrarii medie ’ .
crt. stratului
PC+ PC+ m m mp m mc
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Ejrﬁjraer%?n'rgstrg’rfzr:f:ltﬁé 111+80 | 116+80 500 6.59 3295 0,10 330 |y =22 tmc
Total 500 3295 330
Demolarea fundatiei din
2 |pietris de calcar amestecat cu| 111+80 | 116+80 500 6,59 3295 0,30 989 |y=1,6t/mc
moluz Total 500 3295 989
3 TOTAL 3295 1318

1. Incarcarea materialului frezat, demolat, asfalt, pietris de calcar amestecat cu moluz excavator 0,4 m3, in
autobasculante si transportare la - 1 km la depozitare, cu folosire la consolidarea acostamentelor -118m3 si straturile
sistemului rutier, amestec nr. 4 - 1200 m3.

Intocmit Rosca C.

Verificat Bogza S.
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Demolarea indicatoarelor rutiere existente

PC Existente A B D BH - ¥
@ ERE a
Nr g S5 3
. S o lsNye] Q =
d/o Nr. 23 B a3 S Not
Partea Partea Conform | & S S S Y 55 =
~ o o o C
Stanga | Dreaptd | “grag > ~ ~ g == S
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
3.27.1
1 111+40 1182 2 1 1 SCM 1
2 112+84 2.5 1 1 1 SCM 1
4.2.1
3 113+15 6.24.1 2 1 1 SCM 1
4 113+30 6.24.1 1 1 SCM 1
4.2.2
5 113+38 6.24.1 2 1 1 SCM 1
6 113+40 1.32.2 1 1 SCM 2
7 113+54 2.6 1 1 SCM 1
3.27.1
8 114+21 1183 2 1 1 SCM 1
1.30
9 114+97 3271 2 1 1 SCM 1
Total 14 1 3 6 5 10
Tntocmit C. Rosca
Verificat S. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea Tmbracamintei rutiere pe drumul R22,

Volumul de lucru la taierea arborilor si arbustilor

M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Denumirea lucrarilor

PC +
Taierea Taierea Scoterea Defrisarea
copacilor de soi| copacilor de soi| trunchiurilor cu trunchiurilor cu Incarcarea Taierea
NI cu lemnul tare |cu lemnul moale| tractorul C-100 cu | tractorul C-100 cu | copacilor in tufarilor si
ort stanaa | dreaota | CU diametrul | cu diametrul tirirea pina la 0,1 | tiriirea pinala 0,1 | qutobasculante si | arbustilor cu Nota
' 9 P pina la 0,2 m cu| pina la 0,5 m cu | diametrul |diametrul|diametrul|diametrul | transportarea pina| densitate
tirirea pinala | tirireapinala | pinala | pinala | pinala | pinala la 4 km medie
0,1 km 0,1 km 0,2m 0,5m 0,2m 0,5m
buc. buc. buc. buc. buc. buc. m.cub. tone ha
1 2 3 4 5 6 I 8 9 10 11 12 13
1 111+80 - 330 277 330 277 330 277 186 | 139 0,54 inclusiv curatirea
116+80 taluzelor existente
o [111+80- 133 126 133 126 133 126 81 61 0,36 inclusiv curatirea
116+80 taluzelor existente
Total 463 403 463 403 463 403 267 200 0,9
Intocmit C. Rosca
Verificat S. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Expropriere conform proiectului, ha
Hotarul Expropiere | Expropiere | Total pe
proprietatii funciare existenta proiectata obiect
1 2 3 4

Ampriza drumului 1,241 1,241

Agentia Moldsillva 0,240 0,240

Total pe obiect 1,241 0,240 1,481
Intocmit C. Rosca
Verificat S.Bogza
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Lista punctelor de reper

Obiect nr. 112/2017 -D

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,

M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

59

Distanta
Cota reperului de la axa
Nr. | Km PC + Nr.Rp, X % Reperului, m |
NF.GPS m stanga | dreapta Schema reperului
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
GPS
1 12 | 111+60.93 | RP4 | 259806.641 | 196563.692 | 235.917 - 3.54
Schema 1 Armatura
2 12 | 112+58.52 | RP3 | 259890.620 | 196617.401 | 232.054 7.32 - Vezi schema 1
3 12 | 114+97.83 | RP2 | 260035.134 | 196783.705 | 209.508 - 8.53 Vezi schema 1
4 12 | 116+84.86 | RP1 | 260221.419 | 196810.741 | 200.268 3.83 - Vezi schema 1
Intocmit : C. Rosca
Verificat : C. Bolocan



Asigurarea stabilitatii terasamentelor gi restabilirea
Punctul de reper RP 1 imbracamintei rutiere pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus,
km 11+500.

Data amplasari: aprilie-2017. Desenat: C. Bolocan

Schita: O. Drelea Controlat: S.Bogza

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea
imbracamintei rutiere pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus,
km 11+500.

Punctul de reper RP 2

23075 073 R\ “‘-!i
i A TR
L

Data amplasiri: aprilie-2017. Desenat: C. Bolocan

Schita: O. Drelea Controlat: S.Bogza




Punctul de reper RP 3

Asigurarea stabilitatii terasamentelor gi restabilirea
imbracamintei rutiere pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus,
km 11+500.

Data amplasari: aprilie-2017.

Schita: O. Drelea

Desenat: C. Bolocan

Controlat: S.Bogza

Punctul de reper RP 4

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea
imbracamintei rutiere pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus,
km 11+500.

RP4
200.268 |
¥

Data amplasari: aprilie-2017.

Schita: O. Drelea

Desenat: C. Bolocan

Controlat: S.Bogza 61




ELEMENTELE GEOMETRICE ALE TRASEULUI

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

UNGHIURI CURBE ALINIAMENTE Coordonate, m
Pozitie virf unghi Marime unghi Lungime | Lungime Inceput Inceput Sfirsit arc | Sfirsit Distanta Lunghime
Nr. R, L1, | L2, | T1, | T2, . B, D, arc de . . Rumb
unghi ot . X m m m m m racordarii,| arc de m m racordare, cerc de cerc, |racordare,| fintre VU, | aliniament, Y X
m stinga dreapta m cerc,m PC+ | peq | PC* | PC+ m m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
IT 111+60.00 11 0°0'0.0" 259807,64 | 196560,17
82,83 45,78 NE:30°36.1'
VU1 112+42.83 11 42°3'32.0" 50 35 35 |37,04137,04] 71,70 1,70 466 | 2,38 | 112+5.78 |112+40.78[112+42.49|112+77 .49 259878,93 | 196602,34
139,89 43,95 NE:72°39.7'
VU2 113+80.33 11 53°55'58.4" 60 55 55 158,90158,90| 111,48 1,48 9,66 | 6,31 [113+21.44|113+76.44|113+77.91[114+32.91 259920,62 | 196735,87
169,34 74,58 NE:18°43.7'
VU3 115+43.36 11 9°32'9.3" 250 30 30 |35,86(35,86| 71,61 11,61 1,02 ] 0,12 | 115+7.49 |115+37.49(115+49.10|115+79.10 260080,99 | 196790,24
134,24 0,00 NE:9°11.5'
VU4 116+77.48 11 4°27'25.6" 1500 | 80 80 |98,38/98,38| 196,69 36,69 1,31 ] 0,07 |115+79.10/116+59.10[116+95.79|117+75.79 260213,51 | 196811,69
122,59 24,21 NE:13°39.0'
ST 118+00.58 11 0°0'0.0" 260333,20 | 196840,75
Intocmit C. Bolocan
Verificat N. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Elevatie, m

Cote, m

Declivitatea, %o

Coordonate, m

Stinga Axa Dreapta
Stinga Dreapta Stinga Dreapta Stinga Dreapta Marginea Marginea Marginea Marginea
per |o3|lo3|e2 eS| 0s| ol 2|03 |e3|cd|el|es g
o E|l23|lo3|lQoE|QE| Q3 « o2 |9 |oE|23|0o3|QE 2
Eo|lESceEESEc|E0| EEB 3 £E5 | SEc|SEc|EB|EB|E 0 Nord Est Nord Est Nord Est Nord Est Nord Est
DEIPRIPRPEIPE| 2] 2e | PE|PE|PR|28|2E X Y X Y X Y X Y X Y
1o} n ol8 o n n (] S 0 " © n [e] S 0 "
=s|Z5FE§=c|Zs| =5 =5|%c|=c|%5|=5|%¢
3 (8] Q ‘9 ‘9 Q (8] 2 2 (8] ($] 3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
111+80 |-5,50]-4,00(4,00] 5,50 [234,94]|235,00{235,08] 235,00 |234,94] 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 Granita lucrarilor | 259827,65 | 196565,62 | 259826,89 | 196566,91 [ 259824,85|196570,36| 259822,82| 196573,80| 259822,05 | 196575,09
111+90 |-5,50]-4,00(4,00| 5,50 |234,60]|234,66| 234,74 234,66 | 234,60] 40,00 | 20,00 | 20,00 | 40,00 259836,26 | 196570,71 | 259835,50 | 196572,00 | 259833,46]196575,45| 259831,42| 196578,89| 259830,66 | 196580,18
112+00 |-5,50]|-4,00(4,00| 5,50 |234,34|234,39|234,47| 234,39|234,33| 31,56 | 20,00 | 20,00 | 40,00 259844,87 | 196575,80 | 259844,10| 196577,09 | 259842,07]|196580,54| 259840,03| 196583,98| 259839,27 | 196585,27
112+05.78 |-5,50|-4,00]4,00{ 5,50 |234,17]|234,20]|234,28] 234,20 [ 234,14 19,99 [ 19,99 | 20,00 [ 40,00 Inceput racordare | 259849,85 | 196578,75 | 259849,08 [ 196580,04 [ 259847,05]| 196583,48[ 259845,01 [ 196586,92| 259844,25 | 196588,22
112+10 |-5,50]|-4,00(4,23| 5,73 |234,07|234,08| 234,14| 234,05]233,99| 12,77 | 12,77 | 20,00 | 40,00 259853,50 | 196580,91 | 259852,73 | 196582,20 | 259850,67|196585,63| 259848,50| 196589,26| 259847,73 | 196590,55
112+15 |-5,50]|-4,00(4,50| 6,00 |233,92|233,93|233,95| 233,86 ]233,80| 4,19 | 4,19 | 20,00 | 40,00 259857,85 | 196583,57 | 259857,06 [ 196584,84 | 259854,94|196588,24| 259852,56| 196592,05| 259851,76 | 196593,33
112+20 |-5,50|-4,00(4,77| 6,27 |233,76|233,76| 233,74| 233,65|233,59]| -4,38 | -4,38 | 20,00 | 40,00 259862,21 | 196586,39 | 259861,37 | 196587,63 | 259859,14]196590,95| 259856,48| 196594,91| 259855,64 | 196596,16
112+25 |-5,50|-4,00(5,04| 6,54 |233,59]|233,57|233,52| 233,42 ]233,36]-12,95|-12,95{ 20,00 | 40,00 259866,51 | 196589,42 | 259865,61 | 196590,62 | 259863,22]196593,83| 259860,21| 196597,88| 259859,32 | 196599,08
112+30 |-5,50|-4,00(5,31| 6,81 |233,40|233,37|233,28| 233,17 |233,11]-21,52|-21,52| 21,52 | 40,00 259870,69 | 196592,74 | 259869,73 | 196593,88 | 259867,14]|196596,94| 259863,71| 196601,00| 259862,75 | 196602,14
112+35 |-5,50|-4,00(5,59| 7,09 |233,20]|233,15| 233,03| 232,86 | 232,80]-30,09]-30,09{ 30,09 | 40,00 259874,70 | 196596,38 | 259873,65| 196597,45 | 259870,84]196600,30| 259866,92| 196604,28 | 259865,87 | 196605,35
112+40 |-5,50|-4,00(5,86| 7,36 |232,98|232,92|232,76| 232,54 | 232,48|-38,66|-38,66| 38,66 | 40,00 259878,44 | 196600,41 | 259877,30 | 196601,38 | 259874,24]|196603,96| 259869,77| 196607,75| 259868,63 | 196608,72
112+40.78 |-5,50|-4,00]5,90] 7,40 |232,94]|232,88|232,72| 232,48 [ 232,42(-40,00{-40,00{ 40,00 [ 40,00 | Inceput arc de cerc| 259879,00 | 196601,08 | 259877,84 [ 196602,03 [ 259874,74]|196604,57( 259870,18[ 196608,31| 259869,02 | 196609,26
112+42.49 |-5,50{-4,00]5,90] 7,40 |232,85]|232,79(232,63| 232,39 |232,33]-40,00]-40,00| 40,00 | 40,00| Sfarsit arc de cerc | 259880,17 | 196602,56 | 259878,98 | 196603,47 [ 259875,80( 196605,90]| 259871,11| 196609,48| 259869,92 | 196610,40
112+42.83 |-5,50[-4,00]5,89| 7,39 [232,82|232,77|232,61| 232,37 ]232,31]-39,80(-39,80( 39,80 | 40,00| Varful unghiului | 259880,40 | 196602,86 | 259879,20 | 196603,76 [ 259876,01|196606,17| 259871,30| 196609,72| 259870,11 | 196610,62
112+45 |-5,50|-4,00(5,82| 7,32 |232,69|232,64|232,48| 232,26 |232,20|-38,51|-38,51| 38,51 | 40,00 259881,80 | 196604,81 | 259880,57 | 196605,66 | 259877,28]|196607,93| 259872,49| 196611,24| 259871,26 | 196612,09
112+50 |-5,50|-4,00(5,65| 7,15 |232,38|232,32| 232,18] 231,98 |231,92]-35,53|-35,53| 35,54 | 40,00 259884,71 | 196609,44 | 259883,41| 196610,19 | 259879,93|196612,17| 259875,03| 196614,97 | 259873,72 | 196615,71
112+55 |-5,50|-4,00(5,48| 6,98 |232,05|232,00]231,87| 231,69|231,63|-32,56|-32,56| 32,56 | 40,00 259887,21 | 196614,22 | 259885,86 | 196614,87 | 259882,25|196616,60| 259877,31| 196618,97 | 259875,95 | 196619,62
112+60 |-5,50|-4,00(5,32| 6,82 |231,70|231,66| 231,54 231,38 |231,32]-29,59|-29,59 29,59 | 40,00 259889,36 | 196619,08 | 259887,98 | 196619,65 | 259884,28]|196621,17| 259879,36| 196623,19| 259877,97 | 196623,76
112+65 |-5,50|-4,00(5,15| 6,65 |231,34|231,30]|231,19] 231,06 |231,00|-26,62|-26,62| 26,62 | 40,00 259891,24 | 196623,96 | 259889,83 | 196624,47 | 259886,07]|196625,84| 259881,23| 196627,59| 259879,82 | 196628,10
112+70 |-5,50]-4,00(4,98| 6,48 |230,96]|230,93| 230,83| 230,71 230,65|-23,64|-23,64| 23,64 | 40,00 259892,92 | 196628,84 | 259891,50 | 196629,31 | 259887,70]|196630,56| 259882,97| 196632,12| 259881,54 | 196632,59
112+75 |-5,50|-4,00(4,82| 6,32 |230,57|230,54| 230,46| 230,36 | 230,30|-20,67|-20,67| 20,67 | 40,00 259894,47 | 196633,68 | 259893,04 | 196634,12 | 259889,23]|196635,32| 259884,63| 196636,77 | 259883,20 | 196637,22
112+77.49 |-5,50{-4,00]4,73| 6,23 |230,37]230,34230,26| 230,17 {230,11]-18,83|-18,83| 18,83 | 40,00| Sfarsit racordare | 259895,22 | 196636,06 | 259893,79| 196636,51 [ 259889,97[196637,70]| 259885,45| 196639,11| 259884,02 | 196639,56
112+80 |-5,50|-4,00(4,65| 6,15 |230,15|230,13]| 230,06| 229,99 |229,93|-16,68|-16,68| 16,68 | 40,00 259895,97 | 196638,46 | 259894,54 | 196638,90 | 259890,72]196640,10| 259886,28| 196641,48| 259884,85 | 196641,93
112+90 |-5,50]-4,00(4,32| 5,82 [229,28|229,27|229,23] 229,20|229,14]| -8,11 | -8,11 | 8,11 | 40,00 259898,95 | 196648,00 | 259897,52 | 196648,45 | 259893,70]|196649,64| 259889,58| 196650,93 | 259888,15 | 196651,37
113+00 |-5,51|-4,01(4,00| 5,50 |228,32|228,38| 228,38| 228,38 228,38 40,00| 0,28 | -0,28 | -0,28 259901,94 | 196657,54 | 259900,51 | 196657,99 | 259896,68|196659,19| 259892,86| 196660,38| 259891,43 | 196660,83
113+10 |-5,73]|-4,23|4,00| 5,50 [227,45|227,51|227,53| 227,55]|227,56| 40,00| 5,48 | -5,48 | -5,48 259905,13 | 196667,02 | 259903,70 | 196667,47 | 259899,66|196668,73| 259895,84 | 196669,92| 259894,41 | 196670,37
113+20 |-5,95|-4,45(4,00| 5,50 |226,58]|226,64|226,68| 226,73 |226,74]| 40,00| 10,67 [-10,67|-10,67 259908,32 | 196676,50 | 259906,89 | 196676,95 | 259902,64|196678,28| 259898,82| 196679,47 | 259897,39 | 196679,92
113+21.44 |-5,99|-4,49(4,00] 5,50 |226,45|226,51]|226,56| 226,61 [ 226,62 40,00 [ 11,42 [-11,42[-11,42| Inceput racordare | 259908,78 | 196677,87 | 259907,35| 196678,31 [ 259903,07| 196679,65[ 259899,25 [ 196680,84 | 259897,82 | 196681,29
113+25 |-6,06|-4,56(4,00 5,50 |226,14]|226,20| 226,26| 226,31 |226,33| 40,00 | 13,27 [-13,27]-13,27 259909,92 | 196681,23 | 259908,49 | 196681,68 | 259904,13]|196683,05| 259900,32| 196684,25| 259898,88 | 196684,70
113+30 |-6,17|-4,67[4,00| 5,50 |225,70]|225,76|225,83| 225,90|225,92| 40,00 | 15,87 [-15,87|-15,87 259911,52 | 196685,91 | 259910,10| 196686,37 | 259905,65]|196687,81| 259901,85| 196689,05| 259900,42 | 196689,51
113+35 |-6,28|-4,78(4,00| 5,50 |225,26]|225,32|225,41| 225,48]225,51]| 40,00 | 18,47 [-18,47|-18,47 259913,17 | 196690,52 | 259911,76 | 196691,01 | 259907,23]|196692,56| 259903,45| 196693,86| 259902,03 | 196694,34
113+40 |-6,40]-4,90(4,00] 5,50 [224,82|224,88|224,98| 225,07 | 225,10] 40,00 | 21,07 | -21,07|-21,07 259914,90 | 196695,05 | 259913,50 | 196695,57 | 259908,91]196697,27| 259905,16| 196698,66 | 259903,75 | 196699,18
113+45 |-6,51|-5,01(4,00| 5,50 |224,38]|224,44|224,56| 224,65|224,69| 40,00 | 23,66 |-23,66|-23,66 259916,74 | 196699,48 | 259915,35| 196700,04 | 259910,72]|196701,93| 259907,01| 196703,44 | 259905,62 | 196704,00
113+50 |-6,62|-5,12|4,00] 5,50 [223,94|224,00|224,13| 224,24 |224,28] 40,00 | 26,26 | -26,26|-26,26 259918,71 | 196703,79 | 259917,35| 196704,41 | 259912,69]|196706,52| 259909,05| 196708,18| 259907,68 | 196708,80
113+55 |-6,73|-5,23(4,00| 5,50 |223,49]|223,55|223,70| 223,82]223,86| 40,00 | 28,86 |-28,86|-28,86 259920,85 | 196707,96 | 259919,51 | 196708,64 | 259914,86]|196711,03| 259911,30| 196712,85| 259909,96 | 196713,53
113+60 |-6,84|-5,34(4,00| 5,50 |223,04|223,10|223,26| 223,39 |223,44| 40,00 | 31,46 [-31,46|-31,46 259923,16 | 196711,97 [ 259921,87 | 196712,73 | 259917,26|196715,41|259913,80( 196717,43| 259912,51 | 196718,18
113+65 |-6,95|-5,45(4,00| 5,50 |222,58|222,64|222,82| 222,96 |223,01] 40,00 | 34,06 [-34,06|-34,06 259925,68 | 196715,79 | 259924,43 | 196716,62 | 259919,91|196719,65| 259916,58| 196721,88| 259915,34 | 196722,71
113+70 |-7,06|-5,56(4,00| 5,50 |222,11|222,17|222,38| 222,52 ]222,58| 40,00 | 36,65 |-36,65|-36,65 259928,40 | 196719,38 | 259927,22 | 196720,30 | 259922,83]|196723,71| 259919,67| 196726,16| 259918,48 | 196727,08
113+75 |-7,17|-5,67|4,00] 5,50 [221,64|221,70{221,93] 222,08 | 222,14] 40,00 | 39,25 | -39,25|-39,25 259931,35 | 196722,72 | 259930,24 [ 196723,73 | 259926,04]|196727,54| 259923,08| 196730,23| 259921,97 | 196731,24
113+76.44 |-7,20|-5,70{4,00] 5,50 [221,51|221,57]|221,80] 221,96 [ 222,02 40,00 [ 40,00 [-40,00[-40,00| Inceput arc de cerc| 259932,23 | 196723,63 | 259931,15| 196724,66 [ 259927,02]|196728,59( 259924,12[ 196731,35| 259923,04 | 196732,38
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
113+77.91 |-7,20{-5,70]4,00] 5,50 |221,37]|221,43[221,66] 221,82 (221,88] 40,00 | 40,00 | -40,00]-40,00| Sférsit arc de cerc | 259933,14 [ 196724,56 | 259932,08 [ 196725,62 [ 259928,05[196729,65] 259925,22| 196732,48| 259924,16 | 196733,54
113+80 |-7,14]|-5,64(4,00{ 5,50 |221,19]|221,25|221,47| 221,63 ]221,69] 40,00 | 39,24 [-39,24|-39,24 259934,42 | 196725,88 | 259933,40( 196726,98 | 259929,55]196731,10| 259926,82| 196734,02| 259925,80 | 196735,12
113+80.33 |-7,13[-5,63]|4,00] 5,50 |221,16]221,22|221,44] 221,60 (221,66] 40,00 | 39,12|-39,12]-39,12| Varful unghiului | 259934,63 [ 196726,09 | 259933,61 | 196727,19 [ 259929,80{ 196731,32]| 259927,08| 196734,26| 259926,06 | 196735,36
113+85 |-6,98|-5,48(4,00{ 5,50 |220,74]|220,80|221,01| 221,16]221,22] 40,00 | 37,42 [-37,42|-37,42 259937,70 | 196728,91 | 259936,76 [ 196730,08 | 259933,33]196734,36| 259930,84 | 196737,49| 259929,90 | 196738,66
113+90 |-6,83|-5,33(4,00{ 5,50 |220,29]|220,35|220,54| 220,69 ]220,74] 40,00 | 35,60 | -35,60|-35,60 259941,23 [ 196731,74 | 259940,38 | 196732,97 | 259937,35]|196737,35| 259935,07| 196740,64 | 259934,21 | 196741,87
113+95 |-6,67|-5,17(4,00{ 5,50 |219,84]|219,90|220,07| 220,21]220,26] 40,00 | 33,79 [-33,79]-33,79 259945,00 | 196734,36 | 259944,22 [ 196735,64 | 259941,54]196740,07| 259939,47| 196743,49| 259938,69 | 196744,77
114+00 |-6,52|-5,02(4,00{ 5,50 |219,38|219,44]|219,60| 219,72]219,77] 40,00 | 31,97 {-31,97]-31,97 259948,96 | 196736,79 | 259948,25( 196738,11 | 259945,89]|196742,54| 259944,00| 196746,07 | 259943,29 | 196747,39
114+05 |-6,36|-4,86(4,00{ 5,50 |218,91|218,97|219,12]| 219,24 ]219,28] 40,00 | 30,15 [-30,15]-30,15 259953,09 [ 196739,05 | 259952,44 [ 196740,40 | 259950,35]196744,79| 259948,63| 196748,40| 259947,98 | 196749,76
114+10 |-6,21|-4,71(4,00{ 5,50 |218,44|218,50|218,63| 218,74]218,78] 40,00 | 28,33 [ -28,33|-28,33 259957,36 | 196741,15]259956,77 [ 196742,53 | 259954,91]196746,85| 259953,32| 196750,53 | 259952,73 | 196751,90
114+15 |-6,05|-4,55(4,00{ 5,50 |217,96|218,02|218,14| 218,24 218,28] 40,00 | 26,51 [ -26,51]|-26,51 259961,75 | 196743,12 | 259961,20 | 196744,52 | 259959,53]196748,75| 259958,06| 196752,48| 259957,51 | 196753,87
114+20 |-5,90]-4,40(4,00{ 5,50 |217,47|1217,53|217,64| 217,74]217,78] 40,00 | 24,69 [ -24,69|-24,69 259966,24 | 196744,99 | 259965,72 | 196746,40 | 259964,20]196750,53| 259962,82| 196754,29| 259962,31 | 196755,69
114+25 |-5,74]|-4,24(4,00{ 5,50 |216,98|217,04|217,14| 217,23]217,27] 40,00 | 22,88 [ -22,88|-22,88 259970,81 | 196746,79 | 259970,31 [ 196748,21 | 259968,91]|196752,22| 259967,59| 196755,99| 259967,10 | 196757,41
114+30 |-5,59]-4,09(4,00{ 5,50 |216,50]|216,56]|216,64| 216,73]216,76] 40,00 | 21,06 {-21,06]|-21,06 259975,44 | 196748,55 | 259974,96 [ 196749,97 | 259973,64]196753,84| 259972,35]| 196757,63| 259971,87 | 196759,05
114+32.91 |-5,50]-4,00{4,00| 5,50 {216,21]216,27|216,35]| 216,43 ]216,46] 40,00 | 20,00 [-20,00]-20,00| Sfarsit racordare | 259978,16 | 196749,57 | 259977,68 | 196750,99 [ 259976,40]|196754,78| 259975,11| 196758,57 | 259974,63 | 196759,99
114+40 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |215,50|215,56]|215,64| 215,72]215,75] 40,00 | 20,00 {-20,00|-20,00 259984,87 | 196751,85 | 259984,39( 196753,27 | 259983,11]196757,06| 259981,82| 196760,84 | 259981,34 | 196762,26
114+50 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |214,50|214,56]|214,64| 214,72]214,75] 40,00 | 20,00 {-20,00|-20,00 259994,34 | 196755,06 | 259993,86 [ 196756,48 | 259992,58]196760,27| 259991,29| 196764,05| 259990,81 | 196765,47
114+60 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |213,50]|213,56|213,64| 213,72]213,75] 40,00 | 20,00 {-20,00|-20,00 260003,82 | 196758,27 | 260003,33 | 196759,69 | 260002,05]196763,48| 260000,76| 196767,27| 260000,28 | 196768,69
114+70 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |212,50|212,56]|212,64| 212,72]212,75] 40,00 | 20,00 {-20,00|-20,00 260013,29 | 196761,48 | 260012,80( 196762,90 | 260011,52]196766,69| 260010,24| 196770,48| 260009,75 | 196771,90
114+80 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |211,50|211,56]211,64]| 211,72]211,75] 40,00 | 20,00 {-20,00]-20,00 260022,76 | 196764,69 | 260022,27 | 196766,11 | 260020,99]196769,90| 260019,71] 196773,69| 260019,22 | 196775,11
114+90 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |210,50]210,56]|210,64| 210,72]210,75] 40,00 | 20,00 {-20,00|-20,00 260032,23 | 196767,90 | 260031,75{ 196769,32 | 260030,46]196773,11| 260029,18| 196776,90| 260028,69 | 196778,32
115+00 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |209,50]|209,56]209,64| 209,72]209,75] 40,00 | 20,00 {-20,00]-20,00 260041,70 | 196771,11]260041,22 | 196772,53 | 260039,93]196776,32| 260038,65| 196780,11| 260038,17 | 196781,53
115+07.49 |-5,50]-4,00(4,00( 5,50 [208,75[208,81]| 208,89 208,97 [ 209,00| 40,00 | 20,00 | -20,00{-20,00| inceput racordare | 260048,79 | 196773,52 | 260048,31| 196774,94 | 260047,03| 196778,73| 260045,74| 196782,51| 260045,26 | 196783,93
115+10 |-5,51|-4,01(4,00{ 5,50 |208,50]|208,56]| 208,64 208,72]208,75] 40,00 | 20,29 [ -20,29]-20,29 260051,17 | 196774,31 ] 260050,69 | 196775,74 | 260049,40]196779,53| 260048,12| 196783,32| 260047,64 | 196784,74
115+15 |-5,58|-4,08(4,00{ 5,50 |207,99]|208,05| 208,14| 208,24 | 208,27] 40,00 | 23,63 [ -23,63|-23,63 260055,91 | 196775,83 | 260055,44 [ 196777,26 | 260054,14]196781,13| 260052,87| 196784,92| 260052,39 | 196786,34
115+20 |-5,66|-4,16(4,00{ 5,50 |207,47|207,53|207,64| 207,75]207,79] 40,00 | 26,96 | -26,96|-26,96 260060,65 | 196777,32 | 260060,18 | 196778,75 | 260058,89]196782,70| 260057,64 | 196786,50| 260057,17 | 196787,93
115+25 |-5,73|-4,23(4,00{ 5,50 |206,96]|207,02| 207,15| 207,27 | 207,32] 40,00 | 30,29 {-30,29]-30,29 260065,37 | 196778,77 | 260064,92 | 196780,20 | 260063,65]|196784,23| 260062,44| 196788,05| 260061,99 | 196789,48
115+30 |-5,81]|-4,31[4,00{ 5,50 |206,47]|206,53]| 206,68 206,81 ]206,86] 40,00 | 33,63 [ -33,63|-33,63 260070,10 | 196780,15 | 260069,67 [ 196781,59 | 260068,42]196785,71| 260067,27| 196789,54 | 260066,83 | 196790,98
115+35 |-5,88|-4,38(4,00{ 5,50 |206,00]206,06|206,22| 206,37 | 206,42] 40,00 | 36,96 |-36,96|-36,96 260074,83 | 196781,46 | 260074,42| 196782,90 | 260073,22]196787,12| 260072,13| 196790,97| 260071,72 | 196792,41
115+37.49 |-5,92|-4,42|4,00| 5,50 |[205,77{205,83| 206,00{ 206,15 [ 206,21| 40,00 | 38,62 | -38,62|-38,62| inceput arc de cerc| 260077,18 | 196782,08 | 260076,79| 196783,52 | 260075,62| 196787,79]| 260074,57| 196791,65| 260074,17 | 196793,09
115+40 |-5,95|-4,45(4,00{ 5,50 |205,54]|205,60|205,78| 205,94 | 206,00| 40,00 | 40,00 {-40,00|-40,00 260079,55 | 196782,68 | 260079,17 | 196784,13 | 260078,04]|196788,44| 260077,03| 196792,30| 260076,65 | 196793,76
115+43.36 |-5,95|-4,45|4,00] 5,50 [205,25]205,31]205,49] 205,65]205,71] 40,00 | 40,00 [-40,00]-40,00] Varful unghiului | 260082,73 | 196783,49 | 260082,37 [ 196784,95 [ 260081,29]196789,27| 260080,33| 196793,15| 260079,97 | 196794,60
115+45 |-5,95|-4,45(4,00{ 5,50 |205,12|205,18] 205,36| 205,52 | 205,58] 40,00 | 40,00 {-40,00|-40,00 260084,29 | 196783,87 | 260083,94 [ 196785,33 | 260082,89]196789,66| 260081,95| 196793,55| 260081,60 | 196795,00
115+49.10 |-5,93|-4,43|4,00] 5,50 {204,79]204,85]| 205,02]| 205,17 ]205,23] 40,00 | 38,72 [-38,72]-38,72| Sfarsit arc de cerc [ 260088,18 | 196784,80 | 260087,86 [ 196786,26 [ 260086,89]|196790,59| 260086,01| 196794,49| 260085,68 | 196795,95
115+50 |-5,93|-4,43(4,00{ 5,50 |204,72|204,78| 204,95| 205,10]205,16] 40,00 | 38,15 [-38,15|-38,15 260089,04 | 196784,99 | 260088,72| 196786,46 | 260087,76]196790,78| 260086,90| 196794,69| 260086,58 | 196796,15
115+55 |-5,89|-4,39(4,00{ 5,50 |204,34|204,40|204,56| 204,70]204,75] 40,00 | 35,01 [ -35,01]-35,01 260093,82 | 196786,04 | 260093,52 | 196787,51 | 260092,66]196791,81| 260091,86| 196795,73| 260091,57 | 196797,20
115+60 |-5,84|-4,34(4,00{ 5,50 |203,99]|204,05|204,18| 204,31 ]204,36] 40,00 | 31,87 {-31,87|-31,87 260098,64 | 196787,02 | 260098,36| 196788,50 | 260097,56]196792,77| 260096,83| 196796,70| 260096,55 | 196798,17
115+65 |-5,80]|-4,30(4,00{ 5,50 |203,64]|203,70]203,83]| 203,94 ]203,98] 40,00 | 28,73 [ -28,73|-28,73 260103,49 [ 196787,94 | 260103,23 | 196789,42 | 260102,48]196793,66| 260101,79| 196797,60| 260101,53 | 196799,07
115+70 |-5,76]-4,26{4,00] 5,50 |203,32|203,38]| 203,49] 203,59 | 203,63| 40,00 | 25,58 | -25,58|-25,58 260108,36 | 196788,82 | 260108,12 | 196790,29 | 260107,41]196794,50| 260106,75| 196798,44| 260106,50 | 196799,92
115+75 |-5,72|-4,22(4,00{ 5,50 |203,01]203,07|203,16] 203,25]203,29] 40,00 | 22,44 [-22,44|-22,44 260113,27 | 196789,67 | 260113,02{ 196791,15 | 260112,35]196795,31| 260111,70| 196799,26| 260111,46 | 196800,74
115+79.10 |-5,69]-4,19(4,00( 5,50 [202,77{202,83|202,91| 202,99 [ 203,02| 40,00 | 19,82 |-19,82]-19,82| Inceput racordare | 260117,30 | 196790,35 | 260117,06 | 196791,84 | 260116,40|196795,97| 260115,76| 196799,92| 260115,52 | 196801,40
115+80 |-5,68|-4,18(4,00{ 5,50 |202,71]202,77|202,85| 202,93 ]202,96] 40,00 | 19,05 [-19,05]-19,05 260118,19 | 196790,51 | 260117,95{ 196791,99 | 260117,28]196796,11]| 260116,64 | 196800,06| 260116,40 | 196801,54
115+85 |-5,64|-4,14(4,00{ 5,50 |202,44]|202,50|202,56| 202,62 |202,64] 40,00 | 14,76 [-14,76]|-14,76 260123,12 | 196791,34 | 260122,88 | 196792,83 | 260122,22]196796,91| 260121,58| 196800,86| 260121,34 | 196802,34
115+90 |-5,60]-4,10(4,00{ 5,50 |202,19]|202,25|202,29]| 202,33 ]202,35]| 40,00 | 10,47 {-10,47]-10,47 260128,05 | 196792,19 | 260127,81 [ 196793,67 | 260127,15]196797,71| 260126,51| 196801,66| 260126,27 | 196803,14
115+95 |-5,56|-4,06(4,00{ 5,50 |201,96]202,01|202,03| 202,06 |202,07| 28,88 | 6,19 | -6,19 | -6,19 260132,98 | 196793,03 | 260132,74 | 196794,51 | 260132,09]196798,52| 260131,45| 196802,46| 260131,20 | 196803,94
116+00 |-5,52|-4,02(4,00{ 5,50 |201,77]201,78]201,79] 201,80]201,80] 8,88 | 1,90 [ -1,90 | -1,90 260137,91 | 196793,88 | 260137,67 | 196795,36 | 260137,02]196799,32| 260136,38| 196803,27| 260136,13 | 196804,75
116+05 |-5,50|-4,00(4,00{ 5,50 |201,57|201,57|201,57| 201,56 ]201,51] -0,79 | -0,79 [ 0,79 | 39,74 260142,85 | 196794,70 | 260142,61 | 196796,18 | 260141,96]196800,13| 260141,31| 196804,08| 260141,06 | 196805,56
116+10 |-5,50]|-4,00(4,00{ 5,50 |201,37|201,37|201,36] 201,35]201,29] -2,22 | -2,22 | 2,22 | 39,26 260147,79 | 196795,52 | 260147,55( 196797,00 | 260146,89]196800,95| 260146,24| 196804,89| 260145,99 | 196806,37
116+15 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |201,19]201,18]201,17] 201,16]201,10] -3,65 | -3,65 [ 3,65 | 38,78 260152,73 | 196796,34 | 260152,48  196797,82 | 260151,82]196801,77| 260151,16] 196805,71| 260150,91 | 196807,19
116+20 |-5,50/-4,00{4,00{ 5,50 |201,02]201,02|201,00| 200,98 200,92| -5,07 | -5,07 [ 5,07 | 38,31 260157,67 | 196797,17 | 260157,42 | 196798,65 | 260156,75]196802,60| 260156,09| 196806,54 | 260155,84 | 196808,02
116+25 |-5,50]-4,00(4,00{ 5,50 |200,87]200,86]200,84| 200,81]200,76] -6,50 | -6,50 | 6,50 | 37,83 260162,61 | 196798,01 | 260162,36 [ 196799,49 | 260161,68]196803,43| 260161,01) 196807,38| 260160,76 | 196808,86
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

1 2| 3[4l 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25
116+30 [-5,50{-4,00|4,00{ 5,50 |200,74{200,73|200,70{ 200,67 | 200,61 -7,92 | -7,92 [ 7,92 | 37,36 260167,55 | 196798,86 | 260167,29| 196800,34 | 260166,61| 196804,28(260165,93| 196808,22| 260165,67 [ 196809,70
116+35 [-5,50{-4,004,00{ 5,50 |200,63(200,61 200,57 [ 200,54 | 200,48 -9,35 | -9,35 [ 9,35 | 36,88 260172,49 | 196799,72 | 260172,23| 196801,20 [ 260171,54| 196805,14[260170,85| 196809,08| 260170,59 [ 196810,56
116+40 [-5,50{-4,004,00{ 5,50 [200,53[200,51] 200,47 [ 200,42 | 200,37 (-10,78|-10,78[ 10,78 | 36,41 260177,42 | 196800,59 | 260177,16| 196802,07 | 260176,46| 196806,01(260175,76| 196809,95| 260175,50 [ 196811,42
116+45 [-5,50{-4,00/4,00{ 5,50 |200,44(200,43| 200,38 200,33 | 200,27 -12,20|-12,20{ 12,20 | 35,93 260182,36 | 196801,48 | 260182,09| 196802,95 | 260181,38| 196806,89[260180,67| 196810,83| 260180,41 [ 196812,30
116+50 [-5,50{-4,004,00{ 5,50 |200,38(200,36( 200,30 200,25 | 200,19(-13,63|-13,63[ 13,63 | 35,46 260187,29 | 196802,37 | 260187,02| 196803,85 | 260186,30| 196807,78[260185,58| 196811,72| 260185,31 [ 196813,19
116+55 [-5,50{-4,00/4,00{ 5,50 |200,33[{200,31 200,25 200,19 200,13[-15,06|-15,06( 15,06 | 34,98 260192,23 | 196803,29 | 260191,95| 196804,76 | 260191,22| 196808,69[260190,48| 196812,63| 260190,21 [ 196814,10

116+59.10 [-5,50(-4,00|4,00{ 5,50 [200,30{200,28| 200,21 200,15 |200,09|-16,23[-16,23| 16,23 [ 34,59 [inceput arc de cerc| 260196,27 | 196804,05 | 260195,99| 196805,52 [ 260195,25|196809,45(260194,51| 196813,38| 260194,23 [ 196814,85
116+60  [-5,50{-4,00|4,00{ 5,50 |200,30{200,27| 200,20 200,14 | 200,09 -16,48|-16,48| 16,48 | 34,51 260197,16 | 196804,21 | 260196,88 | 196805,69 | 260196,13| 196809,62[ 260195,39| 196813,55| 260195,11 [ 196815,02
116+65  [-5,50{-4,00/4,00{ 5,50 |200,28(200,25 200,18 200,11|200,06(-17,91]|-17,91[ 17,91 | 34,03 260202,09 | 196805,16 | 260201,80| 196806,63 | 260201,04| 196810,56(260200,28| 196814,49| 260200,00 [ 196815,96
116+70 _[-5,50{-4,004,00{ 5,50 |200,28(200,25 200,17 200,10 200,05(-19,33|-19,33[ 19,33 | 33,56 260207,01 | 196806,12 | 260206,72| 196807,59 | 260205,95|196811,52[ 260205,18| 196815,44 | 260204,89 [ 196816,91
116+75 [-5,50{-4,00/4,00{ 5,50 |200,30{200,27 200,18 200,10 | 200,05 [-20,76|-20,76 20,76 | 33,08 260211,93 | 196807,10 | 260211,64 | 196808,57 | 260210,85| 196812,49(260210,07| 196816,41| 260209,77 [ 196817,88

116+77.48 [-5,50(-4,00]4,00{ 5,50 [200,31(200,28]| 200,19 200,11|200,06|-21,47|-21,47| 21,47 [ 32,84 Varful unghiului | 260214,37 | 196807,59 | 260214,08| 196809,06 | 260213,29|196812,98(260212,49| 196816,90| 260212,20 [ 196818,37
116+80 [-5,50[-4,00/4,00[ 5,50 |200,33]200,30| 200,21 200,12] 200,07 [-22,19]-22,19[ 22,19 | 32,60 Granita lucrarilor | 260216,85 [ 196808,09 | 260216,55 | 196809,56 | 260215,75[196813,48]| 260214,96| 196817,40| 260214,66 | 196818,87

Intocmit C. Bolocan Verificat N. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere

pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Tabelul divizarii curbelor in plan

Pozitie virf unghi Coordonate, m R, L1, L2,
Nord Vest m m m
VU1 259878,93 | 196602,34 50,00 35,00 35,00
Lungime
Tl T2 racordarei, B, m D, m
m
37,04 37,04 71,70 4,66 2,38 0,00
Inceput |Inceput arc| Sfirsit arc de Sfirsit
VU Unghi racordare, | de cerc, cerc, racordare, PC
PC + PC + PC + +
112+42.83 42°3'32.0 112+5.78 | 112+40.78 | 112+42.49 112+77.49
Coordonate, m
PC+ S X v Nord Vest
112+45.78 0,00 0,00 0,00 259847,05 196583,48
112+10.00 4,22 4,22 0,01 259850,67 196585,63
112+20.00 14,22 14,21 0,27 259859,14 196590,95
112+30.00 24,22 24,15 1,35 259867,14 196596,94
112+40.00 34,22 33,83 3,78 259874,24 196603,96
112+40.78 35,00 34,57 4,05 259874,74 196604,57
112+41.64 35,85 35,37 4,35 259875,28 196605,23
112+41.64 35,85 35,37 4,35 259875,28 196605,23
112+42.49 35,00 34,57 4,05 259875,80 196605,90
112+50.00 27,49 27,36 1,97 259879,93 196612,17
112+60.00 17,49 17,47 0,51 259884,28 196621,17
112+70.00 7,49 7,49 0,04 259887,70 196630,56
112+77.49 0,00 0,00 0,00 259889,97 196637,70
Poziie virf unghi Coordonate, m R, L1, L2,
Nord Vest m m m
VU2 259920,62 | 196735,87 60,00 55,00 55,00
Lungime
T1 T2 racordarei, B, m D, m
m
58,90 58,90 111,48 9,66 6,31 0,00
Inceput |[Inceput arc| Sfirsitarc de Sfirsit
VU Unghi racordare, | de cerc, cerc, racordare, PC
PC + PC + PC + +
113+80.33 -53°55'58.4  113+21.44 113+76.44 113+77.91 114+32.91
Coordonate, m
PC+ S X Y Nord Vest
113+21.44 0,00 0,00 0,00 259903,07 196679,65
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

113+30.00 8,56 8,56 0,03 259905,65 196687,81
113+40.00 18,56 18,56 0,32 259908,91 196697,27
113+50.00 28,56 28,52 1,18 259912,69 196706,52
113+60.00 38,56 38,37 2,89 259917,26 196715,41
113+70.00 48,56 47,95 5,73 259922 83 196723,71
113+76.44 55,00 53,86 8,28 259927,02 196728,59
113+77.18 55,74 54,52 8,61 259927,53 196729,12
113+77.18 55,74 54,52 8,61 259927,53 196729,12
113+77.91 55,00 53,86 8,28 259928,05 196729,65
113+80.00 52,91 51,97 7,39 259929,55 196731,10
113+90.00 42,91 42,58 3,97 259937,35 196737,35
114+0.00 32,91 32,83 1,80 259945,89 196742,54
114+10.00 22,91 22,90 0,61 259954,91 196746,85
114+20.00 12,91 12,91 0,11 259964,20 196750,53
114+30.00 2,91 2,91 0,00 259973,64 196753,84
114+32.91 0,00 0,00 0,00 259976,40 196754,78
Pozitie virf unghi Coordonate, m R, L1, L2,
Nord Vest m m m
VU3 260080,99 | 196790,24| 250,00 30,00 30,00
Lungime
T1 T2 racordarei, B, m D, m
m
35,86 35,86 71,61 1,02 0,12 0,00
Inceput |[Inceput arc| Sfirsit arc de Sfirsit
VU Unghi racordare, | de cerc, cerc, racordare, PC
PC + PC + PC + +
115+43.36 -9°32'9.3 115+7.49 | 115+37.49 | 115+49.10 115+79.10
Coordonate, m
PC+ S X v Nord Vest
115+7.49 0,00 0,00 0,00 260047,03 196778,73
115+10.00 2,51 2,51 0,00 260049,40 196779,53
115+20.00 12,51 12,51 0,04 260058,89 196782,70
115+30.00 22,51 22,50 0,25 260068,42 196785,71
115+37.49 30,00 29,99 0,60 260075,62 196787,79
115+40.00 32,51 32,49 0,76 260078,04 196788,44
115+43.30 35,80 35,78 1,02 260081,24 196789,25
115+43.30 35,80 35,78 1,02 260081,24 196789,25
115+49.10 30,00 29,99 0,60 260086,89 196790,59
115+50.00 29,10 29,09 0,55 260087,76 196790,78
115+60.00 19,10 19,10 0,15 260097,56 196792,77
115+70.00 9,10 9,10 0,02 260107,41 196794,50
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

115+79.10 | 0,00 | 000 | o000 [ 26011639 | 19679597
Pozitie virf unghi Coordonate, m R, L1, L2,
Nord Vest m m m
VU4 26021351 |196811,69| 1500,00 80,00 80,00
Lungime
Tl T2 racordarei, B, m D, m
m
98,38 98,38 196,69 1,31 0,07 0,00
Inceput |inceput arc| Sfirsit arc de Sfirsit
VU Unghi racordare, | de cerc, cerc, racordare, PC
PC + PC + PC + +
116+77.48 4°27'25.6 115+79.10| 116+59.10 [ 116+95.79 117+75.79
Coordonate, m
PC+ S X v Nord Vest
115+79.10 0,00 0,00 0,00 260116,40 196795,97
115+80.00 0,90 0,90 0,00 260117,28 196796,11
115+90.00 10,90 10,90 0,00 260127,15 196797,71
116+0.00 20,90 20,90 0,01 260137,02 196799,32
116+10.00 30,90 30,90 0,04 260146,89 196800,95
116+20.00 40,90 40,90 0,10 260156,75 196802,60
116+30.00 50,90 50,90 0,18 260166,61 196804,28
116+40.00 60,90 60,90 0,31 260176,46 196806,01
116+50.00 70,90 70,89 0,49 260186,30 196807,78
116+59.10 80,00 79,99 0,71 260195,25 196809,45
116+60.00 80,90 80,89 0,74 260196,13 196809,62
116+70.00 90,90 90,89 1,04 260205,95 196811,52
116+77.45 98,34 98,33 1,31 260213,25 196812,97
116+77.45 98,34 98,33 1,31 260213,25 196812,97
116+80.00 95,79 95,77 1,22 260215,75 196813,48
116+90.00 85,79 85,78 0,88 260225,55 196815,51
116+95.79 80,00 79,99 0,71 260231,21 196816,72
117+0.00 75,79 75,78 0,60 260235,32 196817,61
117+10.00 65,79 65,79 0,40 260245,09 196819,76
117+20.00 55,79 55,79 0,24 260254,84 196821,97
117+30.00 45,79 45,79 0,13 260264,58 196824,23
117+40.00 35,79 35,79 0,06 260274,32 196826,52
117+50.00 25,79 25,79 0,02 260284,05 196828,84
117+60.00 15,79 15,79 0,01 260293,77 196831,18
117+70.00 5,79 5,79 0,00 260303,49 196833,54
117+75.79 0,00 0,00 0,00 260309,11 196834,90
Verificat S. Bogza
Intocmit C. Bolocan

68



Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Consolidarea acostamentelor

69

= = 3 Consolidarea = 3 _
g 8 E ; acostamentelor cu pietris ,g; S Consolidarea
i c 8 Sz Z de calcar amestecat cu s 2 <
Nr.c Pozitie PC+ Q5 3= 3= 9 acostamentelor cu strat Nota
E a €03 moluz de la demolarea €0 = —
rt. D S £ a N e £ 0w vegetal H=0,15m
<] w5 imbracamintei rutiere TS =
2 - o existente H=0,15m — o
stanga dreapta m m m? m? m m? m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 | PC 111+80 - PC 113+00 120 1,0 120 18,0 0,5 60 9,0
2 PC 111+80 - PC 113+00| 120 0,5 60 9,0 0,5 60 9,0
3 | PC 113+00 - PC 116+10 310 0,5 155 23,3 0,5 155 23,3
4 PC 113+00 - PC 116+80| 380 1,0 380 57,0 0,5 190 28,5
5 | PC 116+10 - PC 116+80 70 1,0 70 10,5 0,5 35 5,3
Total 785 118 500 75,0
Intocmit : C. Bolocan
Verificat : C. Rosca




Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Consolidarea santurilor cu insamintare
(taluz 1:1,5; b=0,4m; h=0,5m)

Sectiune trapezoidala (1:1,5)
Pozitie Lungimea, m Finisarea Consolidarea cu
fundului / A
: insaméntare
taluzului
Nr
o © ~ = =
2 | &8 | 8| 5|58 | 5| 8
dela PC+|pindlaPC+| < g e = 3 = 3
mi mi ml mp mp mp mp
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 115+99 116+80 81,0 81 32 175 32 175
Total 0 81 81 32 175 32 175
Intocmit Bogza N.
Verificat Bolocan C.
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Consolidarea santurilor trapezoidali cu beton monolit

Sépatura de Finisarea Pat de fundatie din piatra Beton monolit
i amant, i 3
PC+ Lungimea, m p (manual) sparta M300 H-10cm, B 20, H- 10cm Rosturi de temperatura
mec | man
— — [%2])
o | 5 28| g8
de la pina la |stinga|dreapta|total| 70% | 30% E 5 fund taluzuri fund taluzuri buc % E =
PC+ PC+ s s o £ E
ml ml ml mc mc mp | mp | mp mc mp mc mp mc mp mc mc t
2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
111+80 112+30 50 50 38 16 29 | 113 |26,0( 2,6 [106,0| 10,6 [ 22,0 2,2 | 92,0 9,2 12 0,045| 0,03
113+80 5 5 4 2 3 11 (26 03 |106] 11 | 22| 0,2 9,2 0,9 1 0,005| 0,00
TOTAL 5 50 55 42 18 31 | 124 (28,6] 2,9 |116,6| 11,7 |24,2| 2,4 [|101,2]| 10,1 13 0,05 0,04
Intocmit C. Bolocan

Verificat N. Bogza



Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea Tmbracamintei rutiere pe drumul R22,
M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Constructia rigolei rapide trapezoidale
(taluz 1:1; b=0,6m; h=0,6m)

PC+ Lungimea. m Sa%ar;ugra]tde Finisarea Pat de fundatie din piatra Beton monolit Rosturi de temperatura
gimea, P | (manual) sparta M400 H-10cm, B 20, H- 15cm P
mec [ man
Nr - = gl o § Nota
dela | péndla [stanga|dreapta| total | 70% | 30% | 5 E fund taluzuri fund taluzuri buc | & E| 8 E
PC+ PC+ s sof E g
ml ml ml mc mc mp mp mp mc mp mc mp mc mp mc mc t
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
112+80 | 115+99 319 319 |384,1|164,6|239,3|976,1|229,7| 23,0 | 918,7 | 91,9 | 2074 | 31,1 |778,4|116,8| 79 [0,287] 0,20
114+34| 114+85 51 51 | 61,4 | 26,3 ] 38,3 [156,1] 36,7 | 3,7 [ 146,9 | 14,7 | 33,2 50 |124,4] 18,7 12 |0,046| 0,03
TOTAL 0 370 [ 370 | 445 ]| 191 | 278 |1132| 266 | 27 | 1066 [ 107 241 36 | 903 | 135 91 |0,33] 0,24
Intocmit N. Bogza
Verificat C. Rosca
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Grosimea sistemului rutier existent

Grosimea sistemului rutier existent

Nr | Nr. So.ndel’ PC+ Beton asfalt Pietris de calcar Nisip Nota
crt. | carotei - C
cm cm cm
1 2 3 4 5 6 7
1 C-31 111+10 10 31 43 dreapta
2 C-6 112+30 8 39 stinga
3 C-32 112+80 13 31 dreapta
4 C-5 113+30 16 39 stinga
5 C-33 114+04 8 25 30 dreapta
6 C-4 114+34 5 33 stdnga
7 C-3 114+91 9 34 dreapta
8 C-2 115+07 8 20 stdnga
Executat C. Rosca
Verificat S. Bogza
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Amenajarea sistemul rutier

Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

SuPra.fata sistemulut Amenajarea sistemului rutier:
rutier nou, mp
o -
S = Griblura S S
=% Fundatie din piatra spartd M 400, fr. 70-120mm, 3 — Ijl urfl g % 2 g :g -
= .. . s .| fractionataM | 3 S 5 N2 I
Eﬁ o amestec din piatra concasatd 75% si asfalt § g— 600. 20-40 mm = E o = s = £
= £ | Stratdrenantdin frezat 25% de la demolarea sistemului rutier == R I = 8 = v Y | €
s 5 .. o ©| anrobataicu | © = © &= T
3 a, @ = nisip, conform existent, mc. s o . = S~ | = S NS =
El 8| & | €| 5 |cosTsr36-03* 5E| bum s I s@e |2 | 248 |2
+ + o 5 - 3 = e S 2| asternutila | & 2o 5 | & g=3 | ©
Nrl © O =} = = c = Hmed.-17,22 cm = £ o o~ 3m? |o~]| T &O @
QO § 2, Z = g ) _ £ 3| cald GOST |P 45| CF T |Pg| w»2D 2
2 S 2 e 2 < | Stratul de jos Stratul de sus, S S| 5355803 BE|lEvgs |BE| E=2Z =
S 2 2| z S | H=19%m | Amorsarea H=20cm 5 5 o |z2s| £28 |28| £22 | 5
- : suprfei S 2| nsoemt 23| 853 | 23| £5E | 2
=N Q a5 = A fundatiei din — < o g, Ssn | & ER-E= =
S £ > s 3 ot Amestec din piatra s 3 3 S92z |3 5 § 2 o
A < = 8 e platra sparta cu o o o asata 75% si 5 | e c = s |8 pelri s g = S %
PR = = lapte de ciment ’ r ol 3 ) o =D L S =
S < | Suprafata, e 3 S (1emenTHOE asfalt frezat 25% de SEl2&| &8 g Y g 5.2 =
s = mp S o MOJIOKO) la demolarea sga| ey |¢ gw S S 89
2 = Eo : : A 55| 29 |& £ 8 = = €9
= 7 g™~ sistemului rutier = 2N AT < oS < £
- existent. < = A
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
1]111480| 112+20 | 40 8,0 | 320,0 320 512,8 97,2 | 375,2 89,7 375,2 91,5 0,192 |49,92| 3,52 |0,096 44,6 0,096 31,2 320
21112+20( 113+00| 80 | 8,0 | 640,0 | 70,0 | 710 902,8 | 171,1 [ 805,2 192,6 805,2 196,5 0,426 [110,76] 7,81 |[0,213| 99,0 0,213 69,2 710
31113+00| 116+10| 310 | 8,0 | 2480,0 | 1150 2595 | 3342,1 | 633,4 [2963,9 709,0 2963,9 723,2 1,557 404,82 28,55 10,779 362,0 0,779 252,8 2595
41116+10f 116+80| 70 [ 8,0 | 560,0 560 728,7 | 138,1 | 6433 153,9 643,3 157,0 0,336 |[87,36| 6,16 |0,168| 78,1 0,168 54,5 560
TOTAL 500 4000 185 | 4185 | 5486,4 | 1040 |4787,6] 1145,2 4787,6 1168,2 2,511 |[652,86] 46,04 (1,256 583,8 1,256 407,6 4185

Material frezat asfalt, pietris de calcar - 1200 m3 de la demolarea sistemului rutier existent se foloseste in stratul de sus.

Intocmit:

Verificat:

C. Bolocan

S. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere

pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Suprafata supralargirii in curbe

;g © O = g =
R Lungime a curbei S g 2 =8 ] e ,ﬁ -% o @
g . Inceputul N N oS- |®8ad| Pz« | £ Ew
Nr. No ~ | Raza | Inceputul curbei de Sfarsitul Sfarsitul o g5 |agC | s8E [3 © g
de .| .8 |curbei,|supralargirii, y curbei de | supralargirii, [ pe lung. pe curba | @ T © =| 83 3| =8 = |82 g ° Note
unghi | & baza < 2 1898 | sog| 858 |5 R
or. N m PC+ PC+ bazda PC+ PC+ racordarii | debazd | S €85 | 2890 | ToS |Z @ o
o ®8s [S53|ces |[§ | £3
© o (&) > »® 8 e‘, Pt
m m m E n’g 8 & &
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17
1| vul 12 50 112+5.78 112+40.78 | 112+42.49 | 112+77.49 | 35,0 | 35,0 1,71 8,0 19 70 40 19
2|1 VU2 12 60 113+21.44 | 113+76.44 | 113+77.91 | 114+32.91 | 55,0 | 55,0 1,47 8,0 1,7 96 40 1,7
3| VU3 12 250 115+7.49 115+37.49 | 115+49.10 | 115+79.10 | 30,0 | 30,0 11,61 8,0 0,45 19 40 0,45
Total: 185
Intocmit: C. Bolocan
Verificat: N. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500

Lista volumelor de lucru la amenajarea rigolei carosabile

Bloc
Amplasarea, PC + Lungimea, ml Mort B-2-18-50
Nr. omsr’ armatura Al 13,22kg/mc
stdnga dreapta stanga |dreapta | Total buc mc
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 111+80 - 113+00 116 116 1,2 116 10,4
2 [113+00 - 116+10 300 300 3,0 300 27,0
Total 300 116 416 | 4,16 416 37,44
Din lungimea rigolei sunt exluse casiurele pe acostamente - 14ml
Tntocmit C. Bolocan
Verificat S. Bogza
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Scimb Inv. Nr

Semnatura si data

Inv. Nr

Varianta 1

Gradul de feabilitate - 0.90 Costul unui m2 sistem rutier Variant 1 - 1049,12 lei
Enec. min Trafic =252,03M(1a 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos Varianta 5
Econst. = 333.85MIla SMS c-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90
(LT I%Hlil O 4  2-Binderdin betgn asfaltic cu granulatie mare poros SKBg-11/2.5, Gradul de feabilitate - 0.90 Costul unui m2 sistem rutier Variant 5 - 961,45 lei
DS BDDDDE 8 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 Enec. min Trafic <252,03M(a
3 - Criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum, Econst. = 316,59MMa 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltici pe bazd de mastic
25 asternuti la cald. bituminos SMS c-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90
15 4 - Materiale granulare, stabilizate cu 8-10% ciment, GOST 23558-93. 2 - Binder din beton asfaltic cu granu|atie mare poros
5 - Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93* SKPg-11/2.5, SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90
é 3 - Criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum,
8 asternuta la cald.
20 4 - Strat de fundatie din amestec din piatra concasata 75% +
Varianta 2 Costul unui m2 sistem rutier Variant 2 - 987,19 lei asfalt frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent,
Gradul de feabilitate - 0.90 L . 5 . 19 5 - Strat de fundatie din piatra spartd M 400, fr. 70-120mm,
B 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic conform GOST 8267-93*
Enee. min Trafic =252,05Mf1a bituminos SMS ¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 5 6. ontd e SOST 8736.03"
Econst. = 294,59MTa 2 - Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros - Strat drenant, nisip, conform )
I AEEEEEEEEES SKBg-11/2.5, SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90
13} 3 - Criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum,
asternuta la cald. ) Costul unui m2 sistem rutier Variant 6 - 988,81lei
4 - Strat de fundatie din amestec Nr4, din piatra concasata de pietris - Varianta 6 L o 3 .
prundis-nisip , GOST 25607-94. Gradul de feabilitate - 0.90 1- S_trat.de uzura din mixtura asfaltica pe baza c_je mastic
5 - Geotextil tip Polyfelt TS 60 Enec. min Trafic =252,03Ma bltlumlnos., SMS c-1/2.2 SM STB 1033.:2008, bitum BND 60/90
6 - Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93* Esonst. = 316.59M/Ta 2 - Binder din beton asfaltic cu granula_tle mare poros
’ SKBg-11/2.5, SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90
3 - Criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum,
asternuta la cald.
Varianta 3 ] ) ) ) ] 4 -Strat de fundatie din amestec din piatra concasata 75% +
Gradul de feabilitate - 0.90 Costul unui m2 sistem rutier Variant 3 - 989,41 lei asfalt frezat 25% de la demolarea sistemului rutier existent.
Ene. min Trafic <252 03M1g L - Strat de uzura din mixtura asfaltica pe bazé de mastic 5 - Strat de fundatie din piatra sparta M 400, fr. 70-120mm,
' ’ bituminos SMS ¢-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 conform GOST 8267-93*
Econst. = 340.67Mlla 2 - Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKBg-11/2.5, 6 - Geotextil tip Polyfelt TS 60

SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 7 - Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93*
3 - Criblura fractionata M 600, 20-40 mm, anrobata cu bitum,
asternuta la cald.
35 4 - Strat de fundatie din piatra sparta M 400,
conform GOST 8267-93*
5 - Geotextil Polyfelt TS 60 fe Bmaanae  Maps il
6 - Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93* IR

Co Orh

15

Varianta 4 C I im2 si ier Variant 4 - 977,69 lei
Gradul de feabilitate - 0.90 ostul unui m2 sistem rutier Variant 4 - f ei
Enec. min Trafic =252 03MMa 1 - Strat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos
_ y SMS c-1/2.2 SM STB 1033:2008, bitum BND 60/90 .
Illﬁcﬁﬁstlilﬁgf’l‘ﬁ?m/ﬁ”I”” é 2 - Binder din beton asfaltic cu granulatie mare poros SKBg-11/2.5, Obiect nr.112/2017 -D
<|1 l |<1| |<1| I<r |<|1 L] 3 -SC'\fikﬁ;Jrrg %gifif:;g’ I\?I'tg(r)r(]) BZI\(I)D480r¢19rg anrobats cu bitum Asigurarea stabilitatii terasamentelor gi restabilirea imbracamintei rutiere
asternuta la cald. Mod. | Nr-secl Coala | Nr.docl Semnatural Data pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.
39 4 - Strat de fundatie din amestec Nr4, din piatra concasata de pietris 50% + Faza Planga | Planse
material frezat-pietris 50%, de la demolarea sistemului rutier existent, pE 77
5 GOST 25607-94 ISP S.Bogza |§ A5502.17
5 - Strat drenant, nisip, conform GOST 8736-93* Verificat  |C. Bolocan | c6&%102.17 _ o o SR L Simbo-Proiect”
Elaborat | C. Rosca @VQ\‘/{T 02.17] Variantele constructiei sistemului rutier »OlMDO-FToIeC
~ Tip | - VI or. Chigindu
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Volumul lucrarilor la alungirea podetului 1000 b.a. Km 11+598.5

ch; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. Il) exc. 0,4m.c. mc 28
manuall0% mc 3
5 D_erp_olarea capatului la podet in amonte si aval din me 9.9
zidarie
3 Demontarea burlanului existent @ 1,0 m b.a. L=1,0 m cu buc 1
intoarcere.
4 |Demolarea elementelor prefabricate L 4-8. mc 2,2
5 Inc&rcarea pémﬂémfului cu excavatowru'l 0,45 m? Si m3 o5 y=1,02t/m3
transportarea pana la 4,0 km. Lucrari la descarcare.
Incércarea gunoiului cu excavatorul 0,45 mc si
6 |transportata pana la 4.0 km in locul de acumulare. m3 12,0 y=2,2t/m3
Lucrari de descarcare.
7 [Fundatie din piatra sparta M400 mc 6,8
8 [Fundatie din beton monolit, C16/20; F 200; W 6. mc 2,3
9 [Beton monolit C16/20 la intrare si iesire mc 0,8
10 [Mortar de ciment C12/15 mc 0,2
11 |Amplasarea burlanului existent @ 1,0 m b.a. buc 1
12 Amplasarea burlanelor prefabricate din beton armat buc 2
TS 100.20,3 A—1 32,11 kg/m3, A— Il 100,27 kg/m3 mc 0,92
13 |Camasa din beton monolit C16/20 mc 2,0
14 Portal prefabricat C16/20 CT 10 buc 2
A—1 3822 kg/m3 A-1l 15,74 kg/m3 mc 2,02
15 Aripi prefabricate B20 buc 4
A—-1 4439 kg/m3 CT 4 st(dr) mc 3,92
Hidroizolatie
16 a) prin ungere mp 34,4
b) prin lipire mp 3,8
¢) calafatuirea rosturilor cu calfi kg 2,5
17 Consolidarea la intrare cu beton monolit C16/20 mp 89
h-0,1m, piatra sparta M 400 h— 0,10 m, Al-19,51 kg '
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului,
18 [beton monolit C16/20 h=0,08m, piatra sparta M400 mp 19,3
h=0,10m A-1 42,42 kg
19 [Pinten din beton monolit C16/20 ml/mc 5,5/1,1
20 [Umplutura cu pamant gr. Il, buldozer la 30m mc 7
Crestere portal la intrare din beton monolit C16/20,
21 1B=0,40m; H=0,5 m. me 0.24
Amenajarea rigolei rapide din beton armat L=6,0 m
1 ﬁxcavarea pamantului, exc. 0,4 m.c. alaturi, pamant gr. me 10
2 |Fundatie din piatra sparta M400. mc 1,2
3 |Beton C16/20 F200 W6 mc 7,0
4 |Plasa metal Br, d-6mm kg 97,28
Amenajarea desipatorului din beton monolit - 1 buc
1 [Fundatje din piatra sparta M400. mc 1,29
2 |Beton C16/20 F200 W6 mc 2,09
3 |Plasa metal Br, d-6mm kg 12,31
4 |Plasa metal A-I kg 21,34
5 |Anrocament in aval mc 1,1
ntocmit : C. Bolocan Verificat: S. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Lista casiurilor pe acostament si taluz

Casiuri pe acostament Disipator
€ c o ey
v |€ TG = T Q = E
A E|§ _|2=1%° Blocuri Blocuri Bloc Bloc BlocB5, |9 2 £ | 2 3 [Bloc disipare,
mplasare o 23| ®s|5Q . . . . buc/mc € © 5o
S |l@s|TE N | prefabricate prefabricate | prefabricat | prefabricat S|l buc/mc
2 |SE|5S8|EQ| B22025 B-5 B-6 p.g |armaturaAlll 5 g = E = tura Alll
© 3 c S ad| armatura
5Elg2|g© 29kg/mc o 21| S 40ka/
® T = © S0 5 g/mc
2 |58 g8 |®5
» o o o o
ti d t =- =- = = =8 =8
stinga reapta m m3 m3 m3 'S m3 'S m3 S m3 S m3 'S m3 m3 m3 '3 m3
pce | per 3 3 3 3 3 3
1 2 3 5 6 7 8 9 10 12 13 14 15 17 18 20 21 22 23 24 25
1 112+20 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 3 0,24 2 0,04 1 0,09
2 112+50 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 4 0,32 2 0,04 1 0,09
3 112+80 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 5 0,40 2 0,04 1 0,09
4 113+00 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 6 0,47 2 0,04 1 0,09
5 1&;:2)0 490| 3 | 13025 4 | o040 | 6 047 | 12 | 026 | 1 | 009
6 113+30 16,97 5 2,0 0,25 4 0,40 7 0,55 40 0,88 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
7 113+60 10,95| 4 1,7 0,25 4 0,40 8 0,63 26 0,57 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
8 113+90 7,60 3 1,5 0,25 4 0,40 9 0,71 19 0,42 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
9 114+20 5,25 3 1,3 0,25 4 0,40 10 0,79 13 0,29 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
10 114+50 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 11 0,87 2 0,04 1 0,09
11 114+80 1,00 2 1,1 0,25 4 0,40 12 0,95 2 0,04 1 0,09
12 115+10 5,25 3 1,3 0,25 4 0,40 13 1,03 13 0,29 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
13 115+40 8,40 3 1,5 0,25 4 0,40 14 1,11 20 0,44 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
14 115+70 7,95 3 1,5 0,25 4 0,40 15 1,19 19 0,42 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
15 116+10 5,70 3 1,4 0,25 4 0,40 16 1,26 14 0,31 1 0,09 6 0,48 0,75 0,66 1 0,004
TOTAL 79,0 42 20,1 | 3,75 60 6,00 139 10,98 | 188 | 4,14 15 1,32 48 3,84 6,00 5,28 8 0,032
Tntocmit : C. Bolocan

Verificat: N. Bogza



Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22,M14 - Telenesti - Ratus, km 11,500.

Constructia drenelor transversale

- Hlov]
S o} &
5 | £ ° | %S
)Q. 8 +— 2 =
Pozifie S |egf| 85| = 2o
S 8 | 8o < c
Nr.crt. Km 3 S| 2L e © 8 Note
= E a T 5 Nota
5 O 8’5
() =
LHS RHS m buc mc m
Stanga |Dreapta P
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 111+05| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
2 112+30| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
3 112+50| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
4 112+70| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
5 112+90| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
6 114+55 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
7 116+55| 2,5 0,9 0,50 5,0 1,0
Total 175 6,3 3,5 1] 350 7,0
Intocmit C. Bolocan
Verificat C. Rosca
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500

Amplasarea indicatoarelor rutiere

PC+ Proiectate| ¢ A B D 5 _ o
3 2= © 3
© s 2 22
Nr. ) © = .
Nr. 9 o 2 = 3
Doc. | Sens Sens i o Q o 38 S £ Nota
direct opus Conform | & S R N ST g g
P STAS g a2 | ©3
© =
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1.13.1
1 111+80 1.14.1 3 2 1 SCM2.45 1
3.27
2 112+34 123; 2 existent
3 112+45 123; 2 existent
4 112+60 123; 2 existent
5 113+60 123; 2 existent
6 113+70 123; 2 existent
7 113+81 123; 2 existent
1.13.1
8 114+20 1.14.2 3 2 1 SCM2.45 1
3.27
TOTAL 6 4 2 2
intocmit C. Rosca
Verificat S. Bogza

81




Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500

Specificatia indicatoarelor rutiere

82

Type of road sign n
YPe Qillar Weight, Kg Nr. STAS Bucati Nota
Tipul suportului <, mm S.mm L,mm Greutatea 1.13.1 2 A-900

s - - 5 " T14.1 1 A-900
15 0 3 75 65 1.14.2 1 A-900
1.30 40 3 30 3.2 1.34.1 6 B-700 existent
1.35 40 3 35 9.6 1.34.2 6 B-700 existent
1.40 a0 3 40 11,0 307 5 D-700
1.45 40 3 15 123
2.20 53 3 20 7.4 Total 18
2.30 53 3 30 11,1
2.35 53 3 35 130
2.40 53 3 40 148
245 53 3 45 16,7
250 3 3 50 12,5 Marca | Masa |Nr.De| Masa
3.30 70 3 30 149 1 unit/kg | unitati totala
3.35 70 3 35 174
340 iU 3 40 198 SCM2.45| 16,7 33,40
3.45 70 3 15 22,3
350 70 3 50 243 Total 33,40
430 102 3 30 22,0
4735 102 3 35 256
4.40 102 3 40 203
4.45 102 3 45 329
450 102 3 50 366
455 102 3 55 403
5.30 102 5 30 359
535 102 5 35 419
5.40 102 5 40 478
5.45 102 5 45 538
555 102 5 E5 658
£.40 152 4 10 584
.45 152 4 45 657
6.55 152 4 55 303
6.65 152 4 B5 549
7.55 178 B 55 140,0
7.65 178 B B5 1654
Intocmit C. Rosca
Verificat S. Bogza




Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere
pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500

Instalarea indicatoarelor rutiere

Indicatoare - 6, Stalpi -2,

. . Greutatea unui | Cantitate
Denumirea Lungimea, m . ... |Total ,kg
stilp, kg bucati
Stalpi din metal Marca
SCM 2.45 4.5 16,7 2 33,4
Total 2 33,4
Denumirea CSSE;?;e Tipul suport Ciﬁige Total
Fundatie 2
Beton monolit, mc 0,065 SCM 2.45 2 0,13
Total, m3 0,13
. . Dimensiunile
Numarul indicatoarelor rutiere | .~ ..
dupa GOST 10807-78 |nd|cat_oarelor Total
rutiere
1.13.1;1.14.1; 1.14.2; A-900 4
3.27 D-700 2
Total 6
Intocmit C. Rosca
Verificat S. Bogza
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Asigurarea stabilitatii terasamentelor si restabilirea imbracamintei rutiere

pe drumul R22, M14 - Telenesti - Ratus, km 11+500.

Lista parapetelor de protectie proiectate 110-MM2

Parapet metalic proiectat 1110-MM2
Nr. : Nota
Stinga PC+ Dreapta PC+ | "N9MeR
1 2 3 4 5
1 112+10 - 114+30 220
2 114+90 - 116+30 140
4 115+30 - 116+14 84
Total parapet metalic 444
Tntocmit C. Bolocan
Verificat N. Bogza
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