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Memoriu explicativ
Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

1. Date generale
Proiectul de executie ,,Reparatia drumului R47 Cimiglia — largara — Sarata Noua, km 2,70 —
km 24,50” este elaborat de firma ,,UNIVERSCONS” SRL in conformitate cu Certificatul de
urbanism si Tema de proiectare, in baza contractului cu IS ,,Administratia de Stat a Drumurilor”.

Elaborarea proiectului a fost efectuata in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat, conform NCM D.02.01:2015 — IV. De notat, ca
podul existent, de la PC 211+48.5, lungimea 49.2m, care urmeaza, de asemenea, a fi reabilitat, este
prezentat separat in memoriul dat.

In octombrie-noiembrie 2016, ,,UNIVERSCONS” a efectuat revizii si masurari ale
constructiilor existente, inclusiv a podului de la PC 211+47.5, de asemenea, studii de teren
topografice, investigatii geotehnice, hidrologice, care au servit ca date de referinta la elaborarea
proiectului.

2. Descrierea succinti a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Drumul proiectat apartine zonei a IV climaterice. Clima zonei de amplasament e continental
moderata. Conform datelor statistice pentru mai mulfi ani, cantitatea precipitatiilor medie anuala
pentru zona data, este de 435 mm. Grosimea medie a stratului de zapada de 5% asigurare, pe arii
deschise constituie 10-15 cm, pe arii dosite 15-20 cm.

Temperaturile cele mai ridicate au fost inregistrate in lunile iunie, iulie, august, cand
valoarea absolutd a atins 42°C. Media maximala lunard variaza de la 20,2°C pana la 32,4°C, iar in
lunile decembrie, ianuarie de la 7,8°C pana la -8,0°C, media maximala anuala variaza de la 12,3°C
pana la 16,8°C. Temperaturile cele mai joase au fost inregistrate in lunile decembrie, ianuarie, cand
valoarea absoluta a atins -29°C - 30°C. Media minimala lunard variaza de la -15,2°C pana la 1,0°C,
iar in lunile iunie, iulie, august de la 12,8°C pana la 19,8°C, media minimalad anuald variaza de la
4,3°C pana la 8,1°C, media anuala fiind de 9,5°C. Amplituda anuala a temperaturilor medii lunare
in jur de 25°C, a temperaturilor absolute 67°C - 72°C.

Adancimea maxima de inghet a padmantului la cele mari geroase ierni — 65-70cm.

Drumul este amplasat, conform raiondrii geomorfologice, in aria Sesului Moldovenesc Sud,
caracterizata prin alternarea de sectoare Inguste dintre cursurile de apa divizate pronuntat si sectoare
largi umede, saturate cu apa ale luncilor din vaile raurilor.

Pe versanti sunt prezente zone afectate intensiv de eroziuni de rapa, iar pe unele structuri
morfologice locale se observa alunecéri de teren. Dupa cum am notat mai sus drumul este in afara
localitatilor, traverseaza zone cu terenuri agricole arabile si de padure.

Relieful pe traseul drumului e in conditii de deal si acidentat, traverseazad versanti, vai, lunci
talveguri si cumpene de apa, diferenta de cote la valoarea absoluta variaza de la 82m pana la 224m.

Solurile predominante sunt ciornoziomuri obisnuite cu cantititi mici de humus si cu
componenta mecanica argila nisipoasa grea, pamanturile - argile nisipoase, argile.

2.2. Studii de teren

Au fost efectuate ridicari de teren topografice, prospectiuni geotehnice si studii hidrologice,
examindri si revizii detaliate ale elementelor constructive ale drumului existent de pe sectoarele



proiectate, a retelelor ingineresti din ampriza drumului, Ccu intocmirea listei defectelor, respectiv a
raportului de examinare.

Dupa cum am notat ma sus, relieful terenului pe traseul drumului proiectat e in conditii de
deal si accidentat, traseul nu trece prin localitati, doar mici portiuni sunt la inceput prin or. Cimislia
st la sfarsit prin s. Baius.

Drumul traverseaza versantii a mai multor dealuri, 9 cumpene de apa de dimensiuni mari si
mici, vai largi si inguste cu albii si talveguri umede si uscate, inclusiv lunca si albia riului lalpug,
pe sectorul PC 118- PC 142 ocoleste satul Cenac.

Complexitatea reliefului pe traseul drumului proiectat este de gradul 11.

Conditiile geologice nu prezinta pericol pentru constructia drumului, in limitele
amplasamentului coridorului drumului, pericolul alunecarilor de terenl ipseste.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect, studiile geotehnic si hidrologic
sunt prezentate in volume aparte.

Conform datelor obtinute prin forari, cu adancimea de 1,0-12,0m, si analizate in laboratorul
geotehnic, corpul terasamentului este format din umpluturi de argile cu consistenta semitatre si tare,
relativ uniforme ca componenta, densitate si umiditate si argile nisipoase, de asemenea, cu
consistentd semitatre si tare, relativ uniforme ca componentd, densitate si umiditate. Structura
geologica si caracteristicile fizico-mecanice detaliate ale pamaturilor sunt prezentate in Raportul
geotehnic. Schema de umezire a zonei active a terasamentului — I.

Studiile si calculele hidrologice, prezentate detaliat in Raportul hidrologic, au fost efectuate
in conformitate cu SNiP 2.01.14-83 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice de calcul” si Codul
Practic CP D. 01.04 -2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul” dupa
formula intensitatii-limite maximale. Debitul de calcul a fost stabilit cu probabilitatea depasirii date
de 3%, in conformitate cu cerintele SNiP 2.05.03-84 ,,Poduri si podete” si NCM D.02.01:2015
ISNIP 2.05.02-85 ,,Proiectarea drumurilor publice”, in dependentd de amplasamentul si structura
lucrarii de artd, tindndu-se cont de precipitatiile maximale, care au cazut in toatd perioadd de
observatii de pina in 2016. Determinarea caracteristicilor hidrologice si parametrilor hidraulici de
calcul, stabilirea suficientei deschiderilor podetelor, calcularea si verificarea cotelor apelor si a
terasamentelor, au fost efectuate cu utilizarea softurilor elaborate de compania ,,CREDO-
DIALOGUE”.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Drumul existent, R47 Cimislia — largara — Sarata Noud, pe sectorul km 2,70 — km 24,50, a
fost construit in a doua jumatate a anilor 80 ai secolului trecut dupa proiectul elaborat de Institutul
de Proiectari ,,Moldghiproavtodor”, parametrii tehnici categoria IV, imbracamintea rutiera din
piatra sparta calcaroasd, de la constructia drumului pana in prezent au fost efectuate doar mici
reparatii curente la imbracamintea rutiera si terasamente.

Drumul R47 Cimislia — largara — Sarata Noua este un drum important al retelei de drumuri
nationale a RM, el este o continuare a drumului R26 Tiraspol-Causeni-Cimislia, care asigura,
pentru zona datd, legatura dintre frontiera de est si cea de vest a RM, dintre drumurile nationale R3
Chisinau-Hincesti-Cimislia-Basarabeasca si R34 Hincesti-Leova-Cahul-Slobozia Mare. Prin el este
asigurata legatura de transport cea mai scurtd dintre orasele Cimislia, Leova si Cantemir, dintre
localitatile rurale ale raioanelor Cimislia, Leova, Cantemir, dintre or. Cimislia si localitatile rurale
ale r-lui Cimislia cu statia de cale ferata largara, dintre localitatile Dimitrovca, Cenac, Topala si
centrul raional Cimislia, statia de cale ferata largara si capitala RM.

Drumul este la balanta si intretinut de intrepriderile I.S. ,,Administratia de Stat a Drumurilor”
a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor.



Sectorul proiectat, km 2,70 — km 24,50, al drumului existent R47 este unicul sector de pe
traseul drumurilor R26 si R47 Tiraspol-Causeni-Cimislia-largara-Sarata Nouda cu imbracaminte
rutiera din piatra sparta, celelalte fiind cu imbracaminte din beton asfaltic.

Urmare a forarilor sistemului rutier, s-a constatat cd imbriacamintea rutiera dintr-un strat de
piatra sparta calcaroasa, pe alocuri, dintr-un strat de piatra sparta calcaroasa si un strat de prundis si
nisip, care are grosimi variabile, de la 4cm péana la 48cm. Grosimea existentd, neuniforma a
sistemului rutier se explica prin faptul, ca pe parcursul unei perioade de timp indelungate, sub
actiunea circulatiei transportului si a factorilor climatici, In lipsa lucrdrilor de intretinere
corespunzdtoare, o parte din imbracamintea initial asternutd s-a deplasat longitudinal si transversal
pe carosabilul drumului. Notam, ca dupa constructia drumului, la sfarsitul anilor 80 ai secolului
trecut, la drum, inclusiv la sistemul rutier, n-au fost operate reparatii majore, ci doar curente.

In prezent, elementele constructive ale drumului, in special, sistemul rutier si cel de evacuare
a apelor, au un grad sporit de degradare. Capacitatea portantd a sistemului rutier e insuficienta,
starea carosabilului existent nu corespunde cerintelor actuale, soilicitd cheltuieli de transport
sporite, consum excesiv de combustibil, respectiv poludri ale mediului, uzarea prematurda a
unitatilor de transport, etc. De asemenea, nu sunt insumate cerintele privind siguranta circulatiei, pe
parcursul deplasarii e prezent permanent disconfortul utilizatorilor drumului.

Conditia tehnica a drumului existent, e necesar a fi imbunatatitd. Reparatia acestui tronson
de drum va reduce costurile transporturilor, va economisi timpul utilizatorilor la parcurgerea
traseului, va spori siguranta circulatiei si va facilita mobilitatea populatiei, a serviciilor si a
bunurilor, va imbunatati accesul la pietele regionale si locale, contribuind la cresterea eficientei
activitatilor economice, la economisirea de energii si timp a populatiei locale, asigurand accesul, pe
un carosabil modern, la reteaua de drumuri nationale a RM creand condifii pentru extinderea
schimburilor comerciale atat in regiune, cat si in afara ei.

3. Solutii constructive si argumentarea lor
3.1. Plan traseu

in conformitate cu prevederile NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89 si tema de proiectare,
elementele geometrice ale drumului in plan s-au proiectat pentru categoria de drum IV, in conditiile
unui relief de deal si acidentat, cu viteza de referinta 60 km/ora.

Drumul proiectat este cuprins in ampriza existenta, care este suficientd pentru reparatia
drumului si nu necesitd exproprieri suplimentare de terenuri agricole.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, inceputul drumului proiectat este
in intravilanul or. Cimislia, la marginea lui, strada Alexandru cel Bun, iar sfarsitul lui, la inceputul
satului Baius, r-nul Leova. Lungimea totald a drumului proiectat este de 22,305 km.

Pe parcursul lui, drumul proiectat, trece in apropierea satului Dimitrovca, accesul spre el,
drumul L583, fiind la PC 76+63, iar la PC 118+68 traseul drumului proiectat intersecteaza drumul
de acces spre satul Cenac, L587, unde proiectul prevede, conform solicitarii Primariei s. Cenac,
reparatia lui pe o distantd de 560m. Dupa cum am notat mai sus, drumul proiectat pe sectorul PC
118 - PC 142, ocoleste satul Cenac, distanta pana la intavilanul lui variind de la 200 pana la 600m,
perpendicular PC 143+00 se afla terenul gropii de imprumut, alocat de Primaria s. Cenac pentru
extragerea padmantului mineral, necesar, conform proiectului, pentru reparatia drumului R47.

Solutiile proiectate nu afecteazd retelele edilitare din ampriza drumului, nu prevad
reamplasarea lor.

Pe aceasta lungime drumul proiectat are 44 unghiuri in plan, cu razede la 360 pana la 2400
metri. In plan si in cote, sectorul este raportat la sistemul geodezic de referintd al RM MOLDREF-
99. Reparatia drumului proiectat, traseul lui, sunt coordonate cu toate organizatiile interesate.



3.2.Terasamente

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitatii taluzurilor rambleurilor si
debleurilor, necesitatea imbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei si ceea ce
este extrem de important pentru drumul dat, evacuarea efectivd a precipitatiilor atmosferice
conform cerintelor NCM D.02.01:2015 /SNiP 2.05.02-85 si SNiP 2.07.01-89 si tema de proiectare.

Dat fiind ca constructia drumului, finalizatd in a doua jumdtate a anilor 80 ai secolului
trecut, a fost efectuata conform proiectului elaborat de Institutul de Proiectari ,,Moldghiproavtodor”,
elementele geometrice ale drumului, in plan si profil longitudinal, corespund cerintelor NCM
D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-85 pentru categoria tehnica IV, in conditiile unui relief de deal si
acidentat cu viteza de referinta, respectiv, de 60 km/ora.

Terenul traversat pe traseul drumului este stabil, nu este afectat de alunecari de teren, dar in
zonele invecinate, din afara coridorului traseului, sunt prezente eroziuni de rapa, pe unele structuri
morfologice locale se observa alunecéri de teren. Dupa cum am notat mai sus drumul este in afara
localitatilor, traverseaza zone cu terenuri agricole arabile si de padure.

Pe tot traseul proiectul prevede folosirea si imbunatatirea terasamentului existent, platforma
caruia are latimea de 10m, pe alocuri mai mare de 10m, predarea unei geometrii conforma normelor
in vigoare, asigurarea stabilitatii lor si scurgerii efective a apelor pluviale. Proiectul, practic,
urmeaza profilul longitudinal existent, avand doar modificari minore impuse de cotele si solutiile
ce tin de sistemul rutier. La adancimile forate de pana la 12.0m, apele subterane nu au fost
depistate, astfel impactul lor negativ asupra capacitatii portante a terasamentului este exclus.

Totodata, drumul existent, dat fiind faptul ca evacuarea apelor pluviale de pe platforma si
taluzurile terasamentului, practic, nu e organizata, are multiple degradari ale acostamentelor,
taluzurilor, pe alocuri si a stratului activ al terasamentului. Degradarile sunt prezente prin spalaturi,
eroziuni, crapaturi, tasari. Santurile laterale existente, atdt cele consolidate cu beton sau piatrd
spartd, cat si cele insdmantate cu iarba, sunt total degradate si impotmolite, apele precipitate
scurgandu-se neorganizat.

in acest context, tinem sd notam, ca in egala masura cu ranforsarea sistemului rutier, cea mai
importantd problemd a acestui drum este elaborarea unui sistem complex, durabil si eficient de
captare si evacuare a apelor de pe platforma si zonele aferente drumului cu directionarea lor spre
podete si locurile mai joase ale reliefului. Astfel, proiectul prevede diferite solutii pentru protejarea
terasamentului contra degradarilor, provocate de precipitatiile atmosferice.

Pe sectoarele, PC 25+90 - PC 28+10 si PC 163+50 - PC 164+50, urmare a lipsei sistemului
de evacuare a apelor si infiltrarii lor in corpul terasamentului, platformele si taluzurile, stanga
dreapta, au degradari, prezente prin spalaturi, rupturi, tasari, crapaturi, in rezultat geometria lui nu e
conforma normelor in vigoare. Aici, proiectul prevede inlaturarea din platforme si taluzuri a
pamanturilor dezintegrate, care si-au pierdut coeziunea, restabilirea geometriei si asigurarea
stabilitatii terasamentelor folosind pamanturi potrivite si materiale geosintetice.

Pe sectorul, PC 123+50 - PC 125+50, de asemenea, urmare a lipsei sistemului de evacuare si
infiltrarii apelor, zona activa a terasamentului existent, formata din argile, si structura rutiera sunt
partial degradate. Proiectul prevede decaparea la adancimea de 1,0m si inlocuirea pamantului din
zona activa a terasamentului dat cu pamanturi potrivite, asigurarea evacuarii apelor pluviale,
prevenind astfel impactul lor negativ asupra capacitatii portante a terasamentului i Sistemului
rutier.

Pamanturile decapate din corpul terasamentului de pe sectoarele indicate va fi depozitat, in
calitate de contrabancheta, la piciorul taluzurilor din sectoarelor date.

Cantitatile de lucrari pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor sunt considerabile, dat
fiind necesitatea umplerii si amenajarii acostamentelor ca urmare a ranforsarii, respectiv a inaltarii



sistemului rutier existent, de asemenea, necesitatea inlocuirii pamantului zonei active a
terasamentului, PC 123+50 - PC 125+50, restabilirii si asigurarii stabilitatii taluzului rambleului
degradat, PC 27+50 - PC 28+00 dreapta, si restabilirii taluzului debleului, PC 29+00 - PC 29+35, de

unde au fost extrase anumite cantitati de padmant de cétre populatia locala.

O parte din cantitatile de pamant, necesare pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor
vor fi preluate din caseta drumului existent, dar ele nu sunt suficiente pentru a acopeperi integral
volumul solicitat de solutiile proiectate. Astfel, pentru a asigura cantitatile de pamant, solicitate de
solutiile proiectate, au fost necesare cercetdri pentru identificarea unui loc potrivit pentru o groapa
de imprumut cu pamanturi potrivite, ulterior elaborarea proiectului acestei gropi de imprumut.

Pentru umplerea si amenajarea acostamentelor si taluzurilor, se va folosi pamant vegetal din
depozitele existente ale unitatii administrativ teritoriale (UAT) Cenac, r-nul Cimislia. Certificatele
confirmative privind folosirea pamanturilor mineral si vegetal din groapa de imprumut si depozitele
existente, acceptata si coordonata cu autoritatea locala, sunt incluse in memoriul dat.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de compactare.
3.2.1 Groapa de imprumut.

Urmare a cercetarilor si investigatiilor evectuate de SRL ,,Universcons”, cu sustinerea S.A.
"Drumuri Cimislia" si autoritatilor raionului Cimislia, a fost identificata posibilitatea deschiderii
unei gropi de imprumut pe teritoriul UAT Cenac. Astfel, prin decizia Consiliului sdtesc Cenac
nr.02/23 din 03.03.2017, IS ,, Administratia de Stat a Drumurilor” i-a fost transmis, in folosinta
temporard, din fondul de rezerva a UAT Cenac un teren cu suprafata de 2,0ha pentru proiectarea si
deschiderea gropii de imprumut in extravilanul satului Cenac.

"

SRL ,,Universcons”, in cadrul proiectului de executie ,,Reparatia drumului R47 Cimislia —
largara — Sarata Noua, km 2,70 — km 24,507, a efectuat ridicarile topografice, prospectiunile
geotehnice si elaborat proiectul gropii de imprumut indicate.

Terenul gropii de imprumut este un versant cu declivitatea medie de circa 4-6°, folosit in
prezent ca pasune, se afla in partea de nord-vest a satului Cenac la distanta de circa 0,5 km de la
drumul proiectat, PC 143 stanga, scurgerea apelor de pe aria gropii de imprumut in timpul
precipitatiilor este asiguratd, drumul de acces spre groapa de imprumut e de pdmant si urmeaza a fi
profilat, imbunatatit pentru a asigura circulatia transportului, ce va cara pamantul extras, in conditii
de siguranta si vitezd optimala.

Prospectiunile geotehnice cu prelevarea probelor de pamant, procesarea si incercarea
probelor in laborator, au fost efectuate in paralel cu prospectiunile pentru reparatia drumului R47,
memoriul explicativ si toate datele ce tin de groapa de imprumut sunt incluse in Raportul
Geotehnic. Au fost forate 3 sonde cu adancimi de pana la 8,0m, apele subterane la adancimile forate
nu au fost depistate.

Straturile forate, 1a adancimile proiectate, sunt: la suprafata stratul vegetal cu grosimea de la
0,20m pana la 0,50m; mai jos argile nisipoase cu incluziuni de carbonati, culoare bruna verzue,
consistentd tare, umiditatea scazuta, care corespund normelor pentru a fi folosite in terasamente, dar
urmeaza a fi umezite pe parcursul edificdrii terasamentelor, in perioada asternerii si compactarii lor.

Pentru determinarea stratului vegetal de pe aria gropii de imprumut , bonitatii si grosimii lui,
Institutul de Proiectare pentru Organizarea Teritoriului (IPOT), la solicitarea SRL ,,Universcons, a
efectuat studii pedologice in conformitate cu normele si regulamentele in vigoare.

A fost elaborat Planul pedologic al gropii de imprumut cu evidentierea fiecarui areal de sol,
analizele fizico-chimice au fost efectuate in laboratorul IPOT (certificat de atestare nr. SNA MD
CAECP LI 031287). Lista solurilor a fost sistematizati si gradele de bonitate au fost calculate
conform ,,Regulamentului cu privire la continutul cadastrului funciar general” aprobat prin



Hotararea Guvernului RM nr.24 din 11.01.1995, anexa 3, modificat prin Hotararea Guvernului RM
nr.1261 din 16.11.2004, anexa 3. In rezultatul investigatilor pedologice de camp, lucrarilor de
laborator si birou au fost evidentiate ciornoziomuri carbonatice luto-argiloase erodate moderat si
puternic, soluri antropice si formatiuni geologice.

Astfel, conform Listei date si Planului pedologic, este necesara decaparea stratului vegetal
de pe suprafata de 0,7197 ha cu grosimea de 0,5m, pe suprafata de 0,9234 ha cu grosimea de 0,2m,
celelalte suprafete sunt formatiuni geologice si rapi — 0,1977 ha si 0,1483 ha suprafete
antropice/folosite de populatia locala, pe care stratul vegetal lipseste.

Proiectul gropii de imprumut prevede extragerea pamantului mineral pentru reparatia
drumului R47 si recultivarea gropii de imprumut dupa finalizarea lucrarilor de extragere a
pamantului mineral. Volumul de pamant extras din groapa de imprumut, necesar pentru reparatia
drumului R47 este de 45 mii m3, volumul stratului vegetal, ce urmeaza a fi decopertat, depozitat pe
perimetrul gropii de imprumut si ulterior folosit pentru recultivarea ei, este de 9,3 mii m3.

Recultivarea gropii de imprumut se va executa in conformitate cu cerintele de baza ale
organelor de mediu pentru recultivarea terenurilor, care include 2 etape:

- etapa tehnica, care cuprinde decaparea si depozitarea stratului vegetal fertil, nivelarea
suprafetei gropii excavate si asternerea stratului vegetal fertil depozitat pe suprafeta gropii nivelate;

- etapa biologica, care cuprinde metode agricole de restabilire a fertilitatii solurilor afectate.

Sarcina principala a recultivarii tehnice este amenajarea rationala a terenului gropii de
imprumut dupd excavare, care prevede nivelarea lui primara pentru a elimina spatiile fara scurgerea
apelor, accelerarea tasarii pamanturilor lucrate, crearea unui relief ce va asigura conditii normale de
lucru pentru tehnica agricola, atenuarea proceselor erozive.

Inainte de a incepe excavarea pamantului mineral, proiectul prevede decaparea stratului
vegetal de pe aria gropii ce urmeaza a fi excavatd. Stratul vegetal se decoperteaza cu buldozerul,
fiind deplasat pe perimetrul gropii de imprumut, in afara hotarelor ei. Dat fiind bonitatea scdzuta a
stratului vegetal, cantitatea lui se pastreaza integral pentru a fi folosita la recultivarea gropii de
imprumut.

Proiectul include sistematizarea pe verticald a gropii de imprumut, o sectiune longitudinala
si sectiuni transversale. Adancimea maxima excavatda a gropii de imprumut este 1,9m, declivitatea
maxima longitudinala este de 104,1%o, cea transversala de 8,5 %o, la stabilirea lor tinandu-se cont de
necesitatea evitarii spalarii/erodarii stratului vegetal reintors pe aria excavata.

Suprafata recultivata a gropii de imprumut e prezentata pe planul de sistematizare pe
verticala. Limiele hotarelor excavarii coincid cu limitele hotarelor recultivarii.

Etapa finald a recultivarii tehnice constd in repartizarea solului vegetal pe aria folosita si
nivelata a gropii de Tmprumut.

Executarea lucrdrilor de excavare si recultivare a gropii de imprumut se va efectua in
urmatoarea ordine:

1. Conturarea ariei si marcarea sectiunilor gropii de imprumut.

2. Decaparea stratului vegetal.

3. Excavarea pamantului mineral conform cotelor proiectate.

4. Nivelarea ariei excavate a gropii de imprumut.

5. Reintoarcerea stratului vegetal pe aria excavatd a gropii de imprumut.

La excavarea pamantului se recomanda aplicarea metodei laterale, care permite folosirea
efectiva a excavatoarelor. Dupa excavarea ariei gropii de imprumut, denivelarile de diferite forme,



ramase pe suprafata excavata — trepte, movilite, mici depresiuni se niveleaza cu buldozerul, dat
fiind ca ele pot opri scurgerea precipitatiilor atmosferice, conducand astfel la supraumezirea
straturilor superioare ale solului.

Dupa finalizarea lucrarilor de nivelare, suprafata gropii de imprumut urmeaza a fi usor
compactatd. Deplasarea, asternerea si nivelarea solului vegetal se va executa de o organizatie
specializata subcontractata.

Celelalte tipuri de lucrari, ca insamantarea ierbilor, plantarea copacilor, fac parte din
recultivarea biologica, care sunt prevazute in listele de cantitéti si devizul de cheltuieli.

Lucrarile, prevazute la groapa de imprumut, vor fi executate cu respectarea cerintelor
privind tehnica securitdtii si protectia muncii ce tin de lucrarile de terasament, stipulate si indicate in
normele in vigoare, inclusiv SNiP I11-4-80.

La elaborarea proiectului de recultivare au fost folosite urmatoarele documente normative si
literatura de specialitate:

- GOST 17.5.1.02-85; GOST 17.5.1.03-86.

- Indicatii temporare de recultivare a terenurilor afectate in Moldova (Institutul de
Cercetari stiintifice din Moldova in domeniul pedologiei si chimiei agricole in numele
lui N. Dimo0,1976).

- Indicatii metodologice pentru proiecte de recultivare a terenurilor, afectate in procesul
constructiei drumurilor (Soiuzdorproiect - 1977 ).

- Indicatii cu privire la recultivarea terenurilor erodate si afectate in urma proceselor
tehnogene (Chisinau - 1981).

- Recultivarea terenurilor afectate, folosite in scopuri agricole in RSSM (Chisinau - 1982).

3.2.2 Profil longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile NCM D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-
85, SNIP 2.07.01-89 si tema de proiectare, pentru a asigura vizibilitatea pe parcursul drumului si
circulatia transportului in conditii de deal si accidentat cu viteza de 60 km/ora, prin localitati cu
viteza de 50km/ora. Desi proiectat, este amplasat pe teren cu relief de deal si accidentat, format din
vai si dealuri, profilul longitudinal are declivitati relativ moderate, valorea maxima fiind de 85,3%o,
diferenta de cote, la formele aferente, atinge valoarea de circa 94 m.

Declivitatea longitudinald maxima de 85,3%o, este pe o distanta scurta, doar de 142m.

Astfel, raza minima a curbei convexe de 2849m pe lungimea de 81m, a curbei concave de
1745m pe lungimea de 217m, ambele fiind inscrise urmand parametrii drumului existent. Pe
sectoarele unde diferenta algebrica este de 20%o sau mai mare, sunt Inscrise curbe verticale.
Majorarea razelor pe alte sectoare nu e necesara, dat fiind ca ele sunt conforme normelor in vigoare.
Cota de referinta la indltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele carosabilului existent,
la cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat si a intersectiilor de pe parcursul traseului, de
asemenea, a cotelor lucrarilor de arta si a solutiilor privind evacuarea apelor.

In profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinta MOLDREF-99
si reperat cu repere (GPS), cu fixare la reteaua geodezica de stat.

3.2.3 Profile transversale.

Latimea platformei drumului existent este conforma cerintelor NCM D.02.01:2015/SNiP
2.05.02-85 pentru categoria tehnica IV si SNIP 2.07.01-89 pentru strada din intravilan, ea fiind de
10,0m, pe unele portiuni ale drumului mai mare de 10,0m. Ampriza drumului existent e suficientd
pentru Inscrierea in trasversal a tuturor elementelor drumului, astfel, nu e necesard reamplasarea
edifisiilr, constructiilor existente sau exproprierea suplimentard a terenurilor. Pe portiunile din



localitati, profilul este proiectat in bordura, latimea partii carosabile -7,0 m, in afara localitatilor
latimea partii carosabile - 6,0 m plus benzi de incadrare a cate 0,5m, a acostamentelor e de 1,5m.

Atat pentru protectia marginii carosabilului si sistemului rutier, cat si pentru evacuarea
organizatd si eficientd a apelor pluviale, de asemenea, pentru siguranta transportului auto si a
pietonilor, proiectul prevede instalarea bordurei pozitie ,,culcat”, pe o distanta de 5487m.

Pe drum partea carosabila, acostamentele sunt prevazute cu declivitati transversale
bidirectionale. Declivitatea transversald a carosabilului din beton asfaltic este de 20%., a
acostamentelor — de 40%eo.

In proiect este prevazuta consolidarea acostamentelor: dupa benzile de incadrare, cu un strat
piatra sparta de 0,15 m grosime; dupa bordura pozitie ,,culcat” cu un strat vegetal inierbat de 0,15 m
grosime. Conform cerintelor NCM D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-85, taluzul rambleelor, debleelor va
avea declivitatea 1:1,5. Terasamentele au fost proiectate in conformitate cu cerintele proiectelor tip
503-0-48.87, asigurandu-se stabilitatea lor.

3.2.4 Consolidari.

Pentru a proteja partea carosabild si terasamentele de apele de suprafatd au fost proiectate
lucrari de consolidari. Proiectul prevede consolidarea acostamentelor, pe o lungime de 35342m,
prin insamantare cu iarbd pe un strat vegetal, h=0,15m. Consolidarea acostamentelor cu piatra
sparta pe o lungime de 8435m cu grosimea h =0,10m.

In afara localitatilor, santurile laterale cu profil transveral trapezoidal si declivitati mai mici
de 30%o0 vor fi consolidate prin insamantare cu iarba pe o lungime de 10440m, cele care au
declivitati de la 30%o pana la 50%. vor fi consolidate cu beton monolit monolit B20, grosimea 10
cm pe un strat de piatrd spartd 10 cm, lungimea de 8784m, pe sectoarele cu declivitati mai mari de
50%o proiectul prevede amenajarea rigolei rapide, lungimea de 4708m, consolidatd cu beton
monolit B20, grosimea 15 cm pe un strat de piatrd sparta 10 cm. In localititi, ca masurd de
consolidare, proiectul prevede instalarea bordurei pe o distanta de 139m.

Pentru protejarea platformei drumului, in special, a marginii carosabilului de spalaturi,
eroziuni si degradari si evacuarea organizatd si eficientd a apelor pluviale, proiectul prevede
instalarea bordurei culcate pe o lungime de 5487m si amenajarea deversoarelor pe acostamente si
taluzuri, directionand, astfel, apele acumulate pe carosabil in afara terasamentului.

Pe sectoarele, PC 25+90 - PC 28+10 si PC 163+50 - PC 164+50, unde sunt prezente
spalaturi, rupturi, tasari, crapaturi, proiectul prevede inldturarea din platforme si taluzuri a
pamanturilor dezintegrate, care si-au pierdut coeziunea, inlocuirea lor cu pamanturi potrivite si
materiale geosintetice-geogrile din poliester acoperite cu polimeri cu rezistenta la tractiune atat
longitudinala, cat si transversala 50/50 kN/m, celula 25/25 c¢cm si compactarea lor in strictd
conformitate cu SNiP3.01.01-85, utilizind metoda treptelor de infratire. Pe sectorul, PC 123+50 -
PC 125+50, proiectul prevede decaparea pamantului dezintegrat, din zona activa a terasamentului,
la adancimea de 1,0m si inlocuirea dat cu pamanturi potrivite, asigurarea evacuarii apelor pluviale,
prevenind astfel impactul lor negativ asupra capacitatii portante a terasamentului si sistemului
rutier. Pamanturile decapate din corpul terasamentului de pe sectoarele indicate va fi depozitat, in
calitate de contrabancheta, la piciorul taluzurilor din sectoarelor date.

La PC 115+84-PC 116+34 (dreapta), unde, in imediata apropiere a muchiei platformei, este
prezenta cavitatea unei foste rapi, astupatd in perioada constructiei drumului, cu diferenta de cote
considerabild fata de cota platformei, pentru a preveni o eventuald afectare a terasamentului,
proiectul prevede supralargirea lui prin umplutura de pamint din groapa de imprumut si
consolidarea taluzului refacut prin sadirea copacilor.

Toate taluzurile drumului proiectat, vor fi consolidate cu un strat vegetal h=0,15 m si
insamantate cu iarba. Solutiile proiectate si caracteristicile mai detaliate ale lucrarilor de consolidare
sunt date in desenele si tabelele corespunzatoare.



3.3 Sistem rutier

Conform datelor obtinute prin forari si prezentate in Raportul geotehnic, dupa cum a fost
notat mai sus, s-a constatat ca sistemul rutier existent este, practic, pe toata lungimea drumului
proiectat alcatiut dintr-un strat de piatra sparta calcaroasa, pe alocuri, dintr-un strat de piatra sparta
calcaroasa si un strat de prundis si nisip, care are grosimi variabile, de la 4cm péana la 48cm. La
general, grupand sectoarele si analizand datele forarilor s-a stabilit, ca valoarea ei medie a grosimii
sistemului rutier existent e de 15cm.

Sistemul rutier a fost proiectat conform CP D.02.08-2014/O/1H 218.046-01, reiesind din
cerintele transport — exploatare, stabilite pentru a IV-a categorie tehnica, conditiile climaterice si
hidrologice, gradul de fiabilitate - 0,8, modulul de elasticitate, MPa, calculat, conform metodologiei
in vigoare pentru structurile rutiere cu Tmbracdminte din beton asfaltic, in dependenta de intensitatea
si compozitia traficului, tindnd cont de starea actuald a sistemului rutier existent.

Pentru determinarea modulul de elasticitate solicitat, ulterior dimensionarea sistemului
rutier, in martie 2017, a fost efectuat recensdmantul traficului rutier de pe drumul proiectat.
Totodata au fost analizate datele privind traficul in dependentd de anotimpul anului, detinute de
S.A. "Drumuri Cimislia".

Astfel, media zilnica anuala constitue 542 veh/zi, din ele cu capacitatea de Incarcare:

Autoturisme, camionete 1 - 2 tone 74,24% - 403
Camioane 2 -5 tone 14,51% - 79
Camioane 5 - 8 tone 6,05% - 33
Camioane >8.0 tone 2,6% - 14
Vehicule cu remorca 1,2% -6
Autobuze 1,4% -7

Aplicand coeficientul de echivalare la sarcina de calcul, conform tabelelor CP D.02.08-
2014/0O1H 218.046-01 obtinem respectiv:

2 veh/zi; 16 veh/zi; 23 veh/zi; 18 veh/zi; 9 veh/zi; 6veh/zi, in total media zilnica anuala de
unitati de transport la sarcina de calcul este de 74 veh/zi.

Aplicam coeficientul de evolutie anuala a traficului rutier de 1,04 si perioada de perspectiva
penru stabilirea traficului de calcul de 10 ani, astfel g=1,04%=1,423, respectiv obtinem
74x1,423=105 auto/zi de calcul.

In baza datelor obtinute, folosind relatiile din CP D.02.08-2014/O/TH 218.046-01, calculim
modulul de elasticitate solicitat, care este de 146MPa, iar traficul de calcul, pe banda de circulatie

cea mai solicitata, fiind de 108 mii 050 aplicatii sarcini

K standard de 100 kN.
> N, =07N, —q(Tj_l) T Ky

K, =11.45

qY = q=1.04° =1.423
T, =145

k, =1.26

>N, =07 10572 145.1.26 = 108050
1.423



E,, =98.65lg(> N, )- 3.55]’ E,, = 98.65[lg108050 — 3.55] = 98.65(5.03 - 3.55) = 146MPa

Modulul calculat este de 146 MPa, dar aplicim 150 MPa, dat fiind ca conform ODN 218.046-01,
tab 3.4, modulul de elasticitate minimal pentru structuri nerigide suple este de 150 MPa.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmaétoarele date:

Categoria tehnica a drumului v
Benzi de circulatie 2
Numarul benzii carosabile de calcul 1
Latimea benzii de circulatie, m 3,0
Latimea acostamentului, m 15
Latimea benzii de incadrare, m 0,5
Sarcina A1 KN /Presiunea P, MPa / D,cm 100/ 0,6/ 37/33
Regimul de umiditate 1
Adancimea de inghet, m 0,65
Zona climaterica v
Durata de exploatare, ani 10
Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 0,8

Calculul sistemului rutier a fost efectuat utilizandu-se programul de calcul din complexul
ROBUR, conform ODN 218.046-01.

Au fost elaborate si calculate mai multe variante ale constructiei sistemului rutier, incluse in
memoriu la capitolul cantitati ale sistemului rutier. Proiectul prevede utilizarea materialelor noi

Pentru a asigura capacitatea portanta solicitatd conform calculului efectuat, de asemenea
omogenitatea sistemului rutier, avand in vedere necesitatea asigurarii curburii si planeitatii drumului
in profil longitudinal, reiesind din cerintele transport — exploatare, stabilite pentru categorie tehnica-
IV, conditiile climaterice, hidrologice, hidrogeologice, caractesticile pamanturilor din zona activa a
terasamentului, tipul si conditia tehnica a sistemului rutier existent, proiectul prevede, pe intreg
parcursul drumului proiectat, aplicarea a doua solutii de reabilitare/ranforsare/construire a
sistemului rutier existent, avand in vedere necesitatea folosirii lui adecvate si rationale.

Prima solutie, cu cea mai mare arie de aplicare, e ranforsarea sistemului rutier existent cu
piatra sparta calcaroasa si beton asfaltic.

Tinem sa notam ca important, ca Tnainte de a opera ranforsarea, pentru a asigura planeitatea
in profil longitudinal conform liniei rosii proiectate, de asemenea, in profil transvesal conform
declivitatilor proiectate, se executa scarificarea stratului existent din piatra spartd calcaroasa cu
deplasarea materialului scarificat la distantele necesare, atingdndu-se astfel grosimea medie,
hmedie=15cm.

Ranforsarea are urmatoarele lucrari si straturi:

- scarificare, deplasare, compactare strat existent din piatra sparta, hmedie - 15¢cm
- piatra sparta calcaroasa, M400 - 15¢cm
- beton asfaltic, poros, granulatie mare, SKPg -1/2,75/Ml|, - 6cm

- beton asfaltic, granulatie fina, SMBg -1/2,75/ tip B, Ml, - 4cm



A doua solutie: Drumul, PC 24+00-PC 24+50, PC 25+90-PC29+00, PC 33+00-PC36+50,
PC 54+50-PC56+00, PC 112+50-PC114+00, PC 122+00-PC125+00, PC 163+50-PC 164+50. PC
218+50-PC219+50, PC 246+55-PC247+05 la toatd latimea carosabilului si in supaldrgiri pe tot
drumul proiectat dupa necesitate, prevede constructie noud cu urmatoarele straturi:

- strat drenant din nisip - 10cm

- strat fundatie din piatra sparta, M400 - 26cm
- beton asfaltic, poros, granulatie mare, SKPg -1/2,75/MllI - 6cm
- Dbeton asfaltic, granulatie fina, SMBg -1/2,75/ tip B, Ml - 4cm

Dupa executarea sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor si
consolidarea lor. Banda de incadrare de 0.5m va avea constructia similara cu a sistemului rutier de
baza.

3.4 Lucriri de arta

Drumul existent, R47 Cimislia — largara — Sarata Noua, km 2,70 — km 24,50, pe sectorul
proiectat are in total 21 de lucréri de arta din beton armat, inclusiv 20 podete si un pod/viaduct peste
calea ferata Basarabeasca-largara. Din cele 20 de podete, 13 sunt cu sectiune circulara si 7 podete
cadru. Podetele cu sectiune circulard sunt: 4 cu @1.0m; 3 cu @1.2m; 2 cu 2x@1.2m; 1 cu 3xQ
1.2m; 2 cu ©1.5m; 1 cu @¥2.0m. Podetele cu sectiune cadru sunt: 5 cu dimensiunile de 2.0x2.0m; 1
cu dimensiunile de 2.5x2.0m si 1 cu dimensiunile de 2x2.5x2.0m, pe riul lalpug.

Toate podetele si podul sunt construite de organizatii specializate, din elemente de beton
armat prefabricat confectionate in conditii de uzina, dupa proiectul elaborat de Institutul de
Proiectari ,,Moldghiproavtodor”.

In scopul organizirii eficiente a evacudrii apelor si pentru a evita dezvoltarea eroziunilor in
zona data, podetul cu @1.0m de la PC 116+38 urmeaza a fi desfacut. Apele pluviale, care in prezent
sunt tranzitate din stanga drumului in dreapta lui, prin podetul de la PC 116+38, se vor directiona,
in continuare pe stanga drumului, in lunca raului Ialpug printr-un sant lateral betonat. Astfel,
drumul proiectat va avea 20 de lucrari de arta.

Conform studiilor hidrologoce, toate podetele existente au amplasamentul potrivit, lumina
lor e suficienta pentru a asigurd scurgerea debitelor de apa din bazinele hidrografice aferente, ele
pot fi reparate, astfel incat conditia lor tehnica sd corespunda normelor in vigoare.

Desi capacitatea de scurgere a podetelor existente este suficienta, conditia lor tehnica nu este
stisfacatoare si necesita imbunatatiri, cu exceptia podetului 3x@1.2m de la PC 179+45, care este in
stare buna. Principalele defecte ale podetelor sunt cauzate de lipsa, practic, totala a lucrarilor de
intretinere pe parcursul unor perioade indelungate de timp. Totodata, tinem sd notam, ca corpul
podetelor e in stare relativ bund, dar capetele podetelor atat din amonte, cat si din aval au degradari
de grad diferit, de la degradarea consolidarilor in albie pana la degradarea elementelor din beton
armat: aripi, portaluri, inele/tuburi. Unele podete sunt partial innamolite. Conditia lor tehnica cu
lista detaliata a defectelor pentru fiecare podet, sunt prezentate in raportul privind examinarea
drumului existent.

Avand in vedere conditiile stabilite, aplicind reparatiile corespunzdtoare, toate podetele
existente vor fi functionale si pot fi folosite In cadrul proiectului dat. Dupa cum am notat mai sus nu
e necesara majorarea capacitatii lor de scurgere sau inlocuirea lor din cauza defectarilor.

Astfel, proiectul prevede reparatia si reamenajarea a 18 podete existente, descrierea
solutiilor proiectate pentru reparatia podului/viaductului de la PC 211+47,5, este przentata in capitol
separat.

Reparatiei vor fi supuse 13 podete - de la PC 36+84, @1,2m, PC 67+09, @1,5m, PC 89+10,
2,0x2,0m, PC 123+09, 2,0x2,0m, PC 124+72, 2x2,5x2,0m, PC 142455, 2,5x2,0m, PC 166+76,



2,0x2,0m, PC 174+31, 2,0x2,0m, PC 191+78, O1,2m, PC 204+05, 2x@1,2m, PC 214+10, O1,0m,
PC 231+93, 2x01,2m, PC 246+19, 01,0m.

Reamenajate vor fi 5 podete - de la PC 26+21, 2,0x2,0m, PC 41+73, @1,2m, PC 76+08,
?1,5m, PC 83+67, ¥2,0m, PC 105+31, &1,0m.

Reparatia podetelor cuprinde doar reparatia elementelor constructive existente usor
defectate, dar nu Inlocuirea lor cu altele noi, de asemenea, consolidarile albiilor cu beton ciment in
amonte si aval.

Reamenajarea podetelor cuprinde atat inlocuirea elementelor constructive existente — aripi,
portaluri, inele, tuburi din amonte si aval, defectate grav cu altele noi, cat si reparatia celor usor
defectate, de asemenea, consolidarile albiilor cu beton ciment in amonte si aval.

Pentru fiecare podet, in dependentd de natura si gravitatea defectelor, proiectul prevede
solutii aparte, care cuprind curatirea lor, reparatia sau reamenajarea capetelor in amonte si aval,
repararea si consolidarea albiilor si ale altor elemente constructive. Solutiile adoptate sunt date
desfasurat in tabelele anexate si in desene. La drumurile laterale se prevad 15 podete tubulare cu
?0,6m. Pentru podul/viaductul de la PC 211+47,5, mai jos, este data o descriere separata.

Pod/viaduct, PC 211+47.5

1. Introducere

Acest compartiment se refera la proiectarea reparatiei podului/viaductului de la pichetul
211+47.5 al drumului R47 Cimislia — largara — Sarata Noua, km 2,70 — km 24,50, categoria
tehnica-1V, care traverseaza denivelat calea ferata Basarabeasca-largara.

Conform Temei de proiectare si Caietului de sarcini, a fost examinatd conditia tehnica a
podului existent, efectuata expertiza tehnica si elaborat proiectul de executie pentru reparatia lui,
avand 1n vedere parametrii tehnici pentru drumuri, categoria 1V.

La elaborarea proiectului, au fost folosite materialele topo-geodezice, studiilor geotehnice si
materialele examinarii podului existent, efectuate de ,,UNIVERSCONS” in 2016-2017.

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu normele si standardele in vigoare pe teritoriul
Republicii Moldova pentru constructii:

1. NCM B. 01/02-2005 ,,Instructiuni privind continutul, principiile metodologice de elaborare,
avizare si aprobare a documentelor de urbanism si amenajarea teritoriului”

SNIP 2.05.03-85 «Drumuri auto»

SNIP 2.05.03-84 «Poduri si podete» si amendamentele la el.

SNiP 11-7-81 «Constructia in zonele seismice. Norme de proiectare».

SNIP 2.02.01-83 «Fundatiile cladirilor si constructiilor.

CPE. 04.03-2005 ,,Protectia anticoroziva a constructiilor si instalatiilor”.

CPD 02.01-96 «Respectarea cerintelor de ocrotire a mediului in timpul proiectarii,
constructiei, reconstructiei, reparatiei si intretinerii drumurilor auto si a trecerilor de pod».

Noabkown

La timpul edificarii podului erau in vigoare normele de proiectare SNiP 2.05.03-84 “Poduri
si podete”. In conformitate cu harta de zonare seismica a teritoriului Republicii Moldova, podul este
amplasat in zond cu intensitate seismica de gradul 8.

2. Descrierea structurii existente

Podul existent, este un pod/viaduct din beton armat cu 3 deschideri dupa schema
12+21+12m, static simplu rezemate, construit Tn anul 1988, dupa proiectul elaborat de Institutul de
Proiectdri "Moldghiproavtodor", documentatia de proiect nu s-au pastrat. Lungimea podului este de



45,1m. Platforma podului are latimea de 11,42m, respectiv carosabilul are latimea de 8,0 m, iar
trotuarele latimea de 1,5 m.

Tablierul podului cu 3 deschideri, ca suprastructura si structura de rezistenta, are
deschiderile marginale formate din dale de beton armat cu dimensiunile 12x0.99x0.63m,
confectionate conform Proiectului Tip -3.503.1-12 si deschiderea din mijloc din grinzi de beton
armat dublu “T”’cu dimensiunile 21x1.8x1.2m, confectionate conform Proiectului Tip -3.503.1-81,
calculate la sarcina normativa HK-80. Dalele si grinzile sunt imbinate intre ele in tablier prin noduri
din beton armat.

Rezemarea dalelor, pe riglele pilelor si culeelor, este realizata prin intermediul unor straturi
de ruberoid, iar a grinzilor dublu “T”, pe riglele pilelor, prin aparate de reazem din cauciuc armat.

Trotuarele de pe calea podului sunt alcatuite din blocuri prefabricate din beton armat
conform Proiectului Tip -3.503.1-12, cu dimensiunile de 3,0x2.27m, care au incadrate in corpul lor
parapete de siguranta cu naltimea de 0,5m fata de nivelul placii de baza. Blocurile trotuarelor sunt
fixate pe dalele si placile grinzilor suprastructurii prin sudarea pieselor inglobate ale blocurilor
trotuarelor cu piesele Inglobate ale dalelor si grinzilor, montate la fabricarea lor in uzina.

Carosabilul are imbracaminte din beton asfaltic cu grosimea de 5,0-7,0cm, strat de protectie
din beton armat cu grosimea de 4,0cm si strat de egalizare din beton simplu cu grosimea variabila
de la de 3,0cm pana la 10,0cm. Parapetul pietonal este din elemente metalice.

Rosturile de dilatatie conform proiectelor tip, din tabla galvanizata cu umplutura din mastic
bituminos, sunt fara acoperire. Carosabilul are 4 guri de scurgere a apelor pluviale, confectionate
din elemente de fonta.

Infrastructura are 2 culee si 2 pile intermediare. Culeele si pilele prezinta un rand de piloti-
stalpi din beton armat rigidizati in susul lor cu o rigla, iar in josul lor intr-un radier din beton armat,
care la randul lui incastreaza si se spigina pe o fundatie alcatuitd din doua randuri de piloti
prefabricati din beton armat, infipti in pamant prin batere.

Podul este racordat cu drumul prin dale de racordare cu lungimea de 4,0m.

Calea ferata Basarabeasca-largara este amplasata in deschiderea de 21de metri de la mijlocul
podului. Suprafetele sferturilor de con ale culeelor nu sunt cosolidate, geometria sferturilor de con
este dereglata, dat fiind extragerea ilegala a prundisului din corpul lor, de catre populatia locala.

Podul are unele deficiente si degradari la calea podului, la rampele de acces, la sferturile de
con la tablier, care sunt redate detailat in lista defectelor anexata.

3. Descrierea defectelor

Culeele, Pilele

Culeele si pilele podului se afla intr-o stare satisfacatoare, se observa doar mici aschieri si
fisurari la straturile de protectie, pe rigle, in zona rosturilor tablierului sunt patrunderi si scurgeri de
ape in rezultatul precipitatiilor atmosferice.

Tablierul podului

Tinem sa mentiondm ca important, ca in prezent, conditia tehnica a structurilor/elementelor
constructive de rezistenta ale tablierului este relativ buna, ele nu sunt afectate si nu au degradari de
gravitate, ce le-ar micsora capacitatea portantd prevazutd de proiect. Totodata, dat fiind cd pe
parcursul exploatarii, practic, au lipsit lucrarile de intretinere la perioadele de interventie prevazute
de normativele tehnice, podul a suferit o serie de degradari, care necesita reparatii.



Deficientile si degradarile prezente au doar caracter local, care sunt: mici aschieri si fisurari ale
stratului de protectie din beton la intradosul dalelor cu dezgoliri si corodari locale ale armaturii pe
suprafete mici; infiltratii si scurgeri de apa; degradarea hidroizolatiei §i existenta sarurilor pe dale si
grinzi.

Rosturile tablierului sunt total deteriorate. In rezultat precipitatiile atmosferice au scurgeri in
elementele suprastructurii, se umezesc unele suprafete ale elementelor, in partea de jos a dalelor au
loc degradari ale betonului.

Calea podului

Calea podului are degradari ale imbracamintei rutiere (denivelari, porozitate redicata, fisuri,
crapaturi), rosturile de dilatatie sunt degradate total, sistemul de evacuare al apelor de pe pod este
dereglat, declivitatile transversale ale carosabilului nu corespund normelor in vigoare, sunt
infiltratii si scurgeri de apa, inaltimea parapetelor de siguranta nu corespunde normelor in vigoare,
parapetele pietonale din metal sunt local afectate de rugina;

Racordarea podului cu drumul. Spatiul de sub pod

Pe rampele de acces lipsesc parapetele de siguranta, ceea ce face posibila caderea
vehiculelor de pe rampe, acostamentele nu sunt consolidate, sistemului de evacuare al apelor
pluviale la rampele de acces este degradat, casiurile de scurgere a apelor sunt defecte, lipsesc
scarilor de serviciu

In spatiul de sub pod sunt extrageri masive de pietris nisip din corpul sfertului de con,
efectuate de catre populatia locala, sferturilor de con nu sunt consolidate.

Lichidarea defectelor sus mentionate trebuie sa fie realizatd in timpul lucrarilor de reparatie

a podului, tinindu-se cont de solutiile de proiectare si fiind respectate cerintele de proiectare din
BCH 24-88.

4. Solutiile constructive si argumentarea lor

Date generale. Dupa cum am notat mai sus, podul/viaduct peste calea ferata Basarabeasca-
largara este amplasat la pichetul 211+47.5 al drumului R47 Cimislia — largara — Sarata Noua, km
2,70 — km 24,50 de categoria tehnica-1V. Podul are 3 deschideri dupa schema 12+21+12m, static
simplu rezemate, construit in anul 1988, dupa proiectul elaborat de Institutul de Proiectari
"Moldghiproavtodor", documentatia de proiect nu s-au pastrat, la timpul edificérii podului erau in
vigoare normele de proiectare SNiP 2.05.03-84 “Poduri si podete”.

Conform materialelor examinari conditiei tehnice a elementelor constructive ale podului si
expertizei tehnice, structurile de rezistenta a infrastructurii si suprastructurii se afld in stare buna,
pot suporta sarcinile solicitate de normele in vigoare, astfel ele urmand a fi pastrate si utilizate cu
executarea lucrdrilor de reparatie pentru eliminarea defectelor indicate in Lista de defecte.

Indicii tehnici principali a podului

Categoria drumului de amplasare a podului V;

Latimea partii carosabile a drumului 6,0m;

Lungimea sectorului proiectat In cadrul proiectului drumului R47;
Lungimea podului 45,1m;

Schema statica a podului 12+21+12m;

Gabaritul podului 8,0+2x1,5m;

Latimea totala a podului 11,42m:;

Sarcinile de calcul All + pietoni si HK80;
Seimicitatea de calcul 8 grade intensitate, scara Richter;

Durata de executie a lucrarilor 3 luni



Traseul drumului in locul amplasamentului podiului este in aliniament. In plan, podul e sub
un unghi de 115° fata de calea ferata, in profil longitudinal are declivitatea de 15 %o, profilul
transversal este bidirectional cu declivititile de 20 %o.. Iniltimea podului este 7,05m.

La baza elaborarii solutiilor constructive au stat normativele: NCM A.07.02-2012; CHull
2.05.03-84* actualizat; NCM D.02.01:2015 /SNiP 2.05.02-85 ; CHull 2.03.01-84* actualizat;
CHulI 2.02.03-85; CHwuII 11-7-81* actualizat.

Infrastructura. Proiectul prevede pastrarea infrastructurii podului existent.

Podul existent are 2 culee si 2 pile intermediare. Culeele si pilele prezinta un rand de piloti-
stalpi din beton armat rigidizati in susul lor cu o rigla, iar in josul lor intr-un radier din beton armat,
care la randul lui Incastreaza si se spigind pe o fundatie alcatuitd din doua randuri de piloti
prefabricati din beton armat, infipti in pdmant prin batere.

Proiectul prevede reparatia suprafetelor deteriorate ale stratului de protectie ale pilelor cu
mortar de ciment M200, F200, pe suprafetele de beton neacoperite ale infrastructurii se va aplica
vopsea polimerica.

Suprastructura. Tablierul podului are deschiderile marginale formate din dale de beton armat
cu dimensiunile 12x0.99x0.63m, confectionate conform Proiectului Tip -3.503.1-12 si deschiderea
din mijloc din grinzi de beton armat dublu “T”cu dimensiunile 21x1.8x1.2m, confectionate
conform Proiectului Tip -3.503.1-81, calculate la sarcina normativa HK-80. Dalele si grinzile sunt
imbinate intre ele in transversalul podului in prin noduri din beton armat pentru preluarea si
repartitia transversala a sarcinilor la toate dalele si grinzile. Dalele sunt rezemate pe rigle prin
intermediul straturilor de ruberoid, iar grinzile sunt rezemate pe cuzinetii riglelor prin intermediul
aparatelor de reazem din cauciuc armat.

Proiectul prevede reparatia suprafetelor deteriorate ale stratului de protectie ale dalelor si
grinzilor cu mortar de ciment M200, F200, pe suprafetele de beton neacoperite ale suprastructurii se
va aplica vopsea polimerica.

Calea podului. Calea podului este cel mai afectat element a lucrarii date.

Proiectul prevede refacera parapetului de siguranta de pe pod aconform normelor in vigoare
si reparatia parapetului pietonal. Imbracamintea rutiera din beton asfaltic, stratul de protectie si
hidroizolatia, urmeaza a fi inlaturate si inlocuite cu altele noi. De asemenea, toate rosturile de
dilatatie vechi urmeaza a fi inlaturate si inlocuite cu altele noi, la trotuare urmeaza a fi colmatate
rosturile si asfaltatd suprafata lor.

Calea podului se executd cu imbracdminte din beton asfaltic cu granulatie find, dens SMAg-
1/2,75 SM STB 1033-2008 cu grosimea stratului de 7cm. Hidroizolatia reprezinta o membrana
armata tip OJIACTOMOCT b, DERBIGUM GC sau altd membrana similard cu grosimea nu mai
mica de Smm, lipita prin flacara de stratul de egalizare din beton de ciment, peste care este asternut
un strat de protectie din beton armat cu grosimea de 4cm, clasa B20, F200, W6, in conformitate cu
cerintele Instructiunii BCH 32-81 si a proiectului tip seria 3.503.1-101.

Parapetele pietonale de pe pod se curata de rugina si se vopsesc cu doua straturi de vopsea
deasupra unui strat de grund in conformitate cu cerintele CPE.04.03-2005. Suprafetele pieselor din
metal, adaugate la parapetul de siguranta din beton armat de pe pod, se vopsesc in doua straturi pe
un strat de grunduire, cu grosimea totala de 80mkm, in conformitate cu cerintele normativelor SNiP
3.06.04-91 si SNiP 2.03.11-85. Inaltimea parapetului de sigurantia —75cm, a celui pietonal — 118cm.
Rosturile de dilatatie sunt de tip ALGAFLEX, rezistente si stabile la umezeala si coroziune.

Racordarea podului cu drumul. Spatiul de sub pod. Podul existent, la inceput si sfirsit, este
racordat cu drumul existent prin intermediul dalelor prefabricate din beton armat. Latimea



terasamentului la rampele de acces este suficientd si conforma normelor in vigoare, conform
proiectului, constructia sistemului rutier la racordare este identica cu cea a drumului.

Pe rampele de acces lipsesc parapetele de siguranta, ceea ce face posibila caderea
vehiculelor de pe rampe, acostamentele nu sunt consolidate, sistemului de evacuare al apelor
pluviale la rampele de acces este degradat, casiurile de scurgere a apelor sunt defecte, lipsesc
scarilor de serviciu. Astfel, conform proiectului, pe rampele de acces, pentru protectia unitatile de
transport, se instaleaza parapete de sigurantd metalice zincate, Se vor reface casiurile de scurgere a
apelor pluviale si vor fi executate scarile de serviciu.

Geometria si configuratia sferturilor de con, din corpul carora s-a extras masiv pietris nisip de
catre populatia locala, va fi restabilita cu umplutura de pietris nisip drenant, suprafata taluzurilor
sferturilor de con va fi consolidata cu beton monolit armat, grosimea de 12cm, pe un strat de piatra
sparta din granit, grosimea de 10cm. Armarea si executarea rosturilor de deformatie pe suprafata
betonului se efectueaza in conformitate cu prevederile proiectului tip seria 3.501.1-156.

Fazele determinante.

1. Reparatia culeelor.

2. Reparatia tablierului. Amenajarea caii pe pod.
3. Racordarea podului cu drumul.

4. Lucrari de consolidare.

Organizarea lucrarilor de reparatie.

Executarea tuturor lucrarilor, prevazute in acest compartiment al proiectului, trebuie sa fie
organizata in stricta corespundere cu cerintele urmatoarelor documente normative:

e SNiP 3.01.01-85 "Organizarea procesului de constructie";

e SNiP 3.01.03-84 "Lucrari topo-geodezice in constructii";

SNiP 3.02.01-87 "Reguli de executie. Controlul calitatii si receptia terenurilor de fundare si
fundatiilor";

SNiP 3.03.01-87 " Elemente portante si de imprejmuire ";

SNiP 3.06.04-91 "Poduri si podete";

NCM D.02.01:2015 /SNiP 2.05.02-85 ,,Proiectarea drumurilor publice”;

SNiP 3.06.07-86 "Poduri si podete. Norme de inspectare si testare";

SNiP 3.09.01-85 "Fabricarea elementelor si articolelor prefabricate din beton armat";
SNIP 111-18-75 "Constructii metalice";

SNIP I11-4-80 "Securitatea tehnica in constructii";

BCH 24-88 "Normele tehnice pentru reparatia si intretinerea drumurilor™;

BCH 32-81 "Instructia de executare a hidroizolarii elementelor podurilor";

CP.J1 02-01-96 "Respectarea cerintelor de mediu in timpul proiectarii, constructiei,
reconstructiei, reparatiei si intretinerii drumurilor auto si podurilor"

Lucrarile de reparatie Se vor executa pe jumatati de carosabil, in paralel cu circulatia
transportului auto pe podul proiectat. inceputul lucririlor va vi coordonat cu autoritatile locale ale
raioanelor Cimislia si Leova, cu IS , Administratia de Stat a Drumurilor” si S.A. "Drumuri
Cimislia".

Santierul va fi organizat pe aria aferenta podului, care e suficientd pentru amplasarea obiectelor
provizorii, parcarea utilajului si masinelor de constructie, materialelor si elementelor, se va efectua
in conformitate cu proiectul de executie a lucrarilor. Santierul trebuie iluminat pe timp de noapte
pentru a evita eventuale acidente ale transporturilor sau pietonilor ocazionali. La sfirsitul lucrarilor



obiectele provizorii urmeaza a fi demontate, iar deseurile evacuate pe terenurile indicate de
reprezentantul S.A. "Drumuri Cimislia".

Cantitatile lucrarilor de reparatie sunt prezentate pe plansele proiectului si in Listele de
Cantitati. Lucrarile de excavare si umpluturi se vor executata In conformitate cu cerintele
normativului CHull 3.02.01-87 si partea a V-a a normativului CHull 3.06.04-91.

Consolidarea taluzurilor rampelor de acces, se va efectua cu beton, in conformitate cu plansele
proiectului, cerintele normativului CHull 3.06.04-91 si cerintele proiectului Tip seria 3.501.1-156.

Organizarea si amenajarea santierelor de constructie trebuie sa fie efectuate in conformitate
cu proiectul, fiind respectate cerintele din SNiP 3.01.01-85.

Lucrarile topo-geodezice in procesul de constructie trebuie sa fie efectuate in volumul
necesar si cu precizie, pentru ca parametrii geometrici ai constructiei sd coincida cu parametrii
prevazuti in proiect, fiind respectate cerintele SNiP 3.06.04-91 si SNiP 3.01.03-84.

Lucrarile de reparatie trebuie sa fie efectuate in conformitate cu cerintele proiectului, SNiP
3.06.04-91 si SNiP 3.03.01-87. Cerintele tehnice, care trebuie sa fie respectate in timpul lucrarilor,
la fel si in timpul activitatilor de control a operatiilor, de asemenea, volumul si metoda de control
sunt expuse 1n Capitolele 5 si 6 din SNiP 3.06.04-91 si SNiP 3.02.03-87, BCH 24-88.

Reparatia elementelor tablierului trebuie sa fie efectuatd conform proiectului si cu
respectarea cerintelor tehnice din Proiectul-tip seria 3.503.1-81, seria 3.503.1-101, SNiP 3.06.04-91
si BCH 32-81.

Cerintele, care trebuie sa fie respectate in timpul lucrarilor de constructie a imbracamintei
rutiere pe calea podului, sunt expuse in SNiP 3.06.04-91 si BCH 32-81.

Pentru materialele folosite in rulouri, la lucrarile de hidroizolare, trebuie sa fie respectate
cerintele din SNiP 3.06.04-91, BCH 32-81 si Proiectului-tip seria 3.503.1-101. Aici sunt expuse si
cerintele tehnice, care trebuie sa fie respectate si monitorizate in timpul lucrarilor de hidroizolare.

Protectia constructiilor metalice contra coroziunii trebuie s fie executata in conformitate cu
cerintele proiectului si p. 7.37-7.41 din SNiP 3.06.04-91. Cerintele, care trebuie sa fie respectate si
monitorizate in timpul protectiei constructiilor metalice contra coroziunii si in timpul activitatilor de
control a operatiilor, impreuna cu volumul si metoda de control sunt expuse in Tabelul 5 din SNiP
3.06.04-91.

In timpul lucrarilor de instalare a armaturilor si de betonare trebuie sa fie respectate cerintele
proiectului, SNiP 3.06.04-91 si SNiP 3.09.01-85. Cerintele normative, care trebuie sa fie respectate
in timpul lucrarilor de instalare a armaturilor si de betonare, de asemenea, in timpul activitatilor de
control a operatiilor, impreuna cu volumul si metoda de control (monitorizare), sunt expuse in
Tabelul 3 si 4 din SNiP 3.06.04-91.

Cofrajele trebuie sa fie executate conform unui proiect aparte. Lucrarile de cofraj trebuie sa
fie executate in conformitate cu cerintele din SNiP 3.06.04-91si SNiP 3.03.01-87.

Selectarea cofrajelor si receptionarea lor trebuie sa fie efectuate conform GOST 23478-79,
SNiP 3.03.01-87 si GOST 18242-72*. Cerintele tehnice, care trebuie sa fie respectate la fabricarea,
instalarea cofrajelor si in timpul controlului, sunt expuse in tabelul 11 din SNiP 3.06.04-91.

Schelele speciale ca constructii auxiliare si instalarea lor trebuie sa fie executate conform
unui proiect aparte si cu respectarea cerintelor din SNiP 3.03.01-87.

In proces de lucru si la sfirsitul tuturor lucrarilor in ansamblu din cadrul proiectului,
constructiile auxiliare temporare se demonteaza, se evacueaza molozul de pe santierele de
constructie in locuri anume stabilite, iar terenurile folosite sunt nivelate si readuse la normal.



Protectia mediului ambiant.

Proiectul este elaborat in conformitate cu prevederile codului practic CPJ] 02.01-96
"Evidenta  cerintelor cu privire la protectia mediului ambiant la proiectarea, constructia,
reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si a traversarilor cu pod" si compartimentele
corespunzatoare din CHull 2.05.03-84 si NCM D.02.01:2015 /SNiP 2.05.02-85 .

In proiect nu sunt prevazute materiale, care au impact negativ asupra mediului.

La sfirsitul lucrarilor santierul si lucrarile priovizorii se demoleaza, cu nivelarea terenului
adiacent.

Conditii de exploatare si intretinere a podului pe viitor.

In scopul mentinerii si imbunatatirii calitatilor tehnice si estetice a podului, precum si
asigurdrii continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de siguranta deplina
si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile
de intretinere, care se vor efectua in conformitate cu cerintele BCH 24-88 "Texnuueckue npaBuiia

PEMOHTa U COJepIKaHUsI aBTOMOOMIBHBIX fopor' si a Instructiei ramurale MTC al RM nr. 01-266
din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a podului periodic e necesar de infaptuit examinarea lui
conform cerintelor BCH 4-81"Unctpykuust mo oOcnenoBanuto moctoB" si CHull 3.06.07-86
"Moctsl u TpyOBI. [IpaBmia o6cnenoBanust MoctoB". Sistematic va fi necesar de curdtat podul, de
vopsit parapetele de otel, de curatat spatiul de sub pod, de lichidat deteriorarile consolidarii de beton
a taluzurilor si sistemelor de evacuare a apelor, de inldturat tufarii ce apar pe consolidari, de astupat
eroziunile.

3.5. Drumuri laterale, accese

Proiectul prevede amenajarea a 36 de drumuri laterale in limita de 25 m de la marginea
drumului proiectat cu latimea partii carosabile de 4,5m, 2 drumuri laterale spre s. Cenac pe 0
distanta de 200m si drumul de acces spre s. Cenac, care coincide cu drumul local L587, unde
proiectul prevede, conform solicitarii Primariei s. Cenac, reparatia Iui pe o distantd de 560m,
imbracdmintea rutierd avand urmatoarele straturi: nisip drenant h=10cm, piatrd spartd h=25cm,
beton asfalt, poros, granulatie mare h=6cm si beton asfalt, dens, granulatie fina-4cm. La 15 drumuri
laterale, se prevad podete cu d=0,6m pentru scurgerea apelor pluviale.Volumele de lucrari pentru
drumurile laterale sunt indicate in listele de cantitati corespunzatoare.

3.6. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o buna siguranta a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute masuri conform
»Indicatiilor pentru organizarea §i siguranta circulatiei rutiere pe drumurile auto” VSN 25-86,
GOST 10807-78 si GOST 23457-86.

- elementele planului si profilului sunt proiectate conform NCM D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-85 si
SNiP 2.07.01-89;

- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere — 170 bucati, stalpi de dirijare — 730 buc, borne
kilometrice — 22 buc, parapete de protectie tip 1110-MM2 — 7573ml, marcaje rutiere;

- amenajarea drumurilor laterale -39buc,

- consolidarea acostamentelor.



3.7. Protectia mediului inconjuritor

3.7.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP J{ 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si a
traversarilor cu pod" si compartimentele corespunzatoare din NCM D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-85
si SNIP 3.01.01-85. Categoria tehnica a drumului proiectat — V.

Dupa cum a fost notat mai sus, proiectul prevede ranforsarea sitemului rutier existent,
inlocuirea carosabilului din piatra sparta calcaroasa cu carosabil din beton asfaltic, constructia unui
sistem complex, durabil si eficient de captare si evacuare organizata a precipitatiilor atmosferice
pentru a elimina eroziunile si spalaturile haotice de pe platforma si taluzurile terasamentului, din
ampriza drumului, ceea ce va diminua considerabil impactul negativ asupra mediului.

Drumul proiectat va imbunatati substantial conditia de circulatie a transportului auto dintre
drumurile nationale R3 Chisinau-Hincesti-Cimislia-Basarabeasca si R34 Hincesti-Leova-Cahul-
Slobozia Mare, va asigura legatura de transport cea mai scurta dintre orasele Cimiglia, Leova si
Cantemir, dintre localitatile rurale ale raioanelor Cimislia, Leova, Cantemir, dintre or. Cimislia si
localitatile rurale ale r-lui Cimislia cu statia de cale ferata largara, dintre localitatile Dimitrovca,
Cenac, Topala si centrul raional Cimislia, statia de cale ferata largara, reteaua de drumuri nationale
a RM si capitala RM, creand astfel conditii pentru extinderea schimburilor comerciale atat in
regiune, cat si in afara ei.

3.7.2 Protectia teritoriului
La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri:

- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depaseste suprafata existenta.

- Pentru groapa de imprumut, de unde se extrage o parte din pamantul mineral necesar la
reparatia drumului, proiectul prevede recultivarea ei si sistematizarea pe verticala a
terenului excavat.

- Pamant vegetal se prevede din depozitele locale.

3.7.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

3.7.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand miscarea
libera a traficului pe partea carosabild a drumului. Amenajarea unui carosabil cu imbracaminte din
beton asfaltic, lichidarea gropilor, amenajarea curbelor, a drumurilor laterale va reduce cu mult
zgomotul. Luand in consideratie informatia de mai sus, masuri speciale impotriva zgomotului de
transport, nu sunt necesare.

3.7.5 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indicatori ai impuritatilor aerului sunt volumul gazelor elmise de automobile,
in special oxid carbonic. Protectia contra impuritatilor in aer, se obtine prin emiterea unei cantitati
mai mici de gaze, care este asigurata marind vitezele si fluiditatea traficului.

Imbunititirea si amenajarea carosabilului existent din beton asfaltic, consolidarea
acostamentelor, taluzurilor debleurilor si rambleelor cu un strat de pamant vegetal, h-15cm,
insamantarea lor cu iarba, sunt masuri foarte efective impotriva formarii prafului.



In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier,nu sunt previazute materiale, care au impact negativ
asupra mediului.

3.7.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Diminuarea impactului asupra apei este asigurat prin inlocuirea carosabilului din piatra sparta
calcaroasa cu carosabil din beton asfaltic, constructia sistemului de captare si evacuare organizata a
precipitatiilor atmosferice cu instalarea bordurilor pe marginile carosabilului, amenajarea casiurilor
si deversoarelor pe acostamente si taluzuri, consolidarea santurilor laterale cu ierburi si betoane si
directionarea lor spre podete si locurile joase ale reliefului.

Conform proietului:

- toate podetele sunt proiectate cu scurgere libera, ceia ce exclude erodarea solului;

- santurile cu declivitati mici se consolideaza prin insamantare cu iarba,

- santurile cu declivitati mari se consolideaza cu beton monolit;

- taluzurile vor fi insdmantate cu ierburi multianuale.

Lucrarile de terasament in debleuri si rambleuri nu actioneazd negativ asupra apelelor
subterane si izvoarelelor, de asemenea asupra cursurilor de apa existente.

3.7.7 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca 1n perioada executiei lucrarilor;
- Deplasarea mai rapida inspre si dinspre locurile de munca,

- Reducerea consumului de carburanti,

- Cresterea sigurantei circulatiei pentru conducatorii auto;

In genere, lucririle proiectate nu introduc disfunctionalititi suplimentare in starea actuala a
mediului ambiant, ci dimpotriva o imbunatatesc. Constructia drumului este coordonata cu Inspectia
ecologica de stat din raioanele Cimislia si Leova si Cu alte institutii cointeresate ale acestor raioane.

3. 8 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii si Tmbunatatirii calitatilor tehnice si estetice ale strazii, precum si
asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii €i, in conditii de siguranta deplina
si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile
de intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele
BCH 24-88" TexHuyeckue MpaBujla PeMOHTa M COAEP)KaHUS ABTOMOOWJIBHBIX Jopor" si a
Instructiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea conditiei tehnice a strazii, periodic, e necesar aopera lucrari de examinare
a conditiei tehnice In conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.9 Norme tehnice si documentatii de referinta:

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu normele si standardele in vigoare pe teritoriul
Republicii Moldova pentru constructii:

1 -NCM A.07.02-2012 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare §i aprobare si
continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii”;

- NCM D.02.01:2015 /SNIiP 2.05.02-85 ,,Proiectarea drumurilor publice”;

- SNIP 2.07.01-89 “ Sistematizarea si constructia localitatilor urbane si rurale”;

- SNIP 2.05.03-84* “Poduri si podete”;

- CHullI 3.06.03-85 ,,ABTOMOOMJIbHBIEC TOPOTH’;

- CP D.02.11-2014 ,Recomandari proiectare strazi si drumuri din localitatile urbane si
rurale”;

- CP D.02.08-2014/0OJJH 218.046-01 ,,.Dimensionarea structurilor rutiere suple”;
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- CP D.01.04-2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul”;

9 - CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectarii
drumurilor”;

10 - Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrdri de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

11 - Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7
septembrie 2001 )

12 - Norme tehnice si standarde de specialitate Tn vigoare ale RM si ale altor state.

5. Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum si
metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua In conformitate cu
cerintele CHull 3.01.01-85 "Oprammzamus crpoutenbHoro mpoussojacta’, CHull 3.06.03-85
"ABromoOmnbHbie goporu", CHull I1I-4-80 "Texnuka 6e3onmacHoctu B crpoutenberse”, T1115-05-
860" IlpaBuiia moxapHoil O€30IIaCHOCTH NPH HPOU3BOJCTBE CTPOUTEIILHO-MOHTaXHBIX padoT",
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XIl din 02.02-96", NCM A.02.02-96"
Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii".

Reparatia drumului este prevazuta intr-un termen de 18 luni, in conformitate cu SNiP
1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie”, inclusiv perioada de pregatire 3 luni.

Lucrarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.
Conform SNiP pana la perioada de pregatire este necesar:
- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.
- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.
Perioada de pregatire

Reparatia drumului solicita desfasurarea elementelor si constructiilor proiectate, astfel fiind
necesara executarea lucrdrilor pregatitoare in fasia drumului.

In perioada de pregitire se efectueaza urmitoarele lucriri:

Restabilirea traseului si pichetarea axului;

Pregatirea si curatirea traseului de copaci si arbusti;

Instalarea panourilor si indicatoarelor privind executarea lucrarilor de drumuri.

in perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucriri:

Lucrari terasamente;
Lucrari de arta;
Amenajarea sistemului rutier;

Instalatii de semnalizare rutiera.



Lucrari terasamente

Constructia terasamentului este executatd conform cerintelor SNiP 3.06.03-85 ,,.Drumuri
auto”. Coeficientul de compactare a pamantului este 1,06 - 1,1. Este prevazuta edificarea rambleului
in volum de 37949m3 cu pamant din decaparile terasamentului existent-3580 m3, din santuri-
21812m3, din groapa de imprumut - 12557m3, distanta medie Skm.

Conform proiectului, cea mai mare cantitate de pamant pentru lucrarile de terasament revine
umplerii si amenajarii acostamentelor, pe toatd lungimea drumului, ca urmare a ranforsarii,
respectiv a inaltarii sistemului rutier existent, a doua revine sectorului, PC 123+50 - PC 125+50,
unde este prevazuta inlocuirea pamantului zonei active a terasamentului la adancimea de 1,0m, a
treia sectorului, PC 115+84-PC 116+34 (dreapta), pentru supraldrgirea terasamentului in scopul
prevenirii afectarii lui, alte cateva sectoare cu cantitati mai mici.

Parcul de masini, pentru executarea lucrarilor de terasament si in groapa de imprumut, este
alcatuit din exavatoare, buldozere, autogredere, compactoare si unitati de transport, numarul si
capacitatea carora vor fi corelate cu volumul de lucrari. Foarte importantd este utilizarea
corespunzatoare si conforma normelor a unitatilor de compactare.

Excavarea pamantului in santuri, n casetd drumului existent sau in groapa de imprumut, se
efectueaza cu excavatoarele cu transportarea lui in terasament. Numarul mijloacelor de transport si
capacitatea lor raportate la un excavator, depinde de volumul cupei excavatorului si distanta de
transportare.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament este necesar a
folosi masini universale cu o nomenclatura larga a utilajelor de schimb, intrebuintarea carora reduce
la minim lucrul fizic al muncitorului. Pentru organizarea lucrarilor e necesar ca parcul de masini sa
asigure lucrarile neintrerupt, astfel productivitatea fiecarei masini va fi eficientd. Capacitatea de
incarcare a transportului trebuie sa corespunda volumelor de lucru ale excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pdmanturi este reprezentata in felul
urmator:

- incarcarea pamantului cu excavatorul;

- transportarea pamantului in rambleu;

- stropirea suplimentara a pamantului se prevede doar pentru cel excavat in groapa de imprumut;
- compactarea terasamentului;

Edificarea rambleului pe sectorul, PC 123+50 - PC 125+50, unde este prevazuta inlocuirea
pamantului zonei active a terasamentului la adancimea de 1,0m se executa 1n straturi pe toata
latimea terasamentului de jos in sus. Deplasarea camioanelor se recomanda pe toatd latimea
stratului. Amenajarea stratului urmator se permite numai dupa finisarea stratului executat cu
autogrederul si compactarea lui pani la densitatea stabilita. Inaintea compactarii, suprafata stratului
trebuie sa fie nivelata. Compactarea pamantului in patul sistemului rutier, inclusiv pe sectoarele
unde proiectl prevede decaparea integrala a sistemului rutier existent si constructia altui nou, se va
executa cu compactor 25 t cu 8-12 treceri pana la atingerea coeficientului de compactare solicitat —
0,98. Latimea benzii de compactare — 2,8m. Panta taluzurilor terasamentului se executa in
rambleuri 1:1,5, debleuri 1:1,5.

Umplerea acostamentelor cu pamant se va executa intr-un strat pe toata latimea
acostamentului, urmand operatiunile tehnologice — descércare, nivelare, compactare conform
cerintelor normelor in vigoare. Inainte de a fi umplute, acostamentele se vor compacta pana la
atingerea coeficientului de compactare — 0,98.



Repartizarea volumelor de pamant pentru terasament este aratata in tabelul calculului
volumelor de pamant pentru terasamente.

Lucrarile de consolidare fac parte din lucrarile de terasament.

Lucrari de arta

Proiectul nu prevede constructia podetelor noi, ci doar reparatia si reamenajarea celor
existente, cu exceptia podetului 3x@1.2m de la PC 179+45, care este in stare buna. Toate podetele
existente au amplasamentul potrivit, cu exceptia podetului de la PC 116+38, ©¥1,0m, care urmeaza a
fi desfacut, dat fiind organizarea scurgerii apelor prin santul betonat stanga, evitand astfel
tranzitarea lor pe sub drum.

Dupa cum a fost mentionat mai sus, proiectul prevede reparatia si reamenajarea a 18 podete
existente, descrierea organizarii reparatiei podului/viaductului de la PC 211+47,5, este przentata in
capitol separat. Reparatiei vor fi supuse 13 podete - de la PC 36+84, @1,2m, PC 67+09, @1,5m, PC
89+10, 2,0x2,0m, PC 123+09, 2,0x2,0m, PC 124+72, 2x2,5x2,0m, PC 142+55, 2,5x2,0m, PC
166+76, 2,0x2,0m, PC 174+31, 2,0x2,0m, PC 191+78, @1,2m, PC 204+05, 2x@1,2m, PC 214+10,
@1,0m, PC 231493, 2x@1,2m, PC 246+19, @1,0m. Reamenajate vor fi 5 podete - de la PC 26+21,
2,0x2,0m, PC 41+73, ©1,2m, PC 76+08, ¥1,5m, PC 83+67, ¥2,0m, PC 105+31, O1,0m.

Lucrérile de artd se executd 1naintea lucrarilor de terasament cu o grupa specializatd de
muncitori, lucrarile fiind organizate in paralel cu circulatia traficului. Solutiile adoptate, specificarea
lucrarilor, cantitatile de lucrari sunt date in tabelele si plansele respective.

Sistem rutier

Tinem sda mentionam, cd organizarea lucrdrilor de edificare a sistemului rutier, cel mai
scump element constructiv al drumului, necesitd o atentie deosebitd din partea antreprenorului.
Toate lucrdrile la constructia sistemului rutier sunt mecanizate si urmeaza a fi executate in strictd
conformitate cu prevederile proiectului si SNiP 3.06.03-85, succesiv, in ordinea descrisa mai jos, cu
organizarea circulatiei transportului in paralel pe jumatati de carosabil.

In prealabil, antreprenorul, va alege portiunea de drum, ce va fi reparati si va organiza
circulatia transportului, de comun acord cu politia rutierd, autoritatile locale si proiectantul.

Pana la inceperea lucrarilor de edificare a sistemului rutier, se vor executa lucrarile
pregatitoare, care cuprind fixarea si pichetarea axului, curatirea amprizei drumului proiectat,
stabilirea locatiei retelelor edilitare, dupa care se executa lucrarile la sistemul rutier.

Lucrarile de reparatie la sistemul rutier vor incepe cu scarificarea stratului existent de piatra
sparta, pe sectoarel prevazute in proiect, in continuare deplasarea si repartizarea lui mecanizata la
distantele necesare, pentru a asigura planeitatea in profil longitudinal conform liniei rosii proiectate,
iar in profil transvesal conform declivitdtilor proiectate, se va nivela si compacta atingadndu-se,
finalmente, grosimea medie prevazutd, hmedie=15cm. Dupa aceasta, pe sectoarele date, se va asterne
un strat cu grosimea, h=15cm, de piatra sparta calcaroasd, de asemenea, nivelat si compactat in
conformitate cu cerintele CHullI 3.06.03-85.

Stratul existent din piatra sparta, de pe sectoarele unde proiectul prevede amenajarea
sistemului rutier nou, se va decapa total si se va depozita in locurile determinate de antreprenor si
ulterior se va folosi la amenjarea fundatiei drumurilor laterale.

Pe sectoarele cu sistem rutier nou, constructia incepe cu pregatirea si compactarea patului
drumului, dupa care urmeaza asternerea stratului de fundatie, din nisip drenant, h=10cm, cu
compactarea lui cu compactoare rulou, greutatea mai mare de 10t, coeficientul de compactare 1,1.



Stratul de piatra sparta calcaroasa pentru fundatie, atat la sistemului rutier nou, cat si la cel
existent ranforsat, dupa descarcare, se asterne si se niveleaza cu autogrederul in straturi de 12, 13,
14, 15 cm. La inceput se compacteaza primul strat cu compactoare usoare, apoi cu compactoare
medii si grele cu 12 treceri pe o urma, cu corectarea locurilor cu defecte. Aceiasi operatiune se
efectuiaza cu stratul ulterior, coeficientul de compactare 1,25-1,3.

Straturile din mixturi asfaltice se astern pe fundatia pregatitd, concomitent in cadrul unui
proces tehnologic unic. Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului
este mai mare de 5°C si se termind cand temperatura aerului, toamna, se coboara pana la 10°C.
Pentru ca imbracamintea rutierd sa fie calitativa, betonul asfaltic se asterne numai pe vreme uscata.
Amestecul din beton asfaltic se va aduce fara intrerupere. Numarul automobilelor depinde de
productivitatea repartizorului de beton asfalt si a statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza
transportarii amestecului.

Straturile inferior si de uzura din asfalt se repartizeaza cu repartizorul. Alegerea
repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea imbracamintei, latimea carosabilului.
Amestecul se descarca din automobile in bucharul de primire a repartizorului de asfalt in miscare,
ce asigurd procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor
grinzii de compactare si placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25%
mai mare decat grosimea proiectatd a imbracdmintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din mixturi asfaltice este urmatoarea:

Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului inferior din beton asfaltic poros cu granulatie mare,
SKPg -1/2,75/MIl, h=6cm, fundatia curatd din amestec de piatra concasata se amorseaza cu bitum
0,6 I/mp, la randul lui, stratul inferior din asfalt se amorseaza cu bitum 0,3 I/m? (p.10.17, SNiP
3.06.03-85). Stratul inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus din beton asfaltic dens cu
granulatie fina SMBg -1/2,75/ tip B, MI, h=4cm, in al doilea schimb cu o saptamana de lucru de
cinci zile (durata schimbului 8,2 ore). Formarea stratului final de uzura se obtine in timpul miscarii
transportului auto.

Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din productivitatea repartizorului de
asfalt in schimb, cu asternerea imbracamintei pe drum la latimea de 6m. Numarul masinilor pe
operatiuni de lucru se determina conform calculelor. Metodele de lucru a masinilor si
mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt aratate in scheme tehnologice speciale.

Calitatea Tmbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele tehnologice — de la
betonul asfaltic (numarul componentilor, temperatura materialelor s.a.) temperatura asfaltului pana
al pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea. Suprafata stratului asternut, dupa
trecerea repartizorului de beton-asfalt, se solicitd a fi neteda, omogena, fara rupturi si gropi.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologica, care caracterizeaza
proprietatile fizico-mecanice a imbracamintei rutiere. Compactarea incepe cu compactoare usoare,
apoi urmeaza cu compactoare mijlocii si grele. Compactoarele se misca de la marginea cdii spre
centru, apoi de la centru spre marginea caii, acoperind fiecare urma cu 20-30cm. La inceputul
compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ora, iar dupa 5-6 treceri pe 0 urma se mareste
pana la 3,5 km/ora.

Perioada finala

La incheierea lucrdrilor de amenajare a imbracamintei rutiere se inlaturd deformatiile
terasamentului i defectele sistemului rutier, care s-au format In timpul miscari mijloacelor de
transport la executarea lor. In perioada finala se prevede amenajarea drumurilor laterale, instalarea
indicatoarelor rutiere, amenajarea bornelor kilometrice, stalpilor de dirijare, parapetelor de protectie
si marcajului rutier. Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in
listele cantitatilor de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de executic a
drumului este de 18 luni.
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[.S. Administratia
de Stat a Drumului

Consiliul r-l
Cimislia

Primaria or. Cimislia

Primaria s. Cenac

Primaria s. Baius

Serviciul cadastral
r-nul Cimiglia

Arhitectul r-l. Cimiglia

Situatii exceptionale
r-nul Cimislia

Agentia ecologica
r-nul Cimislia

Centrul Sanatate Publica
r-nul Cimiglia

S. A. "Drumuri Cimiglia"

Retele Electrice
r-nul Cimislia

"Moldtelecom”
r-I. Cimislia

"Cimiglia Gaz "
S.R. L.

Directia Politiei Rutiere
RM

I.S.P. Certificat seria 2015-P nr.1370 din 12.05.2015

Licenta AMM Il No 041412 din 05.02.2013

2016/ D

km 2+700 - km24+500

Reparatia drumului R47, Cimislia - Larga - Sarata-Noua,

Faza Plansa Plangse
Director | A.Dolganiuc 09.16
- PE
ISP N.Tcaci 09.16
Proiectat | A.Gonciaruc 09.16 Plan amplasare traseu SRL "UNIVERSCONS"
Verificat |N.Tcaci 09.16 P

Lista de coordonari

or. Chisinau
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Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele normelor si

regulamentelor in constructii in vigoare
INGINER SEF PROIECT

N.Tcaci

Coordonat:

Denumirea organizatiei

Familia, data,
semnatura, stampila

Note

[.S. Administratia
de Stat a Drumului

Consiliul r-I
Leova

Primaria s. Baius

Serviciul cadastral
r-nul Leova

Arhitectul r-nul. Leova

Situatii exceptionale
r-nul Leova

Agentia ecologica
r-nul Leova

Centrul Sanatate Publica
r-nul Leova

S. A. "Drumuri Cimiglia"
sectorul Leova

Retele Electrice
r-nul Leova

"Moldtelecom™
r-I. Leova

I.S.P. Certificat seria 2015-P nr.1370 din 12.05.2015

Licenta AMM Il No 041412 din 05.02.2013

2016/ D

Reparatia drumului R47, Cimislia - Larga - Sarata-Noua,

km 2+700 - km24+500

Faza Plansa Plangse
Director | A.Dolganiuc 09.16 PE
ISP N.Tcaci 09.16
Proiectat | A. i A
Vr0|'f' TN _(?on?aruc 82 12 Plan amplasare traseu SRL "UNIVERSCONS"
erfficat | . 'cac : Lista de coordonari or. Chigindu




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Lista datelor podetelor proiectate

. . . L Cota
we| poe | cemmiea | PP | Cpodenin | podee | TP | ucir | coteac | Vi la | Coe | muctie Nota
curentului de apd m3 ml. consolidarii albiei, %o iesire m/sec| adincimii tal}JZUIUI la
Intrare

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1 26+21 Albie uscata 11,70 | O3 2,0x2,0 49,84 Beton 10 100,14 4,89 97,35 107,03 Podet - reamenajat
2 36+84 Albie uscata 0,77 1,2 15,86 Beton 20 165,47 5,07 164,76 167,23 Podet - reparat

3 41+73 Albie uscata 1,72 01,2 20,88 Beton 20 177,09 5,07 175,96 180,04 Podet - reamenajat
4 67+09 Albie uscata 2,84 d1,5 16,64 Beton 20 132,71 6,08 131,42 134,26 Podet - reparat

5 76+08 Albie uscata 3,18 01,5 14,61 Beton 20 119,86 6,12 118,48 121,66 Podet - reamenajat
6 83+67 Albie uscata 7,31 2,0 19,91 Beton 20 110,08 8,37 107,85 111,90 Podet - reamenajat
7 89+10 Albie uscata 10,80 | O 2,0x2,0 17,30 Beton 18 105,29 6,10 102,80 107,06 Podet - reparat

8 105+31 Albie uscata 0,40 1,0 20,88 Beton 16 155,25 3,48 154,70 158,75 Podet - reamenajat
9 | 123+09 Albie uscata 10,13 | O3 2,0x2,0 20,33 Beton 15 79,71 5,77 77,56 82,44 Podet - reparat
10| 124+72 riulet Talpug 33,14 [ 2x2,5x2,0 24,41 Beton 13 79,27 4,76 76,71 83,55 Podet - reparat
11| 142+55 Albie uscata 13,90 | O 2,5x2,0 33,56 Beton 20 101,95 6,33 99,66 107,96 Podet - reparat
12| 166+76 Albie uscata 9,98 | [ 2,0x2,0 31,52 Beton 16 136,21 5,37 134,10 141,19 Podet - reparat
13| 174+31 Albie uscata 10,01 | O 2,0x2,0 32,53 Beton 11 136,17 5,37 134,05 141,71 Podet - reparat
14| 179+45 | Albieuscata | 344 | 3x012 16,80 Beton 20 14848 | 496 | 14753 | 149,05 |Podet 'ﬁ‘érzeriexe“té
15| 191+78 Albie uscata 0,78 01,2 23,02 Beton 20 198,41 5,06 197,69 202,70 Podet - reparat
16 | 204+05 Albie uscata 1,44 2x@ 1,2 15,61 Beton 20 200,19 511 199,50 202,30 Podet - reparat
17| 214+10 Albie uscata 1,39 01,0 37,60 Beton 14 190,10 4,13 188,94 197,42 Podet - reparat
18| 231+93 Albie uscata 2,25 2x@ 1,2 17,64 Beton 20 190,62 4,96 189,75 192,28 Podet - reparat
19| 246+19 Albie uscata 0,40 01,0 14,25 Beton 13 211,95 3,48 211,40 212,91 Podet - reparat

Intocmit : V. Savciuc
Verificat : N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Lista cu defecte a podetelor tubulare

Nr. o, Masurile asupra proiectarii
ort Pozitie, PC Starea podetelor tubulare prap
1 2 3 4
Intrarea si iesirea nu este consolidati. Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
O 26+01 Intrarea este inamolitd 20% iar iesirea albiei in ambele capete, constructia aripilor in
1 2 020 35%. Aripele sund distruse la intrare amonte si aval si reamenajarea a 3 inele la
it precum si 2 inle, iar la iesire aripele intrare si constructia portalului in amonte si
lipsesc. aval.
) 36+84 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
01,20 Intrarea si iesirea sunt indmolite 5%. albiei in amonte si aval.
41473 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Consolidarea albiei in amonte si aval.
3 31.20 Portalul e distrus in ambele capete si Inlocuirea portalurilor si constructia aripilor in
’ lipsesc aripele la iesire. aval.
Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
67+09 ] ] ] p 1
4 G1.5 Intrarea este indmolita 35% iar iesirea albiei in amonte si aval.
’ 15%.
26408 Intrarea si iesirea nu este consolidat. Curétarea podetului de sedimente, conso-lidarea
5 oL Intrarea este indmolitd 45% iar iesirea albiei in amonte si aval, constructia portalului si
’ 45%. Portalul e distrus la iesire. aripilor in aval.
6 83+67 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Consolidarea albiei In amonte si aval,
02,0 Lipseste portalul la iesire. constructia portalului in aval.
S . Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
7 89+10 Intrarea si iesirea nu este consolidata. albiei in amonte si aval
2,0x2,0 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 5%. ’ ’
105431 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curatarea podetului de sedimente, constructia
8 31.0 Portalulul in amonte e distrus si aripile, |portalului si aripilor in amonte, consolidarea
’ intrarea este indmolitd 5% iar iesirea 15%. |albiei Tn amonte si aval.
o o Demolarea podetului
9 116+38 Intrarea si iesirea nu este consolidata.
01,0 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 40%.
c. . Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
10 123+09 Intrarea si iesirea nu este consolidata. albiei n arrr)lontc; «i aval
[ 2,0x2,0 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 5%. ’ ’
124472 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curétarea podetului de sedimente, consolidarea
ntrarea este Indmolita 35% iar iesirea albiei in amonte si aval.
11 O 2x2.5x2.0 Int te Tnamolitd 35% S Ib te s 1
T 35%.
c. . Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
12 142+55 Intrarea si iesirea nu este consolidata. albiei n arrr)lontc; «i aval
02,5x2,0 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 5%. ’ ’
L L Curétarea podetului de sedimente, consolidarea
166+76 Intrarea si iesirea nu este consolidata. A .
13 o L A albiei in amonte si aval.
2,0x2,0 Intrarea este indmolita 5% iar iesirea 5%.
o o Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
174+31 Intrarea si iesirea nu este consolidata. - .
14 o s albiei in amonte si aval.
02,0x2,0 Intrarea este indmolita 5% iar iesirea 5%.
15 179+45 Nu are defecte Nu necesita lucrari
3x01,20
16 191+78 Intrarea nu este consolidata. Consolidarea albiei in amonte si aval.
01,20
c. o Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
204+05 Intrarea si iesirea nu este consolidata. RN poce; .
17 albiei In amonte si aval.

2x01,20 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 5%.




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Nr. . Masurile asupra proiectarii
ort Pozitie, PC Starea podetelor tubulare prap
1 2 3 4
L L Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
214+10 Intrarea si iesirea nu este consolidata. . .
18 AN L o albiei in amonte si aval.
01,0 Intrarea este indmolita 5% iar iesirea 10%.
S L Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
19 231+93 Intrarea si iesirea nu este consolidata. albiei n aIflonté «i aval
A L val.
2x01,20 Intrarea este inamolita 5% iar iesirea 5%. ’
246+19 Intrarea si iesirea nu este consolidata. Curatarea podetului de sedimente, consolidarea
20 Intrarea este inamolita 80% iar iesirea albiei In amonte si aval.
01,0 ’
90%.
Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia — largara — Sarata Noua, km 2.70 — km 24.50

Lista centralizata de cantitati

é\:tr Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
Capitolul 1
Lucriri pregititoare
1 | Restabilirea traseului R3, relief cat. Il km 22.305
2 | Pichetarea axei R3, relief cat. I1l km 22.305
3 | Demolarea indicatoarelor (existente) buc 44 vezi lista lucrari
4 | Demolarea santurilor (existente) ml 2 345 vezi lista lucrari
5 | Demolarea sistemului rutier mi 1460 vezi lista lucrari
6 | Demolarea parapetului din cabluri de otel ml 1685 vezi lista lucrari
7 | Demolarea parapetului metalic ml 1144 vezi lista lucrari
8 | Demolarea podetului existent PC 116+38 ml 14 vezi lista lucrari
Capitolul 11

Lucrari de terasamente

1 | Cu excavatorul 0,4 mc din caseta sistemului rutier cu impingerea cu

buldozer la 50m pentru rambleu, mc mc 3253 vezi lista lucrari
2 | Cuexcavatorul 0,4 mc din santuri cu transportarea la 1 km, in

rambleu, mc Y'=1,90 t/mc mc 1876 vezi lista lucrari
3 | Cu buldozerul din debleu in rambleu la 50m, mc mc 327 vezi lista lucrari
4 | Cu autogrederul din sant in rambleu la 50m, mc mc 19 936 vezi lista lucrari
5 | Cu excavatorul 0,4 mec excavarea in groapa de imprumut cu

transportarea la 5 km, Reparatia si intretinerea drumului pina la 1km, mc 12 557 vezi lista lucrari

mc Y=1,90 t/mc

6 | Cu excavatorul 0,4 mc excavarea terasamentului necalitativ
PC123+50-PC125+50 cu impingerea cu buldozer la 50m, la talpa mc 2 800
terasamentului existent, mc Y=1,90 t/mc

7 | Cu excavatorul 0,4 mc excavarea in groapa de imprumut cu
transportarea la 2 km, Reparatia si intretinerea drumului piné la 1km mc 3080
PC123+50-PC125+50, mc Y=1,90 t/mc

8 | Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului

30 cm cu 8-12 treceri mc 37949 vezi lista lucrari
9 | Téierea treptelor de infratare mc 200
10 | Lucrari la descarcare mc 17 513
11 | Finisarea platformei terasamentuluicu autogrederul, pamant grupa a

Il-a mp 120 800
12 | Finisarea taluzurilor rambleului cu autogrederul, pamant gr. II, mp 37 530

10% manual: mp 4170

Capitolul Ila
Lucriri de terasamente (groapa de imprumut s. Cenac)

1 | Trasarea si pichetarea conturrurilor de exploatare a gropii de m 750

imprumut
2 | Decaparea stratului vegetal cu deplasarea la 50m cu buldozerul mc 9 300
3 | Taierea arbustilor de densitate medie ha 1,8
4 | Nivelarea ariei decapate cu buldozerul mp 20 000
5 | Distribuirea stratului vegetal cu buldozerul, folosind pamintul vegetal

decapat de la 50m mc 9 300
6 | Nivelarea stratului vegetal pe aria gropii de imprumut cu buldozerul mp 20 000
7 | Insamintarea ierbii pe aria gropii de imprumut cu udare mp 20 000
8 | Plantarea copacilor in mod mecanizat: pregatirea gropilor pentru buc 324

plantare cu dimensiunea de 0,4x0,4x0,4m mc 20,7

Lucriri de consolidare

1 | Consolidarea santurilor trapezoidal cu beton monolit ml 8784 vezi lista lucrari
2 | Consolidarea santurilor trapezoidal cu Insemintare ml 10 440 vezi lista lucrari
3 | Constructia rigolei rapide ml 4708 vezi lista lucrari
4 | Amenajarea rigoleor pe acost si casiuri pe taluz buc 86 vezi lista lucrari
5 | Amenajarea bordurii culcate ml 5487 vezi lista lucrari
6 | Consolidarea taluzului PC 25+90-PC 28+10 mp 360 vezi lista lucrari
7 | Consolidarea taluzului PC 163+50-PC 164+50 mp 12 200 vezi lista lucrari




[ 1] 2 3 [ 4 5
8 | Consolidarea terasamentului PC 115+84-PC116+37 mp 1578 vezi lista lucrari
9 | Consolidarea acostamentelor cu piatra sparta mp 8435 vezi lista lucrari
10 | Insemantare acostamentelor mp 35 342 vezi lista lucrari
11 | Excavarea (excavatorul 0,4 mc) stratului vegetal H=0,15m si
transportarea pina la Skm la consolidarea taluzurilor cu insemantare mp 41700
manuald
Capitolul 111
Amenajarea sistemului rutier
1 | Profilarea sistemului rutier existent (piatra spartd) farad addugarea
materialelor. mp 145 147 vezi lista lucrari
2 | Strat drenant din balast, H-10 cm mp 14 204 vezi lista lucrari
3 | Amenajarea stratului de jos din piatrd spartd M400, h=14 cm mp 12 018 vezi lista lucrari
4 | Amenajarea stratului de sus din piatra sparta M400, h=12 cm mp 12 018 vezi lista lucrari
5 | Ranforsarea sistemului rutier cu piatra sparta M400, h=15 cm mp 145 147 vezi lista lucrari
6 | Amorsarea suprafetelor din piatra sparta cu bitum 0,61/mp, mp 156 073 vezi lista lucrari
7 | Strat din beton asfaltic cu granulatie poros SKPg-1/2,75 H=6cm mp 156 073 vezi lista lucrari
8 | Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum 0,31/mp, mp 156 073 vezi lista lucrari
9 | Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatie fina SMSc-1/2,2 H-4cm mp 156 073 vezi lista lucrari
10 | Amenajarea tratamentului bituminos mp 28 266 vezi lista lucrari
Capitolul IV
Constructii pentru evacuarea apelor
1 | Reamenajarea podetului 02,0x2,0 m, PC 26+21 ml 49,84 vezi lista lucrari
2 | Reparatia podetului @1,2, PC 36+84 ml 15,86 vezi lista lucrari
3 | Reamenajarea podetului @¥1,2, PC 41+73 ml 20,88 vezi lista lucrari
4 | Reparatia podetului 01,5, PC 67+09 ml 16,64 vezi lista lucrari
5 | Reamenajarea podetului @1,5, PC 76+08 ml 14,61 vezi lista lucrari
6 | Reamenajarea podetului ©2,0, PC 83+67 ml 19,91 vezi lista lucrari
7 | Reparatia podetului 02,0x2,0 m, PC 89+10 ml 17,30 vezi lista lucrari
8 | Reamenajarea podetului ¥1.0, PC 105+31 ml 20,88 vezi lista lucrari
9 | Reparatia podetului 02,0x2,0 m, PC 123+09 ml 20,33 vezi lista lucrari
10 | Reparatia podetului 02x(2,5x2,0 m), PC 124+72 ml 24,41 vezi lista lucrari
11 | Reparatia podetului 02,5x2,0 m, PC 142+55 ml 33,56 vezi lista lucrari
12 | Reparatia podetului 02,0x2,0 m, PC 166+76 ml 31,52 vezi lista lucrari
13 | Reparatia podetului 02,0x2,0 m, PC 174+31 ml 32,53 vezi lista lucrari
14 | Reparatia podetului @1,2, PC 191+78 ml 23,02 vezi lista lucrari
15 | Reparatia podetului 2x@1,2, PC 204+05 ml 15,61 vezi lista lucrari
16 | Reparatia podetului @¥1.0, PC 214+10 ml 37,60 vezi lista lucrari
17 | Reparatia podetului 2x@1,2, PC 231+93 ml 17,64 vezi lista lucrari
18 | Reparatia podetului @1.0, PC 246+19 ml 14,25 vezi lista lucrari
19 | Amenajarea podetului TH60-11 la accese buc 15 vezi lista lucrari
20 | Reparatia podului PC 211+47.5 ml 45,10 vezi lista lucrari
Capitolul V
Drumuri laterale, instalatii si semnalizare rutiera
1 | Amenajarea drumurilor laterale buc 39 vezi lista lucrari
2 | Amenajarea bordurii mari ml 244 vezi lista lucrari
3 | Amenajarea parapetelor de protectie 1110-MM2 ml 7573 vezi lista lucrari
4 | Amenajarea bornelor kilometrice buc 22 vezi lista lucrari
5 | Lista stilpilor de dirijare buc 730 vezi lista lucrari
6 | Amenajarea indicatoarelor rutiere buc 170 vezi lista lucrari
7 | Marcaj longitudional de separare a sensurilor de circulatie
A=(1.5) latimea 150mm mp 438
C=(1.6) latimea 150mm mp 231
E=(1.1.1) latimea 150mm mp 1310
I=(1.7) latimea 150mm mp 106
Marcaje de delimitare a partii carosabile
M=~(1.7) mp 2 829
L~(1.1.1) mp 850
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci




Capitolul 1. Lucrari pregatitoare



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

Demolarea podetului existent PC 116+38

km 2.70 - km 24.50

: L-19,4 m;
Nr Denumirea lucririlor Uu.m 94 m; Total
crt. 0 1,0;
Decaparea rambleulului existent cu
1 [excavatorul 0.4 m? pamant gr. II. cu mc 22,0 22,0
impingere cu buldozer pina la 30m pe loc
) Demontarea burlanelor (tpy6) podetelor mc 7,60 7,60
existente, mechanizat. buc 4 4
3 Demontarea aripelor de la podetulo existent, | MC 3,92 3,92
mechanizat. buc 4 4
Incarcarea burlanelor (Tpy6) podetului mc 11,52 11,52
4 |existent exc. 0,4 m.c., sitransportarea la
1km, y = 2,4 t/m3. t 19.0 19.0
Excavarea pamantului exc. 0,65 m.c., in
. cariera, incarcarea in autovehicule si 07
transportarea la Skm , pamant gr. II, Lucrari me ’ 40,7
la descarcare. Reparatia si intretinerea
6 |[Umplutura de pamant gr. Il buldozer la 10m | mc 62,7 62,7
Compactarea terasamentului, cu compactor
7 |pe pneuride 25 t, grosimea stratului 30 cm | ¢ 62,7 62.7
cu 10 treceri
Intocmit V. Savciuc
Verificat N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Demolarea santului existent PC 30+71 -PC 33+81 (Stinga)

(’:; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 [|Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 34,1
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea Ia?j Ifm in Iogul de acumulare, Y| me 341 V=2 2/’
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 32+75 -PC 33+83 (Dreapta)
(’:\:; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 [|Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 11,9
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea IaC’j km in Ioczul de acumulare, Y| me 11.9 V=2 2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 50+19 -PC 51+72 (Dreapta)
g: Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 [|Demolarea sanfului existent beton, mecanizat mc 16,8
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea Iaff km in Iogul de acumulare, Y| me 16,8 V=2 2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 115+89 -PC 116+59 (Stinga)
L\:_: Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 7,7
Incércarea beton exc. 0,4 m.c., si
transportarea la 3 km in locul de acumulare, y
2 . o mc 7,7 Y=2.2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si /m
intretinerea drumurilor la 1 km




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Demolarea santului existent PC 116+72 -PC 118+72 (Dreapta)

(’::l; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 22,0
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea Ia?j Ifm in Iogul de acumulare, Y| me 220 V=2 2/’
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 125+68 -PC 127+77 (Stinga)
L\:,: Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 23,0
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea Ia% I‘<m in Iogul de acumulare, Y| me 23.0 Y=2 2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 143+43 -PC 147+65 (Stinga)
(’::; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 46,4
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea IaC’j km in Iocjul de acumulare, Y| me 46.4 V=2 2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 147+06 -PC 147+65 (Dreapta)
(’;Il; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 [|Demolarea sanfului existent beton, mecanizat mc 6,5
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
transportarea la 3 km in locul de acumulare, y
2 . . m : Y=2.2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si ¢ 6.5 tm
intretinerea drumurilor la 1 km




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Demolarea santului existent PC 167+55 -PC 168+30 (Dreapta)

(’::l; Denumirea lucrarilor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 8,3
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
transportarea la 3 km in locul de acumulare, y
2 . . mc 8,3 Y=2.2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si m
intretinerea drumurilor la 1 km
Demolarea santului existent PC 179+48 -PC 186+87 (Stinga)
g_: Denumirea lucririlor u.m. Cantitate Nota
1 2 3 4 5
1 |Demolarea santului existent beton, mecanizat mc 81,3
Incarcarea beton exc. 0,4 m.c., si
, |transportarea Ia% I‘<m in Iogul de acumulare, Y| me 813 Y=2 2t/m?
= 2,2 t/m3. Lucrari la descarcare. Reparatia si
intretinerea drumurilor la 1 km
Intocmit: M. Marian
Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

Demolarea sistemului rutier

km 2.70 - km 24.50

C
S <
= (4]
cw |3k
o E =T 9
< S = E
q: o ¥ 5 ~
. |225|fES
Pl g| 28525
delaPC+pini | S E = |53z |<c
Nr c = 2 S So| 8 £ Nota
laPC+ = a = £ 3 @ -8 X
23T |5axs
w K g < 3
SE |2E&
S o =5 =
3% |F2
= k=
8 ©
m m m2 m2 m3
1 2 3 4 5 6 7 8
1 25+90-29+00 310 7,0 | 2170 2170 239 sistem rutier
2 33+00-36+50 350 7,0 | 2450 2450 270
3 54+50-56+00 150 7,0 1050 1050 116
4 | 112+50-114+00 [ 150 7,0 1050 1050 116
5 | 122+00-125+00 [ 300 7,0 | 2100 2100 231
6 | 163+50-164+50 [ 100 7,0 700 700 77
7 | 218+50-219+50 | 100 7,0 700 700 77
Total 1460 10220 | 10220 1124
Intocmit V. Savciuc
Verificat M. Marian



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Lista volumelor la demolarea

parapetelor de protectie metalice
PC 119+58 - PC 122+00 ; PC 172+15 - PC 175+45 (stinga, dreapta)

Lungimea sectorului - 1144 4 sectore, pasul stilpilor 2m
Nr. Ord Denumirea elementului Cantitatea Greutzitga unet Greutf\tea
bucati, kg totala, t
1 2 3 4 5
1 Stilp SD-2 573 17,68 10,1
Vilcea tip CB-2 191 92,9 17,7
Total 27,8

Nota: Dupa demolare toate elementele parapetului se transporta la o distanta de 20 de km;

Intocmit M.Marian

Verificat N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Volumul lucrarilor la demolarea parapetului din cabluri de otel

Lungimea totald - 1685 m;

4 sectoare, pasul stilpilor 5 m;

: Volumul Masa Total
. . Canti-
Ne | Denumirea materialelor Volumul, Masa,
tatea buc./m? buc./kg m? t
1 2 3 4 5 6 7
1 |Stilp de tip CI - 8 337 0,08 180 25,28 60,7
2 |Cablu din otel @19.5 mm 1685 - 0,7 1,2
3 |Consold amortizor 337 - 10,4 3,5
TOTAL 25,3 65,3
Nota: Dupa demolare toate elementele parapetului se transporta la o distanta de 20 de km;

Intocmit

Verificat

M. Marian

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Lista volumelor la demontarea indicatoarelor rutiere existente

oNrrd Denumirea Unitatea |Cantitatea Nota
de masura
1 |Demontarea stilpilor CKXK — 1.30 buc. 37
2 |Demontarea fundatiei buc. 37
3 |Demolarea indicatoarelor dupa GOST buc. 44
1.7.1;1.7.2;1.7.3;1.9;1.12.1;1.12.2;1.13.2;1.14.
4 1;1.14.2;1.18.1;1.23;2.1; bue. 36 A900
5 3.27.1;3.31; buc. 4 D700
6 5.63.1;5.64; buc. 4
7 Transportarea elementelor demolate pina la buc 81
S.A."Drumuri CIMISLIA" 10 km '
Intocmit M.Marian
Verificat N.Tcaci



Capitolul 2. Traseul drumului



Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Lista punctelor de reper

Cota Distanta
reperului reperului de la axa
m m .
Nr. | km PC + Nr.Rp X Y Schema reperului
stinga dreapta
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
o
Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50 Schema 1 Armatura
1 2 24+63.8 1 154543.56 226974.23 105.97 5.17




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

27+82.9 2 154453.07 226669.88 114.43 6.20

48+92.1 3 153138.39 225099.31 199.64 4.97




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

51+78.6 4 152999.46 224848.39 191.58 3.72

76+03.5 5 151511.98 222934.17 121.41 414




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

80+63.8

151317.94

222516.61

116.13

4.86

10

105+36.6

150176.20

220331.60

158.59

5.31




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

10

109+03.5

149957.68

220036.38

165.04

6.14

—-.

13

134+27.4

149767.99

217747.05

143.26

6.06




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

10

13

136+11.4

10

149780.67

217562.91

142.37

4.39

11

16

161+37.9

11

149792.17

215045.11

177.57

5.26




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

12

16

163+18.4

12

149780.41

214864.83

165.39

6.07

13

19

191+70.8

13

149771.48

212013.32

202.38

5.67




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

14

19

196+95.4

14

149788.03

211488.83

214.56

5.22

15

21

216+24.9

15

148997.28

209833.07

195.18

4.72




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

16

22

220+28.7

16

148778.75

209493.20

203.57

5.35

17

24

243+16.3

17

147127.20

207912.37

222.86

3.79




Reparatia drumului R47 Cimiglia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

18 24 246+94.6 18 146854.93 207643.80 209.15 10.41
Intocmit V.Savciuc
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

ELEMENTELE GEOMETRICE ALE TRASEULUI

UNGHIURI CURBE ALINIAMENTE Coordonate, m
- . ; N )
Nr, [ozitie virf unghi Marime unghi R L1 L2, T1 T2 Luneglm Luneglm B. D. Inceput I;lrcflélét Sfirgit arc| Sfirsit Dlii?r?a Lgnghlme Azimut
ungh i da- q m m racordare, cerc de cerc, |racordare, VU aliniamen Y X
i PC+ km stlnga dreapta m m m m m racorda-| arcae PC + ) PC + PC + J t,m
re, m | cerc,m PC + m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
IT 24+0.0 2 0°0'0.0" 154550,84 | 227037,35
85,4489 |1,3839876| (C3:88°2.4'
VU1l| 24+85.4 2 | 21°0'14.7" 450,00 0,00 50,00 | 84,06 | 107,81 | 189,97 | 139,97 | 7,78 | 1,91 24+1.4 24+1.4 25+41.3 | 25+91.3 154553,76 | 226951,96
138,2018 | 1,4274589 | KO3:70°57 .4'
VU2 | 26+21.7 2 3°19'3.7" 1000,00| 0,00 0,00 | 28,96 | 28,96 | 57,90 57,90 0,42 | 0,02 | 25+92.8 | 25+92.8 | 26+50.7 | 26+50.7 154508,67 | 226821,32
398,8624 1 193,08149] K03:67°38.3'
VU3 | 30+20.6 3 35°6'12.8" 400,00 | 100,00 | 100,00 | 176,82 | 176,82 | 345,07 | 145,07 | 20,62 | 8,57 | 28+43.8 | 29+43.8 | 30+88.8 | 31+88.8 154356,92 | 226452,45
367,4079158,092074 | 103:32°32.1"
VU4 | 33+79.4 3 17°43'10.6" | 850,00 0,00 0,00 |132,50( 132,50 | 262,88 | 262,88 | 10,26 | 2,12 | 32+46.9 | 32+46.9 35+9.8 35+9.8 154047,18 | 226254,85
431,22521212,68799| 103:50°15.3'
VU5| 38+8.5 3 | 12°16'38.5" 800,00 0,00 0,00 86,04 | 86,04 | 171,42 | 171,42 | 4,61 0,66 | 37+225 | 37+225 | 38+93.9 | 38+93.9 153771,46 | 225923,28
670,4453 1 390,23816| F03:37°58.6'
VU6 | 44+78.3 4 37°51'46.6" | 360,00 | 140,00 | 140,00 | 194,17 194,17 | 377,90 | 97,90 | 22,98 | 10,43 | 42+84.2 | 44+24.2 | 45+22.1 | 46+62.1 153242,98 | 225510,72
528,0641 | 124,14849| 103:75°50.4"'
VU7 | 49+95.9 4 24°9'41.7" 980,00 0,00 0,00 |209,75] 209,75 | 413,27 | 413,27 | 22,20 | 6,24 | 47+86.2 | 47+86.2 | 51+99.5 | 51+99.5 153113,80 | 224998,70
435,4253 1 225,67517 | H03:51°40.7'
VU8 | 54+25.1 5 0°10'16.3" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 54+25.1 | 54+25.1 | 54+25.1 | 54+25.1 152843,81 | 224657,09
528,9883 | 528,9883 | 103:51°30.5'
VU9 | 59+54.1 5 0°15'19.5" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 59+54.1 | 59+54.1 | 59+54.1 | 59+54.1 152514,56 | 224243,06
1012,287 | 1012,2867 | }03:51°45.8'
VU10| 69+66.4 6 0°15'54.8" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 69+66.4 | 69+66.4 | 69+66.4 | 69+66.4 151888,04 | 223447,95
288,221 |260,62001| F03:51°29.9'
VU11| 72+54.6 7 1°34'52.7" | 2000,00 | 0,00 0,00 27,60 | 27,60 55,20 55,20 0,19 0,00 | 72+27.0 | 72+27.0 | 72+82.2 | 72+82.2 151708,61 | 223222,39
281,5781114,221425| 103:53°4.7'
VU12| 75+36.2 7 11°392.7" | 2350,00 | 0,00 0,00 |239,76| 239,76 | 477,86 | 477,86 | 12,20 | 1,65 | 72+96.5 | 72+96.5 | 77+74.3 | 77+74.3 151539,47 | 222997,28
1375,914 | 1136,1584 | }03:64°43.8'
VU13] 89+10.5 8 0°13'7.2" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 89+10.5 | 89+10.5 | 89+10.5 | 89+10.5 150952,11 | 221753,03
1196,7 ]1102,5808]| 103:64°30.7'
VU14| 101+7.2 | 10 | 11°12'32.7" 500,00 | 90,00 | 90,00 | 94,12 | 94,12 | 187,82 7,82 3,08 0,42 | 100+13.1 | 101+3.1 | 101+10.9 | 102+0.9 150437,13 | 220672,81
423,1363 | 329,01682 | 103:53°18.1'
VU15| 105+29.9 | 10 0°0'38.6" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 105+29.9 | 105+29.9 | 105+29.9 | 105+29.9 150184,26 | 220333,54
261,35391261,35393| K03:53°17.5'
VU16| 107+91.2 | 10 1°4'46.8" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 107+91.2 | 107+91.2 | 107+91.2 | 107+91.2 150028,04 | 220124,01
344,4527 | 344,45267 | 103:54°22.3'
VU17| 111+35.7 | 11 1°11'2.5" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 111+35.7 | 111+35.7 | 111+35.7 | 111+35.7 149827,39 | 219844,04
501,4455 | 501,44551 | F03:55°33.3'
VU18| 116+37.1 | 11 | 0°25'45.7" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 116+37.1 | 116+37.1 | 116+37.1 | 116+37.1 149543,76 | 219430,51
372,774 | 115,66507| HO3:55°7.5'
VU19| 120+9.9 | 12 52°7'41.8" | 370,00 | 150,00 | 150,00 | 257,11 | 257,11 | 486,63 | 186,63 | 44,70 | 27,59 | 117+52.8 | 119+2.8 | 120+89.4 | 122+39.4 149330,62 | 219124,68
488,1249 | 231,0159 | C3:72°44.8'
VU20| 124+70.4 | 12 0°45'8.2" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 124+70.4 | 124+70.4 | 124+70.4 | 124+70.4 149475,40 | 218658,53
373,4306 | 373,43062| C3:71°59.6'
VU21| 128+43.9 | 12 0°1921.4" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 128+43.9 | 128+43.9 | 128+43.9 | 128+43.9 149590,84 | 218303,38
558,934 |423,60042| C3:71°40.3'
VU22| 134+2.8 | 13 | 15°24'52.0" 1000,00 | 0,00 0,00 | 135,33 135,33 | 269,03 | 269,03 | 9,12 1,63 | 132+67.5 | 132+67.5 | 135+36.5 | 135+36.5 149766,60 | 217772,81
316,4058 | 5,1842164| (C3:87°5.1'




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

UNGHIURI CURBE ALINIAMENTE Coordonate, m
Nr, [ozitie virf unghi Marime unghi R L1 L2, TL T2 Luneglm Luneglm B D. Inceput h;rccel;l;t Sfirsit arc| Sfirsit Dl;;;“rl?a LL_ln_ghime Azimut
ungh X da- q racordare, de cerc, |racordare, VU aliniamen Y X
: PC+ km stinga dreapta m m m m m |racorda-| arc de m m PC + cerc, PC + PC + , tm
re, m | cerc,m PC + m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
VU23| 137+17.6 | 13 | 8°22'59.0" 2400,00 | 0,00 0,00 |175,89] 175,89 | 351,15 | 351,15 | 6,44 | 0,63 | 135+41.7 | 135+41.7 | 138+92.8 | 138+92.8 149782,69 | 217456,81
539,7638 | 363,87587 | 03:84°31.9'
VU24| 142+56.7 | 14 | 0°19'23.9" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 142+56.7 | 142+56.7 | 142+56.7 | 142+56.7 149731,25 | 216919,50
519,074 | 347,48132| 103:84°12.5'
VU25| 147+75.8 | 14 11°31'38.9" | 1700,00 | 0,00 0,00 | 171,59 171,59 | 342,03 | 342,03 | 8,64 1,16 146+4.2 | 146+4.2 | 149+46.2 | 149+46.2 149678,87 | 216403,08
671,6011 | 500,00849| C3:84°15.9"
VU26| 154+46.2 | 15 0°8'19.6" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 154+46.2 | 154+46.2 | 154+46.2 | 154+46.2 149745,99 | 215734,84
387,5605 | 289,09825| (C3:84°7.5'
VU27| 158+33.8 | 15 | 5°38'12.9" 2000,00 | 0,00 0,00 | 98,46 | 98,46 | 196,77 | 196,77 | 2,42 | 0,16 | 157+35.3 | 157+35.3 | 159+32.1 | 159+32.1 149785,66 | 215349,31
459,2034 | 326,48231| C3:89°45.7'
VU28| 162+92.8 | 16 | 2°37'0.2" 1500,00 | 0,00 0,00 | 34,26 | 34,26 | 68,51 68,51 0,39 | 0,01 | 162+58.6 | 162+58.6 | 163+27.1 | 163+27.1 149787,56 | 214890,12
782,9125| 723,5445 | H03:87°37.2'
VU29| 170+75.7 | 17 1°26'18.9" | 2000,00 | 0,00 0,00 2511 | 25,11 50,22 50,22 0,16 0,00 | 170+50.6 | 170+50.6 | 171+0.8 | 171+0.8 149755,06 | 214107,88
354,4994 1 329,39023| 103:89°3.6'
VU30| 174+30.2 | 17 0°1'9.5" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 174+30.2 | 174+30.2 | 174+30.2 | 174+30.2 149749,24 | 213753,43
215,05311201,52818| 103:89°4.7'
VU31| 176+45.3 | 17 1°43'18.9" | 900,00 0,00 0,00 1352 | 1352 | 27,05 27,05 0,10 | 0,00 | 176+31.8 | 176+31.8 | 176+58.8 | 176+58.8 149745,78 | 213538,40
299,807 | 286,28201| C3:89°12.0'
VU32| 179+45.1 | 17 | 0°31'43.4" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 179+45.1 | 179+45.1 | 179+45.1 | 179+45.1 149749,97 | 213238,62
878,07851863,65709| C3:89°43.7'
VU33| 188+23.2 | 18 1°39'8.8" | 1000,00 | 0,00 0,00 14,42 | 14,42 | 28,84 28,84 0,10 | 0,00 | 188+8.8 | 188+8.8 | 188+37.6 | 188+37.6 149754,14 | 212360,55
899,4595 1 800,03792| (C3:88°4.5'
VU34| 197+22.6 | 19 | 7°54'59.6" 650,00 | 80,00 | 80,00 | 85,00 | 85,00 | 169,81 9,81 1,97 | 0,19 | 196+37.6 | 197+17.6 | 197+27.4 | 198+7.4 149784,34 | 211461,60
926,6301 | 537,84844 | 103:84°0.5'
VU35| 206+49.1 | 20 | 45°57'7.7" 550,00 | 140,00 | 140,00 | 303,78 | 303,78 | 581,11 | 301,11 | 49,00 | 26,45 | 203+45.3 | 204+85.3 | 207+86.4 | 209+26.4 149687,61 | 210540,04
651,5705 | 243,44636| 103:38°3.3'
VU36| 212+74.2 | 21 21°222.6" | 400,00 | 60,00 | 60,00 | 104,34 | 104,34 | 206,88 | 86,88 7,22 | 1,80 | 211+69.8 | 212+29.8 | 213+16.7 | 213+76.7 149174,55 | 210138,39
723,9401 | 419,5597 | 103:59°5.7'
VU37| 219+96.3 | 21 | 11°25'24.0" 2000,00 | 0,00 0,00 |200,04] 200,04 | 398,75 | 398,75 | 9,98 1,33 | 217+96.3 | 217+96.3 | 221+95.0 | 221+95.0 148802,73 | 209517,23
564,3593 | 307,29669 | }03:47°40.3'
VU38| 225+59.4 | 22 | 4°21'15.4" 1500,00| 0,00 0,00 | 57,02 | 57,02 | 113,99 | 113,99 | 1,08 | 0,05 | 225+2.3 | 225+2.3 | 226+16.3 | 226+16.3 148422,70 | 209100,00
324,23341267,20851 | 103:43°19.1"
VU39| 228+83.5 | 22 1°0'52.8" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 228+83.5 | 228+83.5 | 228+83.5 | 228+83.5 148186,80 | 208877,56
310,93051310,93046 | }103:42°18.2"
VU40| 231+94.5 | 23 0°30'56.9" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 231+94.5 | 231+94.5 | 231+94.5 | 231+94.5 147956,84 | 208668,29
200,7565 1 200,75648 | 103:42°49.1'
VU41| 233+95.2 | 23 | 0°46'32.2" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 233+95.2 | 233+95.2 | 233+95.2 | 233+95.2 147809,58 | 208531,84
455,1308 | 455,13082| 103:42°2.6'
VU42| 238+50.4 | 23 0°40'44.3" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 238+50.4 | 238+50.4 | 238+50.4 | 238+50.4 147471,58 | 208227,04
394,21381394,21375| 103:42°43.3'
VU43| 242+44.6 | 24 1°2'56.6" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 242+44.6 | 242+44.6 | 242+44.6 | 242+44.6 147181,97 | 207959,59
435,8509 | 435,85086 | 103:43°46.3'
VU44| 246+80.4 | 24 38°52'35.5" 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 246+80.4 | 246+80.4 | 246+80.4 | 246+80.4 146867,24 | 207658,08
24,9713 | 24,971299| 103:82°38.9'
ST | 247+5.0 | 24 0°0'0.0" 146864,05 | 207633,31
Intocmit : V.Savciuc

Verificat : N.Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Tabelul cotelor in profil

Distanta de la axa, m Cote Declivitati, %o
Partea Partea Partea Partea Partea Partea
stinga dreapta stinga 5 dreapta stinga dreapta
5S5E5(g355|g358| = |3=258|g358|g2%5
55 EE|ISESEE|IBESEE|l & |5SEE[5SEE[(5EEG
S o Bl o LElsg o2y X S o Bl o LBls o2y
=5%28|2528|=2528| ¢ [=2z28=z28|=2:%8
S — w® S—® S — w® S — S —® S — ®
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 24+00 -4,00 4,00 107,54 107,62 107,54 20,00 20,00
2 24+1.4 -4,00 4,00 107,51 107,59 107,51 20,00 20,00
3 24+10 -4,00 4,00 107,29 107,37 107,29 20,00 20,00
4 24+20 -4,00 4,00 107,06 107,14 107,06 20,00 20,00
5 24+30 -4,00 4,00 106,84 106,92 106,84 20,00 20,00
6 24+40 -4,00 4,00 106,65 106,73 106,65 20,00 20,00
7 24+50 -4,00 4,00 106,48 106,56 106,48 20,00 20,00
8 24+60 -4,00 4,00 106,33 106,41 106,33 20,00 20,00
9 24+70 -3,83 3,83 106,20 106,28 106,20 20,00 20,00
10 24+80 -3,50 3,50 106,10 106,17 106,10 20,00 20,00
11 24+85.4 -3,50 3,50 106,05 106,12 106,05 20,00 20,00
12 24+90 -3,50 3,50 106,01 106,08 106,01 20,00 20,00
13 25+00 -3,50 3,50 105,94 106,01 105,94 20,00 20,00
14 25+10 -3,50 3,50 105,89 105,96 105,89 20,00 20,00
15 25+20 -3,50 3,50 105,86 105,93 105,86 20,00 20,00
16 25+30 -3,50 3,50 105,86 105,93 105,86 20,00 20,00
17 25+40 -3,50 3,50 105,87 105,94 105,87 20,00 20,00
18 25+41.3 -3,50 3,50 105,88 105,95 105,88 20,00 20,00
19 25+50 -3,50 3,50 105,91 105,98 105,91 20,00 20,00
20 25+60 -3,50 3,50 105,97 106,04 105,97 20,00 20,00
21 25+70 -3,50 3,50 106,07 106,14 106,07 20,00 20,00
22 25+80 -3,50 3,50 106,20 106,27 106,20 20,00 20,00
23 25+90 -3,50 3,50 106,35 106,42 106,35 20,00 20,00
24 | 25+91.3 -3,50 3,50 106,37 106,44 106,37 20,00 20,00
25 25+92.8 -3,50 3,50 106,40 106,47 106,40 20,00 20,00
26 26+00 -3,50 3,50 106,53 106,60 106,53 20,00 20,00
27 26+10 -3,50 3,50 106,75 106,82 106,75 20,00 20,00
28 26+20 -3,50 3,50 106,99 107,06 106,99 20,00 20,00
29 26+21.7 -3,50 3,50 107,04 107,11 107,04 20,00 20,00
30 26+30 -3,50 3,50 107,27 107,34 107,27 20,00 20,00
31 26+40 -3,50 3,50 107,57 107,64 107,57 20,00 20,00
32 26+50 -3,50 3,50 107,90 107,97 107,90 20,00 20,00
33 26+50.7 -3,50 3,50 107,92 107,99 107,92 20,00 20,00
34 26+60 -3,50 3,50 108,26 108,33 108,26 20,00 20,00
35 26+80 -3,50 3,50 109,07 109,14 109,07 20,00 20,00
36 27+00 -3,50 3,50 110,00 110,07 110,00 20,00 20,00
37 27420 -3,50 3,50 111,05 111,12 111,05 20,00 20,00
38 27+40 -3,50 3,50 112,22 112,29 112,22 20,00 20,00
39 27460 -3,50 3,50 113,50 113,57 113,50 20,00 20,00
40 27+80 -3,50 3,50 114,91 114,98 114,91 20,00 20,00
41 28+00 -3,50 3,50 116,43 116,50 116,43 20,00 20,00
42 28+20 -3,50 3,50 118,07 118,14 118,07 20,00 20,00
43 28+40 -3,50 3,50 119,83 119,90 119,83 20,00 20,00
44 | 28+43.8 -3,50 3,50 120,17 120,24 120,17 20,00 20,00
45 28+50 -3,62 3,50 120,75 120,82 120,77 20,00 13,80
46 28+60 -3,54 3,50 121,66 121,73 121,72 20,00 3,80
47 28+70 -3,67 3,50 122,56 122,63 122,65 20,00 -6,20
48 28+80 -3,59 3,50 123,43 123,50 123,56 20,00 -16,20
49 28+90 -3,62 3,50 124,28 124,36 124,43 22,07 -22,07
50 29+00 -3,64 3,50 125,10 125,19 125,28 25,40 -25,40
51 29+10 -3,67 3,50 125,89 126,00 126,10 28,73 -28,73
52 29+20 -3,69 3,50 126,67 126,79 126,90 32,07 -32,07




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
53 29+30 -3,72 3,50 127,43 127,56 127,68 35,40 -35,40
54 29+40 -3,74 3,50 128,16 128,31 128,44 38,73 -38,73
55 | 29+43.8 -3,75 3,50 128,44 128,59 128,72 39,99 -39,99
56 29+50 -3,75 3,50 128,89 129,04 129,18 40,00 -40,00
57 29+60 -3,75 3,50 129,59 129,74 129,88 40,00 -40,00
58 29+70 -3,75 3,50 130,28 130,43 130,57 40,00 -40,00
59 29+80 -3,75 3,50 130,94 131,09 131,23 40,00 -40,00
60 29+90 -3,75 3,50 131,59 131,74 131,88 40,00 -40,00
61 30+00 -3,75 3,50 132,21 132,36 132,50 40,00 -40,00
62 30+10 -3,75 3,50 132,84 132,99 133,13 40,00 -40,00
63 30+20 -3,75 3,50 133,48 133,63 133,77 40,00 -40,00
64 | 30+20.6 -3,75 3,50 133,51 133,66 133,80 40,00 -40,00
65 30+30 -3,75 3,50 134,12 134,27 134,41 40,00 -40,00
66 30+40 -3,75 3,50 134,77 134,92 135,06 40,00 -40,00
67 30+50 -3,75 3,50 135,42 135,57 135,71 40,00 -40,00
68 30+60 -3,75 3,50 136,09 136,24 136,38 40,00 -40,00
69 30+70 -3,75 3,50 136,76 136,91 137,05 40,00 -40,00
70 30+80 -3,75 3,50 137,44 137,59 137,73 40,00 -40,00
71 | 30+88.8 -3,75 3,50 138,04 138,19 138,33 39,99 -39,99
72 30+90 -3,75 3,50 138,12 138,27 138,41 39,60 -39,60
73 31+00 -3,72 3,50 138,83 138,96 139,09 36,27 -36,27
74 31+10 -3,70 3,50 139,54 139,66 139,78 32,93 -32,93
75 31+20 -3,67 3,50 140,26 140,37 140,47 29,60 -29,60
76 31+30 -3,65 3,50 140,99 141,08 141,17 26,27 -26,27
77 31+40 -3,62 3,50 141,72 141,80 141,88 22,93 -22,93
78 31+50 -3,60 3,50 142,46 142,53 142,60 20,00 -18,80
79 31+60 -3,57 3,50 143,19 143,27 143,30 20,00 -8,80
80 31+70 -3,55 3,50 143,94 144,01 144,00 20,00 1,20
81 31+80 -3,52 3,50 144,69 144,76 144,72 20,00 11,20
82 | 31+88.8 -3,50 3,50 145,36 145,43 145,36 20,00 20,00
83 32+00 -3,50 3,50 146,21 146,28 146,21 20,00 20,00
84 32+20 -3,50 3,50 147,74 147,81 147,74 20,00 20,00
85 32+40 -3,50 3,50 149,22 149,29 149,22 20,00 20,00
86 | 32+46.9 -3,50 3,50 149,71 149,78 149,71 20,00 20,00
87 32450 -3,50 3,50 149,92 149,99 149,92 20,00 20,00
88 32+60 -3,50 3,50 150,61 150,68 150,61 20,00 20,00
89 32+70 -3,50 3,50 151,28 151,35 151,28 20,00 20,00
90 32+80 -3,50 3,50 151,92 151,99 151,92 20,00 20,00
91 32+90 -3,50 3,50 152,55 152,62 152,55 20,00 20,00
92 33+00 -3,50 3,50 153,16 153,23 153,16 20,00 20,00
93 33+10 -3,50 3,50 153,75 153,82 153,75 20,00 20,00
94 33+20 -3,50 3,50 154,32 154,39 154,32 20,00 20,00
95 33+30 -3,50 3,50 154,87 154,94 154,87 20,00 20,00
96 33+40 -3,50 3,50 155,39 155,46 155,39 20,00 20,00
97 33+50 -3,50 3,50 155,90 155,97 155,90 20,00 20,00
98 33+60 -3,50 3,50 156,39 156,46 156,39 20,00 20,00
99 33+70 -3,50 3,50 156,86 156,93 156,86 20,00 20,00
100 | 33+79.4 -3,50 3,50 157,29 157,36 157,29 20,00 20,00
101 33+80 -3,50 3,50 157,31 157,38 157,31 20,00 20,00
102 33+90 -3,50 3,50 157,74 157,81 157,74 20,00 20,00
103 34+00 -3,50 3,50 158,15 158,22 158,15 20,00 20,00
104 34+10 -3,50 3,50 158,55 158,62 158,55 20,00 20,00
105 34+20 -3,50 3,50 158,92 158,99 158,92 20,00 20,00
106 34+30 -3,50 3,50 159,27 159,34 159,27 20,00 20,00
107 34+40 -3,50 3,50 159,60 159,67 159,60 20,00 20,00
108 34+50 -3,50 3,50 159,92 159,99 159,92 20,00 20,00
109 34+60 -3,50 3,50 160,23 160,30 160,23 20,00 20,00
110 34+70 -3,50 3,50 160,54 160,61 160,54 20,00 20,00
111 34+80 -3,50 3,50 160,86 160,93 160,86 20,00 20,00
112 34+90 -3,50 3,50 161,17 161,24 161,17 20,00 20,00
113 35+00 -3,50 3,50 161,48 161,55 161,48 20,00 20,00
114 | 35+9.8 -3,50 3,50 161,79 161,86 161,79 20,00 20,00
115 35+20 -3,50 3,50 162,11 162,18 162,11 20,00 20,00
116 35+40 -3,50 3,50 162,74 162,81 162,74 20,00 20,00
117 35+60 -3,50 3,50 163,36 163,43 163,36 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
118 35+80 -3,50 3,50 163,99 164,06 163,99 20,00 20,00
119 36+00 -3,50 3,50 164,62 164,69 164,62 20,00 20,00
120 36+20 -3,50 3,50 165,24 165,31 165,24 20,00 20,00
121 36+40 -3,50 3,50 165,87 165,94 165,87 20,00 20,00
122 36+60 -3,50 3,50 166,49 166,56 166,49 20,00 20,00
123 36+80 -3,50 3,50 167,18 167,25 167,18 20,00 20,00
124 37+00 -3,50 3,50 167,90 167,97 167,90 20,00 20,00
125 37+20 -3,50 3,50 168,62 168,69 168,62 20,00 20,00
126 | 37+22.5 -3,50 3,50 168,70 168,77 168,70 20,00 20,00
127 37+30 -3,50 3,50 168,97 169,04 168,97 20,00 20,00
128 37+40 -3,50 3,50 169,33 169,40 169,33 20,00 20,00
129 37+50 -3,50 3,50 169,69 169,76 169,69 20,00 20,00
130 37+60 -3,50 3,50 170,05 170,12 170,05 20,00 20,00
131 37+70 -3,50 3,50 170,40 170,47 170,40 20,00 20,00
132 37+80 -3,50 3,50 170,75 170,82 170,75 20,00 20,00
133 37+90 -3,50 3,50 171,10 171,17 171,10 20,00 20,00
134 38+00 -3,50 3,50 171,43 171,50 171,43 20,00 20,00
135| 38+8.5 -3,50 3,50 171,70 171,77 171,70 20,00 20,00
136 38+10 -3,50 3,50 171,75 171,82 171,75 20,00 20,00
137 38+20 -3,50 3,50 172,07 172,14 172,07 20,00 20,00
138 38+30 -3,50 3,50 172,37 172,44 172,37 20,00 20,00
139 38+40 -3,50 3,50 172,67 172,74 172,67 20,00 20,00
140 38+50 -3,50 3,50 172,95 173,02 172,95 20,00 20,00
141 38+60 -3,50 3,50 173,23 173,30 173,23 20,00 20,00
142 38+70 -3,50 3,50 173,50 173,57 173,50 20,00 20,00
143 38+80 -3,50 3,50 173,76 173,83 173,76 20,00 20,00
144 38+90 -3,50 3,50 174,02 174,09 174,02 20,00 20,00
145 38+93.9 -3,50 3,50 174,11 174,18 174,11 20,00 20,00
146 39+00 -3,50 3,50 174,26 174,33 174,26 20,00 20,00
147 39+20 -3,50 3,50 174,72 174,79 174,72 20,00 20,00
148 39+40 -3,50 3,50 175,14 175,21 175,14 20,00 20,00
149 39+60 -3,50 3,50 175,53 175,60 175,53 20,00 20,00
150 39+80 -3,50 3,50 175,89 175,96 175,89 20,00 20,00
151 40+00 -3,50 3,50 176,25 176,32 176,25 20,00 20,00
152 40+20 -3,50 3,50 176,61 176,68 176,61 20,00 20,00
153 40+40 -3,50 3,50 176,97 177,04 176,97 20,00 20,00
154 40+60 -3,50 3,50 177,33 177,40 177,33 20,00 20,00
155 40+80 -3,50 3,50 177,70 177,77 177,70 20,00 20,00
156 41+00 -3,50 3,50 178,13 178,20 178,13 20,00 20,00
157 41+20 -3,50 3,50 178,61 178,68 178,61 20,00 20,00
158 41+40 -3,50 3,50 179,14 179,21 179,14 20,00 20,00
159 41+60 -3,50 3,50 179,73 179,80 179,73 20,00 20,00
160 41+80 -3,50 3,50 180,37 180,44 180,37 20,00 20,00
161 42+00 -3,50 3,50 181,06 181,13 181,06 20,00 20,00
162 42+20 -3,50 3,50 181,81 181,88 181,81 20,00 20,00
163 42+40 -3,50 3,50 182,61 182,68 182,61 20,00 20,00
164 42+60 -3,50 3,50 183,46 183,53 183,46 20,00 20,00
165 42+80 -3,50 3,50 184,37 184,44 184,37 20,00 20,00
166 | 42+84.2 -3,50 3,50 184,57 184,64 184,57 20,00 20,00
167 42+90 -3,50 3,52 184,86 184,91 184,84 14,20 20,00
168 43+00 -3,50 3,55 185,36 185,37 185,30 4,20 20,00
169 43+10 -3,50 3,57 185,84 185,82 185,75 -5,80 20,00
170 43+20 -3,50 3,60 186,31 186,26 186,18 -15,80 20,00
171 43+30 -3,50 3,63 186,75 186,68 186,60 -21,16 21,16
172 43+40 -3,50 3,66 187,16 187,08 187,00 -23,16 23,16
173 43+50 -3,50 3,69 187,57 187,48 187,39 -25,16 25,16
174 43+60 -3,50 3,72 187,95 187,86 187,76 -27,16 27,16
175 43+70 -3,50 3,75 188,33 188,23 188,12 -29,16 29,16
176 43+80 -3,50 3,77 188,69 188,58 188,46 -31,16 31,16
177 43+90 -3,50 3,80 189,04 188,92 188,80 -33,16 33,16
178 44+00 -3,50 3,83 189,37 189,25 189,12 -35,16 35,16
179 44+10 -3,50 3,86 189,69 189,56 189,42 -37,16 37,16
180 44+20 -3,50 3,89 190,00 189,87 189,71 -39,16 39,16
181 | 44+24.2 -3,50 3,90 190,13 189,99 189,83 -39,99 39,99
182 44+30 -3,50 3,90 190,29 190,15 190,00 -40,00 40,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
183 44+40 -3,50 3,90 190,57 190,43 190,27 -40,00 40,00
184 44+50 -3,50 3,90 190,83 190,69 190,53 -40,00 40,00
185 44+60 -3,50 3,90 191,08 190,94 190,78 -40,00 40,00
186 44+70 -3,50 3,90 191,31 191,17 191,02 -40,00 40,00
187 | 44+78.3 -3,50 3,90 191,50 191,36 191,20 -40,00 40,00
188 44+80 -3,50 3,90 191,53 191,39 191,24 -40,00 40,00
189 44+90 -3,50 3,90 191,74 191,60 191,45 -40,00 40,00
190 45+00 -3,50 3,90 191,94 191,80 191,64 -40,00 40,00
191 45+10 -3,50 3,90 192,12 191,98 191,82 -40,00 40,00
192 45+20 -3,50 3,90 192,30 192,16 192,00 -40,00 40,00
193 | 45+22.1 -3,50 3,90 192,34 192,20 192,04 -40,00 40,00
194 45+30 -3,50 3,88 192,48 192,34 192,20 -38,42 38,42
195 45+40 -3,50 3,85 192,67 192,54 192,40 -36,42 36,42
196 45+50 -3,50 3,82 192,86 192,74 192,61 -34,42 34,42
197 45+60 -3,50 3,79 193,06 192,95 192,83 -32,42 32,42
198 45+70 -3,50 3,76 193,28 193,17 193,05 -30,42 30,42
199 45+80 -3,50 3,73 193,49 193,39 193,29 -28,42 28,42
200 45+90 -3,50 3,71 193,72 193,63 193,53 -26,42 26,42
201 46+00 -3,50 3,68 193,95 193,87 193,78 -24,42 24,42
202 46+10 -3,50 3,65 194,19 194,12 194,03 -22,42 22,42
203 46+20 -3,50 3,62 194,44 194,37 194,30 -20,42 20,42
204 46+30 -3,50 3,59 194,68 194,64 194,56 -12,10 20,00
205 46+40 -3,50 3,56 194,92 194,91 194,84 -2,10 20,00
206 46+50 -3,50 3,53 195,16 195,19 195,12 7,90 20,00
207 46+60 -3,50 3,51 195,41 195,47 195,40 17,90 20,00
208 | 46+62.1 -3,50 3,50 195,46 195,53 195,46 19,95 20,00
209 46+80 -3,50 3,50 195,99 196,06 195,99 20,00 20,00
210 47+00 -3,50 3,50 196,57 196,64 196,57 20,00 20,00
211 47+20 -3,50 3,50 197,16 197,23 197,16 20,00 20,00
212 47+40 -3,50 3,50 197,74 197,81 197,74 20,00 20,00
213 47+60 -3,50 3,50 198,32 198,39 198,32 20,00 20,00
214 47+80 -3,50 3,50 198,83 198,90 198,83 20,00 20,00
215 | 47+86.2 -3,50 3,50 198,96 199,03 198,96 20,00 20,00
216 47+90 -3,50 3,50 199,04 199,11 199,04 20,00 20,00
217 48+00 -3,50 3,50 199,23 199,30 199,23 20,00 20,00
218 48+10 -3,50 3,50 199,39 199,46 199,39 20,00 20,00
219 48+20 -3,50 3,50 199,52 199,59 199,52 20,00 20,00
220 48+30 -3,50 3,50 199,63 199,70 199,63 20,00 20,00
221 48+40 -3,50 3,50 199,72 199,79 199,72 20,00 20,00
222 48+50 -3,50 3,50 199,78 199,85 199,78 20,00 20,00
223 48+60 -3,50 3,50 199,81 199,88 199,81 20,00 20,00
224 48+70 -3,50 3,50 199,81 199,88 199,81 20,00 20,00
225 48+80 -3,50 3,50 199,79 199,86 199,79 20,00 20,00
226 48+90 -3,50 3,50 199,75 199,82 199,75 20,00 20,00
227 49+00 -3,50 3,50 199,67 199,74 199,67 20,00 20,00
228 49+10 -3,50 3,50 199,57 199,64 199,57 20,00 20,00
229 49+20 -3,50 3,50 199,45 199,52 199,45 20,00 20,00
230 49+30 -3,50 3,50 199,30 199,37 199,30 20,00 20,00
231 49+40 -3,50 3,50 199,12 199,19 199,12 20,00 20,00
232 49+50 -3,50 3,50 198,92 198,99 198,92 20,00 20,00
233 49+60 -3,50 3,50 198,69 198,76 198,69 20,00 20,00
234 49+70 -3,50 3,50 198,44 198,51 198,44 20,00 20,00
235 49+80 -3,50 3,50 198,17 198,24 198,17 20,00 20,00
236 49+90 -3,50 3,50 197,89 197,96 197,89 20,00 20,00
237 | 49+95.9 -3,50 3,50 197,73 197,80 197,73 20,00 20,00
238 50+00 -3,50 3,50 197,62 197,69 197,62 20,00 20,00
239 50+10 -3,50 3,50 197,35 197,42 197,35 20,00 20,00
240 50+20 -3,50 3,50 197,08 197,15 197,08 20,00 20,00
241 50+30 -3,50 3,50 196,81 196,88 196,81 20,00 20,00
242 50+40 -3,50 3,50 196,54 196,61 196,54 20,00 20,00
243 50+50 -3,50 3,50 196,26 196,33 196,26 20,00 20,00
244 50+60 -3,50 3,50 195,99 196,06 195,99 20,00 20,00
245 50+70 -3,50 3,50 195,70 195,77 195,70 20,00 20,00
246 50+80 -3,50 3,50 195,41 195,48 195,41 20,00 20,00
247 50+90 -3,50 3,50 195,10 195,17 195,10 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
248 51+00 -3,50 3,50 194,78 194,85 194,78 20,00 20,00
249 51+10 -3,50 3,50 194,45 194,52 194,45 20,00 20,00
250 51+20 -3,50 3,50 194,11 194,18 194,11 20,00 20,00
251 51+30 -3,50 3,50 193,76 193,83 193,76 20,00 20,00
252 51+40 -3,50 3,50 193,40 193,47 193,40 20,00 20,00
253 51+50 -3,50 3,50 193,03 193,10 193,03 20,00 20,00
254 51+60 -3,50 3,50 192,64 192,71 192,64 20,00 20,00
255 51+70 -3,50 3,50 192,25 192,32 192,25 20,00 20,00
256 51+80 -3,50 3,50 191,84 191,91 191,84 20,00 20,00
257 51+90 -3,50 3,50 191,42 191,49 191,42 20,00 20,00
258 | 51+99.5 -3,50 3,50 191,02 191,09 191,02 20,00 20,00
259 52+00 -3,50 3,50 190,99 191,06 190,99 20,00 20,00
260 52+20 -3,50 3,50 190,10 190,17 190,10 20,00 20,00
261 52+40 -3,50 3,50 189,17 189,24 189,17 20,00 20,00
262 52+60 -3,50 3,50 188,19 188,26 188,19 20,00 20,00
263 52+80 -3,50 3,50 187,17 187,24 187,17 20,00 20,00
264 53+00 -3,50 3,50 186,10 186,17 186,10 20,00 20,00
265 53+20 -3,50 3,50 184,99 185,06 184,99 20,00 20,00
266 53+40 -3,50 3,50 183,84 183,91 183,84 20,00 20,00
267 53+60 -3,50 3,50 182,64 182,71 182,64 20,00 20,00
268 53+80 -3,50 3,50 181,39 181,46 181,39 20,00 20,00
269 54+00 -3,50 3,50 180,11 180,18 180,11 20,00 20,00
270 54+20 -3,50 3,50 178,83 178,90 178,83 20,00 20,00
271 | 54+25.1 -3,50 3,50 178,51 178,58 178,51 20,00 20,00
272 54+40 -3,50 3,50 177,56 177,63 177,56 20,00 20,00
273 54+60 -3,50 3,50 176,28 176,35 176,28 20,00 20,00
274 54+80 -3,50 3,50 175,00 175,07 175,00 20,00 20,00
275 55+00 -3,50 3,50 173,72 173,79 173,72 20,00 20,00
276 55+20 -3,50 3,50 172,44 172,51 172,44 20,00 20,00
277 55+40 -3,50 3,50 171,16 171,23 171,16 20,00 20,00
278 55+60 -3,50 3,50 169,88 169,95 169,88 20,00 20,00
279 55+80 -3,50 3,50 168,60 168,67 168,60 20,00 20,00
280 56+00 -3,50 3,50 167,32 167,39 167,32 20,00 20,00
281 56+20 -3,50 3,50 166,07 166,14 166,07 20,00 20,00
282 56+40 -3,50 3,50 164,85 164,92 164,85 20,00 20,00
283 56+60 -3,50 3,50 163,68 163,75 163,68 20,00 20,00
284 56+80 -3,50 3,50 162,55 162,62 162,55 20,00 20,00
285 57+00 -3,50 3,50 161,45 161,52 161,45 20,00 20,00
286 57+20 -3,50 3,50 160,40 160,47 160,40 20,00 20,00
287 57+40 -3,50 3,50 159,38 159,45 159,38 20,00 20,00
288 57+60 -3,50 3,50 158,41 158,48 158,41 20,00 20,00
289 57+80 -3,50 3,50 157,48 157,55 157,48 20,00 20,00
290 58+00 -3,50 3,50 156,58 156,65 156,58 20,00 20,00
291 58+20 -3,50 3,50 155,72 155,79 155,72 20,00 20,00
292 58+40 -3,50 3,50 154,91 154,98 154,91 20,00 20,00
293 58+60 -3,50 3,50 154,13 154,20 154,13 20,00 20,00
294 58+80 -3,50 3,50 153,40 153,47 153,40 20,00 20,00
295 59+00 -3,50 3,50 152,70 152,77 152,70 20,00 20,00
296 59+20 -3,50 3,50 152,05 152,12 152,05 20,00 20,00
297 59+40 -3,50 3,50 151,43 151,50 151,43 20,00 20,00
298 | 59+54.1 -3,50 3,50 151,02 151,09 151,02 20,00 20,00
299 59+60 -3,50 3,50 150,85 150,92 150,85 20,00 20,00
300 59+80 -3,50 3,50 150,29 150,36 150,29 20,00 20,00
301 60+00 -3,50 3,50 149,74 149,81 149,74 20,00 20,00
302 60+20 -3,50 3,50 149,18 149,25 149,18 20,00 20,00
303 60+40 -3,50 3,50 148,62 148,69 148,62 20,00 20,00
304 60+60 -3,50 3,50 148,06 148,13 148,06 20,00 20,00
305 60+80 -3,50 3,50 147,50 147,57 147,50 20,00 20,00
306 61+00 -3,50 3,50 146,95 147,02 146,95 20,00 20,00
307 61+20 -3,50 3,50 146,39 146,46 146,39 20,00 20,00
308 61+40 -3,50 3,50 145,83 145,90 145,83 20,00 20,00
309 61+60 -3,50 3,50 145,27 145,34 145,27 20,00 20,00
310 61+80 -3,50 3,50 144,71 144,78 144,71 20,00 20,00
311 62+00 -3,50 3,50 144,16 144,23 144,16 20,00 20,00
312 62+20 -3,50 3,50 143,60 143,67 143,60 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
313 62+40 -3,50 3,50 143,04 143,11 143,04 20,00 20,00
314 62+60 -3,50 3,50 142,48 142,55 142,48 20,00 20,00
315 62+80 -3,50 3,50 141,92 141,99 141,92 20,00 20,00
316 63+00 -3,50 3,50 141,37 141,44 141,37 20,00 20,00
317 63+20 -3,50 3,50 140,81 140,88 140,81 20,00 20,00
318 63+40 -3,50 3,50 140,25 140,32 140,25 20,00 20,00
319 63+60 -3,50 3,50 139,70 139,77 139,70 20,00 20,00
320 63+80 -3,50 3,50 139,17 139,24 139,17 20,00 20,00
321 64+00 -3,50 3,50 138,68 138,75 138,68 20,00 20,00
322 64+20 -3,50 3,50 138,20 138,27 138,20 20,00 20,00
323 64+40 -3,50 3,50 137,76 137,83 137,76 20,00 20,00
324 64+60 -3,50 3,50 137,34 137,41 137,34 20,00 20,00
325 64+80 -3,50 3,50 136,95 137,02 136,95 20,00 20,00
326 65+00 -3,50 3,50 136,58 136,65 136,58 20,00 20,00
327 65+20 -3,50 3,50 136,24 136,31 136,24 20,00 20,00
328 65+40 -3,50 3,50 135,93 136,00 135,93 20,00 20,00
329 65+60 -3,50 3,50 135,65 135,72 135,65 20,00 20,00
330 65+80 -3,50 3,50 135,39 135,46 135,39 20,00 20,00
331 66+00 -3,50 3,50 135,16 135,23 135,16 20,00 20,00
332 66+20 -3,50 3,50 134,95 135,02 134,95 20,00 20,00
333 66+40 -3,50 3,50 134,78 134,85 134,78 20,00 20,00
334 66+60 -3,50 3,50 134,63 134,70 134,63 20,00 20,00
335 66+80 -3,50 3,50 134,50 134,57 134,50 20,00 20,00
336 67+00 -3,50 3,50 134,40 134,47 134,40 20,00 20,00
337 67+20 -3,50 3,50 134,33 134,40 134,33 20,00 20,00
338 67+40 -3,50 3,50 134,27 134,34 134,27 20,00 20,00
339 67+60 -3,50 3,50 134,21 134,28 134,21 20,00 20,00
340 67+80 -3,50 3,50 134,14 134,21 134,14 20,00 20,00
341 68+00 -3,50 3,50 134,08 134,15 134,08 20,00 20,00
342 68+20 -3,50 3,50 134,01 134,08 134,01 20,00 20,00
343 68+40 -3,50 3,50 133,93 134,00 133,93 20,00 20,00
344 68+60 -3,50 3,50 133,81 133,88 133,81 20,00 20,00
345 68+80 -3,50 3,50 133,67 133,74 133,67 20,00 20,00
346 69+00 -3,50 3,50 133,49 133,56 133,49 20,00 20,00
347 69+20 -3,50 3,50 133,30 133,37 133,30 20,00 20,00
348 69+40 -3,50 3,50 133,07 133,14 133,07 20,00 20,00
349 69+60 -3,50 3,50 132,82 132,89 132,82 20,00 20,00
350 | 69+66.4 -3,50 3,50 132,73 132,80 132,73 20,00 20,00
351 69+80 -3,50 3,50 132,54 132,61 132,54 20,00 20,00
352 70+00 -3,50 3,50 132,23 132,30 132,23 20,00 20,00
353 70+20 -3,50 3,50 131,90 131,97 131,90 20,00 20,00
354 70+40 -3,50 3,50 131,53 131,60 131,53 20,00 20,00
355 70+60 -3,50 3,50 131,15 131,22 131,15 20,00 20,00
356 70+80 -3,50 3,50 130,73 130,80 130,73 20,00 20,00
357 71+00 -3,50 3,50 130,29 130,36 130,29 20,00 20,00
358 71+20 -3,50 3,50 129,84 129,91 129,84 20,00 20,00
359 71+40 -3,50 3,50 129,39 129,46 129,39 20,00 20,00
360 71+60 -3,50 3,50 128,94 129,01 128,94 20,00 20,00
361 71+80 -3,50 3,50 128,49 128,56 128,49 20,00 20,00
362 72+00 -3,50 3,50 128,05 128,12 128,05 20,00 20,00
363 72+20 -3,50 3,50 127,60 127,67 127,60 20,00 20,00
364 72+27 -3,50 3,50 127,44 127,51 127,44 20,00 20,00
365 72+30 -3,50 3,50 127,37 127,44 127,37 20,00 20,00
366 72+40 -3,50 3,50 127,15 127,22 127,15 20,00 20,00
367 72450 -3,50 3,50 126,94 127,01 126,94 20,00 20,00
368 | 72+54.6 -3,50 3,50 126,84 126,91 126,84 20,00 20,00
369 72+60 -3,50 3,50 126,73 126,80 126,73 20,00 20,00
370 72+70 -3,50 3,50 126,52 126,59 126,52 20,00 20,00
371 72+80 -3,50 3,50 126,32 126,39 126,32 20,00 20,00
372 | 724822 -3,50 3,50 126,27 126,34 126,27 20,00 20,00
373 | 72+96.5 -3,50 3,50 125,99 126,06 125,99 20,00 20,00
374 73+00 -3,50 3,50 125,92 125,99 125,92 20,00 20,00
375 73+10 -3,50 3,50 125,73 125,80 125,73 20,00 20,00
376 73+20 -3,50 3,50 125,54 125,61 125,54 20,00 20,00
377 73+30 -3,50 3,50 125,35 125,42 125,35 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
378 73+40 -3,50 3,50 125,17 125,24 125,17 20,00 20,00
379 73+50 -3,50 3,50 124,99 125,06 124,99 20,00 20,00
380 73+60 -3,50 3,50 124,82 124,89 124,82 20,00 20,00
381 73+70 -3,50 3,50 124,65 124,72 124,65 20,00 20,00
382 73+80 -3,50 3,50 124,48 124,55 124,48 20,00 20,00
383 73+90 -3,50 3,50 124,32 124,39 124,32 20,00 20,00
384 74+00 -3,50 3,50 124,16 124,23 124,16 20,00 20,00
385 74+10 -3,50 3,50 124,01 124,08 124,01 20,00 20,00
386 74+20 -3,50 3,50 123,86 123,93 123,86 20,00 20,00
387 74+30 -3,50 3,50 123,71 123,78 123,71 20,00 20,00
388 74+40 -3,50 3,50 123,57 123,64 123,57 20,00 20,00
389 74+50 -3,50 3,50 123,43 123,50 123,43 20,00 20,00
390 74+60 -3,50 3,50 123,29 123,36 123,29 20,00 20,00
391 74+70 -3,50 3,50 123,16 123,23 123,16 20,00 20,00
392 74+80 -3,50 3,50 123,03 123,10 123,03 20,00 20,00
393 74+90 -3,50 3,50 122,90 122,97 122,90 20,00 20,00
394 75+00 -3,50 3,50 122,78 122,85 122,78 20,00 20,00
395 75+10 -3,50 3,50 122,67 122,74 122,67 20,00 20,00
396 75+20 -3,50 3,50 122,55 122,62 122,55 20,00 20,00
397 75+30 -3,50 3,50 122,45 122,52 122,45 20,00 20,00
398 | 75+36.2 -3,50 3,50 122,38 122,45 122,38 20,00 20,00
399 75+40 -3,50 3,50 122,34 122,41 122,34 20,00 20,00
400 75+50 -3,50 3,50 122,24 122,31 122,24 20,00 20,00
401 75+60 -3,50 3,50 122,14 122,21 122,14 20,00 20,00
402 75+70 -3,50 3,50 122,05 122,12 122,05 20,00 20,00
403 75+80 -3,50 3,50 121,96 122,03 121,96 20,00 20,00
404 75+90 -3,50 3,50 121,87 121,94 121,87 20,00 20,00
405 76+00 -3,50 3,50 121,78 121,85 121,78 20,00 20,00
406 76+10 -3,50 3,50 121,69 121,76 121,69 20,00 20,00
407 76+20 -3,50 3,50 121,60 121,67 121,60 20,00 20,00
408 76+30 -3,50 3,50 121,51 121,58 121,51 20,00 20,00
409 76+40 -3,50 3,50 121,42 121,49 121,42 20,00 20,00
410 76+50 -3,50 3,50 121,34 121,41 121,34 20,00 20,00
411 76+60 -3,50 3,50 121,25 121,32 121,25 20,00 20,00
412 76+70 -3,50 3,50 121,16 121,23 121,16 20,00 20,00
413 76+80 -3,50 3,50 121,07 121,14 121,07 20,00 20,00
414 76+90 -3,50 3,50 120,97 121,04 120,97 20,00 20,00
415 77+00 -3,50 3,50 120,88 120,95 120,88 20,00 20,00
416 77+10 -3,50 3,50 120,79 120,86 120,79 20,00 20,00
417 77+20 -3,50 3,50 120,69 120,76 120,69 20,00 20,00
418 77430 -3,50 3,50 120,59 120,66 120,59 20,00 20,00
419 77+40 -3,50 3,50 120,49 120,56 120,49 20,00 20,00
420 77450 -3,50 3,50 120,39 120,46 120,39 20,00 20,00
421 77+60 -3,50 3,50 120,28 120,35 120,28 20,00 20,00
422 77470 -3,50 3,50 120,18 120,25 120,18 20,00 20,00
423 | 77+74.3 -3,50 3,50 120,13 120,20 120,13 20,00 20,00
424 77480 -3,50 3,50 120,07 120,14 120,07 20,00 20,00
425 78+00 -3,50 3,50 119,86 119,93 119,86 20,00 20,00
426 78+20 -3,50 3,50 119,63 119,70 119,63 20,00 20,00
427 78+40 -3,50 3,50 119,40 119,47 119,40 20,00 20,00
428 78+60 -3,50 3,50 119,17 119,24 119,17 20,00 20,00
429 78+80 -3,50 3,50 118,93 119,00 118,93 20,00 20,00
430 79+00 -3,50 3,50 118,68 118,75 118,68 20,00 20,00
431 79+20 -3,50 3,50 118,42 118,49 118,42 20,00 20,00
432 79+40 -3,50 3,50 118,16 118,23 118,16 20,00 20,00
433 79+60 -3,50 3,50 117,90 117,97 117,90 20,00 20,00
434 79+80 -3,50 3,50 117,62 117,69 117,62 20,00 20,00
435 80+00 -3,50 3,50 117,34 117,41 117,34 20,00 20,00
436 80+20 -3,50 3,50 117,06 117,13 117,06 20,00 20,00
437 80+40 -3,50 3,50 116,77 116,84 116,77 20,00 20,00
438 80+60 -3,50 3,50 116,47 116,54 116,47 20,00 20,00
439 80+80 -3,50 3,50 116,17 116,24 116,17 20,00 20,00
440 81+00 -3,50 3,50 115,87 115,94 115,87 20,00 20,00
441 81+20 -3,50 3,50 115,56 115,63 115,56 20,00 20,00
442 81+40 -3,50 3,50 115,26 115,33 115,26 20,00 20,00
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km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
443 81+60 -3,50 3,50 114,96 115,03 114,96 20,00 20,00
444 81+80 -3,50 3,50 114,65 114,72 114,65 20,00 20,00
445 82+00 -3,50 3,50 114,35 114,42 114,35 20,00 20,00
446 82+20 -3,50 3,50 114,05 114,12 114,05 20,00 20,00
447 82+40 -3,50 3,50 113,74 113,81 113,74 20,00 20,00
448 82+60 -3,50 3,50 113,44 113,51 113,44 20,00 20,00
449 82+80 -3,50 3,50 113,15 113,22 113,15 20,00 20,00
450 83+00 -3,50 3,50 112,87 112,94 112,87 20,00 20,00
451 83+20 -3,50 3,50 112,60 112,67 112,60 20,00 20,00
452 83+40 -3,50 3,50 112,34 112,41 112,34 20,00 20,00
453 83+60 -3,50 3,50 112,09 112,16 112,09 20,00 20,00
454 83+80 -3,50 3,50 111,85 111,92 111,85 20,00 20,00
455 84+00 -3,50 3,50 111,63 111,70 111,63 20,00 20,00
456 84+20 -3,50 3,50 111,41 111,48 111,41 20,00 20,00
457 84+40 -3,50 3,50 111,20 111,27 111,20 20,00 20,00
458 84+60 -3,50 3,50 111,01 111,08 111,01 20,00 20,00
459 84+80 -3,50 3,50 110,82 110,89 110,82 20,00 20,00
460 85+00 -3,50 3,50 110,65 110,72 110,65 20,00 20,00
461 85+20 -3,50 3,50 110,48 110,55 110,48 20,00 20,00
462 85+40 -3,50 3,50 110,33 110,40 110,33 20,00 20,00
463 85+60 -3,50 3,50 110,18 110,25 110,18 20,00 20,00
464 85+80 -3,50 3,50 110,02 110,09 110,02 20,00 20,00
465 86+00 -3,50 3,50 109,84 109,91 109,84 20,00 20,00
466 86+20 -3,50 3,50 109,64 109,71 109,64 20,00 20,00
467 86+40 -3,50 3,50 109,42 109,49 109,42 20,00 20,00
468 86+60 -3,50 3,50 109,18 109,25 109,18 20,00 20,00
469 86+80 -3,50 3,50 108,93 109,00 108,93 20,00 20,00
470 87+00 -3,50 3,50 108,69 108,76 108,69 20,00 20,00
471 87+20 -3,50 3,50 108,45 108,52 108,45 20,00 20,00
472 87+40 -3,50 3,50 108,20 108,27 108,20 20,00 20,00
473 87+60 -3,50 3,50 107,96 108,03 107,96 20,00 20,00
474 87+80 -3,50 3,50 107,71 107,78 107,71 20,00 20,00
475 88+00 -3,50 3,50 107,47 107,54 107,47 20,00 20,00
476 88+20 -3,50 3,50 107,25 107,32 107,25 20,00 20,00
477 88+40 -3,50 3,50 107,10 107,17 107,10 20,00 20,00
478 88+60 -3,50 3,50 107,03 107,10 107,03 20,00 20,00
479 88+80 -3,50 3,50 107,04 107,11 107,04 20,00 20,00
480 89+00 -3,50 3,50 107,13 107,20 107,13 20,00 20,00
481 | 89+10.5 -3,50 3,50 107,20 107,27 107,20 20,00 20,00
482 89+20 -3,50 3,50 107,30 107,37 107,30 20,00 20,00
483 89+40 -3,50 3,50 107,54 107,61 107,54 20,00 20,00
484 89+60 -3,50 3,50 107,87 107,94 107,87 20,00 20,00
485 89+80 -3,50 3,50 108,28 108,35 108,28 20,00 20,00
486 90+00 -3,50 3,50 108,77 108,84 108,77 20,00 20,00
487 90+20 -3,50 3,50 109,34 109,41 109,34 20,00 20,00
488 90+40 -3,50 3,50 109,99 110,06 109,99 20,00 20,00
489 90+60 -3,50 3,50 110,72 110,79 110,72 20,00 20,00
490 90+80 -3,50 3,50 111,52 111,59 111,52 20,00 20,00
491 91+00 -3,50 3,50 112,41 112,48 112,41 20,00 20,00
492 91+20 -3,50 3,50 113,38 113,45 113,38 20,00 20,00
493 91+40 -3,50 3,50 114,43 114,50 114,43 20,00 20,00
494 91+60 -3,50 3,50 115,50 115,57 115,50 20,00 20,00
495 91+80 -3,50 3,50 116,58 116,65 116,58 20,00 20,00
496 92+00 -3,50 3,50 117,66 117,73 117,66 20,00 20,00
497 92+20 -3,50 3,50 118,74 118,81 118,74 20,00 20,00
498 92+40 -3,50 3,50 119,80 119,87 119,80 20,00 20,00
499 92+60 -3,50 3,50 120,83 120,90 120,83 20,00 20,00
500 92+80 -3,50 3,50 121,82 121,89 121,82 20,00 20,00
501 93+00 -3,50 3,50 122,78 122,85 122,78 20,00 20,00
502 93+20 -3,50 3,50 123,71 123,78 123,71 20,00 20,00
503 93+40 -3,50 3,50 124,60 124,67 124,60 20,00 20,00
504 93+60 -3,50 3,50 125,47 125,54 125,47 20,00 20,00
505 93+80 -3,50 3,50 126,30 126,37 126,30 20,00 20,00
506 94+00 -3,50 3,50 127,09 127,16 127,09 20,00 20,00
507 94+20 -3,50 3,50 127,86 127,93 127,86 20,00 20,00
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508 94+40 -3,50 3,50 128,59 128,66 128,59 20,00 20,00
509 94+60 -3,50 3,50 129,29 129,36 129,29 20,00 20,00
510 94+80 -3,50 3,50 129,95 130,02 129,95 20,00 20,00
511 95+00 -3,50 3,50 130,59 130,66 130,59 20,00 20,00
512 95+20 -3,50 3,50 131,19 131,26 131,19 20,00 20,00
513 95+40 -3,50 3,50 131,77 131,84 131,77 20,00 20,00
514 95+60 -3,50 3,50 132,35 132,42 132,35 20,00 20,00
515 95+80 -3,50 3,50 132,94 133,01 132,94 20,00 20,00
516 96+00 -3,50 3,50 133,53 133,60 133,53 20,00 20,00
517 96+20 -3,50 3,50 134,13 134,20 134,13 20,00 20,00
518 96+40 -3,50 3,50 134,73 134,80 134,73 20,00 20,00
519 96+60 -3,50 3,50 135,34 135,41 135,34 20,00 20,00
520 96+80 -3,50 3,50 135,95 136,02 135,95 20,00 20,00
521 97+00 -3,50 3,50 136,56 136,63 136,56 20,00 20,00
522 97+20 -3,50 3,50 137,18 137,25 137,18 20,00 20,00
523 97+40 -3,50 3,50 137,81 137,88 137,81 20,00 20,00
524 97+60 -3,50 3,50 138,43 138,50 138,43 20,00 20,00
525 97+80 -3,50 3,50 139,07 139,14 139,07 20,00 20,00
526 98+00 -3,50 3,50 139,71 139,78 139,71 20,00 20,00
527 98+20 -3,50 3,50 140,35 140,42 140,35 20,00 20,00
528 98+40 -3,50 3,50 141,00 141,07 141,00 20,00 20,00
529 98+60 -3,50 3,50 141,65 141,72 141,65 20,00 20,00
530 98+80 -3,50 3,50 142,30 142,37 142,30 20,00 20,00
531 99+00 -3,50 3,50 142,96 143,03 142,96 20,00 20,00
532 99+20 -3,50 3,50 143,62 143,69 143,62 20,00 20,00
533 99+40 -3,50 3,50 144,28 144,35 144,28 20,00 20,00
534 99+60 -3,50 3,50 144,93 145,00 144,93 20,00 20,00
535 99+80 -3,50 3,50 145,58 145,65 145,58 20,00 20,00
536 | 100+00 -3,50 3,50 146,22 146,29 146,22 20,00 20,00
537 100+13.1 -3,50 3,50 146,63 146,70 146,63 20,00 20,00
538 | 100+20 -3,52 3,50 146,84 146,91 146,86 20,00 13,10
539 [ 100+30 -3,55 3,50 147,15 147,22 147,21 20,00 3,10
540 | 100+40 -3,57 3,50 147,45 147,52 147,54 20,00 -6,90
541 [ 100+50 -3,60 3,50 147,75 147,82 147,88 20,00 -16,90
542 | 100+60 -3,63 3,50 148,03 148,12 148,20 22,76 -22,76
543 | 100+70 -3,66 3,50 148,31 148,41 148,50 26,76 -26,76
544 | 100+80 -3,69 3,50 148,59 148,70 148,81 30,76 -30,76
545 [ 100+90 -3,71 3,50 148,86 148,99 149,11 34,76 -34,76
546 | 101+00 -3,74 3,50 149,13 149,27 149,41 38,76 -38,76
5471 101+3.1 -3,75 3,50 149,21 149,36 149,50 39,98 -39,98
548 | 101+7.2 -3,75 3,50 149,32 149,47 149,61 40,00 -40,00
549 101+10 -3,75 3,50 149,40 149,55 149,69 40,00 -40,00
550 [ 101+10.9 -3,75 3,50 149,43 149,58 149,72 40,00 -40,00
551 [ 101+20 -3,72 3,50 149,70 149,83 149,96 36,36 -36,36
552 | 101+30 -3,70 3,50 149,99 150,10 150,22 32,36 -32,36
553 | 101+40 -3,67 3,50 150,27 150,38 150,48 28,36 -28,36
554 | 101+50 -3,64 3,50 150,55 150,64 150,73 24,36 -24,36
555 [ 101+60 -3,61 3,50 150,83 150,91 150,98 20,36 -20,36
556 | 101+70 -3,59 3,50 151,10 151,17 151,21 20,00 -10,90
557 | 101+80 -3,56 3,50 151,36 151,43 151,43 20,00 -0,90
558 | 101+90 -3,53 3,50 151,61 151,68 151,65 20,00 9,10
559 [ 102+00 -3,50 3,50 151,86 151,93 151,87 20,00 19,10
560 | 102+0.9 -3,50 3,50 151,89 151,96 151,89 20,00 19,97
561 [ 102+20 -3,50 3,50 152,36 152,43 152,36 20,00 20,00
562 | 102+40 -3,50 3,50 152,86 152,93 152,86 20,00 20,00
563 | 102+60 -3,50 3,50 153,35 153,42 153,35 20,00 20,00
564 | 102+80 -3,50 3,50 153,85 153,92 153,85 20,00 20,00
565 | 103+00 -3,50 3,50 154,34 154,41 154,34 20,00 20,00
566 | 103+20 -3,50 3,50 154,83 154,90 154,83 20,00 20,00
567 | 103+40 -3,50 3,50 155,31 155,38 155,31 20,00 20,00
568 | 103+60 -3,50 3,50 155,76 155,83 155,76 20,00 20,00
569 | 103+80 -3,50 3,50 156,19 156,26 156,19 20,00 20,00
570 | 104+00 -3,50 3,50 156,60 156,67 156,60 20,00 20,00
571 104+20 -3,50 3,50 156,99 157,06 156,99 20,00 20,00
5721 104+40 -3,50 3,50 157,36 157,43 157,36 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
573 | 104+60 -3,50 3,50 157,71 157,78 157,71 20,00 20,00
5741 104+80 -3,50 3,50 158,03 158,10 158,03 20,00 20,00
575 105+00 -3,50 3,50 158,35 158,42 158,35 20,00 20,00
576 | 105+20 -3,50 3,50 158,68 158,75 158,68 20,00 20,00
5771 105+29.9 -3,50 3,50 158,85 158,92 158,85 20,00 20,00
578 | 105+40 -3,50 3,50 159,03 159,10 159,03 20,00 20,00
579 105+60 -3,50 3,50 159,40 159,47 159,40 20,00 20,00
580 [ 105+80 -3,50 3,50 159,79 159,86 159,79 20,00 20,00
581 | 106+00 -3,50 3,50 160,19 160,26 160,19 20,00 20,00
582 | 106+20 -3,50 3,50 160,62 160,69 160,62 20,00 20,00
583 | 106+40 -3,50 3,50 161,06 161,13 161,06 20,00 20,00
584 | 106+60 -3,50 3,50 161,52 161,59 161,52 20,00 20,00
585 | 106+80 -3,50 3,50 161,98 162,05 161,98 20,00 20,00
586 | 107+00 -3,50 3,50 162,44 162,51 162,44 20,00 20,00
587 107+20 -3,50 3,50 162,90 162,97 162,90 20,00 20,00
588 | 107+40 -3,50 3,50 163,35 163,42 163,35 20,00 20,00
589 | 107+60 -3,50 3,50 163,81 163,88 163,81 20,00 20,00
590 [ 107+80 -3,50 3,50 164,26 164,33 164,26 20,00 20,00
591 [ 107+91.2 -3,50 3,50 164,48 164,55 164,48 20,00 20,00
592 [ 108+00 -3,50 3,50 164,63 164,70 164,63 20,00 20,00
593 | 108+20 -3,50 3,50 164,93 165,00 164,93 20,00 20,00
594 [ 108+40 -3,50 3,50 165,15 165,22 165,15 20,00 20,00
595 | 108+60 -3,50 3,50 165,30 165,37 165,30 20,00 20,00
596 | 108+80 -3,50 3,50 165,37 165,44 165,37 20,00 20,00
597 | 109+00 -3,50 3,50 165,36 165,43 165,36 20,00 20,00
598 [ 109+20 -3,50 3,50 165,28 165,35 165,28 20,00 20,00
599 | 109+40 -3,50 3,50 165,12 165,19 165,12 20,00 20,00
600 [ 109+60 -3,50 3,50 164,89 164,96 164,89 20,00 20,00
601 [ 109+80 -3,50 3,50 164,58 164,65 164,58 20,00 20,00
602 | 110+00 -3,50 3,50 164,19 164,26 164,19 20,00 20,00
603 | 110+20 -3,50 3,50 163,73 163,80 163,73 20,00 20,00
604 | 110+40 -3,50 3,50 163,19 163,26 163,19 20,00 20,00
605 | 110+60 -3,50 3,50 162,58 162,65 162,58 20,00 20,00
606 | 110+80 -3,50 3,50 161,91 161,98 161,91 20,00 20,00
607 | 111+00 -3,50 3,50 161,17 161,24 161,17 20,00 20,00
608 | 111+20 -3,50 3,50 160,37 160,44 160,37 20,00 20,00
609 | 111+35.7 -3,50 3,50 159,69 159,76 159,69 20,00 20,00
610 111+40 -3,50 3,50 159,50 159,57 159,50 20,00 20,00
611 | 111+60 -3,50 3,50 158,57 158,64 158,57 20,00 20,00
612 | 111+80 -3,50 3,50 157,57 157,64 157,57 20,00 20,00
613 | 112+00 -3,50 3,50 156,51 156,58 156,51 20,00 20,00
614 | 112+20 -3,50 3,50 155,39 155,46 155,39 20,00 20,00
615 | 112+40 -3,50 3,50 154,20 154,27 154,20 20,00 20,00
616 | 112+60 -3,50 3,50 152,95 153,02 152,95 20,00 20,00
617 | 112+80 -3,50 3,50 151,63 151,70 151,63 20,00 20,00
618 | 113+00 -3,50 3,50 150,25 150,32 150,25 20,00 20,00
619 | 113+20 -3,50 3,50 148,85 148,92 148,85 20,00 20,00
620 | 113+40 -3,50 3,50 147,45 147,52 147,45 20,00 20,00
621 | 113+60 -3,50 3,50 146,05 146,12 146,05 20,00 20,00
622 | 113+80 -3,50 3,50 144,65 144,72 144,65 20,00 20,00
623 | 114+00 -3,50 3,50 143,26 143,33 143,26 20,00 20,00
624 | 114+20 -3,50 3,50 141,88 141,95 141,88 20,00 20,00
625 | 114+40 -3,50 3,50 140,49 140,56 140,49 20,00 20,00
626 | 114+60 -3,50 3,50 139,11 139,18 139,11 20,00 20,00
627 | 114+80 -3,50 3,50 137,74 137,81 137,74 20,00 20,00
628 | 115+00 -3,50 3,50 136,37 136,44 136,37 20,00 20,00
629 | 115+20 -3,50 3,50 135,00 135,07 135,00 20,00 20,00
630 | 115+40 -3,50 3,50 133,64 133,71 133,64 20,00 20,00
631 | 115+60 -3,50 3,50 132,28 132,35 132,28 20,00 20,00
632 | 115+80 -3,50 3,50 130,92 130,99 130,92 20,00 20,00
633 | 116+00 -3,50 3,50 129,57 129,64 129,57 20,00 20,00
634 | 116+20 -3,50 3,50 128,22 128,29 128,22 20,00 20,00
635 ] 116+37.1 -3,50 3,50 127,07 127,14 127,07 20,00 20,00
636 | 116+40 -3,50 3,50 126,88 126,95 126,88 20,00 20,00
637 116+60 -3,50 3,50 125,53 125,60 125,53 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
638 | 116+80 -3,50 3,50 124,20 124,27 124,20 20,00 20,00
639 | 117+00 -3,50 3,50 122,87 122,94 122,87 20,00 20,00
640 | 117+20 -3,50 3,50 121,53 121,60 121,53 20,00 20,00
641 117+40 -3,50 3,50 120,18 120,25 120,18 20,00 20,00
642 117+52.8 -3,50 3,50 119,30 119,37 119,30 20,00 20,00
643 | 117+60 -3,50 3,51 118,84 118,88 118,81 12,80 20,00
644 | 117+70 -3,50 3,53 118,18 118,19 118,12 2,80 20,00
645| 117480 -3,50 3,55 117,52 117,50 117,43 -7,20 20,00
646 | 117490 -3,50 3,56 116,86 116,80 116,73 -17,20 20,00
647 | 118+00 -3,50 3,58 116,17 116,10 116,02 -21,31 21,31
648 | 118+10 -3,50 3,60 115,48 115,40 115,31 -23,13 23,13
649 | 118+20 -3,50 3,61 114,77 114,69 114,60 -24,95 24,95
650 | 118+30 -3,50 3,63 114,07 113,97 113,88 -26,76 26,76
651 [ 118+40 -3,50 3,65 113,36 113,26 113,15 -28,58 28,58
652 | 118+50 -3,50 3,66 112,64 112,54 112,43 -30,40 30,40
653 | 118+60 -3,50 3,68 111,93 111,81 111,70 -32,22 32,22
654 | 118+70 -3,50 3,70 111,21 111,09 110,96 -34,04 34,04
655 | 118+80 -3,50 3,71 110,48 110,36 110,22 -35,85 35,85
656 | 118+90 -3,50 3,73 109,75 109,62 109,48 -37,67 37,67
657 | 119+00 -3,50 3,75 109,02 108,88 108,73 -39,49 39,49
658 | 119+2.8 -3,50 3,75 108,81 108,67 108,52 -40,00 40,00
659 | 119+10 -3,50 3,75 108,28 108,14 107,99 -40,00 40,00
660 | 119+20 -3,50 3,75 107,53 107,39 107,24 -40,00 40,00
661 119+30 -3,50 3,75 106,78 106,64 106,49 -40,00 40,00
662 | 119+40 -3,50 3,75 106,03 105,89 105,74 -40,00 40,00
663 | 119+50 -3,50 3,75 105,27 105,13 104,98 -40,00 40,00
664 | 119+60 -3,50 3,75 104,51 104,37 104,22 -40,00 40,00
665 | 119+70 -3,50 3,75 103,74 103,60 103,45 -40,00 40,00
666 | 119+80 -3,50 3,75 102,97 102,83 102,68 -40,00 40,00
667 | 119+90 -3,50 3,75 102,20 102,06 101,91 -40,00 40,00
668 | 120+00 -3,50 3,75 101,42 101,28 101,13 -40,00 40,00
669 | 120+9.9 -3,50 3,75 100,64 100,50 100,35 -40,00 40,00
670 | 120+10 -3,50 3,75 100,64 100,50 100,35 -40,00 40,00
671 120+20 -3,50 3,75 99,85 99,71 99,56 -40,00 40,00
672 | 120+30 -3,50 3,75 99,06 98,92 98,77 -40,00 40,00
673 | 120+40 -3,50 3,75 98,27 98,13 97,98 -40,00 40,00
674 | 120+50 -3,50 3,75 97,47 97,33 97,18 -40,00 40,00
675| 120+60 -3,50 3,75 96,67 96,53 96,38 -40,00 40,00
676 | 120+70 -3,50 3,75 95,87 95,73 95,58 -40,00 40,00
677 120+80 -3,50 3,75 95,06 94,92 94,77 -40,00 40,00
678 | 120+89.4 -3,50 3,75 94,29 94,15 94,00 -39,99 39,99
679 120+90 -3,50 3,75 94,25 94,11 93,96 -39,89 39,89
680 | 121+00 -3,50 3,73 93,43 93,29 93,15 -38,07 38,07
681 121+10 -3,50 3,72 92,60 92,47 92,34 -36,25 36,25
682 | 121+20 -3,50 3,70 91,77 91,65 91,52 -34,44 34,44
683 | 121+30 -3,50 3,68 90,94 90,82 90,70 -32,62 32,62
684 | 121+40 -3,50 3,67 90,12 90,01 89,90 -30,80 30,80
685 | 121+50 -3,50 3,65 89,34 89,24 89,14 -28,98 28,98
686 | 121+60 -3,50 3,63 88,61 88,52 88,42 -27,16 27,16
687 | 121+70 -3,50 3,62 87,92 87,83 87,74 -25,35 25,35
688 | 121+80 -3,50 3,60 87,27 87,18 87,10 -23,53 23,53
689 | 121+90 -3,50 3,58 86,65 86,58 86,50 -21,71 21,71
690 | 122+00 -3,50 3,57 86,08 86,01 85,94 -19,40 20,00
691 122+10 -3,50 3,55 85,52 85,49 85,42 -9,40 20,00
692 | 122+20 -3,50 3,53 85,01 85,01 84,94 0,60 20,00
693 | 122+30 -3,50 3,52 84,53 84,57 84,50 10,60 20,00
694 | 122+39.4 -3,50 3,50 84,12 84,19 84,12 20,00 20,00
695 | 122+40 -3,50 3,50 84,10 84,17 84,10 20,00 20,00
696 | 122+60 -3,50 3,50 83,42 83,49 83,42 20,00 20,00
697 | 122+80 -3,50 3,50 82,90 82,97 82,90 20,00 20,00
698 | 123+00 -3,50 3,50 82,55 82,62 82,55 20,00 20,00
699 | 123+20 -3,50 3,50 82,36 82,43 82,36 20,00 20,00
700 | 123+40 -3,50 3,50 82,33 82,40 82,33 20,00 20,00
701 | 123+60 -3,50 3,50 82,35 82,42 82,35 20,00 20,00
702 ] 123+80 -3,50 3,50 82,37 82,44 82,37 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
703 | 124+00 -3,50 3,50 82,39 82,46 82,39 20,00 20,00
704 | 124+20 -3,50 3,50 82,52 82,59 82,52 20,00 20,00
705 | 124+40 -3,50 3,50 82,80 82,87 82,80 20,00 20,00
706 | 124+60 -3,50 3,50 83,25 83,32 83,25 20,00 20,00
707 ] 124+70.4 -3,50 3,50 83,55 83,62 83,55 20,00 20,00
708 | 124+80 -3,50 3,50 83,86 83,93 83,86 20,00 20,00
709 | 125+00 -3,50 3,50 84,63 84,70 84,63 20,00 20,00
710 [ 125+20 -3,50 3,50 85,56 85,63 85,56 20,00 20,00
711 ] 125+40 -3,50 3,50 86,64 86,71 86,64 20,00 20,00
712 | 125+60 -3,50 3,50 87,89 87,96 87,89 20,00 20,00
713 | 125+80 -3,50 3,50 89,30 89,37 89,30 20,00 20,00
714 | 126+00 -3,50 3,50 90,87 90,94 90,87 20,00 20,00
715 126+20 -3,50 3,50 92,56 92,63 92,56 20,00 20,00
716 | 126+40 -3,50 3,50 94,27 94,34 94,27 20,00 20,00
7171 126+60 -3,50 3,50 95,97 96,04 95,97 20,00 20,00
718 | 126+80 -3,50 3,50 97,68 97,75 97,68 20,00 20,00
719 127+00 -3,50 3,50 99,38 99,45 99,38 20,00 20,00
720 127+20 -3,50 3,50 101,09 101,16 101,09 20,00 20,00
721 | 127+40 -3,50 3,50 102,79 102,86 102,79 20,00 20,00
722 | 127+60 -3,50 3,50 104,50 104,57 104,50 20,00 20,00
723 | 127480 -3,50 3,50 106,18 106,25 106,18 20,00 20,00
724 | 128+00 -3,50 3,50 107,85 107,92 107,85 20,00 20,00
725 128+20 -3,50 3,50 109,50 109,57 109,50 20,00 20,00
726 | 128+40 -3,50 3,50 111,13 111,20 111,13 20,00 20,00
727 | 128+43.9 -3,50 3,50 111,44 111,51 111,44 20,00 20,00
728 | 128+60 -3,50 3,50 112,74 112,81 112,74 20,00 20,00
729 128+80 -3,50 3,50 114,33 114,40 114,33 20,00 20,00
730 | 129+00 -3,50 3,50 115,90 115,97 115,90 20,00 20,00
731 129+20 -3,50 3,50 117,46 117,53 117,46 20,00 20,00
732 | 129+40 -3,50 3,50 118,99 119,06 118,99 20,00 20,00
733 | 129+60 -3,50 3,50 120,52 120,59 120,52 20,00 20,00
734 | 129+80 -3,50 3,50 122,05 122,12 122,05 20,00 20,00
735 130+00 -3,50 3,50 123,58 123,65 123,58 20,00 20,00
736 | 130+20 -3,50 3,50 125,10 125,17 125,10 20,00 20,00
7371 130+40 -3,50 3,50 126,63 126,70 126,63 20,00 20,00
738 | 130+60 -3,50 3,50 128,10 128,17 128,10 20,00 20,00
739 | 130+80 -3,50 3,50 129,50 129,57 129,50 20,00 20,00
740 | 131+00 -3,50 3,50 130,84 130,91 130,84 20,00 20,00
741 131+20 -3,50 3,50 132,11 132,18 132,11 20,00 20,00
742 | 131+40 -3,50 3,50 133,31 133,38 133,31 20,00 20,00
743 | 131+60 -3,50 3,50 134,45 134,52 134,45 20,00 20,00
744 | 131+80 -3,50 3,50 135,53 135,60 135,53 20,00 20,00
745 132+00 -3,50 3,50 136,54 136,61 136,54 20,00 20,00
746 | 132+20 -3,50 3,50 137,48 137,55 137,48 20,00 20,00
7471 132+40 -3,50 3,50 138,36 138,43 138,36 20,00 20,00
748 | 132+60 -3,50 3,50 139,17 139,24 139,17 20,00 20,00
749 | 132+67.5 -3,50 3,50 139,46 139,53 139,46 20,00 20,00
750 | 132+70 -3,50 3,50 139,55 139,62 139,55 20,00 20,00
751 132+80 -3,50 3,50 139,92 139,99 139,92 20,00 20,00
752 | 132+90 -3,50 3,50 140,27 140,34 140,27 20,00 20,00
753 | 133+00 -3,50 3,50 140,60 140,67 140,60 20,00 20,00
754 | 133+10 -3,50 3,50 140,92 140,99 140,92 20,00 20,00
755 | 133+20 -3,50 3,50 141,22 141,29 141,22 20,00 20,00
756 | 133+30 -3,50 3,50 141,50 141,57 141,50 20,00 20,00
757 | 133+40 -3,50 3,50 141,76 141,83 141,76 20,00 20,00
758 | 133+50 -3,50 3,50 142,01 142,08 142,01 20,00 20,00
759 | 133+60 -3,50 3,50 142,24 142,31 142,24 20,00 20,00
760 | 133+70 -3,50 3,50 142,46 142,53 142,46 20,00 20,00
761 | 133+80 -3,50 3,50 142,66 142,73 142,66 20,00 20,00
762 | 133+90 -3,50 3,50 142,84 142,91 142,84 20,00 20,00
763 | 134+00 -3,50 3,50 143,00 143,07 143,00 20,00 20,00
764 | 134+2.8 -3,50 3,50 143,05 143,12 143,05 20,00 20,00
765 | 134+10 -3,50 3,50 143,15 143,22 143,15 20,00 20,00
766 | 134+20 -3,50 3,50 143,28 143,35 143,28 20,00 20,00
7671 134+30 -3,50 3,50 143,40 143,47 143,40 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
768 | 134+40 -3,50 3,50 143,49 143,56 143,49 20,00 20,00
769 | 134+50 -3,50 3,50 143,58 143,65 143,58 20,00 20,00
770 | 134+60 -3,50 3,50 143,64 143,71 143,64 20,00 20,00
771 134+70 -3,50 3,50 143,69 143,76 143,69 20,00 20,00
772 134+80 -3,50 3,50 143,72 143,79 143,72 20,00 20,00
773 134+90 -3,50 3,50 143,73 143,80 143,73 20,00 20,00
7741 135+00 -3,50 3,50 143,73 143,80 143,73 20,00 20,00
7751 135+10 -3,50 3,50 143,71 143,78 143,71 20,00 20,00
776 | 135+20 -3,50 3,50 143,67 143,74 143,67 20,00 20,00
7771 135+30 -3,50 3,50 143,62 143,69 143,62 20,00 20,00
778 ] 135+36.5 -3,50 3,50 143,57 143,64 143,57 20,00 20,00
779 135+40 -3,50 3,50 143,54 143,61 143,54 20,00 20,00
780 | 135+41.7 -3,50 3,50 143,53 143,60 143,53 20,00 20,00
781 | 135+50 -3,50 3,50 143,46 143,53 143,46 20,00 20,00
782 | 135+60 -3,50 3,50 143,35 143,42 143,35 20,00 20,00
783 | 135+70 -3,50 3,50 143,23 143,30 143,23 20,00 20,00
784 | 135+80 -3,50 3,50 143,09 143,16 143,09 20,00 20,00
785 ] 135+90 -3,50 3,50 142,94 143,01 142,94 20,00 20,00
786 | 136+00 -3,50 3,50 142,77 142,84 142,77 20,00 20,00
7871 136+10 -3,50 3,50 142,58 142,65 142,58 20,00 20,00
788 | 136+20 -3,50 3,50 142,37 142,44 142,37 20,00 20,00
789 136+30 -3,50 3,50 142,15 142,22 142,15 20,00 20,00
790 | 136+40 -3,50 3,50 141,91 141,98 141,91 20,00 20,00
791 [ 136+50 -3,50 3,50 141,66 141,73 141,66 20,00 20,00
792 | 136+60 -3,50 3,50 141,39 141,46 141,39 20,00 20,00
793 | 136+70 -3,50 3,50 141,10 141,17 141,10 20,00 20,00
794 | 136+80 -3,50 3,50 140,79 140,86 140,79 20,00 20,00
795[ 136+90 -3,50 3,50 140,47 140,54 140,47 20,00 20,00
796 | 137+00 -3,50 3,50 140,13 140,20 140,13 20,00 20,00
797 | 137+10 -3,50 3,50 139,77 139,84 139,77 20,00 20,00
798 | 137+17.6 -3,50 3,50 139,49 139,56 139,49 20,00 20,00
799 137+20 -3,50 3,50 139,40 139,47 139,40 20,00 20,00
800 | 137+30 -3,50 3,50 139,01 139,08 139,01 20,00 20,00
801 [ 137+40 -3,50 3,50 138,60 138,67 138,60 20,00 20,00
802 | 137+50 -3,50 3,50 138,18 138,25 138,18 20,00 20,00
803 | 137+60 -3,50 3,50 137,74 137,81 137,74 20,00 20,00
804 | 137+70 -3,50 3,50 137,28 137,35 137,28 20,00 20,00
805 [ 137+80 -3,50 3,50 136,81 136,88 136,81 20,00 20,00
806 | 137+90 -3,50 3,50 136,32 136,39 136,32 20,00 20,00
807 | 138+00 -3,50 3,50 135,81 135,88 135,81 20,00 20,00
808 | 138+10 -3,50 3,50 135,28 135,35 135,28 20,00 20,00
809 [ 138+20 -3,50 3,50 134,74 134,81 134,74 20,00 20,00
810 | 138+30 -3,50 3,50 134,19 134,26 134,19 20,00 20,00
811 [ 138+40 -3,50 3,50 133,61 133,68 133,61 20,00 20,00
812 | 138+50 -3,50 3,50 133,02 133,09 133,02 20,00 20,00
813 | 138+60 -3,50 3,50 132,41 132,48 132,41 20,00 20,00
814 | 138+70 -3,50 3,50 131,79 131,86 131,79 20,00 20,00
815 | 138+80 -3,50 3,50 131,14 131,21 131,14 20,00 20,00
816 | 138+90 -3,50 3,50 130,49 130,56 130,49 20,00 20,00
817 ] 138+92.8 -3,50 3,50 130,30 130,37 130,30 20,00 20,00
818 | 139+00 -3,50 3,50 129,81 129,88 129,81 20,00 20,00
819 [ 139+20 -3,50 3,50 128,41 128,48 128,41 20,00 20,00
820 | 139+40 -3,50 3,50 126,94 127,01 126,94 20,00 20,00
821 | 139+60 -3,50 3,50 125,41 125,48 125,41 20,00 20,00
822 | 139+80 -3,50 3,50 123,81 123,88 123,81 20,00 20,00
823 | 140+00 -3,50 3,50 122,19 122,26 122,19 20,00 20,00
824 | 140+20 -3,50 3,50 120,57 120,64 120,57 20,00 20,00
825 | 140+40 -3,50 3,50 118,95 119,02 118,95 20,00 20,00
826 | 140+60 -3,50 3,50 117,33 117,40 117,33 20,00 20,00
827 | 140+80 -3,50 3,50 115,71 115,78 115,71 20,00 20,00
828 | 141+00 -3,50 3,50 114,23 114,30 114,23 20,00 20,00
829 | 141+20 -3,50 3,50 112,90 112,97 112,90 20,00 20,00
830 | 141+40 -3,50 3,50 111,73 111,80 111,73 20,00 20,00
831 [ 141+60 -3,50 3,50 110,71 110,78 110,71 20,00 20,00
832 | 141+80 -3,50 3,50 109,86 109,93 109,86 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
833 | 142+00 -3,50 3,50 109,16 109,23 109,16 20,00 20,00
834 | 142+20 -3,50 3,50 108,63 108,70 108,63 20,00 20,00
835 | 142+40 -3,50 3,50 108,25 108,32 108,25 20,00 20,00
836 | 142+56.7 -3,50 3,50 108,06 108,13 108,06 20,00 20,00
837 | 142+60 -3,50 3,50 108,03 108,10 108,03 20,00 20,00
838 | 142+80 -3,50 3,50 107,97 108,04 107,97 20,00 20,00
839 | 143+00 -3,50 3,50 108,07 108,14 108,07 20,00 20,00
840 | 143+20 -3,50 3,50 108,34 108,41 108,34 20,00 20,00
841 143+40 -3,50 3,50 108,78 108,85 108,78 20,00 20,00
842 | 143+60 -3,50 3,50 109,39 109,46 109,39 20,00 20,00
843 | 143+80 -3,50 3,50 110,17 110,24 110,17 20,00 20,00
844 | 144+00 -3,50 3,50 111,12 111,19 111,12 20,00 20,00
845 | 144+20 -3,50 3,50 112,24 112,31 112,24 20,00 20,00
846 | 144+40 -3,50 3,50 113,54 113,61 113,54 20,00 20,00
8471 144+60 -3,50 3,50 115,00 115,07 115,00 20,00 20,00
848 | 144+80 -3,50 3,50 116,62 116,69 116,62 20,00 20,00
849 | 145+00 -3,50 3,50 118,26 118,33 118,26 20,00 20,00
850 | 145+20 -3,50 3,50 119,91 119,98 119,91 20,00 20,00
851 | 145+40 -3,50 3,50 121,55 121,62 121,55 20,00 20,00
852 | 145+60 -3,50 3,50 123,19 123,26 123,19 20,00 20,00
853 | 145+80 -3,50 3,50 124,83 124,90 124,83 20,00 20,00
854 | 146+00 -3,50 3,50 126,48 126,55 126,48 20,00 20,00
855 | 146+4.2 -3,50 3,50 126,82 126,89 126,82 20,00 20,00
856 | 146+10 -3,50 3,50 127,30 127,37 127,30 20,00 20,00
857 | 146+20 -3,50 3,50 128,12 128,19 128,12 20,00 20,00
858 | 146+30 -3,50 3,50 128,94 129,01 128,94 20,00 20,00
859 | 146+40 -3,50 3,50 129,76 129,83 129,76 20,00 20,00
860 | 146+50 -3,50 3,50 130,58 130,65 130,58 20,00 20,00
861 | 146+60 -3,50 3,50 131,40 131,47 131,40 20,00 20,00
862 | 146+70 -3,50 3,50 132,23 132,30 132,23 20,00 20,00
863 | 146+80 -3,50 3,50 133,05 133,12 133,05 20,00 20,00
864 | 146+90 -3,50 3,50 133,87 133,94 133,87 20,00 20,00
865 | 147+00 -3,50 3,50 134,68 134,75 134,68 20,00 20,00
866 | 147+10 -3,50 3,50 135,47 135,54 135,47 20,00 20,00
867 | 147+20 -3,50 3,50 136,26 136,33 136,26 20,00 20,00
868 | 147+30 -3,50 3,50 137,04 137,11 137,04 20,00 20,00
869 | 147+40 -3,50 3,50 137,80 137,87 137,80 20,00 20,00
870 | 147450 -3,50 3,50 138,55 138,62 138,55 20,00 20,00
871 | 147+60 -3,50 3,50 139,30 139,37 139,30 20,00 20,00
872 | 147+70 -3,50 3,50 140,03 140,10 140,03 20,00 20,00
873 | 147+75.8 -3,50 3,50 140,45 140,52 140,45 20,00 20,00
874 | 147+80 -3,50 3,50 140,75 140,82 140,75 20,00 20,00
875 | 147+90 -3,50 3,50 141,46 141,53 141,46 20,00 20,00
876 | 148+00 -3,50 3,50 142,16 142,23 142,16 20,00 20,00
877 | 148+10 -3,50 3,50 142,84 142,91 142,84 20,00 20,00
878 | 148+20 -3,50 3,50 143,52 143,59 143,52 20,00 20,00
879 | 148+30 -3,50 3,50 144,20 144,27 144,20 20,00 20,00
880 | 148+40 -3,50 3,50 144,88 144,95 144,88 20,00 20,00
881 | 148+50 -3,50 3,50 145,56 145,63 145,56 20,00 20,00
882 | 148+60 -3,50 3,50 146,24 146,31 146,24 20,00 20,00
883 | 148+70 -3,50 3,50 146,91 146,98 146,91 20,00 20,00
884 | 148+80 -3,50 3,50 147,59 147,66 147,59 20,00 20,00
885 | 148+90 -3,50 3,50 148,27 148,34 148,27 20,00 20,00
886 | 149+00 -3,50 3,50 148,95 149,02 148,95 20,00 20,00
887 | 149+10 -3,50 3,50 149,63 149,70 149,63 20,00 20,00
888 | 149+20 -3,50 3,50 150,30 150,37 150,30 20,00 20,00
889 | 149+30 -3,50 3,50 150,98 151,05 150,98 20,00 20,00
890 | 149+40 -3,50 3,50 151,66 151,73 151,66 20,00 20,00
891 [ 149+46.2 -3,50 3,50 152,08 152,15 152,08 20,00 20,00
892 | 149+60 -3,50 3,50 153,02 153,09 153,02 20,00 20,00
893 | 149+80 -3,50 3,50 154,37 154,44 154,37 20,00 20,00
894 [ 150+00 -3,50 3,50 155,69 155,76 155,69 20,00 20,00
895 | 150+20 -3,50 3,50 156,96 157,03 156,96 20,00 20,00
896 | 150+40 -3,50 3,50 158,17 158,24 158,17 20,00 20,00
8971 150+60 -3,50 3,50 159,32 159,39 159,32 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
898 | 150+80 -3,50 3,50 160,42 160,49 160,42 20,00 20,00
899 | 151+00 -3,50 3,50 161,47 161,54 161,47 20,00 20,00
900 | 151+20 -3,50 3,50 162,45 162,52 162,45 20,00 20,00
901 [ 151+40 -3,50 3,50 163,39 163,46 163,39 20,00 20,00
902 | 151+60 -3,50 3,50 164,27 164,34 164,27 20,00 20,00
903 [ 151+80 -3,50 3,50 165,09 165,16 165,09 20,00 20,00
904 | 152+00 -3,50 3,50 165,86 165,93 165,86 20,00 20,00
905 [ 152+20 -3,50 3,50 166,57 166,64 166,57 20,00 20,00
906 | 152+40 -3,50 3,50 167,22 167,29 167,22 20,00 20,00
907 | 152+60 -3,50 3,50 167,82 167,89 167,82 20,00 20,00
908 | 152+80 -3,50 3,50 168,37 168,44 168,37 20,00 20,00
909 [ 153+00 -3,50 3,50 168,86 168,93 168,86 20,00 20,00
910 | 153+20 -3,50 3,50 169,33 169,40 169,33 20,00 20,00
911 [ 153+40 -3,50 3,50 169,79 169,86 169,79 20,00 20,00
912 | 153+60 -3,50 3,50 170,25 170,32 170,25 20,00 20,00
913 [ 153+80 -3,50 3,50 170,72 170,79 170,72 20,00 20,00
914 | 154+00 -3,50 3,50 171,18 171,25 171,18 20,00 20,00
915 [ 154+20 -3,50 3,50 171,65 171,72 171,65 20,00 20,00
916 | 154+40 -3,50 3,50 172,12 172,19 172,12 20,00 20,00
917 | 154+46.2 -3,50 3,50 172,27 172,34 172,27 20,00 20,00
918 | 154+60 -3,50 3,50 172,60 172,67 172,60 20,00 20,00
919 [ 154480 -3,50 3,50 173,10 173,17 173,10 20,00 20,00
920 | 155+00 -3,50 3,50 173,60 173,67 173,60 20,00 20,00
921 [ 155+20 -3,50 3,50 174,12 174,19 174,12 20,00 20,00
922 | 155+40 -3,50 3,50 174,65 174,72 174,65 20,00 20,00
923 | 155+60 -3,50 3,50 175,20 175,27 175,20 20,00 20,00
924 | 155+80 -3,50 3,50 175,74 175,81 175,74 20,00 20,00
925 [ 156+00 -3,50 3,50 176,29 176,36 176,29 20,00 20,00
926 | 156+20 -3,50 3,50 176,84 176,91 176,84 20,00 20,00
927 | 156+40 -3,50 3,50 177,39 177,46 177,39 20,00 20,00
928 | 156+60 -3,50 3,50 177,94 178,01 177,94 20,00 20,00
929 | 156+80 -3,50 3,50 178,48 178,55 178,48 20,00 20,00
930 | 157+00 -3,50 3,50 179,03 179,10 179,03 20,00 20,00
931 [ 157+20 -3,50 3,50 179,58 179,65 179,58 20,00 20,00
932 | 157+35.3 -3,50 3,50 180,00 180,07 180,00 20,00 20,00
933 | 157+40 -3,50 3,50 180,13 180,20 180,13 20,00 20,00
934 | 157+50 -3,50 3,50 180,40 180,47 180,40 20,00 20,00
935[ 157+60 -3,50 3,50 180,67 180,74 180,67 20,00 20,00
936 | 157+70 -3,50 3,50 180,92 180,99 180,92 20,00 20,00
937 157480 -3,50 3,50 181,16 181,23 181,16 20,00 20,00
938 | 157490 -3,50 3,50 181,39 181,46 181,39 20,00 20,00
939 [ 158+00 -3,50 3,50 181,60 181,67 181,60 20,00 20,00
940 | 158+10 -3,50 3,50 181,79 181,86 181,79 20,00 20,00
941 [ 158+20 -3,50 3,50 181,97 182,04 181,97 20,00 20,00
942 | 158+30 -3,50 3,50 182,14 182,21 182,14 20,00 20,00
943 | 158+33.8 -3,50 3,50 182,20 182,27 182,20 20,00 20,00
944 | 158+40 -3,50 3,50 182,29 182,36 182,29 20,00 20,00
945 | 158+50 -3,50 3,50 182,43 182,50 182,43 20,00 20,00
946 | 158+60 -3,50 3,50 182,55 182,62 182,55 20,00 20,00
947 | 158+70 -3,50 3,50 182,66 182,73 182,66 20,00 20,00
948 | 158+80 -3,50 3,50 182,75 182,82 182,75 20,00 20,00
949 [ 158+90 -3,50 3,50 182,83 182,90 182,83 20,00 20,00
950 | 159+00 -3,50 3,50 182,89 182,96 182,89 20,00 20,00
951 [ 159+10 -3,50 3,50 182,94 183,01 182,94 20,00 20,00
952 | 159+20 -3,50 3,50 182,98 183,05 182,98 20,00 20,00
953 | 159+30 -3,50 3,50 183,00 183,07 183,00 20,00 20,00
954 [ 159+32.1 -3,50 3,50 183,00 183,07 183,00 20,00 20,00
955 [ 159+40 -3,50 3,50 183,00 183,07 183,00 20,00 20,00
956 | 159+60 -3,50 3,50 182,93 183,00 182,93 20,00 20,00
957 | 159+80 -3,50 3,50 182,74 182,81 182,74 20,00 20,00
958 | 160+00 -3,50 3,50 182,46 182,53 182,46 20,00 20,00
959 [ 160+20 -3,50 3,50 182,06 182,13 182,06 20,00 20,00
960 | 160+40 -3,50 3,50 181,56 181,63 181,56 20,00 20,00
961 | 160+60 -3,50 3,50 180,96 181,03 180,96 20,00 20,00
962 | 160+80 -3,50 3,50 180,25 180,32 180,25 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
963 | 161+00 -3,50 3,50 179,43 179,50 179,43 20,00 20,00
964 | 161+20 -3,50 3,50 178,51 178,58 178,51 20,00 20,00
965 | 161+40 -3,50 3,50 177,50 177,57 177,50 20,00 20,00
966 | 161+60 -3,50 3,50 176,44 176,51 176,44 20,00 20,00
967 | 161+80 -3,50 3,50 175,31 175,38 175,31 20,00 20,00
968 | 162+00 -3,50 3,50 174,12 174,19 174,12 20,00 20,00
969 | 162+20 -3,50 3,50 172,88 172,95 172,88 20,00 20,00
970 | 162+40 -3,50 3,50 171,57 171,64 171,57 20,00 20,00
971 ] 162+58.6 -3,50 3,50 170,29 170,36 170,29 20,00 20,00
972 | 162+60 -3,50 3,50 170,20 170,27 170,20 20,00 20,00
973 | 162+70 -3,50 3,50 169,49 169,56 169,49 20,00 20,00
974 | 162+80 -3,50 3,50 168,76 168,83 168,76 20,00 20,00
975 162+90 -3,50 3,50 168,03 168,10 168,03 20,00 20,00
976 | 162+92.8 -3,50 3,50 167,81 167,88 167,81 20,00 20,00
9771 163+00 -3,50 3,50 167,27 167,34 167,27 20,00 20,00
978 | 163+10 -3,50 3,50 166,50 166,57 166,50 20,00 20,00
979 | 163+20 -3,50 3,50 165,72 165,79 165,72 20,00 20,00
980 [ 163+27.1 -3,50 3,50 165,15 165,22 165,15 20,00 20,00
981 [ 163+40 -3,50 3,50 164,10 164,17 164,10 20,00 20,00
982 | 163+60 -3,50 3,50 162,47 162,54 162,47 20,00 20,00
983 | 163+80 -3,50 3,50 160,85 160,92 160,85 20,00 20,00
984 | 164+00 -3,50 3,50 159,22 159,29 159,22 20,00 20,00
985 | 164+20 -3,50 3,50 157,59 157,66 157,59 20,00 20,00
986 | 164+40 -3,50 3,50 155,96 156,03 155,96 20,00 20,00
987 | 164+60 -3,50 3,50 154,33 154,40 154,33 20,00 20,00
988 | 164+80 -3,50 3,50 152,70 152,77 152,70 20,00 20,00
989 | 165+00 -3,50 3,50 151,07 151,14 151,07 20,00 20,00
990 [ 165+20 -3,50 3,50 149,44 149,51 149,44 20,00 20,00
991 [ 165+40 -3,50 3,50 147,81 147,88 147,81 20,00 20,00
992 [ 165+60 -3,50 3,50 146,27 146,34 146,27 20,00 20,00
993 | 165+80 -3,50 3,50 144,96 145,03 144,96 20,00 20,00
994 [ 166+00 -3,50 3,50 143,87 143,94 143,87 20,00 20,00
995 | 166+20 -3,50 3,50 143,02 143,09 143,02 20,00 20,00
996 | 166+40 -3,50 3,50 142,39 142,46 142,39 20,00 20,00
997 | 166+60 -3,50 3,50 141,99 142,06 141,99 20,00 20,00
998 | 166+80 -3,50 3,50 141,83 141,90 141,83 20,00 20,00
999 | 167+00 -3,50 3,50 141,89 141,96 141,89 20,00 20,00
1000| 167420 -3,50 3,50 142,18 142,25 142,18 20,00 20,00
1001 167+40 -3,50 3,50 142,70 142,77 142,70 20,00 20,00
1002| 167+60 -3,50 3,50 143,45 143,52 143,45 20,00 20,00
1003 167480 -3,50 3,50 144,30 144,37 144,30 20,00 20,00
1004 168+00 -3,50 3,50 145,16 145,23 145,16 20,00 20,00
1005 168+20 -3,50 3,50 146,02 146,09 146,02 20,00 20,00
1006] 168+40 -3,50 3,50 146,88 146,95 146,88 20,00 20,00
1007] 168+60 -3,50 3,50 147,73 147,80 147,73 20,00 20,00
1008] 168+80 -3,50 3,50 148,57 148,64 148,57 20,00 20,00
1009 169+00 -3,50 3,50 149,31 149,38 149,31 20,00 20,00
1010] 169+20 -3,50 3,50 149,95 150,02 149,95 20,00 20,00
1011] 169+40 -3,50 3,50 150,48 150,55 150,48 20,00 20,00
1012] 169+60 -3,50 3,50 150,90 150,97 150,90 20,00 20,00
1013 169+80 -3,50 3,50 151,22 151,29 151,22 20,00 20,00
1014] 170+00 -3,50 3,50 151,43 151,50 151,43 20,00 20,00
1015 170+20 -3,50 3,50 151,54 151,61 151,54 20,00 20,00
1016] 170+40 -3,50 3,50 151,54 151,61 151,54 20,00 20,00
1017] 170+50.6 -3,50 3,50 151,50 151,57 151,50 20,00 20,00
1018] 170460 -3,50 3,50 151,43 151,50 151,43 20,00 20,00
1019 170470 -3,50 3,50 151,34 151,41 151,34 20,00 20,00
1020 170+475.7 -3,50 3,50 151,28 151,35 151,28 20,00 20,00
1021] 170+80 -3,50 3,50 151,23 151,30 151,23 20,00 20,00
1022] 170490 -3,50 3,50 151,08 151,15 151,08 20,00 20,00
1023 171400 -3,50 3,50 150,91 150,98 150,91 20,00 20,00
1024] 171+0.8 -3,50 3,50 150,89 150,96 150,89 20,00 20,00
1025 171+20 -3,50 3,50 150,49 150,56 150,49 20,00 20,00
1026] 171+40 -3,50 3,50 149,96 150,03 149,96 20,00 20,00
1027 171460 -3,50 3,50 149,33 149,40 149,33 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1028] 171480 -3,50 3,50 148,60 148,67 148,60 20,00 20,00
1029 172400 -3,50 3,50 147,84 147,91 147,84 20,00 20,00
1030 172+20 -3,50 3,50 147,09 147,16 147,09 20,00 20,00
1031 172+40 -3,50 3,50 146,33 146,40 146,33 20,00 20,00
1032 172460 -3,50 3,50 145,58 145,65 145,58 20,00 20,00
1033] 172+80 -3,50 3,50 144,82 144,89 144,82 20,00 20,00
1034 173400 -3,50 3,50 144,07 144,14 144,07 20,00 20,00
1035] 173+20 -3,50 3,50 143,31 143,38 143,31 20,00 20,00
1036 173+40 -3,50 3,50 142,64 142,71 142,64 20,00 20,00
1037] 173+60 -3,50 3,50 142,10 142,17 142,10 20,00 20,00
1038 173480 -3,50 3,50 141,70 141,77 141,70 20,00 20,00
1039] 174+00 -3,50 3,50 141,44 141,51 141,44 20,00 20,00
1040 174+20 -3,50 3,50 141,32 141,39 141,32 20,00 20,00
1041| 174+30.2 -3,50 3,50 141,32 141,39 141,32 20,00 20,00
1042 174+40 -3,50 3,50 141,34 141,41 141,34 20,00 20,00
1043] 174+60 -3,50 3,50 141,51 141,58 141,51 20,00 20,00
1044 174480 -3,50 3,50 141,81 141,88 141,81 20,00 20,00
1045] 175400 -3,50 3,50 142,20 142,27 142,20 20,00 20,00
1046 175420 -3,50 3,50 142,60 142,67 142,60 20,00 20,00
1047] 175+40 -3,50 3,50 143,00 143,07 143,00 20,00 20,00
1048 175460 -3,50 3,50 143,40 143,47 143,40 20,00 20,00
1049] 175480 -3,50 3,50 143,80 143,87 143,80 20,00 20,00
1050 176400 -3,50 3,50 144,20 144,27 144,20 20,00 20,00
1051 176+20 -3,50 3,50 144,60 144,67 144,60 20,00 20,00
1052 176+31.8 -3,50 3,50 144,83 144,90 144,83 20,00 20,00
1053] 176+40 -3,50 3,50 145,00 145,07 145,00 20,00 20,00
1054| 176+45.3 -3,50 3,50 145,10 145,17 145,10 20,00 20,00
1055] 176+50 -3,50 3,50 145,20 145,27 145,20 20,00 20,00
1056] 176+58.8 -3,50 3,50 145,37 145,44 145,37 20,00 20,00
1057] 176460 -3,50 3,50 145,39 145,46 145,39 20,00 20,00
1058 176480 -3,50 3,50 145,79 145,86 145,79 20,00 20,00
1059| 177+00 -3,50 3,50 146,19 146,26 146,19 20,00 20,00
1060 177420 -3,50 3,50 146,59 146,66 146,59 20,00 20,00
1061] 177+40 -3,50 3,50 146,99 147,06 146,99 20,00 20,00
1062| 177+60 -3,50 3,50 147,36 147,43 147,36 20,00 20,00
1063| 177480 -3,50 3,50 147,69 147,76 147,69 20,00 20,00
1064| 178+00 -3,50 3,50 148,02 148,09 148,02 20,00 20,00
1065| 178420 -3,50 3,50 148,35 148,42 148,35 20,00 20,00
1066 178+40 -3,50 3,50 148,67 148,74 148,67 20,00 20,00
1067] 178460 -3,50 3,50 149,00 149,07 149,00 20,00 20,00
1068 178+80 -3,50 3,50 149,33 149,40 149,33 20,00 20,00
1069| 179+00 -3,50 3,50 149,66 149,73 149,66 20,00 20,00
1070 179+20 -3,50 3,50 149,99 150,06 149,99 20,00 20,00
1071] 179+40 -3,50 3,50 150,32 150,39 150,32 20,00 20,00
1072] 179+45.1 -3,50 3,50 150,40 150,47 150,40 20,00 20,00
1073] 179460 -3,50 3,50 150,65 150,72 150,65 20,00 20,00
1074] 179+80 -3,50 3,50 150,97 151,04 150,97 20,00 20,00
1075] 180+00 -3,50 3,50 151,30 151,37 151,30 20,00 20,00
1076 180+20 -3,50 3,50 151,67 151,74 151,67 20,00 20,00
1077] 180+40 -3,50 3,50 152,12 152,19 152,12 20,00 20,00
1078 180460 -3,50 3,50 152,64 152,71 152,64 20,00 20,00
1079] 180+80 -3,50 3,50 153,24 153,31 153,24 20,00 20,00
1080 181+00 -3,50 3,50 153,91 153,98 153,91 20,00 20,00
1081] 181+20 -3,50 3,50 154,65 154,72 154,65 20,00 20,00
1082| 181+40 -3,50 3,50 155,47 155,54 155,47 20,00 20,00
1083] 181+60 -3,50 3,50 156,37 156,44 156,37 20,00 20,00
1084| 181+80 -3,50 3,50 157,34 157,41 157,34 20,00 20,00
1085| 182+00 -3,50 3,50 158,39 158,46 158,39 20,00 20,00
1086 182+20 -3,50 3,50 159,51 159,58 159,51 20,00 20,00
1087| 182+40 -3,50 3,50 160,70 160,77 160,70 20,00 20,00
1088 182+60 -3,50 3,50 161,98 162,05 161,98 20,00 20,00
1089| 182+80 -3,50 3,50 163,32 163,39 163,32 20,00 20,00
1090 183+00 -3,50 3,50 164,72 164,79 164,72 20,00 20,00
1091 183+20 -3,50 3,50 166,12 166,19 166,12 20,00 20,00
1092| 183+40 -3,50 3,50 167,51 167,58 167,51 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1093| 183+60 -3,50 3,50 168,91 168,98 168,91 20,00 20,00
1094 183+80 -3,50 3,50 170,31 170,38 170,31 20,00 20,00
1095 184+00 -3,50 3,50 171,71 171,78 171,71 20,00 20,00
1096] 184+20 -3,50 3,50 173,10 173,17 173,10 20,00 20,00
1097 184+40 -3,50 3,50 174,50 174,57 174,50 20,00 20,00
1098| 184+60 -3,50 3,50 175,90 175,97 175,90 20,00 20,00
1099 184480 -3,50 3,50 177,30 177,37 177,30 20,00 20,00
1100| 185+00 -3,50 3,50 178,69 178,76 178,69 20,00 20,00
1101 185+20 -3,50 3,50 180,09 180,16 180,09 20,00 20,00
1102] 185+40 -3,50 3,50 181,49 181,56 181,49 20,00 20,00
1103 185460 -3,50 3,50 182,88 182,95 182,88 20,00 20,00
1104 185+80 -3,50 3,50 184,28 184,35 184,28 20,00 20,00
1105 186+00 -3,50 3,50 185,68 185,75 185,68 20,00 20,00
1106] 186+20 -3,50 3,50 187,08 187,15 187,08 20,00 20,00
1107 186+40 -3,50 3,50 188,47 188,54 188,47 20,00 20,00
1108] 186+60 -3,50 3,50 189,87 189,94 189,87 20,00 20,00
1109 186+80 -3,50 3,50 191,27 191,34 191,27 20,00 20,00
1110] 187+00 -3,50 3,50 192,66 192,73 192,66 20,00 20,00
1111 187420 -3,50 3,50 193,97 194,04 193,97 20,00 20,00
1112] 187+40 -3,50 3,50 195,19 195,26 195,19 20,00 20,00
1113 187460 -3,50 3,50 196,31 196,38 196,31 20,00 20,00
1114] 187+80 -3,50 3,50 197,35 197,42 197,35 20,00 20,00
1115 188+00 -3,50 3,50 198,29 198,36 198,29 20,00 20,00
1116] 188+8.8 -3,50 3,50 198,67 198,74 198,67 20,00 20,00
1117 188+10 -3,50 3,50 198,72 198,79 198,72 20,00 20,00
1118] 188+20 -3,50 3,50 199,13 199,20 199,13 20,00 20,00
1119| 188+23.2 -3,50 3,50 199,26 199,33 199,26 20,00 20,00
1120| 188+30 -3,50 3,50 199,52 199,59 199,52 20,00 20,00
1121| 188+37.6 -3,50 3,50 199,80 199,87 199,80 20,00 20,00
1122] 188+40 -3,50 3,50 199,89 199,96 199,89 20,00 20,00
1123 188460 -3,50 3,50 200,55 200,62 200,55 20,00 20,00
1124] 188+80 -3,50 3,50 201,12 201,19 201,12 20,00 20,00
1125 189400 -3,50 3,50 201,59 201,66 201,59 20,00 20,00
1126] 189+20 -3,50 3,50 201,97 202,04 201,97 20,00 20,00
1127 189+40 -3,50 3,50 202,26 202,33 202,26 20,00 20,00
1128] 189+60 -3,50 3,50 202,46 202,53 202,46 20,00 20,00
1129 189480 -3,50 3,50 202,56 202,63 202,56 20,00 20,00
1130] 190+00 -3,50 3,50 202,59 202,66 202,59 20,00 20,00
1131] 190+20 -3,50 3,50 202,61 202,68 202,61 20,00 20,00
1132] 190+40 -3,50 3,50 202,63 202,70 202,63 20,00 20,00
1133 190460 -3,50 3,50 202,66 202,73 202,66 20,00 20,00
1134] 190+80 -3,50 3,50 202,68 202,75 202,68 20,00 20,00
1135 191400 -3,50 3,50 202,70 202,77 202,70 20,00 20,00
1136] 191420 -3,50 3,50 202,72 202,79 202,72 20,00 20,00
1137] 191+40 -3,50 3,50 202,74 202,81 202,74 20,00 20,00
1138] 191+60 -3,50 3,50 202,77 202,84 202,77 20,00 20,00
1139 191480 -3,50 3,50 202,79 202,86 202,79 20,00 20,00
1140] 192+00 -3,50 3,50 202,81 202,88 202,81 20,00 20,00
1141 192420 -3,50 3,50 202,83 202,90 202,83 20,00 20,00
1142] 192+40 -3,50 3,50 202,92 202,99 202,92 20,00 20,00
1143 192460 -3,50 3,50 203,08 203,15 203,08 20,00 20,00
1144 192480 -3,50 3,50 203,33 203,40 203,33 20,00 20,00
1145 193+00 -3,50 3,50 203,67 203,74 203,67 20,00 20,00
1146] 193420 -3,50 3,50 204,09 204,16 204,09 20,00 20,00
1147 193+40 -3,50 3,50 204,59 204,66 204,59 20,00 20,00
1148] 193+60 -3,50 3,50 205,17 205,24 205,17 20,00 20,00
1149 193480 -3,50 3,50 205,84 205,91 205,84 20,00 20,00
1150] 194+00 -3,50 3,50 206,60 206,67 206,60 20,00 20,00
1151 194+20 -3,50 3,50 207,42 207,49 207,42 20,00 20,00
1152] 194+40 -3,50 3,50 208,21 208,28 208,21 20,00 20,00
1153 194460 -3,50 3,50 208,96 209,03 208,96 20,00 20,00
1154 194480 -3,50 3,50 209,68 209,75 209,68 20,00 20,00
1155 195+00 -3,50 3,50 210,35 210,42 210,35 20,00 20,00
1156] 195420 -3,50 3,50 210,98 211,05 210,98 20,00 20,00
1157 195+40 -3,50 3,50 211,57 211,64 211,57 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1158] 195460 -3,50 3,50 212,12 212,19 212,12 20,00 20,00
1159 195480 -3,50 3,50 212,62 212,69 212,62 20,00 20,00
1160 196+00 -3,50 3,50 213,09 213,16 213,09 20,00 20,00
1161 196+20 -3,50 3,50 213,52 213,59 213,52 20,00 20,00
1162| 196+37.6 -3,50 3,50 213,86 213,93 213,86 20,00 19,97
1163] 196+40 -3,50 3,50 213,90 213,97 213,91 20,00 17,60
1164 196450 -3,50 3,50 214,08 214,15 214,13 20,00 7,60
1165] 196+60 -3,50 3,50 214,25 214,32 214,33 20,00 -2,40
1166 196+70 -3,50 3,50 214,41 214,48 214,52 20,00 -12,40
1167] 196+80 -3,50 3,50 214,55 214,63 214,70 21,20 -21,20
1168 196490 -3,50 3,50 214,67 214,76 214,85 26,20 -26,20
1169] 197+00 -3,50 3,50 214,78 214,89 215,00 31,20 -31,20
1170 197+10 -3,50 3,50 214,88 215,01 215,13 36,20 -36,20
1171| 197+17.6 -3,50 3,50 214,95 215,09 215,23 40,00 -40,00
1172 197420 -3,50 3,50 214,97 215,11 215,25 40,00 -40,00
1173| 197+22.6 -3,50 3,50 215,00 215,14 215,28 40,00 -40,00
1174| 1974274 -3,50 3,50 215,05 215,19 215,33 39,98 -39,98
1175] 197430 -3,50 3,50 215,07 215,21 215,34 38,70 -38,70
1176 197440 -3,50 3,50 215,18 215,30 215,41 33,70 -33,70
1177] 197450 -3,50 3,50 215,27 215,37 215,47 28,70 -28,70
1178 197460 -3,50 3,50 215,35 215,44 215,52 23,70 -23,70
1179] 197470 -3,50 3,50 215,42 215,49 215,55 20,00 -17,40
1180 197480 -3,50 3,50 215,47 215,54 215,56 20,00 -7,40
1181] 197+90 -3,50 3,50 215,50 215,57 215,56 20,00 2,60
1182] 198+00 -3,50 3,50 215,52 215,59 215,54 20,00 12,60
1183] 198+7.4 -3,50 3,50 215,52 215,59 215,52 20,00 20,00
1184 198+20 -3,50 3,50 215,52 215,59 215,52 20,00 20,00
1185] 198+40 -3,50 3,50 215,46 215,53 215,46 20,00 20,00
1186 198460 -3,50 3,50 215,36 215,43 215,36 20,00 20,00
1187] 198+80 -3,50 3,50 215,20 215,27 215,20 20,00 20,00
1188 199400 -3,50 3,50 214,99 215,06 214,99 20,00 20,00
1189] 199+20 -3,50 3,50 214,72 214,79 214,72 20,00 20,00
1190 199+40 -3,50 3,50 214,41 214,48 214,41 20,00 20,00
1191] 199+60 -3,50 3,50 214,04 214,11 214,04 20,00 20,00
1192] 199+80 -3,50 3,50 213,62 213,69 213,62 20,00 20,00
1193] 200+00 -3,50 3,50 213,15 213,22 213,15 20,00 20,00
1194| 200+20 -3,50 3,50 212,62 212,69 212,62 20,00 20,00
1195] 200+40 -3,50 3,50 212,04 212,11 212,04 20,00 20,00
1196 200+60 -3,50 3,50 211,41 211,48 211,41 20,00 20,00
1197] 200+80 -3,50 3,50 210,77 210,84 210,77 20,00 20,00
1198 201+00 -3,50 3,50 210,12 210,19 210,12 20,00 20,00
1199] 201+20 -3,50 3,50 209,48 209,55 209,48 20,00 20,00
1200 201+40 -3,50 3,50 208,83 208,90 208,83 20,00 20,00
1201] 201+60 -3,50 3,50 208,21 208,28 208,21 20,00 20,00
1202| 201+80 -3,50 3,50 207,60 207,67 207,60 20,00 20,00
1203] 202+00 -3,50 3,50 207,00 207,07 207,00 20,00 20,00
1204] 202+20 -3,50 3,50 206,39 206,46 206,39 20,00 20,00
1205] 202+40 -3,50 3,50 205,79 205,86 205,79 20,00 20,00
1206 202+60 -3,50 3,50 205,19 205,26 205,19 20,00 20,00
1207] 202+80 -3,50 3,50 204,58 204,65 204,58 20,00 20,00
1208 203+00 -3,50 3,50 203,99 204,06 203,99 20,00 20,00
1209] 203+20 -3,50 3,50 203,48 203,55 203,48 20,00 20,00
1210 203+40 -3,50 3,50 203,04 203,11 203,04 20,00 20,00
1211| 203+45.3 -3,50 3,50 202,93 203,00 202,93 20,00 20,00
1212 203+50 -3,50 3,50 202,84 202,91 202,86 20,00 15,30
1213] 203+60 -3,50 3,50 202,67 202,74 202,72 20,00 5,30
1214 203470 -3,50 3,50 202,51 202,58 202,60 20,00 -4,70
1215] 203+80 -3,50 3,50 202,38 202,45 202,50 20,00 -14,70
1216 203490 -3,50 3,50 202,26 202,33 202,40 20,94 -20,94
1217] 204+00 -3,50 3,50 202,15 202,23 202,31 22,94 -22,94
1218 204+10 -3,50 3,50 202,06 202,15 202,24 24,94 -24,94
1219] 204+20 -3,50 3,50 201,99 202,09 202,18 26,94 -26,94
1220 204+30 -3,50 3,50 201,94 202,04 202,14 28,94 -28,94
1221] 204+40 -3,50 3,50 201,91 202,02 202,13 30,94 -30,94
1222| 204+50 -3,50 3,50 201,90 202,01 202,13 32,94 -32,94




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1223 204+60 -3,50 3,50 201,90 202,02 202,15 34,94 -34,94
1224 204470 -3,50 3,50 201,93 202,06 202,19 36,94 -36,94
1225 204+80 -3,50 3,50 201,97 202,11 202,24 38,94 -38,94
1226| 204+85.3 -3,50 3,50 202,00 202,14 202,28 40,00 -40,00
1227 204490 -3,50 3,50 202,03 202,17 202,31 40,00 -40,00
1228] 205+00 -3,50 3,50 202,12 202,26 202,40 40,00 -40,00
1229 205+10 -3,50 3,50 202,23 202,37 202,51 40,00 -40,00
1230] 205+20 -3,50 3,50 202,35 202,49 202,63 40,00 -40,00
1231 205+30 -3,50 3,50 202,49 202,63 202,77 40,00 -40,00
1232] 205+40 -3,50 3,50 202,65 202,79 202,93 40,00 -40,00
1233 205450 -3,50 3,50 202,82 202,96 203,10 40,00 -40,00
1234] 205+60 -3,50 3,50 202,98 203,12 203,26 40,00 -40,00
1235 205470 -3,50 3,50 203,14 203,28 203,42 40,00 -40,00
1236] 205+80 -3,50 3,50 203,31 203,45 203,59 40,00 -40,00
1237 205490 -3,50 3,50 203,47 203,61 203,75 40,00 -40,00
1238] 206+00 -3,50 3,50 203,63 203,77 203,91 40,00 -40,00
1239 206+10 -3,50 3,50 203,79 203,93 204,07 40,00 -40,00
1240] 206+20 -3,50 3,50 203,96 204,10 204,24 40,00 -40,00
1241 206+30 -3,50 3,50 204,12 204,26 204,40 40,00 -40,00
1242] 206+40 -3,50 3,50 204,28 204,42 204,56 40,00 -40,00
1243| 206+49.1 -3,50 3,50 204,43 204,57 204,71 40,00 -40,00
1244 206+50 -3,50 3,50 204,45 204,59 204,73 40,00 -40,00
1245 206460 -3,50 3,50 204,61 204,75 204,89 40,00 -40,00
1246] 206+70 -3,50 3,50 204,75 204,89 205,03 40,00 -40,00
1247 206480 -3,50 3,50 204,89 205,03 205,17 40,00 -40,00
1248 206+90 -3,50 3,50 205,03 205,17 205,31 40,00 -40,00
1249 207400 -3,50 3,50 205,18 205,32 205,46 40,00 -40,00
1250| 207+10 -3,50 3,50 205,32 205,46 205,60 40,00 -40,00
1251] 207+20 -3,50 3,50 205,46 205,60 205,74 40,00 -40,00
1252] 207+30 -3,50 3,50 205,60 205,74 205,88 40,00 -40,00
1253 207+40 -3,50 3,50 205,75 205,89 206,03 40,00 -40,00
1254] 207+50 -3,50 3,50 205,89 206,03 206,17 40,00 -40,00
1255 207460 -3,50 3,50 206,03 206,17 206,31 40,00 -40,00
1256] 207470 -3,50 3,50 206,17 206,31 206,45 40,00 -40,00
1257] 207+80 -3,50 3,50 206,32 206,46 206,60 40,00 -40,00
1258| 207+86.4 -3,50 3,50 206,41 206,55 206,69 40,00 -40,00
1259 207490 -3,50 3,50 206,46 206,60 206,74 39,28 -39,28
1260| 208+00 -3,50 3,50 206,61 206,74 206,87 37,28 -37,28
1261] 208+10 -3,50 3,50 206,76 206,89 207,01 35,28 -35,28
1262| 208+20 -3,50 3,50 206,91 207,03 207,14 33,28 -33,28
1263 208+30 -3,50 3,50 207,06 207,17 207,28 31,28 -31,28
1264| 208+40 -3,50 3,50 207,21 207,31 207,42 29,28 -29,28
1265 208+50 -3,50 3,50 207,36 207,46 207,55 217,28 -27,28
1266]| 208+60 -3,50 3,50 207,51 207,60 207,69 25,28 -25,28
1267] 208+70 -3,50 3,50 207,66 207,74 207,82 23,28 -23,28
1268| 208+80 -3,50 3,50 207,81 207,88 207,96 21,28 -21,28
1269 208490 -3,50 3,50 207,96 208,03 208,08 20,00 -16,40
1270] 209+00 -3,50 3,50 208,10 208,17 208,19 20,00 -6,40
1271 209+10 -3,50 3,50 208,24 208,31 208,30 20,00 3,60
1272] 209+20 -3,50 3,50 208,38 208,45 208,41 20,00 13,60
1273| 209+26.4 -3,50 3,50 208,48 208,55 208,48 20,00 20,00
1274] 209+40 -3,50 3,50 208,67 208,74 208,67 20,00 20,00
1275 209+60 -3,50 3,50 208,95 209,02 208,95 20,00 20,00
1276] 209+80 -3,50 3,50 209,19 209,26 209,19 20,00 20,00
1277] 210+00 -3,50 3,50 209,39 209,46 209,39 20,00 20,00
1278] 210420 -3,50 3,50 209,54 209,61 209,54 20,00 20,00
1279 210+40 -3,50 3,50 209,63 209,70 209,63 20,00 20,00
1280| 210+60 -3,50 3,50 209,69 209,76 209,69 20,00 20,00
1281] 210+80 -3,50 3,50 209,69 209,76 209,69 20,00 20,00
1282] 211+00 -3,83 3,83 209,64 209,71 209,64 20,00 20,00
1283 211420 -5,50 5,50 209,51 209,62 209,51 20,00 20,00
1284| 211+40 -5,50 5,52 209,29 209,36 209,25 13,76 20,00
1285 211460 -5,50 5,55 209,05 209,06 208,95 1,76 20,00
1286 211+469.8 -5,50 5,57 208,94 208,91 208,80 -4,15 20,00
1287 211470 -5,50 5,57 208,93 208,91 208,80 -4,24 20,00
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km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1288] 211480 -5,50 5,59 208,71 208,65 208,54 -10,24 20,00
1289 211490 -4,17 4,27 208,42 208,36 208,27 -16,24 20,00
1290 212400 -3,50 3,63 208,10 208,03 207,95 -21,02 21,02
1291 212+10 -3,50 3,64 207,75 207,66 207,58 -23,75 23,75
1292 212420 -3,50 3,66 207,35 207,26 207,17 -26,47 26,47
1293| 212+29.8 -3,50 3,68 206,94 206,83 206,73 -29,16 29,16
1294 212430 -3,50 3,68 206,93 206,83 206,72 -29,20 29,20
1295] 212+40 -3,50 3,70 206,47 206,36 206,24 -31,93 31,93
1296 212450 -3,50 3,72 205,97 205,85 205,72 -34,65 34,65
1297] 212+60 -3,50 3,73 205,46 205,33 205,19 -37,38 37,38
1298 212470 -3,50 3,75 204,94 204,80 204,65 -40,00 40,00
1299| 212+74.2 -3,50 3,75 204,72 204,58 204,43 -40,00 40,00
1300 212480 -3,50 3,74 204,41 204,28 204,13 -39,30 39,30
1301 212+90 -3,50 3,73 203,88 203,75 203,61 -37,30 37,30
1302 213400 -3,50 3,71 203,35 203,23 203,10 -35,30 35,30
1303] 213+10 -3,50 3,69 202,82 202,70 202,58 -33,30 33,30
1304 213+16.7 -3,50 3,68 202,46 202,35 202,23 -31,95 31,95
1305] 213+20 -3,50 3,67 202,29 202,18 202,06 -31,30 31,30
1306 213+30 -3,50 3,65 201,75 201,65 201,54 -29,30 29,30
1307] 213+40 -3,50 3,64 201,22 201,13 201,03 -27,30 27,30
1308 213450 -3,50 3,62 200,69 200,60 200,51 -25,30 25,30
1309] 213+60 -3,50 3,60 200,16 200,08 199,99 -23,30 23,30
1310 213470 -3,50 3,58 199,63 199,55 199,48 -21,30 21,30
1311| 213+76.7 -3,50 3,57 199,27 199,20 199,13 -19,77 20,00
1312] 213480 -3,50 3,57 199,09 199,03 198,96 -16,50 20,00
1313] 214+00 -3,50 3,53 198,06 198,08 198,01 3,50 20,00
1314 214+20 -3,50 3,50 197,17 197,24 197,17 20,00 20,00
1315] 214+40 -3,50 3,50 196,45 196,52 196,45 20,00 20,00
1316 214460 -3,50 3,50 195,85 195,92 195,85 20,00 20,00
1317] 214+80 -3,50 3,50 195,37 195,44 195,37 20,00 20,00
1318 215400 -3,50 3,50 195,01 195,08 195,01 20,00 20,00
1319] 215+20 -3,50 3,50 194,77 194,84 194,77 20,00 20,00
1320 215+40 -3,50 3,50 194,65 194,72 194,65 20,00 20,00
1321] 215460 -3,50 3,50 194,65 194,72 194,65 20,00 20,00
1322] 215480 -3,50 3,50 194,76 194,83 194,76 20,00 20,00
1323] 216+00 -3,50 3,50 195,00 195,07 195,00 20,00 20,00
1324 216+20 -3,50 3,50 195,36 195,43 195,36 20,00 20,00
1325] 216+40 -3,50 3,50 195,77 195,84 195,77 20,00 20,00
1326 216460 -3,50 3,50 196,19 196,26 196,19 20,00 20,00
1327] 216480 -3,50 3,50 196,61 196,68 196,61 20,00 20,00
1328 217400 -3,50 3,50 197,02 197,09 197,02 20,00 20,00
1329] 217420 -3,50 3,50 197,44 197,51 197,44 20,00 20,00
1330 217+40 -3,50 3,50 197,86 197,93 197,86 20,00 20,00
1331] 217460 -3,50 3,50 198,27 198,34 198,27 20,00 20,00
1332] 217480 -3,50 3,50 198,69 198,76 198,69 20,00 20,00
1333| 217+96.3 -3,50 3,50 199,03 199,10 199,03 20,00 20,00
1334| 218+00 -3,50 3,50 199,11 199,18 199,11 20,00 20,00
1335] 218+10 -3,50 3,50 199,31 199,38 199,31 20,00 20,00
1336 218+20 -3,50 3,50 199,52 199,59 199,52 20,00 20,00
1337] 218+30 -3,50 3,50 199,73 199,80 199,73 20,00 20,00
1338 218+40 -3,50 3,50 199,94 200,01 199,94 20,00 20,00
1339] 218+50 -3,50 3,50 200,15 200,22 200,15 20,00 20,00
1340 218460 -3,50 3,50 200,36 200,43 200,36 20,00 20,00
1341] 218470 -3,50 3,50 200,56 200,63 200,56 20,00 20,00
1342| 218+80 -3,50 3,50 200,77 200,84 200,77 20,00 20,00
1343] 218490 -3,50 3,50 200,98 201,05 200,98 20,00 20,00
1344 219+00 -3,50 3,50 201,19 201,26 201,19 20,00 20,00
1345] 219+10 -3,50 3,50 201,40 201,47 201,40 20,00 20,00
1346 219+20 -3,50 3,50 201,61 201,68 201,61 20,00 20,00
1347] 219+30 -3,50 3,50 201,81 201,88 201,81 20,00 20,00
1348 219+40 -3,50 3,50 202,02 202,09 202,02 20,00 20,00
1349] 219+50 -3,50 3,50 202,23 202,30 202,23 20,00 20,00
1350 219460 -3,50 3,50 202,44 202,51 202,44 20,00 20,00
1351] 219470 -3,50 3,50 202,65 202,72 202,65 20,00 20,00
1352| 219480 -3,50 3,50 202,85 202,92 202,85 20,00 20,00
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1353] 219+90 -3,50 3,50 203,06 203,13 203,06 20,00 20,00
1354] 219+96.3 -3,50 3,50 203,20 203,27 203,20 20,00 20,00
1355 220+00 -3,50 3,50 203,27 203,34 203,27 20,00 20,00
1356] 220+10 -3,50 3,50 203,48 203,55 203,48 20,00 20,00
1357 220+20 -3,50 3,50 203,69 203,76 203,69 20,00 20,00
1358| 220+30 -3,50 3,50 203,90 203,97 203,90 20,00 20,00
1359 220+40 -3,50 3,50 204,10 204,17 204,10 20,00 20,00
1360| 220+50 -3,50 3,50 204,31 204,38 204,31 20,00 20,00
1361 220460 -3,50 3,50 204,52 204,59 204,52 20,00 20,00
1362| 220+70 -3,50 3,50 204,73 204,80 204,73 20,00 20,00
1363 220+80 -3,50 3,50 204,94 205,01 204,94 20,00 20,00
1364| 220+90 -3,50 3,50 205,15 205,22 205,15 20,00 20,00
1365 221400 -3,50 3,50 205,35 205,42 205,35 20,00 20,00
1366] 221+10 -3,50 3,50 205,56 205,63 205,56 20,00 20,00
1367 221420 -3,50 3,50 205,77 205,84 205,77 20,00 20,00
1368| 221+30 -3,50 3,50 205,98 206,05 205,98 20,00 20,00
1369 221+40 -3,50 3,50 206,19 206,26 206,19 20,00 20,00
1370] 221450 -3,50 3,50 206,40 206,47 206,40 20,00 20,00
1371] 221+60 -3,50 3,50 206,60 206,67 206,60 20,00 20,00
1372] 221470 -3,50 3,50 206,81 206,88 206,81 20,00 20,00
1373 221480 -3,50 3,50 207,02 207,09 207,02 20,00 20,00
1374] 221490 -3,50 3,50 207,23 207,30 207,23 20,00 20,00
1375 221495 -3,50 3,50 207,33 207,40 207,33 20,00 20,00
1376] 222+00 -3,50 3,50 207,44 207,51 207,44 20,00 20,00
1377] 222+20 -3,50 3,50 207,85 207,92 207,85 20,00 20,00
1378 222+40 -3,50 3,50 208,27 208,34 208,27 20,00 20,00
1379 222460 -3,50 3,50 208,69 208,76 208,69 20,00 20,00
1380| 222+80 -3,50 3,50 209,10 209,17 209,10 20,00 20,00
1381] 223+00 -3,50 3,50 209,52 209,59 209,52 20,00 20,00
1382| 223+20 -3,50 3,50 209,94 210,01 209,94 20,00 20,00
1383 223+40 -3,50 3,50 210,32 210,39 210,32 20,00 20,00
1384| 223+60 -3,50 3,50 210,66 210,73 210,66 20,00 20,00
1385 223+80 -3,50 3,50 210,95 211,02 210,95 20,00 20,00
1386 224+00 -3,50 3,50 211,20 211,27 211,20 20,00 20,00
1387] 224+20 -3,50 3,50 211,40 211,47 211,40 20,00 20,00
1388]| 224+40 -3,50 3,50 211,55 211,62 211,55 20,00 20,00
1389 224460 -3,50 3,50 211,65 211,72 211,65 20,00 20,00
1390| 224+80 -3,50 3,50 211,71 211,78 211,71 20,00 20,00
1391 225+00 -3,50 3,50 211,73 211,80 211,73 20,00 20,00
1392] 225+2.3 -3,50 3,50 211,73 211,80 211,73 20,00 20,00
1393 225+10 -3,50 3,50 211,72 211,79 211,72 20,00 20,00
1394 225420 -3,50 3,50 211,70 211,77 211,70 20,00 20,00
1395 225430 -3,50 3,50 211,66 211,73 211,66 20,00 20,00
1396 225+40 -3,50 3,50 211,62 211,69 211,62 20,00 20,00
1397] 225+50 -3,50 3,50 211,56 211,63 211,56 20,00 20,00
1398| 2254594 -3,50 3,50 211,50 211,57 211,50 20,00 20,00
1399 225460 -3,50 3,50 211,49 211,56 211,49 20,00 20,00
1400] 225470 -3,50 3,50 211,41 211,48 211,41 20,00 20,00
1401] 225+80 -3,50 3,50 211,32 211,39 211,32 20,00 20,00
1402] 225+90 -3,50 3,50 211,22 211,29 211,22 20,00 20,00
1403 226400 -3,50 3,50 211,10 211,17 211,10 20,00 20,00
1404] 226+10 -3,50 3,50 210,98 211,05 210,98 20,00 20,00
1405| 226+16.3 -3,50 3,50 210,89 210,96 210,89 20,00 20,00
1406] 226+20 -3,50 3,50 210,84 210,91 210,84 20,00 20,00
1407] 226+40 -3,50 3,50 210,53 210,60 210,53 20,00 20,00
1408] 226460 -3,50 3,50 210,17 210,24 210,17 20,00 20,00
1409 226480 -3,50 3,50 209,77 209,84 209,77 20,00 20,00
1410] 227+00 -3,50 3,50 209,32 209,39 209,32 20,00 20,00
1411) 227+20 -3,50 3,50 208,82 208,89 208,82 20,00 20,00
1412| 227+40 -3,50 3,50 208,28 208,35 208,28 20,00 20,00
1413 227460 -3,50 3,50 207,69 207,76 207,69 20,00 20,00
1414 227480 -3,50 3,50 207,06 207,13 207,06 20,00 20,00
1415 228+00 -3,50 3,50 206,38 206,45 206,38 20,00 20,00
1416] 228+20 -3,50 3,50 205,65 205,72 205,65 20,00 20,00
1417 228+40 -3,50 3,50 204,88 204,95 204,88 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1418] 228+60 -3,50 3,50 204,06 204,13 204,06 20,00 20,00
1419 228+80 -3,50 3,50 203,19 203,26 203,19 20,00 20,00
1420| 228+83.5 -3,50 3,50 203,04 203,11 203,04 20,00 20,00
1421] 229+00 -3,50 3,50 202,29 202,36 202,29 20,00 20,00
1422| 229+20 -3,50 3,50 201,37 201,44 201,37 20,00 20,00
1423 229+40 -3,50 3,50 200,45 200,52 200,45 20,00 20,00
1424 229460 -3,50 3,50 199,54 199,61 199,54 20,00 20,00
1425] 229+80 -3,50 3,50 198,62 198,69 198,62 20,00 20,00
1426 230400 -3,50 3,50 197,70 197,77 197,70 20,00 20,00
1427] 230+20 -3,50 3,50 196,79 196,86 196,79 20,00 20,00
1428 230+40 -3,50 3,50 195,91 195,98 195,91 20,00 20,00
1429] 230+60 -3,50 3,50 195,14 195,21 195,14 20,00 20,00
1430 230+80 -3,50 3,50 194,46 194,53 194,46 20,00 20,00
1431] 231+00 -3,50 3,50 193,87 193,94 193,87 20,00 20,00
1432 231420 -3,50 3,50 193,39 193,46 193,39 20,00 20,00
1433] 231+40 -3,50 3,50 193,00 193,07 193,00 20,00 20,00
1434 231460 -3,50 3,50 192,70 192,77 192,70 20,00 20,00
1435] 231480 -3,50 3,50 192,51 192,58 192,51 20,00 20,00
1436 231494.5 -3,50 3,50 192,42 192,49 192,42 20,00 20,00
1437] 232+00 -3,50 3,50 192,41 192,48 192,41 20,00 20,00
1438 232+20 -3,50 3,50 192,40 192,47 192,40 20,00 20,00
1439] 232+40 -3,50 3,50 192,48 192,55 192,48 20,00 20,00
1440 232460 -3,50 3,50 192,62 192,69 192,62 20,00 20,00
1441] 232+80 -3,50 3,50 192,82 192,89 192,82 20,00 20,00
1442 233400 -3,50 3,50 193,07 193,14 193,07 20,00 20,00
1443 233+20 -3,50 3,50 193,37 193,44 193,37 20,00 20,00
1444 233+40 -3,50 3,50 193,74 193,81 193,74 20,00 20,00
1445] 233460 -3,50 3,50 194,16 194,23 194,16 20,00 20,00
1446 233480 -3,50 3,50 194,63 194,70 194,63 20,00 20,00
1447] 233+95.2 -3,50 3,50 195,03 195,10 195,03 20,00 20,00
1448 234400 -3,50 3,50 195,17 195,24 195,17 20,00 20,00
1449 234+20 -3,50 3,50 195,76 195,83 195,76 20,00 20,00
1450 234+40 -3,50 3,50 196,40 196,47 196,40 20,00 20,00
1451 234+60 -3,50 3,50 197,10 197,17 197,10 20,00 20,00
1452| 234+80 -3,50 3,50 197,86 197,93 197,86 20,00 20,00
1453] 235+00 -3,50 3,50 198,68 198,75 198,68 20,00 20,00
1454 235+20 -3,50 3,50 199,51 199,58 199,51 20,00 20,00
1455] 235+40 -3,50 3,50 200,35 200,42 200,35 20,00 20,00
1456 235460 -3,50 3,50 201,19 201,26 201,19 20,00 20,00
1457] 235480 -3,50 3,50 202,03 202,10 202,03 20,00 20,00
1458 236+00 -3,50 3,50 202,86 202,93 202,86 20,00 20,00
1459 236+20 -3,50 3,50 203,70 203,77 203,70 20,00 20,00
1460 236+40 -3,50 3,50 204,54 204,61 204,54 20,00 20,00
1461] 236460 -3,50 3,50 205,38 205,45 205,38 20,00 20,00
1462| 236+80 -3,50 3,50 206,22 206,29 206,22 20,00 20,00
1463| 237+00 -3,50 3,50 207,05 207,12 207,05 20,00 20,00
1464| 237+20 -3,50 3,50 207,94 208,01 207,94 20,00 20,00
1465] 237+40 -3,50 3,50 208,82 208,89 208,82 20,00 20,00
1466 237460 -3,50 3,50 209,70 209,77 209,70 20,00 20,00
1467] 237480 -3,50 3,50 210,58 210,65 210,58 20,00 20,00
1468 238+00 -3,50 3,50 211,47 211,54 211,47 20,00 20,00
1469| 238420 -3,50 3,50 212,35 212,42 212,35 20,00 20,00
1470 238+40 -3,50 3,50 213,23 213,30 213,23 20,00 20,00
1471| 238+50.4 -3,50 3,50 213,69 213,76 213,69 20,00 20,00
1472| 238460 -3,50 3,50 214,11 214,18 214,11 20,00 20,00
1473] 238+80 -3,50 3,50 215,00 215,07 215,00 20,00 20,00
1474 239400 -3,50 3,50 215,86 215,93 215,86 20,00 20,00
1475] 239+20 -3,50 3,50 216,70 216,77 216,70 20,00 20,00
1476 239+40 -3,50 3,50 217,51 217,58 217,51 20,00 20,00
1477] 239+60 -3,50 3,50 218,29 218,36 218,29 20,00 20,00
1478 239480 -3,50 3,50 219,03 219,10 219,03 20,00 20,00
1479] 240400 -3,50 3,50 219,75 219,82 219,75 20,00 20,00
1480 240+20 -3,50 3,50 220,44 220,51 220,44 20,00 20,00
1481| 240+40 -3,50 3,50 221,10 221,17 221,10 20,00 20,00
1482| 240460 -3,50 3,50 221,71 221,78 221,71 20,00 20,00




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9
1483 240+80 -3,50 3,50 222,25 222,32 222,25 20,00 20,00
1484 241+00 -3,50 3,50 222,71 222,78 222,71 20,00 20,00
1485 241+20 -3,50 3,50 223,11 223,18 223,11 20,00 20,00
1486| 241+40 -3,50 3,50 223,43 223,50 223,43 20,00 20,00
1487 241+60 -3,50 3,50 223,68 223,75 223,68 20,00 20,00
1488 241+80 -3,50 3,50 223,86 223,93 223,86 20,00 20,00
1489] 242+00 -3,50 3,50 223,96 224,03 223,96 20,00 20,00
1490 242+20 -3,50 3,50 224,00 224,07 224,00 20,00 20,00
1491 242+40 -3,50 3,50 223,96 224,03 223,96 20,00 20,00
1492| 242+44.6 -3,50 3,50 223,94 224,01 223,94 20,00 20,00
1493 242+60 -3,50 3,50 223,85 223,92 223,85 20,00 20,00
14941 242+80 -3,50 3,50 223,67 223,74 223,67 20,00 20,00
1495] 243+00 -3,50 3,50 223,42 223,49 223,42 20,00 20,00
1496 243+20 -3,50 3,50 223,09 223,16 223,09 20,00 20,00
1497 243+40 -3,50 3,50 222,70 222,77 222,70 20,00 20,00
1498| 243+60 -3,50 3,50 222,23 222,30 222,23 20,00 20,00
1499] 243+80 -3,50 3,50 221,71 221,78 221,71 20,00 20,00
1500 244+00 -3,50 3,50 221,13 221,20 221,13 20,00 20,00
1501 244+20 -3,50 3,50 220,52 220,59 220,52 20,00 20,00
1502 244+40 -3,50 3,50 219,85 219,92 219,85 20,00 20,00
1503| 244+60 -3,50 3,50 219,14 219,21 219,14 20,00 20,00
1504| 244+80 -3,50 3,50 218,43 218,50 218,43 20,00 20,00
1505 245+00 -3,50 3,50 217,72 217,79 217,72 20,00 20,00
1506 245+20 -3,50 3,50 217,01 217,08 217,01 20,00 20,00
1507 245+40 -3,50 3,50 216,30 216,37 216,30 20,00 20,00
1508| 245+60 -3,50 3,50 215,59 215,66 215,59 20,00 20,00
1509 245+80 -3,50 3,50 214,85 214,92 214,85 20,00 20,00
1510 246+00 -3,50 3,50 213,87 213,94 213,87 20,00 20,00
1511 246+20 -3,50 3,50 212,88 212,95 212,88 20,00 20,00
1512 246+40 -3,50 3,50 211,90 211,97 211,90 20,00 20,00
1513| 246+60 -3,50 3,50 210,91 210,98 210,91 20,00 20,00
1514| 246+80 -3,50 3,50 209,92 209,99 209,92 20,00 20,00
1515| 246+80.4 -3,50 3,50 209,90 209,97 209,90 20,00 20,00
1516 247+00 -3,50 3,50 208,94 209,01 208,94 20,00 20,00
1517 247+05 -3,50 3,50 208,67 208,74 208,67 20,00 20,00

Intocmit M. Marian
Verificat V. Savciuc



Capitolul 3. Terasamente



Reparatia drumului R47 Cimiglia - [argara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Calculul volumelor de pamint pentru terasamente

Nr. Sector
crt. Denumirea lucrarilor 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 Total
km | km | km | km | km | km | km | km | km [ km [ km [ km | km | km | km | km | km | km | km | km | km | km | km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
1 |Rambleu compactat 1522 | 1808 | 2419 | 1504 | 2885 | 2524 | 1861 | 1715 | 2088 | 1834 | 1857 | 1352 | 1311 | 1066 | 1518 | 1548 | 1082 | 1311 | 1398 [ 1884 | 1761 | 957 | 744 | 37949
2 |Pamint din caseta sistemului rutier 341 | 878 455 673 | 601 305 3253
3 |Santuri 717 1179211784 11106 | 431 | 518 | 801 | 148414661650 479 | 914 | 619 | 921 | 761 | 1210 705 [ 1082 | 541 | 132 | 1045 | 442 (1212 ] 21812
4 |Pamant pentru rambleu din debleu 63 24 240 327
5 [Cu autogrederul la 50m din sant in rambleu, mc 717 | 930 | 178411049 | 431 | 518 | 801 | 1484|1466 | 1161 | 479 | 914 | 619 | 921 | 761 | 1210 705 [ 1082 | 541 | 132 | 1045 | 442 | 744 | 19936
6 |Cu buldozerul la 50m din debleu in rambleu, mc| 63 24 240 327
Cu excavatorul 0,4 mc pentru rambleu din caseta
7 [sistemului rutier cu impingerea cu buldozer 341 | 878 455 673 | 601 305 3253
la 50m, mc
8 Cu excavatorlfl 0,4 mc din santuri cu 401 461 57 489 468 1876
transportarea in rambleu la 1km, mc
g |Cu excavatorul 0,4 mc din carier cu 174 2397 | 2006 | 1060 | 231 | 133 777 | 438 | 668 | 145 | 757 | 338 | 377 | 220 | 857 | 1207 | 716 | 47 12557
transportarea in rambleu la Skm, mc

Intocmit A. Gonciaruc

Verificat N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Lucrari de consolidarea taluzului PC 25+90 — PC 28+10

cl:\ll’tr Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
Cu excavatorul 0,4 mc excavarea terasamentului
1 necalitativ cu impingerea cu buldozer la 50m, la m? 18 400
talpa terasamentului existent, mc Y'=1,90 t/mc
Material geosentetic pentru consolidarea
terasamentelor/umpluturelor cu rezistenta la
2 fractiune 50/50 KN/m si dimensiunea celulei m? 20 700
25x25cm, alungirea/elangatia la rupere
(transversal ori longitudinald) pina la 12%
Cu excavatorul 0,4 mc excavarea in groapa de
3 imprumut cu transportarea la 11 km, Reparatia si m? 24 150
intretinerea drumului pina la 1km, mc Y=1,90
t/mc
4 Finisarea platfovrmAel terasamentuluicu m? 29 000
autogrederul, pdmant grupa a II-a
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 3
5 : ) : m 24 150
t, grosimea stratului 30 cm cu 8-12 treceri
6 Flnls:area taluzurilor rambleului cu autogrederul, m? 6 500
pamant gr. 11
7 Deplasarea pamantului vegetal pe taluz, grosimea m2 6500
15 cm, manual
8 Insemantare cu iarba, paius manual m? 6 500
9 Consolidarea taluzului prin plantarea arbustilor buc. 264
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Lista de cantitati la consolidarea terasamentului PC 115+84 — PC 116+37

(I:\:_: Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
Lucrari pregatitoare
1 Taierea arborilor cu diametru 20-25 cm; buc. 30
2 Incarcarea si transportarea arborilor pina la 3km; m3/t 6,0/5,4
3 Téierea arbustilor si curatarea suprafetei; m° 1500
4 Lucrari cu buldozerul pentru asigurarea accesului; m® 600
Lucrari de terasamente
Excavarea pamantului in cariera existentd, exc. 0,4
m.c., incarcarea si transportul la 3 km in locul de
5 stopare a proceselor de eroziune a solurilor, m? 4200
pamant gr. II, Y = 190 t/mc. Reparatia si
intretinerea drumului pina la lkm.
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 3
6 : . : m 4200
t, grosimea stratului 30 cm cu 8-12 treceri
7 Lucrari la descarcare m° 4200
8 Finisarea terasamentului cu autogrederul, pamant m? 1578
grupaa ll-a
Incircarea pamantului vegetal, excavator 0,4 m>,
9 in autobasculante si transportarea lui pe m?® 228
terasament la 3 km, Y = 1,2 t/mc
Deplasarea pamantului vegetal pe terasament, 3
10 . m 228
grosimea 15 cm, buldozer la 20m
Lucrari de consolidare
11 | Insemantare cu iarba, paius manual m* 1378
12 | Sadirea copacilor ( salcim) buc. 276
Intocmit M. Marian
Verificat N.Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Lucrari de consolidarea taluzului PC 163+50 — PC 164+50

cl:\ll’tr Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
Cu excavatorul 0,4 mc excavarea terasamentului
1 necalitativ cu impingerea cu buldozer la 50m, la mc 9580
talpa terasamentului existent, mc Y=1,90 t/mc
Material geosentetic pentru consolidarea
terasamentelor/umpluturelor cu rezistenta la
2 fractiune 50/50 KN/m si dimensiunea celulei mp 10 280
25x25cm, alungirea/elangatia la rupere
(transversal ori longitudinald) pina la 12%
Cu excavatorul 0,4 mc excavarea in groapa de
imprumut cu transportarea la 3 km, Reparatia si
3 intretinerea drumului pina la 1km, mc Y=1,90 me 12200
t/mc
4 Finisarea platfovrmAel terasamentuluicu mp 12 000
autogrederul, pdmant grupa a II-a
5 | Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 me 12 200
t, grosimea stratului 30 cm cu 8-12 treceri
6 Flnls:area taluzurilor rambleului cu autogrederul, mp 3150
pamant gr. 11
7 Deplasarea pamantului vegetal pe taluz, grosimea mp 3150
15 cm, manual
8 Insemantare cu iarba, paius manual mp 3150
9 Consolidarea taluzului prin plantarea arbustilor buc. 120
Intocmit A. Gonciaruc
Verificat N. Tcaci




Consolidarea acostamentelor

Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Consolidarea
acostamentelor cu piatra

Consolidarea
acostamentelor cu strat

de la ini la Lungimea; (m) vegetal
NP pes pPC A H=0,10ms;pl§:i$m; ) H:0,15m;(1;512=)1,0—0,5m;
stinga |dreapta| Total | stinga |dreapta| Total | stinga [dreapta| Total
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1| 24+00 30+58 658 658 658 658
2 | 24+55 25+40 85 85 85 85
3 | 25+40 34+79 939 939 470 470 470 470
4 | 30+73 34+65 392 392 392 392
5| 34+81 48+03 1322 1322 1322 1322
6 | 34+94 41+82 688 688 344 344 344 344
7 | 42+00 48+60 660 660 330 330 330 330
8 | 48+60 51+87 327 327 327 327
9 | 48+22 65+00 1678 1678 839 839 839 839
10 | 65+00 76+48 1148 1148 1148 1148
11| 52+06 65+51 1345 | 1345 1345 | 1345
12| 65+70 88+45 2275 | 2275 2275 | 2275
13| 76+77 88+82 1205 1205 1205 1205
14| 88+45 98+28 983 983 492 492 492 492
15| 89+01 98+25 924 924 924 924
16 | 98+42 | 108+90 | 1048 1048 1048 1048
17 | 98+47 | 108+90 1043 | 1043 522 522 522 522
18 | 108+90 | 118+68 978 978 489 489 489 489
19| 108+90 | 111+45 255 255 255 255
20 | 111+64 | 121+83 1019 | 1019 1019 | 1019
21 | 119+22 | 121+87 265 265 133 133 133 133
22 | 122+06 | 123+65 159 159 80 80 80 80
23| 122+10 | 123+65 155 155 155 155
24 | 123+65 | 128+70 505 505 505 505
25| 123+65 | 128+77 512 512 256 256 256 256
26 | 128+89 | 134+46 557 557 557 557
27 | 128+96 | 134+64 568 568 284 284 284 284
28 | 134+74 | 138+05 331 331 166 166 166 166
29| 134+84 | 141+63 679 679 679 679
30 | 138+25 | 141+39 314 314 157 157 157 157
31| 141+55 | 152+75 | 1120 1120 1120 1120
32| 141+83 | 156+91 1508 | 1508 754 754 754 754
33| 152+95 | 159+30 635 635 635 635
34 | 157+05 | 159+30 225 225 113 113 113 113
35| 159+30 | 161+74 244 244 122 122 122 122
36 | 159+30 | 162+02 272 272 272 272
37| 161+86 | 166+80 494 494 247 247 247 247
38 | 162+21 | 166+80 459 459 459 459
39| 166+80 | 182+41 | 1561 1561 1561 1561
40 [ 166+80 | 170+30 350 350 175 175 175 175




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
41 ] 170430 | 174+25 395 395 395 395
42 | 174+25 | 176+57 232 232 116 116 116 116
43| 176+72 | 196+79 2007 2 007 1004 | 1004 1004 | 1004
441 182+56 | 188+98 642 642 642 642
451 189+09 | 196+75 766 766 766 766
46 | 196+86 | 205+27 841 841 841 841
47 1 196+90 | 198+00 110 110 55 55 55 55
48 | 198+00 | 205+28 728 728 728 728
49 | 205+38 | 211+37 599 599 599 599
50 | 205+43 | 211+37 594 594 594 594
51| 211457 | 215+70 413 413 207 207 207 207
52 | 211+57 | 224+70 1313 1313 1313 | 1313
53| 215+70 | 224+80 910 910 910 910
54 | 224+80 | 232+25 745 745 373 373 373 373
55| 224+86 | 232+40 754 754 754 754
56 | 232+25 | 238+43 618 618 618 618
57| 232+40 | 238+69 629 629 315 315 315 315
58 | 238+58 | 242+30 372 372 372 372
59 | 238+80 | 242+40 360 360 180 180 180 180
60 | 242+30 | 246+65 435 435 218 218 218 218
61 | 242+40 | 246+69 429 429 429 429

Total 218741 21903 | 43777 | 3028 | 5407 | 8435 | 18846 | 16 496 | 35 342
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Consolidarea santurilor trapezoidale cu insamintare
(1:1,5; b=0,4m; h=0,6m)

Sectiune trapezoidala (1:1,5)
Pozitie Lungimea, m Finisarea Consolidarea cu
fundului / taluzului insamintare
Nr @ ki = = § 5
de la pind la g % c_*E,'G E § § g__cts ;% E
PC+ PC+ ? = - E | =% E
mi mi mi m? m? m? m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 38+24 40+50 226 226 90 488 90 488
2 38+50 41+73 323 323 129 698 129 698
3 44450 50+00 550 550 220 1188 220 1188
4 48+17 49+50 132 132 53 285 53 285
5 66+00 71+25 525 525 210 1134 210 1134
6 76+08 82+25 617 617 247 1333 247 1333
7 77+50 82+25 475 475 190 1026 190 1026
8 84+70 87+85 315 315 126 680 126 680
9 | 101+00 | 105+00 400 400 160 864 160 864
10 | 101+50 | 105+31 381 381 152 823 152 823
11 | 107+90 | 110+00 210 210 84 454 84 454
12 | 133+50 | 134+52 102 102 41 220 41 220
13 | 133+00 | 136+50 350 350 140 756 140 756
14 | 134+65 | 137+20 255 255 102 551 102 551
15 | 157+06 | 160+50 344 344 138 743 138 743
16 | 157+50 | 160+50 300 300 120 648 120 648
17 | 169+06 | 171+80 274 274 110 592 110 592
18 | 169+00 | 171+00 200 200 80 432 80 432
19 | 176+00 | 178+81 281 281 112 607 112 607
20 | 176+09 | 179+45 336 336 134 726 134 726
21 | 188+50 | 189+98 148 148 59 320 59 320
22 | 189+00 | 190+56 156 156 62 337 62 337
23 | 195+00 | 201+50 650 650 260 1404 260 1404
24 | 195+50 | 200+50 500 500 200 1080 200 1080
25 | 204+05 | 206+75 270 270 108 583 108 583
26 | 217+80 | 219+50 170 170 68 367 68 367
27 | 222+00 | 228+00 600 600 240 1296 240 1296
28 | 223+00 | 228+00 500 500 200 1080 200 1080
29 | 240+50 | 245+00 450 450 180 972 180 972
30 | 240450 | 244+50 400 400 160 864 160 864
Total 4864 5576 10440 4176 22550 4176 22550
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Consolidarea santurilor trapezoidala cu beton monolit
(1:1,5, b=0,4m; h=0,6m)

Sapatura . Pat de fundatie .
. A Finisarea L Beton monolit
PC+ Lungimea, m de pamant, (manual) din piatra sparta B 20 H- 10cm
M300 H-10cm, '
man
T = T 5
dela | pindla | stinga |dreapta| total 30% 3 5 3 5 fund | taluzuri
PC+ PC+ s s
ml ml ml m? m? m? m? m? m? m?
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 | 33+00 | 34467 | 167 167 30 87 481 82 451 72 391
2 | 33+00 | 38+50 550 550 99 286 | 1584 | 270 | 1485 237 1287
3 | 41+73 | 44+50 277 277 50 144 798 136 748 119 648
4 | 49+50 | 60+23 | 1073 1073 193 558 | 3090 | 526 | 2897 461 2511
5 | 50+00 | 52+80 280 280 50 146 806 137 756 120 655
6 | 90+24 | 101+00 1076 | 1076 194 560 | 3099 | 527 | 2905 463 2518
7 | 91+30 | 101+50 | 1020 1020 184 530 | 2938 | 500 | 2754 439 2387
8 | 110+00 | 113+50 350 350 63 182 | 1008 | 172 945 151 819
9 | 110450 | 112+00 | 150 150 27 78 432 74 405 65 351
10 | 132+35 | 133+00 65 65 12 34 187 32 176 28 152
11| 132+80 [ 133+50 | 70 70 13 36 202 34 189 30 164
12 | 136+50 | 138+00 150 150 27 78 432 74 405 65 351
13 | 149+00 | 152+80 | 380 380 68 198 | 1094 | 186 | 1026 163 889
14 | 160+50 | 162+60 210 210 38 109 605 103 567 90 491
15 | 160+50 | 161+85 [ 135 135 24 70 389 66 365 58 316
16 | 168+50 | 169+00 50 50 9 26 144 25 135 22 117
17 | 171+00 | 172+26 126 126 23 66 363 62 340 54 295
18 | 179+50 | 182+50 [ 300 300 54 156 864 147 810 129 702
19 | 187+50 [ 188+50 [ 100 100 18 52 288 49 270 43 234
20 | 188+50 | 189+00 50 50 9 26 144 25 135 22 117
21 | 193+30 | 195+00 170 170 31 88 490 83 459 73 398
22 | 194+00 | 195+50 | 150 150 27 78 432 74 405 65 351
23 | 200+50 | 202+50 | 200 200 36 104 576 98 540 86 468
24 | 201+50 | 202+70 120 120 22 62 346 59 324 52 281
25 | 228+00 | 231+00 | 300 300 54 156 864 147 810 129 702
26 | 228+00 | 229+77 177 177 32 92 510 87 478 76 414
27 | 233+32 | 240+50 718 718 129 373 | 2068 | 352 | 1939 309 1680
28 | 238+52 | 240+50 | 198 198 36 103 570 97 535 85 463
29 | 244+50 | 246+22 172 172 31 89 495 84 464 74 402
TOTAL 4243 | 4541 | 8784 1581 4568 | 25298 | 4304 | 23717 | 3777 | 20555
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci




Constructia rigolei rapide trapezoidala din beton monolit

(b=0,4; h=0,6; 1:1,5)

Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

Pinten de
Pes Lungimea, m Sapatura|  Finjsarea Beton monolit - |Pinteni N2, beton|Pinteni N3, beton| Suport din beton | - disipare, din Rost
(manual) B 20, H-15cm B20 B20 monolit B 20 beton monolit | transversal
man B 20
Nr = = =
dela |pinila| € | § | € | 30% | E S | fund [taluzuri| 04x05x2,96m | 1,0x0,5x2,96m | 0,5x2,1x2,1m | 0,2x1,50x2,2m
PC+ | Pc+ | | 5 | ~ - |l = buc
ml ml ml m? m? m? m? m? buc m? buc m? buc m? buc m’
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
1| 27+71 | 33+00 | 529 529 87 290,95] 1619 360 1936 9 56 38 56 2 44 1 0,7 132
2 | 27+73 | 33+00 527 | 527 87 289,85] 1613 358 1929 50 29 82 121 2 44 1 0,7 132
3 | 113+50 | 114+76 126 | 126 21 69,3 386 86 461 32 19 2 44 1 0,7 32
4 1112+00 [ 119+54 | 868 868 143 477,4 | 2656 590 3177 217 128 2 44 1 0,7 217
5 1116+50 | 119+20 270 | 270 45 148,5 | 826 184 988 43 25 25 37 2 44 1 0,7 68
6 | 125+68 | 130+50 | 482 482 80 265,1 | 1475 328 1764 121 71 2 44 1 0,7 121
7 | 128+33 | 130+50 217 | 217 36 119,35 664 148 794 54 32 2 44 1 0,7 54
8 | 138+00 | 140+70 270 | 270 45 148,5 | 826 184 988 68 40 2 44 1 0,7 68
9 | 145+18 | 149+00 | 382 382 63 210,1 | 1169 260 1398 96 57 2 4,4 1 0,7 96
10 | 145+63 | 150+00 437 | 437 72 240,35| 1337 297 1599 109 65 2 44 1 0,7 109
111 167+50 | 168+50 100 | 100 17 55 306 68 366 25 15 2 4,4 1 0,7 25
121 182+50 | 187+50 | 500 500 83 275 | 1530 340 1830 125 74 2 4.4 1 0,7 125
Total 27611947 | 4708 777 2589 | 14406 3201 | 17231 | 1032 611 145 215 24 53 12 8 1177
Intocmit M. Marian
Verificat N. Tcaci



Lista volumelor de lucru

Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

la amenajarea rigolelor de acostament si casiuri pe taluze

Amplasare Casiuri pe acostament Casiuri pe taluz Bloc B-9 Disipator
E|E |2 El 3|z | &1 =
2135 7| E|25|T |28 =
5| 8 % P Bloc 5 =22 i £ 2| Bloc B-9 é Bloc
S| E|Eg|p28s| ]| €132 il IO
Nr. = m 29| m 29| amatura| & | b-2-30-15
stinga |dreapta| & | § |5 & | armara| o | °g 53|z |58 Al A | armatura Al
pc+ [ Por | B | 5 |2%| Al 2| 8lE2| 2 |E 2 |io3kgme| Z | sokgme
5| o |58|80kame| | g[S E|E|SET g g | oM
S| o |e@ 2= 8 o 8 S
Jls|E= E| S&lg?| E|5° =
2|2 2 a1= |&|F S
= | 8 =
2 1% |buc| m3 | m3|m3| m3 [m3| m3 |buc| m3 buc | m3
1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 11 |12 | 13 |14 | 15 |16 | 17 18
1| 25+28 124103016 6 (0,260,738 14 (13]002] 1|0,09]|12| 140 0,6
2 25+28170(103] 016 ]| 6 |0,26(0,7]22| 08 |0,7{002f11]009]12]|140( 0,6
3 | 28+88 1471031016 | 4 [0,17]05]|146| 1,7 |15]1002] 1]1009]|12]| 140 0,6
4 25+88 117,01 0,31 0,16 | 8 10,34 10|53 1918|002 1]009]1,2]|140( 0,6
5126+48 158103016 | 6 [026]0,7149| 18 |17]1002] 1009(12]| 140 0,6
6 26+48 1178031 0,16 | 9 10,39 11|55 20 |19(002| 1]009]1,2|140( 0,6
7 | 27+08 14,7103 0,16 | 8 {0,34]10|46| 1,7 |15]1002] 1)009(12]| 140 0,6
8 27+08 122,31 031 0,16 | 8 1034|1069 25 123|002 1]009]1,2|140( 0,6
9 | 27+68 10,1103 0,16 | 6 |026]0,7f(31] 11 |11])002] 1[009]12f140] 0,6
10 27+68 124,11 031 0,16 | 5102206 | 75| 2,7 125|002 1]009]1,2|140( 0,6
11| 28+28 36103016 | 5]022|06(11| 04 (04
12 28+28 | 57(103]016| 7 1030|0818 06 [0,6
13| 28+88 461031016 8 |0,34]10(14] 05|05
14| 29+48 381031016 7 1030|0812 04 |04
15| 30+08 26(03]1016] 41017{05]08| 0,3 ]0,3
16| 30+77 421031016 ] 8 [034|10]13] 05104
17 116+58] 43103 0,16 | 7 1030|108 13| 05 |04
18 117+08] 261 03] 0,16 | 4 [{0,27{05]0,8] 0,3 | 0,3
19 117+58| 26103 0,16 | 5 10,22]06(08] 03 ]0,3
20 118+18] 42103 0,16 | 7 [0,30[{0,8]1,3] 05 |04
21 118+78| 52103 0,16 9 1039]11[16] 06 | 05
22 119+381 831031 0,16 ] 9 [039|11]26] 09 ]09]002] 1]009]|12]140] 0,6
23 119+98| 85103 0,16 | 6 |0,26]|0,7|(26] 1,0 |09]0,02] 1 [0,09]12f 140 0,6
24 120+581 981031 0,16 ] 9 [039|11]31] 1,1 110]002] 11]009]|12] 140 0,6
25 121+18/10,11 03] 0,16 | 10| 043 12(31] 11 |11]002] 1(0,09]|12f 140] 0,6
26 121+78]11161 03] 0,16 | 6 [026]0,7]361] 1,3 1121 0,02] 1]10,09]|12] 140 0,6
271122+73 11,7103 0,16 | 6 [026]0,7|(36] 1,3 [12]002] 1[0,09]|12|140] 0,6
28 122+73111,41 031 0,16 | 6 [026]0,7]135] 1,3 1121 0,02] 1]0,09]|12] 140 0,6
291123+33 115103016 7 |030]08|36] 1,3 |[12]002] 1[0,09]|12|140] 0,6
30 123+33]10,11 03] 0,16 | 7 [0,30/08]3,1] 1,1 111]002] 1]009]|12] 140 0,6
31(123+93 119103016 6 [026]0,7(3,7] 1,3 [13]002] 1[0,09]|12|140] 0,6
32 123+93]11161 03] 0,16 | 7 [0,30/08]361] 1,3 1121 0,02] 1]0,09]|12] 140 0,6
33(124+53 115103016 4 |0,17]05(36] 1,3 |[12]002] 1[0,09]|12|140] 0,6
34 124+53114,01 031 0,16 | 6 [026]0,7]144] 16 |15]002] 1]10,09]|12]140] 0,6
35(125+13 129103016 4 |0,17]05(40] 15 [14]002] 1[0,09]|12|140] 0,6
36 125+13117,11 031 0,16 | 5 [022|06]53] 1,9 118 0,02] 1]009]|12] 140 0,6
371125+73 1341031016 5 (022]06|41] 15|14
38 125+7311591 031 0,16 | 4 [0,17]/05]149] 18 |1,7]10,02] 1]10,09]|12] 140 0,6




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 |10 | 11 (12| 13 |14 ] 15 |16 | 17 18
39(126+33 11,1103 0,16 | 7 [030]08(|34] 1,3 |12
40 126+33| 55103 0,16 | 5 |022]06|17]| 06 |06] 002] 1(0,09]|12| 140 0,6
411126+93 89(103]016] 9 1039|1128 10109
42 126+93/ 83103016 7 |030]08|26] 09 09]002] 1[009]|12|140] 0,6
43(127+53 60(03]016] 9 1039|1119 0,7 |06
44 127+53/1 81103016 9|1039]|11|(25] 09 ]08]002] 1[009]|12|140] 0,6
45(128+13 38(03]016| 8 |034|10(|12| 04 |04
46 128+13/ 88103016 9 |1039]|11|27] 10]09]002] 1(009]|12f140] 0,6
47{129+00 29(103]1016] 5]022(06]09| 03 ]0,3
48 129+00] 441031016 9 1039]11|(14] 05|05
49 [129+60 251031016 ]| 5]0,22{06]08| 03 1]0,3
50 129+60/ 501031 0,16 110|043 12|16] 06 | 05
511140+38 97(03]016)| 7 ]030{08]|30| 11 ]10|002| 1][009]1,2| 140( 0,6
52 140+38] 3,303 0,16 | 6 |0,26]0,7|10] 04 | 0,3
531140+98 82(103]016| 6 |0,26|(0,7|25| 09 109|002 1][009]1,2| 140( 0,6
54 140+98| 78103 0,16 | 9 1039]|11(24] 09 108]002] 1(009]|12|140] 0,6
551141+36 94(103]016| 5]022(06[|29| 11 |10|002| 1[009]1,2| 140( 0,6
56 141+58]/10,61 0,31 0,16 | 8 |034]10(33] 12 |11]002] 1 (009|212 140] 0,6
571142+18 20,11 03] 0,16 | 6 {0260, 7|62 23 (21002 1]009(12] 140 0,6
58 142+18]|14,71 03] 0,16 | 7 |030] 08|46 1,7 |15]002] 1 (0,09]|12| 140] 0,6
591142+78 16,7/ 03| 0,16 | 7 {030] 08|52 19 (18] 002] 1[0,09]|12| 140] 0,6
60 142+78]120,01 0,31 0,16 | 10 (0,43 12]|6,2] 23 | 2,11 0,02] 1]0,09]|1,2] 140| 0,6
61(143+38 146103 0,16 | 6 [026]0,7|45] 16 [15]002] 1[0,09]|12| 140] 0,6
62 143+38/19,5/ 03] 0,16 | 9 |039]|11(6,1] 22 |20]002] 1[009]|12|140] 0,6
63(143+98 125103016 7 (0300839 1,4 [13]002] 1[0,09]|12| 140 0,6
64 143+98]/13,01 03] 0,16 | 9 |039]11(40] 15 |14]1002] 1(009]|12|140] 0,6
65144458 95(03]016| 6 |0,26|(0,7]29| 1,1 |10|002| 1[009]1,2| 140( 0,6
66 144+58111,8|1 03] 0,16 | 9 |039]|11|(36] 1,3 |12]002] 1(009]|12|140] 0,6
67145+18 441031016 7 [{030]08(|14] 05|05
68 145+18]/10,51 0,31 0,16 | 9 | 0391133 12 |11]002] 1(0,09]|12| 140 0,6
69 |145+78 261031016 | 5]0,22{06]08| 03 ]0,3
70 145+78]1 491031 0,16 | 9 |039]11|15] 0,6 | 05
711163+25 16,31 03| 0,16 | 9 (0391151 18 [1,7]002] 1 [0,09]|1,2| 140]| 0,6
72 163+25/11,11 03| 0,16 | 8 | 0341034 1,3 |12]002] 1 (009|212 140 0,6
731163+85 158/ 03| 0,16 | 8 [0,34]10(49] 18 [1,7]002] 1 [0,09]|1,2| 140] 0,6
74 163+85]/15,01 0,3 0,16 | 10| 043 12|46 1,7 |16]002] 1 |(0,09]|1,2| 140] 0,6
751164+45 16,81 03] 0,16 | 6 (0,260,752 19 (18] 002] 1[0,09]|12| 140] 0,6
76 164+45|17,11 03| 0,16 | 8 |0,34]10(53| 19 (18] 002] 1 (009|212 140 0,6
771165+05 16,5/ 03| 0,16 | 7 (030]08(f51] 19 (17| 002] 1[0,09]|12| 140] 0,6
78 165+05/15,8| 0,31 0,16 | 7 |030]08|49| 18 |1,7]002] 1 (0,09]|12| 140 0,6
791165+65 176103 0,16 | 8 [0,34]10(54]| 20 (18] 002] 1[009]|12| 140 0,6
80 165+65/16,0/ 0,31 0,16 | 9 | 0391149 18 |1,7]002] 1 (0,09]|12| 140 0,6
81(166+25 16,6/ 03] 0,16 | 6 (0,260,751 19 (1,7]002] 1 [0,09]|1,2| 140] 0,6
82 166+25/17,21 03| 0,16 | 9 |039]|11(53]| 19 18] 002] 1(009]|12| 140 0,6
831166+85 16,11 03| 0,16 | 8 [ 0,34] 10|50 1,8 [1,7] 002 ] 1 |[0,09]|1,2| 140]| 0,6
84 166+85/159| 03| 0,16 | 11047 13|49 18 |1,7]002] 1 [0,09]|12| 140 0,6
85|167+45 15,1103 0,16 | 6 (0,260,747 1,7 |16]002] 1 [0,09]|1,2| 140]| 0,6
86 167+45114,3]1 03] 0,16 | 12 (052|141 44] 16 |15]002] 1]1009]|12] 140| 0,6
Total 952 | 26 14 | 615 26 | 74 [295] 108 [100]| 1,2 | 62| 56 | 74| 868 | 39
Intocmit A.Gonciaruc

Verificat

N.Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Volumul lucrarilor
la amplasarea bordurilor (culcat)

2 T ©
, s . E=1 Instalarea
] 4] (5] (38} . - -
Stinga Dreapta = 3 E g E - bordurilor mari din

Q E X - —

Nr.crt 5 S é ol =@ Eﬁ beton B100.30.15
- . < o o S g g
S s 5 E=1= 2% °

Poritie PC+ Ee | | Ameweade | £ | 5 182 |EZ | m | e

2 a pina la 2 5 83
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 25+00 - 31+37 637 637 12,7 28,7 28,7 637
2 25+00 - 28+50 350 350 7,0 15,8 15,8 350
3 114+50 - 130+00 1550 1550 31,0 69,8 69,8 1550
4 122+50 - 130+00 750 750 15,0 33,8 33,8 750
5 140+00 - 146+00 600 600 12,0 27,0 27,0 600
6 140+00 - 146+00 600 600 12,0 27,0 27,0 600
7 163+00 - 168+00 500 500 10,0 22,5 22,5 500
8 163+00 - 168+00 500 500 10,0 22,5 22,5 500
Total 2487 3000 5487 | 109,7 246,9 246,9 5487

Intocmit M.Marian

Verificat A.Gonciaruc



Capitolul 4. Sistem rutier



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,km 2.70 - km 24.50

Amenajarea sistemul rutier
Amenajarea
Latimea Suprafata sistemului rutier, mp Amenajarea sistemului rutier: tratamentului
bituminos
o
. o w o] g« 5 =] E 5
= = Strat drenanat de Piatra sparta = 5 et ° g et
=l i@l = Z g 5 nisip H=10cm M400 H= 26cm 4« | EE | E = K
§ - =] - — = 3 |Z) i @
=538 | § || ¢ | 2 | & | B e | SE| 85| 5. | %% s-l%z
+ + gl 8| g o = 3 S 2 S = " = 3 GRl © 5 s = |Tdfl gtc
Nr[ © O = | = S = 3 - e s = = T s <SS - 5 € gd E |EE|lE2
o o s v ’a g xR - S ] = o= ® 9 S S <z = T & = = = %
z2 | = | 5| =% = » g = > = 2% | ZE | 32| 85 | 2% | & |Sa|ES
a = = 8 S = % = = = = . = G en B e ST = £ 7 = S =l--) E || =28
ﬁ £ = 2 o = @ 3 (2 g = g 2 = 2 £ T ’5_ = S i g = = s g o < -
2 2| < = S = S 2 & o - & o o » | BEo = 5 S 4 & 5 = 7 & |2g| 52
Sl 2| = g = =2 5 p ) 5 2 5 Sz | 5z | £3 25 | & Z 2 S= | 2 |22|5E
S S o] « =" s o ] = '23 < S < = s o g 2 = s 9 S & S g| B o
s " = = & R S 5 = N = s T o T 5 5 s 7 2 © o o o =2
< - < 3] = R =g = — o -y = & ] o e ]
< ; I~ - < o = s = (47') o fariilan - = o @ - = @
A~ R =] «\ v 9 g - O 5 s = 5
£ 3 g S| E s 2 E
of
1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27
1| 24+00 24+50 50 [ 70 [ 60 | 1,0 350 50 300 350 350 455 46 385 54 46 0,2 350 0,1 350
2 | 24+50 25+90 | 140 | 70 [ 6,0 | 1,0 980 140 840 980 162 0,6 980 0,3 980 700 | 05 | 140
3| 25+90 29+00 | 310 | 70 [ 6,0 | 1,0 2170 4 310 1860 2174 2174 2826 283 2391 335 287 1,3 2174 0,7 2174 | 2174 16 | 435
4 | 29+00 33+00 [ 400 | 70| 6,0 [ 1,0 2800 57 400 2400 2 857 471 1,7 2857 0,9 2857 | 2857 21 | 57,1
5| 33+00 36+50 [ 350 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 2450 350 2100 2 450 2450 3185 319 2695 377 323 15 2450 0,7 2450
6 [ 36+50 54+50 |[1800| 7,0 | 6,0 | 1,0 | 12600 | 95 1800 | 10800 12 695 2095 7,6 12695 3,8 12695
7 | 54+50 56+00 [ 150 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 1050 150 900 1050 1050 1365 137 1155 162 139 0,6 1050 0,3 1050
8| 56+00 | 112+50 [5650| 7,0 [ 6,0 | 1,0 | 39550 | 24 5650 | 33900 39574 6530 23,7 39574 11,9 39574
9 ( 112+50 | 114+00 | 150 | 7,0 | 6,0 | 1,0 1050 150 900 1050 1050 1365 137 1155 162 139 0,6 1050 0,3 1050 700 | 05 | 140
10| 114+00 | 122+00 [ 800 | 7,0 | 6,0 | 1,0 5600 | 133 800 4 800 5733 946 3,4 5733 1,7 5733 |5733| 41 | 1147
11| 122+00 | 125+00 [ 300 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 2100 2 300 1800 2102 2102 2733 273 2312 324 277 1,3 2102 0,6 2102 | 2102 15 | 42,0
12| 125+00 | 163+50 (3850 7,0 | 6,0 [ 1,0 [ 26950 3850 | 23100 26 950 4447 16,2 26950 8,1 26950 | 7000 | 5,0 | 140,0
13| 163+50 | 164+50 [ 100 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 700 100 600 700 700 910 91 770 108 92 0,4 700 0,2 700
14| 164+50 | 211+00 |[4650| 7,0 | 6,0 [ 1,0 [ 32550 4650 | 27900 32 550 5371 19,5 32550 9,8 32550 | 7000 | 5,0 | 140,0
15| 211+00 | 211+15 [ 15 | 70 | 6,0 | 2,5 105 38 90 128 21 0,1 128 0,04 128
16| 211+15 | 211+80 Pod
17| 211+80 | 211495 [ 15 | 70 | 6,0 | 2,5 105 38 90 128 21 0,1 128 0,04 128
18] 211+95 | 218+50 [ 655 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 4585 33 655 3930 4618 762 2,8 4618 1,4 4618
19| 218+50 | 219+50 [ 100 | 7,0 | 6,0 [ 1,0 700 100 600 700 700 910 91 770 108 92 0,4 700 0,2 700
20| 219+50 | 246+55 | 2705| 7,0 | 6,0 | 1,0 [ 18935 2705 16 230 18 935 3124 11,4 18935 57 18935
21| 246+55 | 247+05 | 50 | 7,0 | 6,0 | 1,0 350 50 300 350 350 455 46 385 54 46 0,2 350 0,1 350
TOTAL 155680 | 348 22 285 133440 10 926 156 073 14 204 1420 12 018 1683 1442 23949 93,6 156 073 46,8 156 073 |28 266 20 565

Nota: Amenajarea tratamentului bituminos se efectuiazd pe sectoarele: PC 27+00 - PC 33+00; PC 113+00 - PC 132+00; PC 139+00 - PC 148+00; PC 162+00 - PC 166+00;

Efectuat M. Marian

Verificat N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua, km 2.70 - km 24.50

Suprafata supralargirii in curbe
. .S
+ o , Lungime a curbei [ = =
S 3 5 ) == |2, E% | &
& 2 3 & = e |2 8| ] o =
3 = 2 o o = c B e = 5 S
g 2 = ° ° = = s 53158 %| Sz 5
. S = ‘T = = = < 3833812 =3 >
No ~| © =3 2 + = + iy S o © EFx= « o =
Ne 18| S = 50 = O = R T BEegHdE L] & 2 pt
unghif = | © > °a 5 a S = s E89s5sE| =g ©
Sl e | 3 £ = 3 & S BEE¥sc| EZ | E
- ~— Rt = = =] o S e & = =
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1 3 0 [ 400 | 28+43.8 29+43.8 30+88.8 31+88.8 100 | 100 | 1450 6,0 | 0,25 61 4
2 6 2 | 360 | 42+84.2 44+24.2 45+22.1 46+62.1 140 | 140 | 979 | 6,0 | 0,40 95 4
3 14 | 7 [ 500 | 100+13.1 | 101+03.1 | 101+10.9 | 102+00.9 90 90 7,8 6,0 | 0,25 24 4
4 19 | 9 [ 370 | 117+52.8 | 119+02.8 | 120+89.4 | 122+39.4 | 150 | 150 (186,6| 6,0 | 0,40 135 4
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Total 352
Intocmit : V.Savciuc
Verificat : N.Tcaci




Varianta proiectata Varianta alternativa
Calcul ODN 218.046-01 Gradul de fiabilitate - 0.8 Calcul ODN 218.046-01 Gradul de fiabilitate - 0.8

TIP I - Constructie noua  Emin=150MPa TIP I-Constructie noua Emin=150MPa

Varianta 1 Pretul la 100mp = 36 214,9 lei Varianta 2 Pretul la 100mp = 38 869,2 lei
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Capitolul 5. Constructii pentru
evacuarea apelor



Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reamenajarea podetului cu tuburi (02,0x2,0 m

PC 26+21. L=49,84 m

Nr.

ort. Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea albei podetului existent mc 60
5 Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 432
manual 10%| mc 43
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 344
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 935 y=1,901/m3
4 Incarcarea si transportarea tuburilor de la capetele podetului la 8,0 km mc 3,46
Drumuri Cimislia. Lucrari la descércare. t 8,6
5 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 17,7
6 |Fundatie din beton monolit, F 20; W 6; B 20 mc 32,9
7 |Fundatie din amestic natural de nisip §i pietris mc 21,0
8 |Beton monolit B20 la rigola podetului mc 13,9
9 |Umplerea locului de imbinare dintre tuburi mc 1,82
10 [Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 52,6
Reamplasarea tuburilor (existente) prefabricat din beton armat B20, buc 3
11 |(31125.100), armatura Al - 279,6 kg/m3, AlIl - 430,3 kg/m3 o
12 Amplasarea tuburilor prefabricat din beton armat B20, (31130.200), armatura | buc 1
Al —289,5 kg/m3, AIIl - 681,0 kg/m3 mc 6,1
Amplasarea tuburilor prefabricat din beton armat B20, (31135.100), armatura | buc 1
13 |A1-237,1 ke/m3, Al - 3432 kg/m3 e | 46
14 Aripi prefabricate B20 (CT2 m/m) Al =45,95 kg/m3 buc 2
mc 5,18
15 Aripi prefabricate B20 (CT3 m/m) AI =43,10 kg/m3 buc 4
mc 4,52
16 Aripi prefabricate B20 (CT1 /m) Al =46,98 kg/m3 buc 2
mc 3,04
Hidroizolatie
17 a) prin ungere mp 289,6
b) prin lipire mp 17,5
¢) calafatuirea rosturilor cu calti kg 220,6
Consolidarea la Intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta B20
18 1h=0,10 m, AI-2,21 kg/m2 mp | 319
Consolidarea la iesire cu beton monolit B20 h=0,12m, piatra sparta B20
19 140,10 m, A1-2,21 kg/m2 mp | 338
20 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 34.9
h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m, AI-2,21 kg/m2
21 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 11/2,2
22 |Piatra brut mc 219
23 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 148

Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimiglia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 91,2
PC 36+84, L=15,86m

(l:\lr; Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. (rambleu existent) mc 34,0
manual 10%| mc 3
2 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 2,34
3 Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucrri la mc 27
descércare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 50,54 y=1,901/M3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 2,00
5 |Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 3,00
6 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 7,49
7 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300, h=0,10 m, Al-1,47 kg/m2 mp 17l
8 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra spartda M300, mp 111
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
9 |Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 25 8
h=0,08m, piatra spartd M300, h=0,10m Al-1,47 kg/m2 '
10 |Piatra brut mc 7,4
11 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 7,0/1,4
12 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 10,8

intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reamenajarea podetului 01,2
PC 41+73, L=20,88m

(l:\lr; Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Demontarea portalului si aripelor defectate cu incércarea si transportarea pana

la 5,0 km mc 3,5
2 |Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 39,4
manual10%| mc 4
3 |incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 28 y=1,901/m3
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 1 km t 54,8 ’
4 [Balast (Fundatie din amestic natural de nisip si pietris) mc 16,2
5 |Fundatie din beton monolit, F20; W6; B20 mc 2,0
6 |Portal prefabricat B25 ( I112.17) AI-43,51 kr\m3 AII-7,54 kg/m3 buc 1
mc 3,02
7 |Aripi prefabricate B20 Al - 47,55 kr\m3 [CT5JI(IT)] buc 2
mc 2,48
8 |Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta
M300, h=0,10 m, Al-1,47 kg/m2 mp 17l
9 |Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra spartda M300, mp 6.1
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 ’

10 |Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 25 8

h=0,08m, piatra spartd M300, h=0,10m Al-1,47 kg/m2 '

11 |Piatra brut mc 7,4
12 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 7,0/1,4
13 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 15,8

intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 01,5
PC 67+09, L=16,64 m

(l:\lr; Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 8,8
Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 52,6 _
2 ’ e manual 10%| _mc 53 | W03
3 incérvcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucrari la mc 31,3 y=1,901/m3
descarcare. t 59,4
4 |Umplutura cu pamant gr. 11, buldozer la 30m mc 35,4
5 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 6,00
6 |Fundatie din beton monolit, B 20; F200: W 6: mc 4,00
7 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 12,34
3 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 296
M300, h=0,10 m, Al - 1,47 kg/m2 ’
9 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h=0,12m, piatra sparta mp 14.4
M300, h=0,10 m, Al - 2,16 kg/m2 ’
10 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 291
h=0,08m, piatra sparta M300, h=0,10 m, Al-1,47 ke/m2 '
11 |Piatra brut mc 9,9
12 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 7,0/1,4
13 |Umpluturd cu pamint mc 35,4
Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reamenajarea podetului 01,5
PC 76+08, L=14,61 m

(l:\lr; Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 11,6
2 Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 118,6

manual 10%| mc 11,9
3 incérvcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucrari la mc 72,7 y=1,901/m3
descarcare. t 138,1
4 [Fundatie din piatra sparta M300 mc 6,00
5 |Balast (Fundatie din amestic natural de nisip si pietris) mc 6,5
6 |Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 4,75
7 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 17,10
8 Amplasarea tuburilor prefabricati din beton armat B30 (3KI113.170), armatura | buc 1
ATl —42,76 kg/m3, Al —16,12 kg/m3 mc 2,21
9 Aripi prefabricate B30 (CT3 IT/JT), Al =42,55 kg/m3 buc 2
mc 416

10 |Blocuri B®1 Al - 39,8 kg/m2 mc 1,01

1 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 226
M300, h=0,10 m, Al - 1,47 kg/m2 ’

12 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h=0,12m, piatra sparta mp 14.4
M300, h=0,10 m, Al - 2,16 kg/m2 ’

13 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 9.1

h=0,08m, piatra spartd M300, h=0,10 m, AI-1,47 kg/m2 '

14 |Piatra brut mc 9,9
15 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 7,0/1,4
16 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 69,4

Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reamenajarea podetului 02,0
PC 83+67, L=19,91 m

(l:\lr; Denumirea lucririlor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. mc 134,6

manual 10%| mc 13,5
2 incé{carea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucrari la mc 78,7 y=1,907/m3
descarcare. t 149,5
3 Incarcarea si transportarea la 13km (Drumuri Cimislia) tubului din amonte a mc 1,40
podetului. Lucrari la descarcare. t 3,5
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 6,72
5 |Balast (Fundatie din amestic natural de nisip si pietris) mc 8,3
6 |Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 10,58
7 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5¢cm mp 18,20
8 Amplasarea tuburilor prefabricati din beton armat B30 (3KI118.170), armatura buc 1
ATl —140,8 kg/m3, Al —44,2 kg/m3 mc 2,99
9 Aripi prefabricate B20 (N 57 n/n) Al =86,9 kg/m3 buc 2
mc 4,52
10 Aripi prefabricate B20 (N 59 /i) Al =53,3 kg/m3 buc 2
mc 3,04

11 |Blocuri ®264 , AIII - 11,2 kg/m2 mc 1,51

12 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 311
M300, h=0,10 m, Al - 1,47 kg/m2 ’

13 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h=0,12m, piatra sparta mp 175
M300, h=0,10 m, Al - 2,16 kg/m2 ’

14 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 36.0

h=0,08m, piatra spartd M300, h=0,10 m, AI-1,47 kg/m2 '

15 |Piatra brut mc 13,0
16 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 13/2,6
17 [Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 69,4

Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent [J2,0x2,0 m

PC 89+10. L=17,30 m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor Uum Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 4,9
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 77
manual 10% mc 8
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 68
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 128 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 7,9
5 |Fundatie din beton B20 mc 5,3
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 32,6
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" 1h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-1,42 ke mp 31,9
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 33.8
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp 35,5
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 219
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 22
Intocmit : V. Savciuc

Verificat :

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reamenajarea podetului 1.0
PC 105+31; L=20,88 m

CNrI';. Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitaiti Note
1 2 3 4 5
Demolarea mecanizati a capatului din amonte a podetului existent. Incircarea cu exc.| mc 0,77
1 0,4mc si transportarea la distanta pana la 15 km. t 18
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 18,3
manual 10%| mc 2
Incarcarea cu exc. 0,4mc si transportarea pamintului la distanta pana la 3 km. Lucriri [ mc 13
3 = y=1,91t/m3
la descarcare. t 25
Balast (Fundatie din amestic natural de nisip si pietris) mc 2,2
5 |Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 2,00
6 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 12,40
Amplasarea tuburilor prefabricat din beton armat B25, (IT10.14), armatura Al — buc 1
7 |83,5kg/im3 1 125
8 Aripi prefabricate B20 (CT4 n/m) Al =43,5 kg/m3 buc 2
mc 1,96
Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta M300
9 |h=0,10 m, AI-1,46 kg/m2 mp | 118
10 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, h — m 10.2
0,10 m, Al - 1,83ke/m2 P '
1 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, mp 290
piatra sparta M300, h=0,10 m, Al-1,47 ke/m2 '
12 |Pinten din beton monolit B20 ml/mec| 7/1,4
13 |Piatra brut mc 2,8
14 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 7

Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent [J2,0x2,0 m

PC 123+09. L=20,33 m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor Uum Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curdtirea manuald a podetului existent impotmolit mc 4,1
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 75
manual 10% mc 8
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 68
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 128 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 4.4
5 |Fundatie din amestic natural de nisip si pietris mc 6,7
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 24,6
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" 1h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-1,42 ke mp 29.8
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 33.8
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp 34,9
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 219
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 19
Intocmit : V. Savciuc

Verificat :

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent [£J2x2,5x2,0 m
PC 124+72. L=24,41m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor u.m. Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 85,4
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 120
manual 10% mc 12
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 187
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 356 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 12,0
Fundatie din beton B20 mc 8,0
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 65,2
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" |h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, Al-1,42 kg mp aL7
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 1303
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp aL7
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 43,9
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 31
Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent o 2,5x2,0 m

PC 142+55. L=33,56 m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor Uum Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 6,7
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 77
manual 10% mc 8
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 69
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 132 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 9,0
5 |Fundatie din beton B20 mc 6,1
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 32,6
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" 1h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-1,42 ke mp 31,9
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 36,6
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp 36.1
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 219
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 22
Intocmit : V. Savciuc

Verificat :

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent o 2,0x2,0 m

PC 166+76. L=31,52 m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor Uum Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 6,4
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 75
manual 10% mc 8
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 70
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 133 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 4.4
5 |Fundatie din amestic natural de nesip si pietris mc 6,7
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 24,6
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" 1h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-1,42 ke mp 29.8
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 33.8
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp 34,9
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 219
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 19
Intocmit : V. Savciuc

Verificat :

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului existent o 2,0x2,0 m

PC 174+31. L=32,53 m

(’:\Ir: Denumirea lucrarilor Uum Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 [Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 6,5
) Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 75
manual 10% mc 8
Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 70
3 |descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 133 y=1,91/m3
4 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 4.4
5 |Fundatie din amestic natural de nesip si pietris mc 6,7
Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 24,6
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
" 1h-0,08m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-1,42 ke mp 29.8
Consolidarea la iegire cu beton monolit B20
8 1h-0,12m, piatra sparta M 300 h— 0,10 m, AI-2,16 ke mp 33.8
Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20
9 1h=0,08m, piatra spartd M300 h=0,10m AI-1,45 ke mp 34,9
10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 11/2,2
11 |Piatra brut mc 219
12 |Umplutura cu pamant gr. 111, buldozer la 30m mc 19
Intocmit : V. Savciuc

Verificat :

N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 91,2
PC 191+78, L=23,02m

(l:\lr; Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. (rambleu existent) mc 34,0
manual 10%| mc 3
2 Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 27
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 51 y=1,901/m3
3 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 2,00
4 [Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 3,00
5 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 7,49
6 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 171
M300, h=0,10 m, Al-1,47 kg/m2 '
7 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 6.1
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '
8 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 25 8
h=0,08m, piatrd spartd M300, h=0,10m Al-1,47 kg/m2 '
9 |Piatra brut mc 7,4
10 |Pinten din beton monolit B20 mi/mc| 7,0/1,4
11 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 10,8

Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 2x01,2
PC 204+05, L=15,61m

(l:\lr; Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. (rambleu existent) mc 68,0
manual 10%| mc 7
2 Incarcarea si transportarea pamintului la distanta pana la 5,0 km. Lucriri la mc 59
descarcare. Reparatia si intretinerea drumurilor la 2 km t 111 y=1,901/m3
3 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 4,00
4 [Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 6,00
5 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 14,98
6 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 216
M300, h=0,10 m, Al-1,47 kg/m2 '
7 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 165
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 ’
8 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 30.0
h=0,08m, piatrd spartd M300, h=0,10m Al-1,47 kg/m2 '
9 |Piatra brut mc 14,8
10 |Pinten din beton monolit B20 mi/mc | 11,5/2,3
11 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 16,2

Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 1.0
PC 214+10; L=37,60 m

CNr: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitaiti Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 18,3
manual 10%| mc 2
2 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 2,95
Incarcarea cu exc. 0,4mc si transportarea pamintului la distanta pana la 3 km. Lucrari | mc 16
3 |la descarcare. " o5 y=1.91/m3
Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 2,00
5 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 12,40
Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra spartda M300
6 |h=0,10 m, AI-1,46 kg/m2 mp | 118
7 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, h — mp 104
0,10 m, Al - 1,83kg/m2 !
8 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, mp 22,0
piatra sparta M300, h=0,10 m, Al-1,47 ke/m2
9 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc| 7/1,4
10 [Piatra brut mc 2,8
11 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 7

Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 2x01,2
PC 231+93, L=17,64m

(l:\lr; Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. IT) exc. 0,4m.c. (rambleu existent) mc 68,0
manual 10%| mc 7
2 Incarcarea cu exc. 0,4mc si transportarea pimintului la distanta pana la 3 km. mc 59
Lucrdri la descércare. t 111 y=1,901/m3
3 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 4,00
4 [Fundatie din beton monolit, B 20; F200; W 6; mc 6,00
5 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 14,98
6 Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra sparta mp 216
M300, h=0,10 m, Al-1,47 kg/m2 '
7 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, mp 165
h—0,10 m, Al - 1,83kg/m2 ’
8 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 mp 30.0
h=0,08m, piatrd spartd M300, h=0,10m Al-1,47 kg/m2 '
9 |Piatra brut mc 14,8
10 |Pinten din beton monolit B20 mi/mc | 11,5/2,3
11 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 16,2

Intocmit : V. Savciuc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Reparatia podetului 1.0
PC 246+19; L=14,25m

Nr.

ort. Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 18,3
manual 10%| mc 2
2 |Curatirea manuald a podetului existent impotmolit mc 10
3 Incarcarea cu exc. 0,4mc si transportarea pamintului la distanta pana la 3 km. Lucrari | MC 22 y=1,91/m3
la descarcare. t 25
4 |Balast (Fundatie din amestic natural de nisip si pietris) mc 2,2
5 [Perete din beton monolit, B 20; F200; W 6;/ piatra spartda M300 h=0,10cm mc/me| 1,92/0,15
6 |Aplicarea tencuelei noi din mortar de ciment B12,5, hmed=1,5cm mp 12,40

Consolidarea albei la intrare cu beton monolit B20 h=0,08m, piatra spartd M300

7 1h=0,10 m, AI-1,46 kg/m2 mp | 103

8 Consolidarea albei la iesire cu beton monolit B20 h-0,12m, piatra sparta M300, h — mp 9.4
0,10 m, Al - 1,83kg/m2 '

9 Consolidarea taluzurilor la intrarea si iesirea podetului, beton monolit B20 h=0,08m, mp 220
piatrd spartda M300, h=0,10 m, AlI-1,47 kg/m2 '

10 [Pinten din beton monolit B20 ml/mc 7/1,4

11 |Piatra brut mc 2,8

12 |Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 7

Intocmit: V. Savciuc

Verificat: N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Volumul lucrarilor la amenajarea podetelor © 0,6 cu tuburi
TN 60-11 1a drumurile laterale

15 podete
Nr. . < s
ort Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati | Note
1 2 3 4 5
1 Excavarea pamantului (gr. II) exc. 0,4m.c. mc 292,5
manual10% mc 29,3
5 Incarcarea si transportarea pana la 1,0 km mc 273,8
Lucrari la descarcare. n 544.9
3 |Fundatie din piatra sparta M300 mc 75,0
4 |Mortar de ciment B12.5 mc 9,0
5 Amplasarea tuburilor noi B 30, armatura A-I- 18.9 buc 31
kg/m3, Bp- [ - 46,5 kg/m3 mc 21,1
5 Portal prefabricat B20 ( CT9) buc 30
Al =46.7 kg/m3; AIl=7.97 kg/m3 mc 37,5
Hidroizolatie
7 a) prin ungere mp 522,0
b) prin lipire mp 103,5
c) calafatuirea rosturilor cu calti kg 19,5
8 |[Umplutura cu pamant gr. II, buldozer la 30m mc 47,9
Intocmit : A. Gonciaruc

Verificat : N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia-largara-Sarata Noua
Km 2,70-km24,50.

Pod peste cale ferata la PC 211+47.5

Contractul Ne 2016/097
Lista cu cantitatile de lucrari

Denumirea lucrarilor U.M.| Cant. Nota

2 3 4 S

I. lucrari pregititoare

Trasarea si1 pozitionarea axei podului cu

" lungimea de 49,20 m buc. 1

Il. Demontarea elementelor podului existent.
Lucrari pregatitoare.

Frezarea stratului de beton asfaltic de pe pod
grosimea de 7 cm, incarcarea cu excavatorul cu
" lvolumul causu de 0,4 m° in autobasculantd si
transportarea pina la 5 km.

M~ | 434,6 De pe partea
M | 30,42 carosabild a
T 72,40 podului.

Demolarea manuala (ciocanul pneomatic) a v | 4346 5

stratului de protectie din beton armat de pe pod 3 ’ ¢ pe partea

: . o . M 17,40 carosabild a
Cu grosimea de 4 cm, incarcarea in

o o podului.
autobasculanta si transportarea pind la 5 km

Demolarea manuala (ciocanul pneomatic) a | 4346 5

stratului de egalizare din beton armat de pe pod| s ! © pe partea

- - N .| M 13,04 carosabild a
cu grosimea de 3 cm, incarcarea 1in

o . podului.
autobasculanta si transportarea pind la 5 km

Frezarea stratului de beton asfaltic de la >

. s A s M 206,6
racordare grosimea pind la 15cm, Incdrcatd cu « | 30.99 De la racordare.
" lexcavatorul cu volumul causului de 0,4 m® in ’
. . . T 73,76
autobasculanta si transportarea pind la 5 km.
Frezar ratului n asfalti
ezarea stratu u deA tjeto as aAtcv dev pe 2 50.0 De pe
acostament grosimea pind la 4cm, incarcatd cu| 3
: < . ~ | M 2,0 acostamnet.
excavatorul cu volumul causului de 0.4 M3 in T 460

autobasculanta si transportarea pina la 5 km.

Decaparea stratului din piatra spartd pe
acostament cu grosimaea pina la 10 cm, ™ 434,6
. [incarcata cu excavatorul cu volumul causului de| m® | 13,04
0,4 M3 in autobasculanta si transportarea pina la
5 km.

De pe
acostament

. |Demolarea bordurii la accese buc. 12 De pe




1 2 3 4 5
acostament
3
8. |Demolarea casiurilor de pe taluz buc. 4 g:gg mazgggg
I11. Executarea infrastructurii
Reabilitarea stratului de protectie pilelor si m 5
1. |culeelor cu amestec polimeric m | 010
M200,F100,h=2cm ’
5 \/opsirea suprafetelor ne agoperite din beton m? | 189,07
armat , cu vopsea polimerica.
IVV. Suprastructura podului.
1 Curitirea armaturii si acoperirea adinciturilor si | m° 2
" [fisurilor dalelor M200,F100,h=2cm m® | 0,03
Desprafuirea suprafetelor din beton ale grinzilor
2. [si nodurilor Tnainte de a executa stratul de m® | 434,6
egalizare
3 Executarea stratului de egalizare din beton m? | 4346
" imonolit B25; F200; W6 grosimea 3 cm m® | 13,04
Desprafuirea suprafetelor din beton al stratului
4. |de egalizare inainte de a se executa hidroizolatia | m* | 434,6
prin lipire
Executarea hidroizolatiei prin lipire prin metoda
5. |termica a materialului hidroizolant ,,9macTmMoct m? | 4725
B
Executarea stratului de protectie din beton m | 4346
6. |[monolit B25; F200; W6 grosimea 4cm cu m | 17 4
amplasarea plasei armata Bp kg | 956,20
Desprafuirea suprafetelor din beton al stratului
7. |de protectie inainte de a se produce ungerea cu m’ | 4346
bitum
g /Amorsarea cu bitum 0,3 I/ M° peste stratul de m? | 4346
" |protectie I 130,4
9 Asternerea stratului dublu(3cm+4cm) din asfalto| m* | 434,6
" |beton dens fin SMAr-1/2,75 T 72,40
10 Asternerea stratului din asfalto beton NMATr- m® | 153,3
" |1/12,75 pe trotuar cu h=3cm T 10,86
Montarea §i demontarea placilor din lemn
11 folosite la rosturile de delatare cu incircarea lor | m® 1,94

in autobasculantd(intoarcerea la pretul lemnului
de foc) si transportarea la 30 km la baza




1 2 3 4 5
12 Taierea imbracamintii la rostul de delatare cu ml | 776
freza
Demontarea manuala a betonului asfaltic de pe 3
13. [rostul de delatatie cu incarcare in autobasculanta m 197
) . T 4,65
si transportata pind la 5 km
14 Executarea forarii gaurilor cu deametru de 14 buc | 248
" Imm pentru bolturile rosturilor de delatare m.l. | 19,84
Montarea tevei de drenaj din polimeri PVC
15. 2127 mm m.l. | 784
Executarea forarii gaurilor cu deametrul de 10 b
A : uc | 264
16. |[mm pentru ancorele incovoiate cu deametru de 8
m.l. | 42,24
mm A-I
Amplasarea buloanelor M 12 buc. | 248
17 - piulita kg 3,83
‘| - saiba kg 5,50
cu amplasarea in gaurile forate cu clei epoxid kg 1,72
Amplasarea ancorelor incovoiate incovoiate cu | buc. | 264
deametru de 8 mm A-I 1in gaurile forate pe clei | kg | 48,64
18. |epoxid kg 2,58
- prinderea armaturii cu deametrude 6 mm | kg | 51,36
A-I cu sirmulitd pentru legare kg 0,78
19 Desprafuirea suprafetelor inaintea turndrii m® | 17,46
" betonului polimeric Tigigrout 102 FR m® | 2,44
O6paboTka O6€TOHHBIX MOBepXHOCTEH 4% m2 | 1746
20. [pacTBOPOM COJISTHOM KHCIIOTHI TIepe]] YKIAIKOMI | 3 ’66
OJIMMEPPACTBOPA ’
21. Montarea rostului de delatare ,,Algaflex-T80” t;:ﬁ 947 Total: 38,8 m.l
Executarea rostului de delatatie de pe trotuar: buc. 8
99 1.Cover plate (1650x360) buc. 8 119,2 kg
" | 2.Cover plate (1520x360) buc. 8 109,84 kg
3.Dibluri buc. | 104 0,99 kg
23. |Colmatarea cu cilt prelucrata cu bitum buc. 28 0,038 m®
Executarea(procurarea) si montarea prin sudura buc 90
24. |(de piesele inglobate existente) a elementului de K
. A g | 550,8
prindere a parapetului directional
Vopsirea elementelor de prindere, tevei si a kg | 57832
25. jparapetului pietonal 1n 2 straturi peste stratul de ’
gruntuire
26 Executarea(procurarea) si montarea tevei @121, | ml 90,0
" 10=6,0 pentru parapetul directional kg | 1531,8




1 2 3 4 3)
Executarea(procurarea) si montarea sistemului
de drenaj de pe carosabil:
1.Pilnie(fonta marca CY 15) buc. 4 12,5 kg
2.Grila(fonta marca CY 15) buc. 4 16,0 kg
21. 3 Teavi - _ buc. 4 33.6 k
.Teava de drenaj @150mm, L=1400 5 /0 Kg
4. Ermetic marca Y-30M,YT-31 m- 1 01
5.Strat drenat(amestec piatra concacsata si rasina
epoxidica) kg 0,95
28, \/opsirea suprafetelor ne agoperite din beton m? | 2115
armat , cu vopsea polimerica.
V. Racordarea
1 Amorsarea cu bitum 0,6 I/ m* peste stratul de m? | 206,6
" |piatra sparta | | 123,96
5 Asternerea stratului inverior de beton asfaltic m? 206,6
" [SKPr-6cm T 28,51
5 [Ungerea cu bitum 0,3 I M’ peste stratul de beton | m* | 206,6
" lasfaltic I 61,98
4 Asternerea stratului superior de beton asfaltic m? | 206,0
" ISMAr-4cm T 19,50
5 Asternerea stratului de piatra sparta M400 pe m? | 50,0 | Coeficientu de
" lacostament h=10cm m® 6,30 |compactare 1,26
5. {Amorsarea cu bitum 0,6 I/ m° peste stratul de m? | 50,0
" |piatra sparta | 30,0
7 Asternerea stratului superior de beton asfaltic m’ 50,0
" ISMAr-4cm T 472
Executarea(procurarea) si montarea stilpilor buC 40
8. |metalici dublu T a parapetului directional la kg. 200.0
racordare CJ/I-1.68 ’
\opsirea stilpilor metalici dublu T a parapetului K 2000
23. |directional la racordare CJI-1.68 in 2 straturi g ’
peste stratul de gruntuire
Executarea(procurarea) si montarea cu prinderea
d. in bolturi a profilului lisa zincat la racordare m.l. | 69,12
kg |1272,97
Executarea casiului pe acostamnent:
1.Bloc prefabricat B-2-20-25 B25 F200 W6 buc. |28 Masa-1680kg
2.Bloc prefabricat B-5 B25 F200 W6 buc. (40 0,644 m?
3.Beton monolit B20 m* (1,2 Masa-7600kg
4. Piatra sparta m® (1,2 3,16 m®
10. |5.Lucrari de terasament m® 2,4




1 2 3 4 5
Executarea casiului pe taluz:
1. Bloc prefabricat B-6 Beton B25 F200 W6 | buc. | 114 Masa-6840kg
11.| 2. Beton monolit B20 m® | 46 2,50 m*
3. Piatra sparta m° 4.4
4. Lucrari de terasament m® 2,0
Desipator la baza rambleului:
1. Bloc prefabricat B-9 Beton B25 F200 W6 | buc. 4 Masa-840kg
12.| 2. Bloc prefabricat B-5 B25 F200 W6 buc. | 24 0,35 m?
3. Beton monolit B20 m® | 2,8 | Masa-4560kg
4. Piatra spartd m | 28 2,21 m?
V1. Consolidarea
1 Transportarea la sfertul de con al amestecului de m® | 200
" lumplutura din pietris-nisip cu autobasculanta '
5 lc)(ljiniﬁcarea manuala a suprafetei sferturilor de m? | 1036.6
Consolidarea sferturilor de con cu beton B20; m? | 1036,6
F200; W6 cu grosimea 12 cum pe stratul de piatra | m® | 124,4
3. |sparta de granit - 10 cm cu amplasarea plasei m® | 103,66
armate A-I kg | 2280,5
- placute antiseptice pentru rosturi m® | 10,37
Executarea pintenilor din beton B20; F200; W6 | ml 62,0
4. Isec.20x50 cm m* | 6,2
-cofraj m? | 68,10
Executarea pintenilor din beton B20; F200; W6 | ml | 1255
5. lsec.40x50 cm m® | 251
-cofraj m? | 137,95
Executarea scarilor de serviciu m® | 952
- beton B30; F200; W6 K 58’2 4
- armatura A-11l g ’
6. | . kg | 240,0
- plese parapet teava D50 K 1188
- piese inglobate PI-3 % ’
s g m 2,8
- p1atra sparta
7 Parapetul de sigurantd temporar (pe durata m.| 151
" [reparatiei) t 0.6
Executat S. Postica

Verificat A. Dolganiuc




Capitolul 6. Accese la drum



Amenajarea drumurilor laterale

Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

indrumare 2 com ‘é’ =
. . S . . pactarea S
T'plfl drumu.lm § Excavarea pamintului terasamentului, < Tip imbriacaminte % 2 »
de intersectie 2 cu autogrederul cu latformei, rulou :‘E rutiera proiectat g £ Nota
Nr. (tipul B inpingere la 30m, pia ’ S p » | & S
LHS LHS o © S compactor s mp = 5
stinga | dreapta | imbracimintei | 3 pamant gr. II, me 25 t, cu 6-8 treceri, mc @ = 3
rutiere existente) E” ’ ' g o
= Tip 1l Tip 1l Tipl | Tipn | £ |[@,m/ml
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
1 24+37 pietris 74 352 352 In strada
2 | 30+66 pietris 89 134 134 0,6 In cimp
3 | 34475 pietris 117 126 126 In cimp
4 34+85 pamint 67 48 48 133 133 0,9 1 In cimp
5 41+91 pietris 90 155 155 1 In cimp
6 48+12 pamint 89 56 56 156 156 0,9 1 In cimp
7 51+96 pamint 90 56 56 155 155 0,9 1 In cimp
8 65+60 pamint 90 56 56 155 155 0,9 In cimp
9 | 76+63 pietris 90 246 | 246 0,9 Ins.
Dimitrovca
10| 88+90 pamint 66 56 56 156 156 0,9 In cimp
11 ] 98+34 pamint 110 52 52 144 144 0,9 1 In cimp
12 08+38 pamint 90 56 56 155 155 0,9 1 In cimp
13 111+56 pamint 95 56 56 156 156 0,9 1 in cimp
14| 118+68 pietris 16 2889 2889 In's. Cenac
151 121+96 pamint 108 52 52 145 145 0,6 in cimp
16 121+96 pietris 72 196 196 0,9 In cimp
17| 128+83 pamint 125 51 51 143 143 1 in cimp
18 128+83 pamint 55 51 51 143 143 0,9 1 In cimp
19| 134+63 pietris 114 989 989 0,9 In's. Cenac
20 134+74 pietris 90 155 155 0,9 In cimp
21| 138+14 pamint 89 56 56 156 156 in cimp
22 | 141+46 pamint 99 3000 925 925 0,9 1 In's. Cenac
23 141+71 pamint 84 56 56 156 156 in cimp




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13
24| 152+85 pamint 88 56 56 155 155 0,9 In cimp
25 156+93 pamint 45 45 45 126 126 0,9 In cimp
26 | 161+76 pamint 51 45 45 124 124 0,9 In cimp
27 162+12 pamint 90 56 56 155 155 1 In cimp
28 176+64 pamint 72 48 48 133 133 In cimp
29 | 182+51 pamint 113 48 48 133 133 0,9 1 In cimp
30 [ 189+03 pamint 91 44 44 123 123 0,6 In cimp
31| 196+80 pamint 88 44 44 122 122 0,6 1 In cimp
32 196+84 pamint 86 44 44 123 123 1 In cimp
33 205+33 pamint 88 44 44 123 123 In cimp
34| 205+34 pamint 75 48 48 133 133 0,6 In cimp
35 224+74 pamint 58 49 49 136 136 In cimp
36 | 238+51 pamint 108 48 48 133 133 In cimp
37 238+74 pamint 84 44 44 123 123 1 In cimp
38 | 246+80 pamint 87 50 50 140 140 In strada
39 246+80 pamint 107 54 54 150 150 | 0,6 In strada

Total 1471 4471 10252 | 5242 5010 20 15
Nota: Amorsarea fundatiei din piatra sparta cu bitum -0,6 1/m2
Amorsarea stratului de jos din asfalt cu bitum -0,3 I/m2
Tip |
Strat de uzurd din beton asfaltic cu granulatie fina SMBg-1/2,75 h=4cm
Strat din beton asfaltic cu granulatie poros SKPg-1/2,75 h=6cm
Strat de fundatie din piatra spartd M400 h=15cm
Tip 1
Strat de uzura din beton asfaltic cu granulatie fina SMBg-1/2,75 h=4cm
Strat din beton asfaltic cu granulatie poros SKPg-1/2,75 h=6cm
Strat de fundatie din piatra spartd M400 h=15cm
Strat drenant (piatra spartd) de la demolarea sistemului rutier existent h=15cm

Intocmit

Verificat

M. Marian

N. Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

Amenajarea bordurii mari

km 2.70 - km 24.50

Instalarea bordurii mari din beton B30 5P100.30.18

Nr.c iti )
it Pozitie PC+ pe fundatie de beton B15
stinga dreapta stinga dreapta total m3
1 2 3 4 5 6 7
1 24+00 - 24+40 50 50 2,7
2 [118+7 -119+15 105 105
3 246+80 45 44 89 4.8
Total 150 94 244 8
Intocmit A. Gonciaruc
Verificat N. Tcaci



Capitolul 7. Instalatii de semnalizare
rutiera



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Lista parapetelor de protectie proiectate

. Parapet metalic proiectat 1110-MM2
N T'p”'l _ Noti
parapetelor Stinga PC+ Dreapta PC+ Lun%l]mea,
1 2 3 4 5 6
1 metalic 24+25-28+00 375 podet
2 metalic 25+25-28+00 275 podet
3 metalic 36+72-36+99 48 podet
4 metalic 75+96-76+20 48 podet
5 metalic 82+50-84+21 171 podet
6 metalic 82+50-84+50 200 podet
7 metalic 88+60-89+50 90 podet
8 metalic 89+00-90+50 150 podet
9 metalic 105+00-106+25 250 podet
10 metalic 115+25-116+75 150 podet
11 metalic 119+25-121+79 254
12 metalic 119+50-121+85 235
13 metalic 122+07-127+00 493 podet
14 metalic 122+12-127+00 488 podet
15 metalic 140+00-141+47 147
16 metalic 141+66-144+50 284 podet
17 metalic 141+85-144+50 265 podet
18 metalic 162+25-167+75 550 podet
19 metalic 162+75-167+75 500 podet
20 metalic 172+50-175+75 650 podet
21 metalic 179+25-179+75 100 podet
22 metalic 190+50-193+00 250 podet
23 metalic 191+00-192+50 150 podet
24 metalic 208+75-215+50 1350 pod
25 metalic 231+75-232+25 100 podet
Total metalic 7573

Intocmit; M.Marian

Verificat; N.Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - largara - Sarata Noua,

Volumul lucrarilor la amenajarea parapetelor de protectie

km 2.70 - km 24.50

1110-MM.2 Liota=7573m
Sector incepator Sector de | Sector sfirsit Greutat
Denumirea materialelor L=A8Df eizl;ozlnlicru L=A8Bf Total unf;l:)jcgili Greutatea
pasul stilpilor 2m pasul stilpilor 2m totali. t
pasul stilpilor 2,0m kg ’
32 32
1 [Grina metalicd Cbh-1(4) 64 1765 64 1893 92,9 175,883
2 |Grind metalica CbYII(4) 32 32 92,9 2,973
3 |Grind metalica CbYJI(4) 32 32 92,9
4 |Stilp de tip C/I-1,6811116 192 3532 192 3916 17,68 69,226
5 |Consola amortizor KH 192 3532 192 3916 3,28 12,843
6 |Element reflectorizant 5C 96 1765 96 1957 0,34 0,665
7 |Bulon M16x30 384 7063 384 7831 0,1 0,783
8 [Saiba 16 384 7063 384 7831 0,03 0,235
9 |Piulita M16 1345 24716 1345 27406 0,1 2,741
10 |Bulon M16x45(M16x35) 961 17653 961 19575 0,1 1,957
11 |Saiba 20 961 17653 961 19575 0,03 0,587
12 [Fundatie din beton B20 9,61 176,8 9,61 196
Total metal 267,89

Intocmit:

Verificat:

M.Marian

N.Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Lista indicatoarelor rutiere

PC+ Proiectate é A|B|(B|D|BHIBH g BH|BH|BH -
o

3 § § g N | oo | o )Ex

8 | £ V Slolalela|BlB|E8|8|E|E| Now

o @ Nr.dupaSTAS%ggggééﬁggim

3 3 O ~ | © 2139
1 2 3 4 516 |7]8|9(10|11]|13(14|15|16]17 18
1 24+00 2.3; 1 dr.lateral
2 24+50 2.1; 1 dr.lateral
3 | 25+32 5.63.1;5.64; 2
4 | 25+95 1.7.3;3.23; 2 |1
5 27+00 1.12.2; 1|1
6 | 27+50 1.12.1; 1|1
7 27+65 1.14.2; 1|1
8 28+44 1.7.3;3.23; 2 |1
9 30+00 5.78.2 1
10 | 30+63 2.1; 1 (1 dr.lateral
11| 32+12 1.7.2; 111
12 33+24 1.7.1; 1|1
13| 33+50 1.12.1; 111
14 | 34+60 1.14.1;3.23; 2 1
15 | 34+66 2.1; 1 1 dr.lateral
16 34+93 2.1, 1|1 dr.lateral
17 | 36+26 1.7.1; 111
18 40+00 5.78.2 1
19 40+10 1.7.2; 1
20 41+00 1.12.1; 1
21 41+94 2.1; 1 dr.lateral
22 42412 3.23; 1
23 | 43+60 1.7.3; 111
24 46+40 1.7.3; 1 1
25 | 47+83 1.12.2; 111
26 | 48+09 2.1; 1 (1 dr.lateral
27 | 49+53 1.7.2; 111
28 50+00 5.78.2 1
29 50+49 1.7.2; 1
30 51+99 2.1; 1 dr.lateral
31| 52+18 3.23;6.3.1; 2




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 516 819 |10(11(13|14(15]|16|17 18
32 | 53+56 1.7.3; 1|1

33 60+00 5.78.2 1 1

34 64+00 1.7.2; 1|1

35 65+63 2.1; 111 dr.lateral
36 | 67+23 1.7.3; 1|1

37 70+00 1 1

38 74+58 5.61.2; 1 1

39 75+00 1.7.3; 1|1

40 | 76+59 2.1, 1 (1 dr.lateral
41 [ 78+00 5.61.2; 1 1

42 | 78+25 1.7.2; 1|1

43 80+00 5.78.2 1 1

44 87+24 1.7.3; 1|1

45 |1 88+91 2.1; 1 1 dr.lateral
46 90+00 5.78.2 1 1

47 | 90+56 1.7.2; 111

48 96+88 1.7.1; 1|1

49 | 98+26 2.1; 1 1 dr.lateral
50 98+41 2.1; 111 dr.lateral
ol 98+70 1.12.2 1|1

52 | 99+87 1.7.1, 1 1

53 100+00 5.78.2 1 1

54 | 103+50 1.12.1; 1|1

55 106+00 3.23; 1 1

56 110+00 5.78.2 1 1

57 110+00 1.7.2, 1 1

58 111+57 2.1; 111 dr.lateral
59 | 111+86 3.23;6.3.1; 2 111

60 | 113+00 1.7.3; 1|1

61 113+26 1.14.1; 1 1

62 116+60 1.12.1;1.7.3; 212

63 118+59 5.61.2; 1 1

64 | 119+19 2.1; 1 (1 dr.lateral
65 | 120+00 5.61.2; 1 1

66 120+00 5.78.2 1 1

67 |120+40 1.7.2; 111

68 120+56 1.7.1; 111

69 | 121+89 2.1; 1 1 dr.lateral
70 122+06 2.1; 1 dr.lateral




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5|6 819(10(11|13|14|15(16|17 18
71| 123+70 1.12.2;1.7.1; 2 | 2

72 124+49 5.67; 1 1

73 | 124+57 1.14.2; 111

74 | 125+00 5.67; 1 1

75 126+25 1.14.2; 111

76 127+19 1.7.1, 1 1

77 | 128+72 2.1, 1 (1 dr.lateral
78 129+00 2.1; 111 dr.lateral
79 129+16 3.23;6.3.1; 2 111

80 130+00 5.78.2 1 1

81 | 130+40 1.7.1; 111

82 | 133+00 1.14.1; 111

83 133+02 1.7.1; 111

84 133+85 5.61.2; 1 1

85 | 134+52 2.1; 1 (1 dr.lateral
86 134+77 2.1; 111 dr.lateral
87 | 135+21 5.61.2; 1 1

88 136422 1.7.3; 1 1

89 | 136+33 1.7.1; 1|1

90 | 138+11 2.1; 1 1 dr.lateral
91 | 138+40 3.23;6.3.1; 2 1(1

92 139+72 1.14.1;1.7.1; 2 |2

93 | 139+79 1.7.2; 1 1

94 140+00 5.78.2 1 1

95 | 141+41 2.1; 1 (1 dr.lateral
96 141+80 2.1; 111 dr.lateral
97 | 143+00 1.14.2;1.7.1; 2 |2

98 144+70 1.14.2; 111

99 150+00 5.78.2 1 1

100 151+38 1.7.3; 1 1

101( 152+70 1.14.1; 1 1

102 | 152+82 2.1; 1 1 dr.lateral
103| 154+62 1.7.2; 1 1

104 155+47 1.7.2; 111

105 156+80 3.23;6.3.1; 2 1(1

106 157+05 2.1; 1 1 dr.lateral
107 | 158+60 1.7.3; 1 1

108 160+00 5.78.2 1 1

109 160+52 1.7.1, 1 1




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 5|6 819(10(11|13|14|15(16|17 18
110| 161+78 2.1; 1 (1 dr.lateral
111 162+00 3.23;6.3.1; 2 111

112 162+15 2.1; 1 (1 dr.lateral
113 162498 1.14.1; 1 1

114| 163+41 1.7.1; 111

115 167+50 3.23;6.3.1; 2 111

116 167+58 1.14.2; 111

117 170+00 5.78.2 1 1

118 170+50 3.23;6.3.1; 2 1(1

119 174495 1.7.2; 1 1

120 176+71 2.1; 111 dr.lateral
121 178+11 1.7.3; 111

122 180+00 5.78.2 1 1

123 181+00 1.7.3; 1 1

124 | 182+43 2.1; 1 1 dr.lateral
125 182+94 1.14.2; 111

126 ( 184+00 1.7.2; 111

127 185+50 3.23;6.3.1; 2 1(1

128 187+51 1.7.3; 1 1

129| 189+00 2.1; 1 1 dr.lateral
130| 189+18 3.23;6.3.1; 2 111

131 189+86 1.14.1; 111

132 190+00 5.78.2 1 1

133 (190+70 1.7.2; 111

134 194+00 3.23;6.3.1; 2 1(1

135 195+00 1.12.2;1.7.1; 2 |2

136 196+77 2.1; 1 (1 dr.lateral
137 196+87 2.1; 111 dr.lateral
138( 198+50 1.7.1, 1 1

139 (199+00 3.23;6.3.1; 1 111

140( 199+80 1.12.1; 1 1

141 200+00 5.78.2 1 1

142 201+90 1.12.2; 111

143 203+75 | 1.7.1;3.23,;6.3.1; | 3 | 1 111

144 205+34 2.1; 1 1 dr.lateral
145 205+37 2.1; 1 1 dr.lateral
146 | 207+00 1.7.1, 1 1

147 209+53 1.12.1; 111

148 210+00 5.78.2 1 1




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

1 2 3 4 516 819 |10(11(13|14(15]|16|17 18
149 210+94 1.12.1; 1|1
150| 214+00 3.23;6.3.1; 2 111
151 215+50 1.12.2; 1|1
152 220+00 5.78.2 1 1
153 222+70 3.23;6.3.1; 2 1(1
154 223+05 1.7.2; 1 1
155 224+84 2.1; 1 1 dr.lateral
156 | 226+33 1.7.3; 111
157 | 227+20 3.23;6.3.1; 2 1(1
158 230+00 5.78.2 1 1
159 237400 1.7.1; 111
160 | 238+45 2.1; 1 1 dr.lateral
161 238450 3.23;6.3.1; 2 1(1
162 238+77 2.1; 111 dr.lateral
163 240+00 5.78.2 1 1
164 | 240+20 1.7.1; 111
165 244+00 3.23;6.3.1; 2 1(1
166 245+15 1.7.1;1.12.1; 2 | 2
167 246+37 5.63.1;5.64; 2 2
168 | 246+69 2.1; 1 1 dr.lateral
169 246+91 2.1; 111 dr.lateral
170|247+03 2.3; 1 dr.lateral
Total 199 (122 023180 7]|2|2]|1]22 199
Intocmit: M. Marian
Verificat: N. Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - [argara - Sarata Noua,

Instalarea indicatoarelor rutiere

Indicatoare - 170; Stalpi - 146;

km 2.70 - km 24.50

Denumirea Volumul unei buciti Ci:t;;?ite Total
1 2 3 4
Stalpi din metal Marca CKM 2.35 119
Lungimea unui stilp, m 3,5 416,5
Greutatea unui stilp kg 13,0 1547
Stalpi din metal Marca CKM 2.45 27
Lungimea unui stilp, m 4,5 1215
Greutatea unui stilp kg 16,7 450,9
Fundatie 146
Beton, mc 0,014 2,0
Otel A Tkg 3,22 470,1
Otel Br I kg 3,48 508,1
Greutatea unei fundatii, t 0,25 36,5
Numarul indicatoarelor rutiere Dimensiunile
dupa GOST 10807-78 indicatoarelor rutiere
1.7.1;1.7.2;1.7.3;1.12.1;1.12.2;1.14.1;1.
14.2:2.1: A 900 122
2.3; B 700 2
3.23; D 700 23
6.3.1; BH 700x350 18
5.63.1;5.64; BH 1004x392 2
5.67, BH 1412x368 2
5.61.2; BH 1914x468
Intocmit M.Marian

Verificat

N.Tcaci



Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Lista stilpilor de ghidare

Stalpi de ghidare dupa
Nr. PC+ STAS, buc. Total Date despre podete Noti
Stinga Dreapta

1 2 3 4 5 6 7

1 28+44-31+89 8 14 22 R400

2 30+66 14 14 dr.lateral
3 32+46-35+10 5 5 10 R850
4 34+75 14 14 dr.lateral
5 34+85 13 13 dr.lateral

6 37+22-38+94 5 5 10 R800

7 41+73 3 3 6 Podet b/a 1.2 m

8 41+92 13 13 dr.lateral

9 42+84-46+62 22 13 35 R360
10 47+86-51+99 9 8 17 R980
11 48+12 16 16 dr.lateral
12 51+96 14 14 dr.lateral
13 65+60 14 14 dr.lateral
14 67+09 3 3 6 Podet b/a 1.5 m

15 76+63 22 22 dr.lateral
16 88+90 13 13 dr.lateral
17 98+34 14 14 dr.lateral
18 98+38 16 16 dr.lateral
19 100+13-102+01 7 8 15 R500
20 111+56 16 16 dr.lateral
21 116+38 3 3 Podet b/a 1.0 m

22 118+68 17 17 dr.lateral
23 122+96 12 17 29 dr.lateral
24 128+83 13 13 26 dr.lateral
25 134+63 19 19 dr.lateral
26 134+74 16 16 dr.lateral
27 138+14 16 16 dr.lateral
28 141+46 9 9 dr.lateral
29 141+71 14 14 dr.lateral
30 146+04-149+46 10 10 20 dr.lateral
31 152+85 16 16 dr.lateral
32 156+93 11 11 dr.lateral
33 157+35-159+32 7 6 13 R2000
34 161+76 11 11 dr.lateral




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,
km 2.70 - km 24.50

Stalpi de ghidare dupa
Nr. PC+ STAS, buc. Total Date despre podete Noti
Stinga Dreapta

1 2 3 4 5 6 7

35 162+12 16 16 dr.lateral
36 176+64 13 13 dr.lateral
37 182+51 12 12 dr.lateral
38 189+03 10 10 dr.lateral
39 196+37-198+07 6 6 12 R650
40 196+80 10 10 dr.lateral
41 196+84 12 12 dr.lateral
42 203+45-209+26 11 11 22 R550
43 205+33 10 10 dr.lateral
44 205+34 12 12 dr.lateral
45 217+96-221+95 11 11 22 R2000
46 224+74 12 12 dr.lateral
47 238+51 12 12 dr.lateral
48 238+74 12 12 dr.lateral
49 246+22 3 3 6 Podet b/a 1.0 m

50 246+82 10 10 dr.lateral
51 246+91 7 7 dr.lateral

Total 385 345 730
Intocmit M.Marian

Verificat

N.Tcaci




Reparatia drumului R47 Cimislia - Iargara - Sarata Noua,

Lista volumelor
la amenajarea bornelor kilometrice (22 buc.)

km 2.70 - km 24.50

Ne Denumirea lucrarilor un. Cantitatea
1 2 3 4

1 Excavarea pamantului manual h=0,7wm, 0,5x0,4m pentru instalarea 3 31

tumbelor kilometrice , pamint I gr. m ’

2 |Amenajarea stratului de baza al fundatiei din Nisip, cu H=0,10m m? 0,5

3 |Amplasarea tumbelor in gropile de fundatie buc. 22

4 |Astuparea gropilor cu pamint si compactarea stratificata manual m? 1,52

5 |Consolidarea prin pavare a fundatiei cu piatra bruta @ 80 - 120mm,; m? 28,6

Intocmit M. Marian

Verificat N.Tcaci



