Memoriu explicativ
1. Date generale
Proiectul de execuție „Servicii de corectare și actualizare a documentație de proiect și deviz pentru obiectul Reparația capitală a părții carosabile a str. Sportive (de la str. Stamati pînă la str. Gluhovschi) din mun. Bălți” este elaborat pe baza următoarelor documente:

- Certificatul de urbanism nr.372 din  15.09.2022.
- Tema de proiectare, predat de beneficiar.
- Prospecțiuni geologice, elaborată de Î.I „Bogdevici Vladimir”.
- Cercetări tehnico –geodezice, elaborat S.R.L. „GEOVANMAX”.
- Seismicitatea terenului de construcție - 7 grade;

Proiectul prevede:
- desfacerea sistemului rutier existent din beton asfaltic de la PC 0+00 – PC 1+70 cu o grosime de 10cm;

- desfacerea sistemului rutier existent din beton de ciment de la PC 1+70 – PC 5+00 cu o grosime de 8cm;

- desfacerea sistemului rutier existent din beton de ciment de la PC 5+00 – PC 5+41,3 cu o grosime de 15cm;

- demolarea fundației din pietriș existent cu o grosime de 20cm;

- desfacerea sistemului rutier existent din beton asfaltic la trotuare cu o grosime de 3cm;
- desfacerea bordurilor cu încărcare și transportare în deposit;

Construcția străzii și drumurilor de interes local (străzi și drumuri din zone științifico industriale, industriale și comunale) cu o lungime de 541,3 m cu construcția sistemului rutier din beton monolit cu rosturi de longitudinale, de dilatare și comprimare;
- Se vor amenaja borduri noi, se vor executa racordările cu drumurile laterale și acceselor în curți, piste pentru bicicliști și trotuare, zone.
- Se vor executa organizarea circulației rutiere cu reamenajarea stațiilor de transport în comun.
2. Plan traseu.
În conformitate cu  prevederile CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2015 şi Tema de proiectare, elementele geometrice ale drumului în plan s-a proiectat strada proiectată Sportivă face parte din străzi și drumuri de interes local (străzi drumuri din zona științifico-industriale și comunale depozitare).

Începutul sectorului de drum reparat se începe de la PC 0+00, care este amplasat la intersecția cu strada Stamati, sfîrșitul străzii este amplasat la intersecția cu strada Gluhovschi.

Parametrii străzii proiectate:
Viteza fluxului de circulație după reparație va fi de 25 km/h. 

Pe această lungime drumul are 2 de unghiuri în plan cu raze de la 300 până la 500 metri.

Lățimea benzilor de circulație – 3,0 m.

Numărul benzilor de circulație – 3.

Lățimea părții carosabile proiectate – 9,0 m (existentă – 9,0 m). 

Lățimea trotuarului – 1,5 m - 2,25 m.

Lățimea pistelor de bicicliști -1,5 m.

Partea carosabilă va fi mărginită din ambele părți de borduri amenajate pe fundație din beton de ciment.

Au fost proiectate 5 drumuri laterale, razele de racordare cu strada Sportivă va fi de 5,0 m.

În plan şi în cote, sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinţă al RM

 MOLDREF-99.

Reabilitarea drumului proiectat, traseul lui, sunt coordonate cu toate organizaţiile interesate.
3. Terasamentul.

Terasamentul este proiectat având in vedere asigurarea stabilităţii taluzurilor, necesitatea îmbunătăţirii parametrilor drumului, inclusiv siguranţa circulaţiei, evacuarea efectivă a apelor pluviale conform cerinţelor CPD.02.11-2014, NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89,. 

Terenul zonei traversate este stabil, nu este afectat de alunecări de teren. 

Conform investigațiilor geotehnice s-a stabilit, că pămînturile de pe sectorul drumului, sunt formate din argile nisipoase tari și semitari cu incluziuni de nisip, piatră spartă și resturi de materieale de construcții. În prezent, evacuarea apelor de suprafață nu e regularizată și nici organizată, ceea ce este prevăzut în proiect. 

Apele subterane nu au fost depistate, astfel ele nu au impact asupra zonei active a terasamentului.
         Cantităţile de lucrări pentru edificarea terasamentului nu sunt mari. Pentru executarea rambleelor se va folosi pământ mineral din caseta drumului existent, care este în surplus, pământ vegetal e necesar în cantități mici și va fi preluat din depozitele primăriei. Distanța medie de transportare, pentru lucrările de construcție, e de 3 km. Cantităţile de lucrări la terasamente au fost calculate având in vedere gradul de compactare.
Datele privind prospecțiunile geologice sunt descries în studiul geotehnic executat de Î.I. „Bogdevici Vladimir”.
4. Profilul longitudinal.

La proiectarea liniei roşii s-au avut în vedere prevederile CP D.02.11-2014  pentru a asigura vizibilitatea pe parcursul drumului şi circulaţia transportului cu viteza prin localitate 25 km/oră.

În profil longitudinal strada este proiectată în așa mod ca să urmărească linia existentă a străzii vechi în mare parte aproximativ în cotele existente, deoarece strada este amplasată în intravilan.

Declivitatea pantelor longitudinală este între 4,0 - 24,40/00, pe sectoarele unde diferenţa algebrică este de 20‰ sau mai mare, sunt înscrise curbe verticale. Cota de referinţă la înălţarea terasamentului drumului a fost aliniată la cotele carosabilului existent, la cotele ce ţin de sistemul rutier nou proiectat şi a intersecţiilor de pe parcursul  traseului, de asemenea, având în vedere soluţiile privind evacuarea apelor.

În profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinţă MOLDREF-99. 
5. Profile transversale.

Terasamentul este proiectat având in vedere îmbunătăţirii parametrilor drumului, inclusiv siguranţa circulaţiei, evacuarea efectivă a apelor conform cerinţelor CP D.02.11-2014.

În profile transversale strada este proiectată în intravilan cu partea carosabilă tip acoperiș cu pantă din axa către borduri. Panta părții carosabile în aliniament este de 200/00. 
Elementele geometrice ale străzii sunt reprezentate în profilele transversale de la DA 7-14. Lățimea părții carosabile este de 9,0m cu trei benzi de circulație, fiecare bandă avînd 3,0m. Partea carosabilă din ambele părți este încastrată de pietre de bordură care dirijează apă în profil longitudinal.

Trotuarele și pistele de bicicliști sunt amplasate din ambele părți ale străzii cu o lățime de 1,5m pentru fiecare. 
6. Sistemul rutier.

Sistemul rutier nou este proiectat din beton ciment, reieşind din solicitările Beneficiarului și cerinţele transport - exploatare stabilite pentru categoria străzii, condiţiile climaterice şi hidrologice, componenţa şi intensitatea traficului, care  după datele de trafic obţinute în teren, crespund sarcinii de calcul de 200 veh/h, conform instrucțiunilor indicate în „Методические рекомендации по проектированию жестких дорожных одежд N ОС-1066-р от 03.12.2003”.
Pe sectorul de drum de la PC 0+00 – PC 1+70 și de la 5+00 -5+41,3 se va executa demolarea sistemului rutier existent și se va executa un sistem rutier nou și în locurile unde e cazul executării supralărgirei.

Sistemul rutier existent din beton asfaltic h=10cm va fi frezat și transportat ulterior în depozit la o distanță de 10 km și va fi amenajate două straturi noi din beton asfaltic și un strat de egalizare. Pentru sectorul de la PC 1+70 și până la PC 3+00 se va executa sub straturile de asfalt un strat egalizator din amestec de piatră spartă cu ciment 4%.
Construcția sistemului rutier PC 0+00 – PC 1+70; PC 5+00 – PC 5+41,3 inclusiv și supra-lărgirile, constă din  următoarele straturi:


-Strat de nisip, conform SR EN 13242+A1





15cm


-Strat de bază din amestec de agregate stabilizate cu ciment, C5/6 

conform SM EN 14227 – 1:2015






16cm


-Strat de fundație piatră spartă fr. 16-32 LA30, conform SM EN 13242+A1
12cm

-Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD 22,4

cu bitum rutier 50/70 conform CP D.02.25:2021




6cm
-Geocompozit PGM-G 100/100 SM EN 15381:2008 BI

-Strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16, bitum rutier 50/70

Conform CP D.02.25:2021







5cm
Construcția sistemului rutier PC 1+70 - PC 3+00 constă din  următoarele straturi:

-Strat existet din beton monolit cu grosimile 




15-18cm
-Strat de egalizare din amestec de agregate stabilizate cu ciment, 

C/6 conform SM EN 14227 – 1:2015





15cm
-Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD 22,4

cu bitum rutier 50/70 conform CP D.02.25:2021




6cm

-Geocompozit PGM-G 100/100 SM EN 15381:2008 BI

-Strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16, bitum rutier 50/70

Conform CP D.02.25:2021







5cm

Construcția sistemului rutier PC 3+00 - PC 5+00 constă din  următoarele straturi:

-Strat existet din beton monolit cu grosimile 




15-18cm

-Strat de egalizare din beton asfaltic deschis cu criblură BAD 22,4, 
cu bitum rutier 50/70 conform CP D.02.25:2021




4cm

-Strat de legătură din beton asfaltic deschis cu criblură BAD 22,4

cu bitum rutier 50/70 conform CP D.02.25:2021




6cm

-Geocompozit PGM-G 100/100 SM EN 15381:2008 BI

-Strat de uzură din mixtură asfaltică stabilizată MAS 16, bitum rutier 50/70

Conform CP D.02.25:2021







5cm

-Borduri din beton BR 100.30.18 conform SM EN 1340:2010+AC
Sistem rutier la drumuri laterale:

Sistemul rutier la drumurile laterale va fi prevăzut dintrun strat de 4 cm BA 16 cu bitum 50/70, conform CP D.02.25:2021 pestre un strat amorsat cu bitum existent din beton asfaltic.

Sistemul rutier la accesele în curți:

-strat drenant din nisip conform SR EN 13242+A1:2008




10cm

-strat de fundație din piatră fr. 16-32 LA30, conform SR EN 13242+A1:2008

15cm

- strat egalizator din nisip cu ciment M6:1






5cm


-pavaj din plăci de beton carosabil 







8cm

Sistemul rutier pentru trotuare:
-strat de fundație din piatră spartă, fr.16-32 LA30, conform SR EN 13242+A1:2008 
15cm

-amenajarea stratului egalizator din nisip cu ciment M6:1




5cm

-pavaj din plăci de beton pietonal







6cm
-borduri BR100.20.8 bet XF4, XM1 C25/30

-se vor executa rampe de acces conform DA-17

Sistemul rutier pentru pistele de bicicliști:

-strat de fundație din piatră spartă, fr.16-32 LA30, conform SR EN 13242+A1:2008 
15cm

-amenajarea stratului egalizator din nisip cu ciment M6:1




5cm

-pavaj din plăci vibropresate





                                    6cm

-borduri BR100.20.8 bet XF4, XM1 C25/30

-se vor executa rampe de acces conform DA-20
7. Lucrări de artă.

Îndepărtarea apei pluviale de pe partea carosabilă se va executa prin panta transversală și longitudinală în lungul bordurelor către locurile mai joase și către canalizarea pluvială care a fost proiectată întrun alt proiect aparte. Pentru deversarea apei ce se aduna din drumul lateral la PC 1+73.1 se va executa o rigolă dreptunghiulară din beton armat cu capace din fontă D-400 cu deversarea în partea stîngă către partea mai joasă a reliefului.
8. Drumuri laterale, accese în curţi.

Proiectul prevede amenajarea a 5 drumuri laterale în limita de 15 m de la marginea drumului principal și a 14 întrări în curți.  Lăţimea părţii carosabile la drumurile laterale este de 4,5m-6,0m, la întrările în curți de 3,0m. Cantitățile de lucrări pentru drumurile laterale și întrările în curți sunt indicate în listele de cantităţi corespunzătoare, în tabelele și desenele respective.

9. Siguranţa şi organizarea circulaţiei rutiere

Pentru o bună siguranță a circulației rutiere, în proiect au fost prevăzute măsuri conform „Regulamentul circulației rutiere al Republicii Moldova 2017”, ГОСТ Р 52289-2004; NCM D.02.01:2015, CP D.02.10:2016, NCM D.02.03:2018, SM SR 1848-7:2017 Semnalizare rutieră. Marcaje rutiere, SM SR EN 12899-1:2010 Indicatoare fixe pentru semnalizare rutieră verticală. Partea 1: Panouri fixe, SM SR EN 12899-2:2010 Indicatoare fixe pentru semnalizare rutieră verticală. Partea 2: Borne luminoase, SM EN 1790:2016 Produse pentru marcare rutieră. Marcaje rutiere prefabricate; SM SR EN 1317-3:2014 Dispozitive de protecţie la drumuri. Partea 3: Clase de performanţă, criterii de acceptare a încercărilor la impact şi metode de încercare pentru atenuatorii de impact; SM SR EN 1317-2:2014 Dispozitive de protecţie la drumuri. Partea 2: Clase de performanţă, criterii de acceptare a încercărilor la impact şi metode de încercare pentru parapetele de siguranţă; SM SR EN 1317-1:2014 Dispozitive de protecţie la drumuri. Partea 1: Terminologie şi prevederi generale pentru metodele de încercare.  
10.  Protecţia mediului înconjurător

10.1 Informaţii generale

Proiectul este elaborat în conformitate cu cerinţele СР D 02.01-96 "Protecţia mediului ambiant la proiectarea, construcţia, reconstrucţia, reparaţia şi întreţinerea drumurilor auto şi compartimentele corespunzătoare din CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2015 pentru categoria străzii.  
            După cum a fost notat mai sus, proiectul prevede amenajarea unui sistem rutier nou cu carosabil din beton asfalt, ceea ce va diminua considerabil impactul negativ asupra mediului, va îmbunătăţi substanţial accesul populaţiei locale la casele lor și la casele din propriul cartier și cartierele învecinate.   

Sectorul de stradă proiectat, după cum a fost notat mai sus, îmbunătățește legătura de transport din propriul cartier și cartierele învecinate.
10.2 Încadrarea în planurile existente de urbanism şi amenajare a teritoriului. 

Proiectul se încadrează în traseul existent şi nu are devieri care ar modifica peisajele sau configuraţia terenurilor existente. 
10.3 Protecția împotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe strada dată, în condiții de localitate, se obține prin viteze constante și circulația uniformă și fluidă a traficului. Un carosabil nou cu îmbrăcăminte din beton asfalt în schimbul unui carosabil fără îmbrăcăminte, lipsa gropilor, tasărilor, denivelărilor, amenajarea curbelor, a drumurilor laterale va reduce cu mult zgomotul pe drum. 

Luând în consideraţie informaţia de mai sus, măsuri speciale împotriva zgomotului de transport, nu sunt necesare.
10.4 Protecţia mediului de impurităţi.

În calitate de indicatori ai impurităţilor aerului sunt volumul gazele eliminate de automobile, in special a oxidului carbonic. Emisia impurităţilor în aer se reduce prin emiterea unei cantităţi mai mici de gaze, ce se obține prin viteze constante și circulația uniformă și fluidă a traficului. 

Amenajarea unui carosabil cu îmbrăcăminte din beton asfalt este o măsură foarte efectivă împotriva formarii prafului. În proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt prevăzute materiale, care au impact negativ asupra mediului.

Conţinutul de praf în aer se  determină prin metoda de absorbţie a aerului cu ajutorul filtrelor din materie. Proba se ia la înălţimea 1,2-1,5 metri pe marginea părţii carosabile la diferite distanţe de la axă.

10.5 Măsuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

	


Evacuarea apelor de suprafaţă de pe drum sunt efectuate prin amenajarea declivităților longitudinale și transversale, a deversoarelor, cu direcționarea lor în locurile joase a reliefului.

Soluțile proiectate, nu modifică esențial cursul existent al scurgerii apelor pluviale, ele doar îmbunătățesc condițiile de scurgere. După cum am notat mai sus, carosabilul străzii va prelua toate apele pluviale precipitate în bazinul hidrografic aferent, prin care vor fi direcționate către zonele mai joase de relief. Lucrările de terasament nu acționează negativ asupra apelor subterane și izvoarelor sau asupra cursurilor de apă existente.  

10.6 Influenţa pozitivă socio-economică

· Crearea locuri noi de muncă în perioada execuţiei lucrărilor; 
· Deplasarea mai rapidă înspre şi dinspre locurile de muncă; 
· Reducerea consumului de carburanţi; 
· Creşterea siguranţei circulaţiei pentru conducătorii auto; 
              În genere, lucrările proiectate nu introduc disfuncţionalităţi suplimentare în starea actuală a mediului ambiant, ci dimpotrivă o îmbunătăţesc. Construcţia drumului este coordonată cu Inspecţia ecologică din mun. Bălți.
3.7 Condiţii de exploatare şi întreţinere a drumului

Cu scopul menţinerii şi îmbunătăţirii calităţilor tehnice şi estetice ale străzii, precum şi asigurarea continuităţii circulaţiei rutiere pe tot timpul exploatării ei, în condiţii de siguranţă deplină şi confort, la vitezele şi sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrările de întreţinere. Lucrările de întreţinere a drumului trebuie de efectuat în conformitate cu cerinţele BCH 24-88" Технические правила ремонта и содержания автомобильных дорог" şi a Instrucţiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99. 

Pentru aprecierea condiţiei tehnice a drumului, periodic, e necesar de operat lucrări de examinare a condiţiei tehnice în conformitate cu cerinţele BCH 24-88.

3.8 Norme tehnice şi documentaţii de referinţă

Proiectul a fost elaborat în conformitate cu normele și standardele în vigoare pe teritoriul Republicii Moldova pentru construcții:

1 - NCM A.07.02-2012 „Instrucţiuni privind procedura de elaborare, avizare şi aprobare şiconţinutul – cadrul documentaţiei de proiect pentru construcţii”;

2 - NCM D.02.01:2015/SNiP 2.05.02-85  „Proiectarea drumurilor publice”; 

3 - SNiP 2.07.01-89  „Sistematizarea şi construcţia localităţilor urbane şi rurale”; 

4 - CP D.02.11-2014 „Recomandări privind proiectarea străzilor şi drumurilor din localităţi urbane şi rurale”; 

5 - СНиП 3.06.03-85 „Drumuri auto”;

6 - CP D.02.08-2014/ОДН 218.046-01 „Dimensionarea structurilor rutiere suple”;

7 - CP D.02.10:2016 „Recomandări privind siguranța rutieră” 

8 - CP D.01.04-2007   „Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul”;

9 - CP D.01.05.2012„Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul pentru condiţiile Republicii Moldova”;

10 - CDP 02.01.96 “Evidenţa cerinţelor cu privire la protecţia mediului în cadrul proiectării drumurilor”;

11 - СНиП 3.01.01-85 „Organizarea lucrăriilor de construcție”;

12 - Indicatoare de norme de deviz pentru LCM şi lucrări de reparaţii, ce funcţionează pe teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Construcţieişi Dezvoltării Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

13 - Instrucţiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM  CPL 01.01.2001 (aprobată prin ordinul Ministerului Ecologiei, Construcţieişi Dezvoltării Teritoriului N69 din 7 septembrie 2001 )

14 - Norme tehnice şi standarde de specialitate în vigoare ale RM şi ale altor state.
Eurocod - Bazele proiectării structurilor, 

Eurocod 1 – Acțiuni asupra structurilor, 

Eurocod 2 – Proiectarea structurilor de beton, 

Eurocod 3 – Proiectarea structurilor de oțel, 

Eurocod 4 – Proiectarea structurilor compozite de oțel și beton, 

Eurocod 5 – Proiectarea structurilor de lemn, 

Eurocod 6 – Proiectarea structurilor de zidărie, 

Eurocod 7 – Proiectarea geotehnică, 

Eurocod 8 – Proiectarea structurilor pentru rezistență la cutremur.

Eurocod 9 – Proiectarea structurilor de aluminiu

11. Organizarea lucrărilor de construcţie a drumului

Organizarea şi cerinţele tehnice la executarea lucrărilor de edificare a drumului, precum şi metodele şi fazele de verificare a calităţii de execuţie a lucrărilor se va efectua în conformitate cu cerinţele СНиП 3.01.01-85 "Организация строительного производства", СНиП 3.06.03-85 "Автомобильные дороги", СНиП III-4-80 "Техника безопасности в строительстве", ППБ-05-86б" Правила пожарной безопасности при производстве  строительно-монтажных работ", Legea RM privind calitatea în construcţii nr.721-XII din 02.02-96"", NCM A.02.02-96 "Regulament privind conducerea şi asigurarea calităţii", CP A.08.01-96" Instrucţiuni de verificare a calităţii şi de recepţie a lucrărilor ascunse şi/sau în faze determinante la construcţii".

Construcţia străzii este prevăzută într-un timp de 12 luni în conformitate cu SNiP 1.04.03-85 „ Normele şi durata în construcţie” inclusiv perioada de pregătire 1 lună. Antreprenorul va începe lucrările numai după informarea şi acordul proprietarilor de comunicaţii subterane sau aeriene. Pe perioada construcţiei străzii, circulația transportului va fi organizată pe străzile paralele și pe drumurile laterale.

Lucrările vor fi efectuate în trei perioade: de pregătire, de bază şi finală.

Conform  normativelor în vigoare  până la perioada de pregătire este necesar:

- a aproba proiectul de execuţie si devizul centralizator cu organizaţiile de verificare;

- a determina furnizorii  materialelor pentru construcţia drumului.

- a determina organizaţile  autorizate subantrepriză în construcţie.

Perioada de pregătire
În perioada de pregătire se efectuează următoarele lucrări: 

Restabilirea traseului şi pichetarea axului;
Pregătirea şi curăţirea traseului de copaci şi arbuşti, ridicarea capacelor fîntînilor rețelelor inginerești subterane - apeduct, canalizare;
În perioada de bază se efectuează următoarele lucrări:
Lucrări de terasamente
Amenajarea sistemului rutier
Instalaţii de semnalizare rutieră

Numărul mijloacelor de transport şi capacitatea lor raportate la un excavator, depinde de volumul cupei excavatorului şi  distanţa de transportare.

La completarea parcului cu maşini pentru executarea lucrărilor de terasament este necesar:

- a folosi maşini universale cu o nomenclatură largă a utilajelor de schimb, întrebuinţarea cărora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrărilor trebuie ca parcul de mașini să asigure lucrările neîntrerupt, astfel productivitatea fiecărei mașini va fi eficientă. 

Capacitatea de încărcare a transportului trebuie să corespundă volumelor de lucru a excavatoarelor.

Tehnologia amenajării terasamentului din diferite pământuri este reprezentată în felul următor:

- încărcarea pământului din elementele drumului proiectat cu excavatorul;

- transportarea pământului în rambleu;

- stropirea suplimentară a pământului nu se prevede;

- compactarea terasamentului;

Deplasarea camioanelor se recomandă pe toată lăţimea stratului. Amenajarea  stratului următor se permite numai după finisarea stratului executat cu autogrederul și compactarea lui până la densitatea stabilită.

Înaintea compactării suprafața stratului trebuie să fie nivelată. 

Ampriza se compactează cu compactor rulou 25 t, grosimea stratului 25-30 cm cu 8-12 treceri. Lăţimea benzii de compactare – 2,8m. 

Sistem rutier
La construcţia sistemului rutier toate lucrările sunt mecanizate.          

Stratul din nisip, al sistemului rutier este executat într-un strat cu compactarea lui cu compactoare rulou,  coeficientul de  compactare 1,1. Stratul de nisip se compactează cu compactoare uşoare, apoi cu compactoare medii şi grele cu 20 treceri pe o urmă. 

Fundaţia din amestec de npiatră spartă și ciment și piatra spartă calcaroasă LA30 cu grosimea de 12-16cm, după descărcare, se aşterne şi se nivelează cu autogrederul într-un strat. După aceasta se compactează cu compactoare pneumatice cu 20 treceri pe o urmă, coeficientul de  compactare 1,3.

Îmbrăcămintea din beton asfaltic, h=4-6cm, după cum am notat mai sus, se va executa  în conformitate cu cerințele СНиП 3.06.03-85 "Автомобильные дороги", de întreprinderi specializate, dotate cu echipamente pentru pregătirea, transportarea, așternerea și protejarea mixturilor  pentru îmbrăcămințile rutiere din beton asfaltic.

 Îmbrăcămintea se va executa pe straturi, deodată pe toată lățimea proiectată a carosabilului, folosind echipamente destinate construcției de îmbrăcăminți rutiere din beton asfaltic, conform normelor indicate și la temperaturi, de asemenea, conform normelor în vigoare.

Perioada finală
La încheierea lucrărilor pentru amenajarea îmbrăcămintei rutiere se înlătură  deformațiile terasamentului şi defectele sistemului rutier, care s-au format în timpul  executării lor.

În perioada finală se prevede amenajează drumurilor  laterale, a intrărilor în curți, instalarea indicatoarelor rutiere şi amenajarea marcajului rutier.

Cantităţile de lucrări pentru construcția străzii sunt prezentate pe planşele şi în listele cu cantităţi. Reieșind din caracterul şi volumul lucrărilor, durata de execuţie a străzii este de 12 luni, inclusiv perioada de pregătire 1 lună. 

                                             I.S.P.                                                              Savciuc V.
