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Caiet de sarcini

Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de drum pe strada Mioveni,
conexiune cu strada Mihai Eminescu

Temeiul proiectirii

| Asigurarea sigurantei circulatiei rutiere, acces spre locatari,
| asigurarea evacuarii apelor pluviale

Faza de proiectare

Proiect de executie

| Proiectant general

| Contract de mica valoare

Amplasarea obiectului de proiectare

str. Mioveni (L290m)
- Inceputul traseului
imbricimintei rutiere din beton

- Sfirgitul traseului- str. Mihai Eminescu marginea
imbracamintei rutiere din beton

Drum lateral la PC 2+10 (L170m)

- Inceputul sectorului — str. Mioveni la PC2+10

- Sfirgitul traseului- str. Mihai Eminescu marginea

str.  G.Cosbuc

marginea

‘Imbrécimintei rutiere din beton

| Lungimea sectorului

-460m

Necesitatea efectudrii studiilor si
cercetdirilor pe teren

- Ridiciri topogeodezice
- Examinarea tehnicd a sistemului rutier existent si

| constructiilor ingineresti
| - Calcul hidrometeorologic

Parametrii tehnici de bazi

| - Categoria tehnici a drumului conform CP D.02.11-2014 —

“stradela”

- Viteza de calcul — 20 km/h

- Lafimea benzilor de circulatie — 4,5m/3,5m(drum lateral)

- Numarul benzilor de circulatie — 1

- Latimea trotuarului-1,0m (numai in zona podetului) unilat.
- Acostament consolidat- 2x0,5m

- Tipul imbricimintei rutiere — beton monolit (sarcina pe

 osie pentru calculul sistemului rutier — 80 kN, Fiabilitatea

stabilitd~0,80 );

- Lucridri de artd - Conform CHull 2.05.03-84 »MOCTEI M
TpyOsr”, CP D.01.05-2012 , Determinarea caracteristicilor
hidrologice pentru conditiile republicii Moldova®, altor

_standarde in vigoare;

Conditii speciale

| - De reconstruit podul existent la PCO+65 cu demolarea Iui

si inlocuirea pe podet din blocurile prefabricate conform
calcul hidrometeorologic

Date initiale, avize, acorduri

_organelor de stat de supraveghere

Benificiarul va obine cu sustinerea Proiectantului:

i| -Certificar de urbanism

-Avizul autorititilor administratiei publice locale si
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Conjcinutul'documenta;iei de proiect |

Conform NCM A.07.02-2012
- Memoriul explicativ general
- Desene de executie jie compartamente




- Liste de cantiti{i pe compartamente
) B - Devize -
1 Seismicitatea raionului - 7 grade, conform ord.Ministerului Constructiilor si
Dezvoltérii Regionale Nr.25 din 23/12/2009
12 | Termenul de livrare a proiectului - 60 zile
1 Numirul de  exemplare a|In volun de 3 exemplare de Documentaiec de proiect+
documentatiei de proiect. varianta electronicé
12 | Supraveghere de autor - este necesar -
. 1,
rd
Beneficiar: / /\.'

Primiria s. Scoreni r-l Striseni

Coordonat : N
Administrator: SRL “CAD EXPE Lws

Inginer Sef de Proiect
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Certificat

Prezentat SRL “CAD EXPERT”, ci pentru consolidarea acostamentelor si taluzurilor la obiectul
“Servicii de proiectare a constructiei podetului si a porfiunii de drum pe strada Mioveni, conexiune
cu strada Mihai Eminescu” va fi folosit pimint vegetal din depozitul existent cu transportarea la o
distantd medie de 3km.

/

R
Primiiria s. Scoreni r-1 Strigeni | // 52 / S. Tabacari

/

Certificat

Prezentat SRL “CAD EXPERT” , c# pentru executarea terasamentului si umpluturile necesare la
obiectul “Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de drum pe strada Mioveni,
conexiune cu strada Mihai Eminescu” va fi folosit sol din rezerva existenta cu transportarea la o
distanti medie de 3 km.

Primiiria s. Scoreni r-I Sti"igeni S. Tabacari
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Memoriu explicativ a proiectului de executie
“Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de drum pe strada Mioveni,
conexiune cu strada Mihai Eminescu”

1.Date generale.

Proiectul de executie “Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de
drum pe strada Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu”, este elaborat de compania
"CAD EXPERT" SRL Chisindu, in luna martie 2023, conform Caietului de sarcini si Certificat de
Urbanism, eliberat de citre Beneficiar- Primaria s. . Scoreni, r-nul Straseni.

Strada proiectatd Mioveni se aflain s. Scoreni, r-nul Straseni. inceput traseu -marginea
fmbracamintei rutiere din beton monolit pe str. G.Cosbuc (PC 0+00). Sfirsitul traseului PC 2+92
— marginea imbracamintei rutiere din beton monolit pe str. M.Eminescu.

De asemenea proiectul prevede reparatia drumului lateral ,care incepe de la drum
proiectat str.Mioveni la PC2+13(Sectorului incepe de la PC0’+00).

1.1. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
1.1.1. Conditii naturale si climaterice

Zona climatericd a raionului de amplasare a obiectului este 1V, cu regimul de umiditate a

e — terenului l.
F-elirey };«;g@; RN ek e Adéancimea de inghet posibilda a solului
b - W"""“’“' . variazd intre 35 - 40 cm, maximal3 pe iarnd 65
B L ST ~ —70cm.
ws mm;; W WAl ; ' Cantitatea anuald de  precipitatii
e R g B e ~ —alcadtuieste n mijlociu 435 mm. Grosimea
st | - stratului de z3pad3 atinge 34 cm cu asigurarea

de 5%. Vanturile predominante sunt din directia

nordicd si nord-vestica. Vitezele maxime ale

- vantului rar trec peste limita de 25 - 30 m/s,

S . i . insd pot s& atingd si 35 m/s, cu rafale de pana la
Macenis LT e 40 m/s.

Cinsigt Clima este continental-moderata,

«samv deosebindu-se  printr-un  caracter instabil.

G Minimul absolut al temperaturii revine lunilor

s ianuarie (-30 — 32 0C) si maxim lunii iulie (+39, +

' 40 0C)

e e N e L e

Tavachs
® -
Cobut

1.2. Studii de teren

Drum existent — PC 0+00-PC 2+92 sectorul cu imbracdminte rutiera din amestec din
piarta spartd si pamint in stare nesatisfacatoare (Hmed=5-10cm).



str.G.Cosbuc

Inceputul traseului PC 0+00.

Directia traseului.

= L

Foto.1.inceputul traseu- PCO+00 marginea imbracamintei rutiere din beton monolit

Podet proiectat PC0+65.

Foto.2. Situatia existanta la PCO+30




bt N

Foto.4. Podet existent la PCO+65 in albia riuletului lsnoéiti (in aval)

Podul existent este prezentat sub forma unei structuri de arc metalic. Tndltimea podului
din varful arcului este de aproximativ 2,0 m. Deoarece podul este infundat in proportie de 90%,
podul functioneazi numai in timpul inundatiilor mici. Tn timpul inundatiilor mari, podul
functioneaza in devarsare.
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str.Mioveni PCI+00.

Foto.5. Situatia existanta la PC1+00

Drum lateral PC0’00. str. Movieni PC2+50.

S

— G

— e
7

T

Rcodrarea c drum lateral I C2+13

[ =

Foto.6. Situatia existanta
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str. Mihai Eminescu
Sfirsitul traseu. PC2+92

s ¥

e

= PR e
- r |

Drum lateral
PCO’+00

Foto.8. Situatia existanta la drum lateral PCO’+00 (conexiunea cu str.Mioveni la PC2+13)



Drum lateral
PCO’+50

Necesiti ramblierea
terasamentului H=0,5-1,0m

Foto.9. Situatia existanta la drum lateral la PC1’+00

12
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Foto.10. Situatia existanta. Sfirsitul traseu la PC1'+70 a drumului lateral. Intersectia cu
str. MihaiEminescu la marginea imbracamintei rutiere din beton monolit.

ACT

de examinare a stirii tehnice a
striizii Mioveni din s. Scoreni, r-nul Striseni.

Acest act a fost intocmit de catre noi, subsemnatii: primarul s. Scoreni, r-nul Strigeni d-na
Svetlana Tabacari, managerul sef de proiect V. Calitin, ingineri SRL“CAD EXPERT”. Astfel, la
examinarea vizuala a sectorului de drum proiectat, PC0+00 — PC2+92si PC0’+00-PC1°+70, s-au
depistat defecte si degradari ale drumului existent si constructii ingeniresti, primite in rezultatul
exploatirii Indelungate, actiunii factorilor climaterici precum si a schimbului sezonier de
temperaturd si precipitatii.

In urma examinarii s-au determinat urmitoarele tipuri de lucriri necesare pentru

majorarea indicilor de exploatare a sectoarelor date de drum si de sporire a sigurantei circulatiei

rutiere.
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Tabel 1. Borderoul degradirilor si defectelor ale drumului.

Pozitia Vizualizarea defectului sau degradérii, starea Descriere. Propuneri si
de PC. tehnica. remedieri.
sat, Inceput traseu PC0+00 — Sfirsit traseu PC2+92

ST-IT G e AR / Imbracam | Decaparea

PC0+00- | inte rutierd structurii

PC2+92 L din piatra existente din
sparta piatra sparta
amestecata cu | pentru racordarea
pamint in cu imbracaminte
stare rutiera din beton
nesatisfacito | monolit la
are. Prezenta | inceputul traseu si
degradarilor | sfirsitul traseu.
nesemnificati | Executia stratului

ve a structurii
rutiere.

e S e o7 Prezenta
PC0+00, Poza este executata spre incep-ul traseului. | deniveldri in
profile
@:?‘ transversale
= St
B i longitudinale.
. Lipsa

sistemului de
evacuare a
apelor
pluviale.
Litimea
insuficientd a
structurii
rutiere
existente.
Lipsa
marcajului si
semnelor
- | rutiere.
| LaPCO0+65

1| este un pod
existent din
metal cu arca
¥ H=2,0m.
Podul este
infundat in
proportie de
90%, podul
functioneaza
| numai in

{ timpul
inundatiilor
mici. in
timpul

PCO0+65, Pod existent (in amonte).

suport din
amestec nisip-
pietris, h=0,10m;

Executia stratului
superior de
fundatie la - din
piatra sparta
LA30 fr32-63
mm conf. SM-
EN
13242-+A1;2008
( cu metoda de
impénare)
H=20cm
Asternerea
peliculei (1 strat)
200Mkr
Executia
imbracdmintei
rutiere din beton
monolit C30/37
XF4 XD3 XM2
XC4 Bbtb-3,6
,h=0,16 m.

Pentru evacuarea
apelor pluviale se
instaleaza
bordurile BR
100.30.15
(culcate) cu
executarea
casiurilor in cele
mai joase puncte
de la PCO+00
pina la pod
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PC2+50, Poza este executata spre incep-ul traseului.

inundatiilor
mari, podul
functioneaza
in devirsare.

(PCO+65)

La PCO+65 pod
existent se
demoleaza si va fi
inlocuit cu podet
din blocuri
prefabricate
2x(2,5x2,0m)
conform raportul
hidrometeorologi
C.

De prevazut
curatarea albiei
riului cite 30 m de
la podet
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PC2+92, Sfirsitul traseului. Conexiunea la drum
existent (str. Mihai Eminescu) cu imbracaminte

rutiera din beton monolit

Drum lateral, Inceput trasea PC0’+00 — Sfirsit traseu PC1°+70
ST -IT [ R ke i 1] Sector de | Ridicarea
PCO0+00- : \ . | | drum fara terasamentului
PC2+92 \ k. §i | imbriciminte pina la 1,0m pe
]' . B | rutiera.Prezen | sectorul PCO’+50-
. ta PC1’+50.
’ degradarilor
nesemnificati | Executia stratului
ve a suport din
terasamentul | amestec nisip-

PC0’+00,Poza este executatd spre incep-ul
traseului.

B >

PC0’+50,Poza este executatd spre sfirsitul traseului.

ui. Prezenta
deniveléri in
profile
transversale
si
longitudinale.
Lipsa
sistemului de
evacuare a
apelor
pluviale.

Pe sectorul
PCO’+50-
PC1°+50
profilul
transversal
este sub
forma de
debleu,
format pe o
perioada
indelungata
in urma
eroziunelor
apelor

pietris, h=0,10m;

Executia stratului
superior de
fundatie la - din
piatra sparta
LA30 fr32-63
mm conf. SM-
EN
13242+A1;2008
( cu metoda de
impénare)
H=20cm
Asternerea
peliculei (1 strat)
200Mkr
Executia
imbracamintei
rutiere din beton
monolit C30/37
XF4 XD3 XM2
XC4 Bbtb-3,6
,h=0,16 m.
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PC1’+?0, Sfirsitul traseului. Conexiune la drum
existent (str. Mihai Eminescu) cu imbracaminte
rutiera din beton monolit

pluviale.
Evacuarea
apei avea loc
pe partea
corosabila a
strizii fara
imbraciminte
irutiere, ce
adus la
formarea
profilului
transversal
sub forma de
debleu cu
adincimea
0,5-1,0m

Pentru evacuarea
apelor pluviale se
instaleaza
bordurile BR
100.30.15
(culcate) din
partea dreapta cu
executarea
casiurilor in cele
mai joase puncte
pe toata lungimea
traseului

amplasare a retelelor de electricitate, telefonie, gazoduct, apeduct s.a.

primarul s. Scoreni, r-nul Straseni

d-na Svetlana Tabacari

Manager sef de proiect

Victor Calitin
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Lungimea total4 a sectorului de drum proiectat constituie 0.292 km, reprezinta drum de
categoria tehnicd conform CP D 02.11-2014 tab.1 “stradela” cu vitaza de calcul =30km/h.

- Profilul transversal existent - fara bordurile si fara trotuarele cu latimea partii
corosabile =3,0m. Sectorul de drum traverseaza zona riuletului Isnovati fara cladire densa .

- Evacuarea apelor pluviale se rezolva pe partea corosabila pe toata lungimea traseului
cu ajutorul santului (partea stinga) de la PC0+70 pina la PC1+75.

- Plofile longitudinale a drumului constituie de la 5%o pina la 15%0. Diclivitatile bune
pentru organizarea evacuarii apelor pluvial pe partea corosabila cu folosirea bordurelor care
trebuie de prevazut in proiect datorita consumului redus de apa pe sectoare .

Analizind situatia hidrometeorologica si starea podului de arca din metalla PCO+65, se
poate concluziona ca podul este infundat in proportie de 90% si este in paragina. Este necesar
sa demontati aceasta structura si sa o inlocuiti cu una noua conform calculului hidrologic.

Pentru determinarea si alegerea tipului lucrarilor de arta proiectat s-au folosit
materialele de raport hidrometeorologic, care au fost efectuate in 2014 de catre hidrologul N.
Saharov, realizate pentru executia obiectului nr. 02/14-DA facut catre compania ”"CAD EXPERT”
SRL. Acest raport fundamenteaza proiectarea unei conducte 2x(2,5x2,0m) care este amplasata
in acelasi riulet Isnovati in amonte la 500 m, unde a fost adoptata montarea unei conducte
dreptangulare din beton armat 2 deschideri(2,5x2,0)m cu o probabilitate de depasind 1%.
Q1%=42,7m3/sec si cu o probabilitate de depasind 3%. Q3%=31,6m>/sec

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca si in amonte la o distanta de 1,5 km de la
podet proiectat existd un podet din blocuri drepunghiulare cu 2 deschidere (2,0x2,0m), care
este in stare buna si functioneaza fara preaplin. Fotografia este anexata.

Poza 11. Podet existent la distanta 1,5km de la pod proiectat (in amonte)
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Lungimea total3 a sectorului de drum proiectat constituie 0.292 km, reprezinta drum de
categoria tehnica conform CP D 02.11-2014 tab.1 “stradela" cu vitaza de calcul =30km/h.

- Profilul transversal existent - fara bordurile si fara trotuarele cu latimea partii
corosabile ~3,0m. Sectorul de drum traverseaza zona riuletului Isnovati fara cladire densa .

- Evacuarea apelor pluviale se rezolva pe partea corosabila pe toata lungimea traseului
cu ajutorul santului (partea stinga) de la PCO+70 pina la PC1+75.

- Plofile longitudinale a drumului constituie de la 5%o pind la 15%0. Diclivitatile bune
pentru organizarea evacuarii apelor pluvial pe partea corosabila cu folosirea bordurelor care
trebuie de prevazut in proiect datorita consumului redus de apa pe sectoare .

Analizind situatia hidrometeorologica si starea podului de arca din metalla PC0O+65, se
poate concluziona c3 podul este infundat in proportie de 90% si este in paragina. Este necesar
sa demontati aceasta structura si sa o inlocuiti cu una noua conform calculului hidrologic.

Pentru determinarea si alegerea tipului lucrarilor de arta proiectat s-au folosit
materialele de raport hidrometeorologic, care au fost efectuate in 2023 de catre hidrologul N.
Saharov. Acest raport fundamenteaza proiectarea unei conducte 2x(2,5x2,0m) cu o
probabilitate de depdsind 3%. Q3%=44,0m>/sec

De asemenea, trebuie remarcat faptul ca si in amonte la o distanta de 1,5 km de la
podet proiectat exista un podet din blocuri drepunghiulare cu 2 deschidere (2,0x2,0m), care
este in stare buna si functioneaza fara preaplin. Fotografia este anexata.

- ——

Poza 11. Podet existent la distanta 1,5k de la pod proiectat (in amonte)
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¥

Poza 12. Podet existent la distanta 1,5km de la pod proiectat (in aval)

Este necesar sa se ia in considerare optiunile pentru structuri lucrarilor de arta din punct
de vedere economic si sa se aplice pe cea mai rationald cu avizul administratiei locale.

- Diferenta dintre cotele pe sectorul proiectat constitue 3 m

- Sectorul se afld in zona climaterica rutiera a lll-a, tipul | dupa umiditate, seismicitatea
raionului cu 7 grade.

- Solul din patul drumului - argila tare si semi tare cu numar de plasticitate 14-24, p
~2,0 g/sm3, pd,=1,7 g/sm3

-Apele subterane se afla la adincimea de 1.4 m la PC 0+50-PC1+00 la restul sectorului in
deal si nu afecteaza terasamentuli drumului auto.

- Tn intreaga zon4 proiectat in limetele partii corosabile nu sunt retelile existente, sunt
numai retelele de gazoduct care traverseaza drum proiectat la PC0+76 si PC2+80,ei sunt la
adincimea de =1,2m. Pe ambele partii de la axa drumului linga gardurile sunt retelile aeriene de
telecomunicatii si electricitate. Proiect nu prevede stramutarea lor, nu este necesitate.

Conform temei de proiectare, situatia existenta a terenului, normativelor pentru
proiectare, acest sector de drum ce ruleaza prin localitate ,stradela” cu viteza de calcul de
30km/h in conformitate cu CP D 02.11-2014 Tabelul 1.

Schema de livrare a materialelor de constructie pentru reparatia strazilor proiectate
tindnd cont de disponibilitatea materialelor locale. (pag.40).
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UH)KeHepHO-reonormyecKasa XxapakTepmcrmka ydacrka

a. Pusunko-reorpadpuyeckme ycnosus

MpoekTMpyeman aBTo40pOra 310 yauua B ¢.CKopeHb, 0bbedeHAWNIA ceno
pasaeneHHbl pyubém MwHoB3L,

O6cnenoBaHHbIN YH4ACTOK NPOEKTUPYEMO AOPOrM NpuypoueH K IV aopoXHo-
KAMMATUYECKOM30He.

Knumart palioHa, KaKk 1 Bceit MonaoBbl, yMepeHHO-KOHTUHEHTanbHbIn. CpegHeroaosasn
TemnepaTtypa - +9.5°C, npu muHUManbHoM - -32° -30°C u makcumanbHoit +40°C. FnybuHa
npomep3aHua NouBbl HaMboabllan 3a 3umy - 60-65cm, Npu cpeaHas U3 Hanbonbiimx — 35-
40cm. Yucno aHei co CHEXHbIM NOKPOBOM B cpeaHem cocTasnsaeT 40-43 aHa. Hanbonbluan
MOLLHOCTb CHEXXHOTO NOKPOBa, 5% o6ecneueHHOCTH, Ha OTKPBITbIX Y4ACTKax - 22CM U Ha
3atumeHHbIX - 32¢cm. CpegHeronosoe KoanvecTso ocaakos 485mm. focnoacreyiowee
HanpaBAeHWe BeTPOB — 3anafgHoe U ceBepo-3anagHoe.

6. Feonornueckoe cTpoeHue

BbiNONHEHHbIE MH)XEHEPHO-TE0NOTMYECKME U3bICKAHUA NMO3BOMAIOT B Npeaesiax pas-
BefaHHOW raybuHbl Ao 4,0M BbIAENUTb COBPEMEHHbIE OT/IOMKEeHUA NpeacTaBNeHHble B OC-
HOBHOM TEXHOFeHHbIMU 06pPa30BaHMAMM, a TaKKe MOWMEHHbIM annioBUeM, ABAAIOLMMUCA
NPOAYKTOM AEHYA3UMNU, BEPXHEYETBEPTUYHLIMU TEPPACOBLIMU OTIOKEHUAMU U HEOTEHOBBIMM
rMNHaMMN.

UHx3ceHepHO-2eono02uveckuil paspes y4acmka

1. HacbINHOW TPYHT cynecb U NeCoK ¢ BTpamMbBoOBaHHbIM LebHEM, CYTIMHOK YepHO-
Cepblil, KOPUUHEBbLIN NAOTHLIN TBEPABIA C MPUMECHIO NPOCAOAMM NeckKa, cynecu. MoOWHOCTb 40
0,2-1,8m. tQIV n.33s., n.34a. UM-I.

2. Cynecb 3eneHOBaTO-cepan, 4YepHO-Cepan, nbLiesaTad, CAOUCTAaA C MNECKOM
NAOTHaA NAACTUYHAA, C TOHKMMKM NPOCAOAMM MMUHbI. MowHocTb 0,6m. alQIV n.34a. UM3-II.

3. CYrMMHOK nNbiNeBaTblit TEMHO-6YpbIM, KeNATO-KOPUYHEBbLIW, C MNPOCAONKaMM
cynecu M necka, NNoTHbIN TBepabiv. MowHocTb 2,8m. aldiQlll-IV. n.33s. UI3-IIL.

4, lNuHa NbinesBaTaA TOHKOC/IOMCTan U CAOUCTAA C MeCKOM, NAOTHAA noayTeepaan u
TBepaan. MowmHoctb 1,6-2,8m. N1s2. n.8r.a. UT3-VI.

Mo KapTe CEMCMMYECKOTO pPallOHMPOBAHMA pPaMoOH M3bICKAHMI U nNAoWanKa nop,
CTPOMTENLCTBO pacnosiokeHa B 30He 7-banbHoit ceilcmuuyHocTn. KaTeropua rpyHTOB no
ceiicmMYecKum cBoicTBam npuBoauTca B Tabn. Nel.

B. fTnaporeonoruyeckun ycnosmsa

WUccnepyemblit paioH oTHOCUTCA K BbacceliHy p. MwHosel,. Moa3emHble Boapl (NepBbii
OT NOBEPXHOCTN 3eMAU TOPU3OHT) BCKPbLIT CKBaxkuHoW 2 (MK0+82), npobypeHHoOI B nolime
PEKM Ha y4acTKe nNepecevyeHnn peku NwHoBew, Ha rnybuHe 1,4m. PacyeTHbi ypoBeHb NPUHATD
ypoBeHb BOAbl B peKe. log3emHble BOAbl He ar-peccMsHble MO OTHOWEHMID K HeToHam.
YcnoBua noBepxHOCTHOro CTOKa obecneyeHbl, HO He yperynuposaHbl. Tpyba B pycne peku
MwHoseu, 3anneHa Ha 90%. Pycno go v nocne Tpybbl He BblpaxeHo U TpebyeT pacuncTKu u
KaHanu3nposaHusa, yTobbl obecneunTb HecnpenaTCTBEHHbIN CTOK.
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r. UH)XeHepHOo-reoaormyeckasn XxapakTepucrmka ydyacrka

Nccnepyemblit y4acTOK No Kapte reomopdonormieckoro paioHMpoBaHua pacnosioxeH B
I0ro-BOCTOYHOM NogpaiioHe LieHTpanbHO-MoOAAaBCKON XONMUCTO — FPAAOBON BO3BbILIEHHOCTH.
3T0 0AMNH 13 Hanbonee BO3BbILEHHDbIX U pacUeHEHHBIX paioHOB Mona0BbI.

MpoeKTUpyemblit y4yacTOK A[oporn sABnsetcA opgHouM u3  yauy, cena CKopeHb.
PacnonoxeHo ceno B novme UM Ha cKnoHax peku WMwHoseu. CKAOHLI  acCUMETPUYHbIe,
nepemeHHOM KpyTusHbl. Penved nepetepnen 3HaumTenbHble U3MEHEHUA B npolecce
WH>KeHEePHOI NOATOTOBKU ANA NJIOTHOM 3aCTPOMKM YacTHbIX ycaaeb.

MpoekTupyemana popora byaer obecneunsath 6naronpuaTHLIM Npoes3d K LEPKBU cena.
ABTOZOpOra TaK¥e COoeAMHsAET YacTu cena Ha npaBom bepery cknoHe ¢ a.A. L452 u yactbio
cena Ha neBom bepery cknoHe. flovima peku MwHoBeL HeWWUpPOoKaa BOrHyTasd. YK/OHbI 1O
TEUYEHUIO COCTaBAAIOT 5-7%o. Pycno Bbile Mo TeuyeHUo KopbitoobpasHoi ¢opmbl. Ha noaxopax
K Tpybe M Ha BbIXOAe Ha Nepuop, M3bICKAHUI PYCNO He BbliparkeHO, MOAHOCTbIO 3anO/JIHEHO
BOAOM, TPYbbl Kak TaKOBOM BUAHO He 6bIN0, 3auneHa.

YyacTok nNpoeKkTUpoBaHus npeacrasnseTt coboli ynuuy B cese, NepeceKkalolylo noumy
PYCNO pPeKn 1 NOAHMMAIOLLYIOCA Ha NEBbIA U NPaBblii CKNOH. AGCONIOTHbIE OTMETKM KonebnioTca
B npegenax oT 108 go 112m. CKNOHbI nNepemMeHHOW KpyTU3Hbl, nepenas BbICOT Ha NpPaBoOM
CKNOHe cocTasnseT 22-23m, nesom 9-10m. YKAOH no ocu goporu usmeHaeTtcsa ot 1-2° go 9-10°.

Ha obcneayemol yauue, U OTMbIKAKOWMX OT He& nepeynkax, 3adpUKCMpPOBaHbI
MPOMOUHBI M B HUMXHEMN 4acTU KOHyCbl BbiHOCA. Y4acTok goporv Ha MKO'+50 — MK1'+50
npeacrasnAer coboit oBpar Mo AgHy KOTOpPOro npoxoaut gJopora. boprta ospara He
3afiepHoBaHbl. [laHHbI $aKTOp CBMAETENLCTBYET O TOM, YTO HEOBXOoAUMbI MeponpuaTUa no
yperyiMpoBaHUIO NOBEPXHOCTHOIO CTOKA U 3alLuTe OT OBPaXKHOW 3p03uun.
dakTopoB pasBuTUA ONoN3HEBbIX Aedopmauuii He 3adUKCMPOBaHO.

He6naronpuatHble ¢$U3NKO-Teonornyeckue npoueccbl — nuHerdHaa u bokosaa 3po3us,
nepuoaunyeckoe 3aTanJiusaHue noMmbl peku NwHosed..

Bo BpemA NoNeBbIX UHKXEHEPHO-Te0N0rMYECKUX U3bICKaHUI U3y4anuch passmusalowmecs
npoueccol ¥ rpyHTbI CaratoLme y4acTok.

Hecywuue rpyHTbl: Ha N1€BOM CK/IOHE CYI/IMHKU NAOTHbIE TBEPAble, NYYUHUCTbIE; B MOMMeE
HacbIMHble U HAHOCHbIE NPeACTaBAEHHbIe CYrIMHUCTO-NECYaHO MaCcCoW, B BEPXHEWN YacTU C
BKAOYeHUem A0 40% webHs v MNIC; Ha npaBOM CKNOHE MO AHY OBpara ruHa CAoUcTas ¢
neckom u B 6opTax Cyr/IMHKM Nerkue ¢ NpocnoaMmu necka.

BCKpbITble FPYHTbI MOTYT CYXKWUTb OCHOBaHUEM 3€MNOJIOTHA,

OcHoBHble (U3UKO-MEeXaHMYecKue napameTpbl BblaeneHHbix WD npuBegeHbl 8 Tabn.l.
Feonornyeckoe CTpoeHWe MJIOWAAKM MOKa3aHO Ha NpoaosbHOM npodune u B KONOHKAX
CKBaXXMUH.

A. Peseps rpyHTa

O6cnenoBaH CyleCTBYIOLWMIA TPYHTOBLIM pe3epB. PacnonoxeH peseps Ha PacCTOAHUM
He 6onee 3,0Km OT NPOEKTUPYEMOI AOPOrU, B IOTO-3aNagHOM HanpaBaeHUU oT cena CKopeHs, y
foporun L452. O6bem BO3MOXKHOM OTIPY3KM MUHEPasbHOrO FpyHTa cocTaBasaeT bonee 3Tbic.m>.
IPYHTbI MONE3HOW TOALLM NPEACTaBAAIT CO6O0I INHLI NblieBaTbe.

MyHKTbI NO TpyaHOCTU paspabotku (CHuM IV-2-82 tom 1, ¢6.1, 71.1): rauubl n.8r,4.
MoabesaHoM NyTb achanbTUpPOBaHHaA fOpOra, HeTpebyeT yayyweHus.
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BbiBOAbI ¥ peKOMeHAaUnn
Y4acToK W3biCKaHWMi Haxogutca B |V 4OPOMKHO-KNMMaTUYECKON 30He, NO XapakTepy u
cTeneHun yBnaxHeHua Tun mectHoctu —| u B novime lI-11l.
CeiicMM4HOCTb paiioHa 7 6annos, Kateropus rpyHTOB NO CeWCMUYECKUM CBOWMCTBaM
npuseaeHa B Tabn. 1 (Cuull 11-7-81).
DU3NKO-MEXaHUYECKUE XapaKTEPUCTUKYA TPYHTOB NpusegeHbl B Tabnuue 1.
Hecylume rpyHTbI: CYFAMHKK, C10M 1 1 3 - HENPOCaA0UHbIE, NYYNMHUCTbIE, TMHLI cCAon 4
HeHabyxatowue.
Mop3emHble BOAbI, Ha BCKPbITYIO rNy6uHY BCKPbITHI (CKB.2) B noiime peku Ha rnybuHe
1,4m B abconoTHbIX oTmeTKax — 107,40m.
leonorvyeckoe cTpoeHue obcnes0BaHHON TEPPUTOPMY NPEACTaBAEHO Ha MPoAO/IbHOM
npodune goporu n NoAPO6HO ONUCAHO B re0NOFUYECKMX KONOHKAEX CKBAXKUH.
HebnaronpuaTtHble GU3MKO-reonornyeckue ABaeHns n NPoLLeccsl - IMHelHaa n 6okosan
3po3una. PakTopos Pa3BMTUA ONON3HEBbLIX Aepopmauuii He 3adbUKCUPOBaHO.
YKNOHbI Ha CKAOHaX uU3MeHAalTca oT 3-4°, ao 9-10°. Ycnoeua ansa pasBuTUA IMHEUHOMN
3po3un Becbma bnaronpuATHbie, 0COBEHHO yunuTbIBaA CTECHEHHbie YCNOBUA U CO3AaHUe
eIVHOTO KOHLLeHTPUPOBAHHOIO NOTOKa MO yauuam M nepeynkam cena. Heobxoaumo
nNpeaycMoTpeTb  TWATE/NbHYK  OpPraHM3auuio  MOBEpPXHOCTHOrO  BOAOOTBOAA M
npeaycMoTpeTb MepoNnpUATUA NpeaoTBpaLlalowWwme passuTMe JIMHENHON 3pO3uHn.

Tpyba 8 pycne pexkun NwHoBew 3auneHa Ha 90%. Pycno Ao u nocne Tpybul He BbipaxKeHo
¥ 3anONHeHo BoAOW. HeobxoaMmo pacuncTuTb Pycno C yCTPOCTBOM KaHana, 4tobol
obecneunTb 6ecnpenATCTBEHHbIN CTOK U M3beKaTb 3aTonNeHuA.

Heobxoaumble AaHHble NO FPYHTaM pe3epBa npuBeaeHbl B N. «4» U Tabauue 2.
KnaccnduKauma rpyHTOB no TpyaHocTy paspabotku (CHuM IV-5-82, Tabn.1):

1. HacbinHble rpyHThI. N.33B.

2. CyrnauHKkm - n.338.

3. TNnHbI — n.8r,4.

Feonor o6bekTa K. Wepenepa

Ceptudukat cepua GC Ne 00025 ot 04.11.2003 r.



Feonornuyeckasa KONOHKA
CkBa)uHb! 1

23

MecTononoxeHue obbekTa: «Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de
drum pe strada Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu», PCO +11
[aTta 6ypeHusa 03.2023r.

YCTaHOBUBILMIACA YPOBEHb BOAbI

OrmeTKa ycTba 109,20

Ne
cnon

nybuHa
3aneraHus

ot no

Moiw-
HOCTb

JlntTonorMueckoe onncaHune noposa

leon.
BO3pacT

YpoBeHb
BOAbI

00 |02

HacbinHOM TpyHT — cynecb TBEpgan, Necok

webeHb, BTpamboBaHHbIM B IPYHT

tQwv

0,2 |30

CyriMHOK Nerkuii NblneBaTblid NAOTHLIN TBEPAbIN
YyepHo-KopuyHesbli, ¢ 0,4 KOPUUYHEBLIN NNOTHbIN
TBEPADBIN

aldlQuii.iv

FeonornyeckKkan KONOHKa
CKBa)XUuHbl 2

MecTononoxeHue obbekra: «Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de
drum pe strada Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu i»,
[arta 6ypeHua 03.2023.

YcTaHoBUBLWINICA YpOBEHDb Boabl 1,7

OtmeTKa ycTba 108,75

PC 0+83 Tpyb6a

Ne
cnos

rny6buHa
3aneraHus

oT 4o

Mow-

HOCTb

Jlntonornueckoe onucaHue nopoa,

Feon.
BO3pacT

YpoBeHb
BOAbI

0,0 1,8

=
0

HacbinHoW rpyHT — sepxHue 10-15cm cynecb M
necok ¢ BTpamboBaHHbIM lebHem, panee
CYrIMHOK YepHO-Cepblii, KOPUYHEBbIA NAOTHbLIN
noAyTBEPAbIA C NPUMECbID NPOCAOAMM MECKa,
cynecu

0,5 cepo-uepHbliit ¢ rn1.0,8 cyneco KenTas, YepHo-
KOpU4YHeBaA TBepaan, C NPOCNOAMU CYrNINUHKA U
necka

1,2 CyrAMHOK TAXenbld NblNeBaTbii  4YepHO-
KOPUYHEBLIM NAOTHLIA NOAYTBEPAbIA C NPOCNOAMU
necKa BAAXHOro U cynecu NaacTu4YHoOM

1,4 skatoueHna npocnou MIC u webHn, cyrnMHOK
CMHE-YEPHbIM  NAOTHbLI  TYrONAACTUYHLIA U
MAFKONAaCTUYHbIA NO MaKponopam BoAa

tQuy

1,4

1,8 |24

0,6

Cynecb 3eneHoBaTo-cepas, YyepHo-cepas,
nbifesatana, CcAoucTaa € NeCKoM  NJOTHasA
NAacTUYHasA, NeCoK MeNKUIA BOAOHACHILLEHHDbIN
2,1 TOHKME nPOCNOM [ANHbI TYronJacTUYHOW U
nonyresepaomn

alQyv

1,8

24 (4,0

1,6

fMMHa  nectpas 3eneHas W KOPUYHEBO-
3e/1eHoBaTan c npocnoamu necka
BOAOHACbILEHHOr0 KOHCUCTEHUUA U3MEHAETCA OT
NosyTBEPAOI A0 TYro- U MATKONNACTUYHOMN

3,0 ravHa 6wuplo3oBo-3eneHans nonyreeppas ¢
NPOCAOAMW NeCKa BOAOHACbHILULEHHOrO (NpUTOK
YMePEHHbIN A0 CUAbHOrO)

Nis2

2,8
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FeonornyecKkan KONIOHKa
CKBa)KUHb! 3
MecTtononoxeHue obbekTa: «Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de
drum pe strada Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu i», PC2+43

[ata 6ypenua 03.2023r. OtmeTKa yctba 110,80
rnybuHa
Ne Y e leon. YpoBeHb
3aneraHuna 3G JInTonoruueckoe onmcaHue nopoa
cnoa [— . 29 BO3pacT BOAbI
1. 0,0 0,2 0,2 | HacbiNHOW M HAHOCHOW TPYHT — CYI/IMHOK, cynecb U | tQuy
Necok macca YepHo-cepand, KOPUYHEBO-KeNToBaTasA,
macca cpeaHeli NIOTHOCTU NoOAyTBepAasn, B BepXHewn
yactu co webHem ao 40%.
4, 0,2 3,0 2,6 | I'nnua nbinesatas 3en1eHoBaTo-KopuyHeBas, | Nis;

npocnou ronyboBaToi, cnoucrtas U TOHKOCNIONCTaA C
NEeCKOM  NblNEBAaTbIM  ManoOBAAXKHbIM, NNOTHaA
TBEpAan

1,1 TlnuMHa nblneBaTaa 3e/1eHOBATO-KOPUYHEBaA
NNOTHas TBepAan, TPEWMHOBATAA, OXeJle3HEeHHas, ¢
TOHKMMU NPOC/IOAMM NECKA BAAXKHOTIO 1 2,5
¢ rnybuHbl 2,5 BOAOHACHIWEHHOTO
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2. Decizii de baza ale proiectarii

2.1. Plan traseu
Drum principal PC0+00-PC2+92
Tnceputul sectorului proiectat PC 0+00, conexiunea cu str. G.Cosbuc cu imbraciminte
rutiera din beton monolit . De la PCO+00 pinad la PC2+92 - strada existenta este cu latimea partii
corosabile =3,0m fara imbracaminte rutiera din amestec din piatra sparta cu pamint.
Categoria tehnica a drumului conform CP D.02.11-2014 — “stradela” cu viteza de calcul -
30 km/h conform cerintelor Temei de proiectare cu latimea partii carosabile 4,5m

Pentru folosirea rationala a latimii existente terasamentului dintre gardurilor, existenta
retelelor de comunicatii, conditiile de amplasare , proiectul prevede 5 unghiuri in care sunt
inscrise curbe cu raza de la 70m pina la 300 m. (vezi plan si lista virfurilor unghiurilor), ceia ce
corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014 si asigura viteza calculata de 30
km/h sau mai mult. Plan traseu este prevazut in conformitate cu categoriei tehnica a strazii.

Pe toatd lungimea sectorului de drum auto, proiectul prevede latimea partii carosabile
de 4,5m cu imbracaminte rutierd din beton monolit cu executarea trotuarului unilateral in zona
podetului proiectat la PC0+67 cu latimjea 1,0m cu amenajarea bordurei BR 100.30.15
(orizontal) pe partea stinga a drumului de la PCO+00-PCO+71.

De la PC 0+71 + PC 2+90 partea carosabile a drumului are latimea de 4,5m cu executarea
consolidarii acostamentelor din piatra sparta H=10cm cu latimea de 2x0,5m.

Acostamente si taluzurile dupa proiect va fi consolidate cu stratul vegetal.

La PCO+65 este un pod exitnent din metal cu arca H= 2,0m care conform Temei de
Proiectare si calcuui hidrologic va fi demolat si inlocuit cu un podet din blocuri prefabricate
2(2,5x2,0m).

Drum lateral PC0’+00-PC1’+70

Tnceputul sectorului proiectat PC 0°+00, intersectia cu drum Principal la PC2+13 . De la
PCO’+00 pina la PC1’+70 - strada existentd este cu latimea partii corosabile =2,0 m fara
imbracaminte rutiera , drum de pamint.

Categoria tehnica a drumului conform CP D.02.11-2014 — “acces” cu viteza de calcul — 20
km/h conform cerintelor Temei de proiectare cu latimea partii carosabile 3,5m

Pentru folosirea rationald a latimii existente terasamentului dintre gardurilor, existenta
retelelor de comunicatii, conditiile de amplasare , proiectul prevede 5 unghiuri in care sunt
nscrise curbe cu raza de la 30m pina la 200 m. (vezi plan si lista virfurilor unghiurilor) , ceia ce
corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014 si asigura viteza calculata de 20
km/h sau mai mult. Plan traseu este prevazut in conformitate cu categoriei tehnica a strazii.

Pe toatd lungimea sectorului de drum auto, proiectul prevede latimea partii carosabile
de 3,5m cu imbracaminte rutiera din beton monolit 'cu amenajarea bordurei BR 100.30.15
(orizontal) pe partea dreapta a drumului de la PCO’+00-PC1’+70 pentru evacuarea apelor
pluviale.
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De la PC 0’+00 + PC 1’+70 partea carosabile a drumului are latimea de 3,5m cu
executarea consolidarii acostamentuuli din partea stinga din piatra sparta H=10cm cu latimea
de 1,0m.

Acostamente si taluzurile dupa proiect va fi consolidate cu stratul vegetal.

Toate elementele planului traseului sunt aratate pe plan traseu la Sc. 1:500.

Unghiurile sunt legate de repere existente si raportat la sistemul de referinta mdreff 99.
Reperele in sistemul MDreff cu indltimea de la nivelul marii Baltice (vezi lista reperelor).
Caracteristicile planului traseu care sunt enumerate in plan sunt conform nomelor CP D 02.11-
2014 si CHuNom 2.07.01-89.

2.2. Profil longitudinal si terasament
2.2.1. Profil longitudinal
Drum principal PC0+00-PC2+92
Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitati longitudinale de la
5%o la 16 %o , ceia ce corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014 (tab. 1) si
asigura viteza calculatd de 30 km/h sau mai mult.

Profil longitudinal este proiectat aproape de cel existent cu modificari legate cu
imbunatatirea planetatii in profilul longitudinal si ridicarea profilului pentru la cota structurii
rutiere proiectate. Tn zona podetului proiectat cota profilului este justificatd de calcul
hidrometeorologic.

Evacuarea apelor pluviare se rezolva prin amenajarea drumului cu bordurei din partea
stinga de la PCO+00-PC0+71 si folosirea profilului longitudinal spre cel mai jos puncte la PCO+59
(spre casul proiectat ) .

Drum lateral PC0’+00-PC1’+70

Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitati longitudinale de la 19%o
la 45 %o, ceia ce corespunde cerintelor normativului in vigoare CP D 02.11-2014 (tab. 1) si
asigura viteza calculatd de 20 km/h sau mai mult.

Profil longitudinal este proiectat in asa fel incat sa se asigure rambleul si ridicarea
terasamentului pe sectorul PCO’+ 50-PC1’ + 50. Aceasta solutie va asigura netezimea profilului
longitudinal, va scdpa de procesele erozive ale taluzurilor existente si va oferi un subnivel mai
larg pentru a gazdui toate elementele profilului transversal.

Evacuarea apelor pluviare se rezolva prin amenajarea drumului cu o panta de la stinga
spre dreapta cu bordura culcatd pe partea dreapta si folosirea profilului longitudinal , unde la
PCO’+32 va fi amenajat un casiu pe pertea dreapta).

2.2.2 Lucrari de terasament si profil transversal

Terasament drumului auto este intr-o stare satisfacatoare, ceia ce demonstreaza ca
terasamentul este executat argila tare si semi tare.

Nu exista influenta a apei subterane. Latimea terasamentului existent este suficient,
pentru a incadra toate elementele profilelor transversal.

n sistemul rutier existent profilul transversal este cu urmatoarele elemente:
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Drum principal PC0+00-PC2+92

- Declivitate intr-o directie cu 20%. cu ldtimea partii carosabile de 4.5m pina la PC
0+75 si intr-o doud directie cu 20%o pina la PC2+92.(vezi profilile transversale)

- Bordura BR100.30.15 (orizontal) se executa pe partea stinga pe sectorul PCO+00-
PCO+71, si partea dreapta numai in zona podetului pentru constructia trotuarului

- Pe sectorul PCO+75-PC2+92 s se execute acostamente consolidate cu piatra
sparta LA30 fr.16-32mm (cu impanare) H=10cm cu latimea de 2x0,5m

- Trotuar cu latimea 1.0 (unilateral, partea dreapta) dupa bordura este prevazut
numai in zona podetului da la PC0+59-PC0+71 (conform Temei de proiectare)

- Drum lateral PC0’+00-PC1’+70

- Declivitate intr-o directie cu 20%o cu latimea partii carosabile de 3.5m pe toata
lungimea sectorului proiecta.(vezi profilile transversale)

- Bordura BR100.30.15 (orizontal) se executa pe partea dreapta de la PCO’+25-
PC’1+70 pentru organizarea evacuarii apelor pluviale

- Petot sectorul se execute acostament consolidate cu piatra sparta LA30 fr.16-
32mm (cu iImpanare) H=10cm cu latimea de 1.0m numai pe partea stinga

sunt retelele subterane de gazoduct care traverseaza drumului proiectat la PC0+76 la
adincimea de 1,2m. Tn proiect nu se prevede strimutarea retelelor. Pe parcursul lucrérilor,
proiectul prevede siparea santului pentru devierea canalului temporar al rauletului Isnovati.
Santul este adancit la 1,5 m si traverseaza gazoductul existent la 20 m de la podetul proiectat.
Lucrarile la amenajarea santului temporar din zona de intersectie a conductei de gaz trebuie
efectuate manual in prezenta reprezentantilor ,laloveni Gaz”SA. Dupa amenajarea podetului,
sant temporar trebuie umpluta pana la cotele existente.

Tmbr&caminte rutiera existenta din piatra sparta este intr-o stare nesatisfacatoare,
datorita faptului ca materialul imbracamintei rutiere existente este un amestec de piatra
sparta si balast, care nu este compactat bine si spalat cu usurinta .

Declivitatea in transversal pe sectorul proiectat se incadreaza cerintelor temei si
situatiei existente si folosirea elementelor existente. Declivitatile in transversal este necesar de
citit impreuna cu plan traseu si profile transversale tip.

La baza proiectarii profilelor transversale este sarcina de proiectare conform cerintelor
normativului CP D 02.11-2014.

2.3. Evacuarea apelor pluviale

Schema proiectata de evacuare a apelor provenite din precipitatii prevede constructiile
speciale pentru evacuarea a apelor pluviale, asa cu ar fi casiurile in cele mai joase puncte la
PCO+59 si la PCO’+25.Evacuarea apelor pluviare se rezolva prin amenajarea drumului cu
bordurei si folosirea profilului longitudinal. De asemenea, la PC 2 + 25 este amenajata un podet
cu @0,6 m.
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Conform calculelor hidrologice, podul metalic arc existent se inlocuieste cu un podet
nou din blocuri prefabricate din beton armat cu 2 deschideri (2,5x2,0m) la PCO+67.

Pentru determinarea si alegerea tipului lucrarilor de arta proiectat s-au folosit
materialele de raport hidrometeorologic, care au fost efectuate in 2023 de catre hidrologul N.
Saharov. Acest raport fundamenteaza proiectarea unei conducte 2x(2,5x2,0m) cu o
probabilitate de depasind 3%. Q3%=44,0m3/sec (veziraportul hidrometeorologic).

Proiectul prevede curatirea canalului pe o sectiune de 30 m pe fiecare parte a podetului
proiectat. Este imperativ si se dezvolte un proiect pentru curatarea albiei riuletului Isnovat in
tot satul pentru functionarea corecta a tuturor lucrarilor de arta.

2.4. Sistemul rutier

Strada existentd este executd cu imbracaminte rutiera din amestec din piatra sparta si
balast H.med=5-10cm cu un sectorul de drum lateral PC0’+00-PC1’+70 fara imbracaminte
rutiera (drum de pamint)

Din motiv de exploatare a drumului fara reparatia capitald - imbracamintea rutiera este
distrusa cu gropi si alte difecte pa sectorul dat.

Proiectul prevede scarifiarea imbracamintei rutiere si decaparea ei pe sectorul PC0+00-
PCO+90 si PC2+50-PC2+92 cu mutarea cu buldozerul, incarcare in autobasculante si
transportarea pina la 1km in rezerva, dupa executarea terasamentului pina la cote de proiectse
execute constructia sistemuului rutier calculat dupa proiect

Calculele si constructivul sistemului rutier este indeplinita conform instructiei CP
D.02.08-2014 Dimensionarea structurilor rutiere suple, de asemenea si programei speciale
RODON-2 la baza céruia este ODN 218.046-01. SM STB 1033:2008.

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. “stradela" cu vitaza
de calcul =30km/h. calculatd pentru modulul necesar de elasticitate de 150 MPa, cu coefficient
de fiabilitate 0,8 conform caietului de sarcini

Pe sectoarel drumurilor proiectate de constructia noua, se adopta constructia
sistemului rutier:

Strat de suport din amestec de agregat grosier si agregate fine cu
D <45 mm sid = 0. conform EN 13285 ( balast) h=10cm
- Strat de fundatie din piatra sparta sort 32-63;LA/30,

SM SR EN 13242-A1;2010 (cu metoda de impanare) h=20cm
- Polietilen 1 strat (200Mk)
- Placa din beton monolit din beton de ciment rutier monolit
C30/37 XF4 XD3 XM2 Bbtb-3,6 h=16cm

La drumurile laterale se adopta constructia sistemului rutier anologica
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Tmbricaminte rutiera din beton monolit la drumurile laterale se executa numai pina la
sfirsitul razilor in plan, restul L=15m.. se executa din piatra spartd cu metoda de impanare ca
pentru imbracaminte

n profil transversal al drumului este inclus trotuar unilateral in zon apodetului cu
litimea de 1, 5 m, care este asigurat de partea carosabila de bordura carosabila BR 100.30.15.
Tmbrécamintea sistemului rutier al trotuarului este din pavaj h=6cm, pe strat de amestec de
cement-nisip 1:6 h= 5cm, pet pat de fundatie din piatra sparta LA 30 fr.16-32mm, h=12cm.

Constructia sistemului rutier este necesar de executat conform CHuM 3.06.03-85
«ABTOMOOUABHDBIE AOPOTrMY», «TEXHONOTMYECKUE Npasuia PEMOHTa U COAEPXKaHNA
aBTOMO6UNbHBIX Aopor» BCH24-83, BCH139-80 MHCTpyKuMA NO CTpoUTEnbCTBY L/6 NOKPbITUIA
asTomobunbHbIx gopor, fiselor tehnologice si alte normative si cerinte ce vizeaza executia
sistemului rutier.

Tmbracdminte rutierd este proiectata ca pentru stradd cu intensitate de circulatie mic3,
calculatd cu modulul de elasticitate 150 Mpa (intensitate este foarte mica ca pentru drum cat V)
si 60 kN/osi.

2.5. Organizarea circulatiei rutiere

Pentru ghidarea participantilor la trafic in proiect sunt prevazut compartiment pentru
organizarea circulatiei rutiere. Dupa constructia sectorului de drum sunt prevdzute lucrari de
amplasare a indicatoarelor rutiere.

Pentru orientarea si informarea soferilor in proiect sunt prevazute amplasarea
urmétoarelor indicatoare rutiere: 2.1;2.5;2.6; (vezi plan traseu).

Este previzuta executarea drumurilor laterale cu suprafata de 117.7 m? 1 buc.;
amenajarea trotuerului cu suprafata de 12 m?

3. Masuri pentru protectia mediului ambiant

Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP D 02.01-96 "Protectia mediului
ambiant la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si
compartimentele corespunzitoare din NCM D.02.01-2015 si CHull 3.01.01-85. Categoria
tehnica a drumului proiectat — stradela. Drum existent fac parte din reteaua drumurilor locale,
gestionate deprimaria s.Scoreni raionul Straseni, ce servesc principalele artere de comunicatie
intre sat cu drumul G70 .

Protectia teritoriului

Pentru protectia mediului ambiant in proiect sunt prevazute urmatoarele masuri:

- Pamant pentru terasament se foloseste din debleu.
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- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depaseste suprafata existenta.

Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului

Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

Protectia impotriva zecomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand
miscarea libera a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea carosabilului din
beton monolit, in locul celui existent din piatra sparta, va reduce cu mult zgomotul.

Protectia mediului de impuritéti.

Tn calitate de indice de impuritati aerului sunt gazele eliminate de automobile -
oxid carbonic.

Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici de
gaze ce se obtine marind vitezele si miscarea libera a traficului.

Continerea prafului se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu ajutorul
filtrelor din materie. Proba se ia la indltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii carosabile
la diferite distante de la axa.

O mare cantitate de oxid carbonic este pe sectoarele cu copaci si arbusti
amplasati la o distanta relativ mica de la platforma drumului.

n proiect se prevede consolidarea acostamentelor cu insemintare.

Tn proiect nu sunt prevazute materialele in sistemul rutier care influenteaza negativ
asupra impactului.

Miisuri pentru diminuarea impactului asupra apei

Devierea apelor de suprafata pe drum sunt efectuate cu ajutorul santurilor
laterale si mai departe in locurile joase a reliefului.

- toate podetele sunt proiectate cu scurgere libera, ce exclude erodarea
solului;

- santurile ce depasesc declivitatea 30% vor fi consolidate cu beton monolit

Apele subterane si izvoarele la adancimea lucrarilor de terasament in debleuri nu
se deschid si constructia rambleelor nu actioneaza negativ asupra lor.

Constructia terasamentului nu actioneaza negativ asupra amenajarii reliefului.
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Influenta pozitivi socio-economici

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;

- Mai rapida deplasarea inspre si dinspre locurile de munca;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei si controlul optic pentru conducatorii auto;

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia ca
lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci
dimpotriva au un efect pozitiv.

Reabilitarea drumului este coordonata cu toate institutii cointeresate.

Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii si imbun&tatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumului,
precum si asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in
conditii de siguranta deplina si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege,
este necesar permanent de efectuat lucrdrile de intretinere. Lucrdrile de intretinere a
drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele BCH 24-88" TexHun4eckune
npasuia PeMOHTa U coaepKaHua aBTomobuabHbIx gopor" si a Instructiei MTC al RM nr.
01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a drumului, periodic e necesar de infaptuit lucrari de
examinare a starii tehnice in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

La finisarea lucrdrilor de constructie-montaj este necesar de a aduce in conditii bune
teritoriu unde a fost depozitate tehnica de lucru, excluderea influentei materialelor folosite pe
suprafata pamintului vegetal teritoriului aferent strazilor adiacente.

Norme tehnice si documentatii de referinti:

- CP D.02.11-2014 - Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale

- NCM D.02.01:2015 “ Drumuri, norme de proiectare”;
- CHwuMN 2.05.03-84* «MocTbl 1 Tpybbi»;

- CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in
cadrul proiectarii drumurilor”;
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- NCM A.07.02-99 ,,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si
aprobare si continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrari de reparatii, ce
functioneaza pe teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului
Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001
(aprobata prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69
din 7 septembrie 2001 )

- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si
ale altor state.

La executia lucrérilor de constructie-montaj este necesar de coordonat cerintelor
normativului CHul 3.06.03-85 AsTomobunbHbie goporu, BCH 197-91, si alte normative,
cerintele carora asigura pastrarea mediului ambient.

4 Organizarea lucririlor de constructie

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum
si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua in
conformitate cu cerintele CHuM 3.01.01-85 "OpraHn3aumna cTpoUTeNbHOTO Npon3BoACTBa",
CHuM 3.06.03-85 "AsTomobunbHble goporu”, CHuM 111-4-80 "TexHuKa 6e3onacHocTy B
ctpouTenscree”, MNMNB-05-866" Mpasuna noxkapHoii 6e3onacHOCTH Npu NPoU3BOACTBE
CTPOMTENbHO-MOHTaXHbIX paboT”, Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XIl din 02.02-
96"", NCM A.02.02-96" Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96"
Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrérilor ascunse si/sau in faze determinante
la constructii".

Constructia drumului trebuie numité tindnd cont de organizarea traficului temporar/
Sunt doua solutii de ocolire sau folosire drumului an timp de constructie:

1. Terasament existent este cu latime de 6,5 metri si mai mult. Pe ambele parti ale
drumului in constructie exista un loc pentru organizarea circulatiei rutiere de 3 metri, unde
aceasta distantd nu va fi suficientd pentru a ocupa temporar teritoriul alocat pentru santurile
proiectate.

2. Pentru amenajarea podetului la PCO+65 este posibil sa se organizeze un ocol al
acestui tronson cu acces la drum G70, prin drumurile laterale din satul Scoreni

Constructia drumului este prevazuta intr-un timp de 6 luni in conformitate cu SNiP
1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire o luna.
Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile autorizate. Antreprenorul
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va incepe lucrérile numai dupa informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane
sau terestre.

Lucririle vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.
Conform SNiP pana la perioada de pregatire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.
- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregitire
- Inperioada de pregitire se efectueazi urmatoarele lucriri:
- Restabilirea traseului si pichetarea axei;
- Demolarea podetelor existente
- Decaparea imbricamintei rutiere existente
- Defritarea suprafetilor de arbori si arbusti

In perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucriri:

- Lucrari de terasamente

~  Lucréri de arta

- Amenajarea sistemului rutier

- Instalatii de semnalizare rutiera.

4.1 Lucriri de terasamente

Constructia terasamentului este executata conform cerintelor SNiP 3.06.03-85
,Drumurile auto”.

Pamantul pentru terasamente se foloseste din debleu, caseta sistemului rutier proiectat.

Coeficientul de compactare a pamantului este 0,98.

Volumul total pentru constructia terasamentului este 268 m3. Excavarea pamantului in
debleu se efectueaza cu excavatorul 0,25m3 cu transportul lui in depozit in volum de —305 m3
care amplaseaza la o distanta de 3 km de la traseu

Numadrul mijloacelor de transport si capacitatea lor la un excavator, depinde de volumul
cupei excavatorului si distanta de transportare.

Tn proiect este previzut latimea terasamentului pe sectoarele in viraje, ca ldtimea
acostamentelor sa nu fie mai mica de 1,0m.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament este
necesar:

- a folosi masini universale cu o nomenclaturd largd a utilajelor de schimb,
intrebuintarea carora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrdrilor trebuie ca parcul de masini sa asigure lucrarile
neintrerupte, si productivitatea fiecarei masini sa fie eficienta.
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Capacitatea de incarcare a transportului trebuie sa corespunda volumelor de lucru a
excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pamanturi este reprezentata in felul
urmator:

- incarcarea pamantului din debleu, caseta sistemului rutier proiectat. groapa de imprumut cu
excavatorul;

- transportarea pamantului in rambleu;

- pamantul din argila grasa se foloseste numai in straturile de jos, in straturile de sus a
terasamentului se foloseste argila nisipoasa;

- umezeala suplimentara a pamantului nu se prevede;

- compactarea terasamentului;

Excavarea santurilor se executata dupa constructia terasamentului.

Constructia rambleurilor se executa in straturi pe toata latimea terasamentului de jos in
sus.

Deplasarea camioanelor se recomanda pe toata latimea stratului. Amenajarea stratului
urmator se permite numai dupa finisarea stratului executat cu autogrederul si compactarea lui
pana la densitatea stabilita.

Tnaintea compactarii suprafata stratului trebuie sa fie finisata.

Rambleul si acostamentele se compacteaza 80% cu rulou compactor 25 t, grosimea
stratului 25-30cm, cu 8-12 treceri si 20%, rulou compactor manual, grosimea stratului 20 -30cm.
Latimea benzii de compactare cu rulou compactor 25 t,— 2,8m.

Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri si debleuri 1:1,5.

4.2 Lucriri de arta

Lucrarile de artad se executa inaintea lucrarilor de terasament cu o grupa specializata de
muncitori.

n proiect sunt pod din metal existent care conform proiect va fi demolat. Tn proiect este
prevazut inlocuirea lui cu podetul nou 2(2,5x2,0)m conform raportul hidrometeorologic.

Dup3a datele lucrdrilor de arta sunt executate desene conform Proiectelor Tip si volume
conform anexelor podetelor.

Elementele podetelor sunt transportate in masini si instalate pe fundatie cu macaraua.

Rosturile la imbinarea inelelor se calafatuiesc din ambele parti cu calti imbibat cu bitum.

Din partea exterioara la rosturi se aplica un strat de mastica bituminoasa fierbinte, si se
incleie un strat de hidroizolare, cu latimea de 25cm, acoperit cu mastica bituminoasa.

Din partea interioara rosturile la 0 adancime de 3cm se astupa cu mortar de ciment.

Umplerea transeei din ambele parti a tuburilor se executa cu pamant in straturi
orizontale cu grosimea 15-20cm si compactare.

Pe sectoarele Tn panta lucrarile la constructia fundamentului se fac manual.

Toate lucrédrile se efectueaza prin masurari instrumentale conform cerintelor SNiP 1lI-
43-75 ,Regulile modului de productie si primire a lucrarilor. Poduri si podete”.

O mare atentie trebuie de atras constructiei fundamentului sub podete. Montarea
tuburilor si blocurilor de portal se incepe numai dupa ce betonul atinge o rezistenta nu mai
mica de 70%.
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Aripi si portale sunt construite din elemente prefabricate.
Elemente prefabricate la podete sunt din beton si beton armat.

4.3 Imbraciminte rutiera

Trebuie remarcat faptul ca constructivul este elementul cel mai scump din constructiile
de drumuri care necesita o atentie speciala din partea unui contractant. Toate lucrarile privind
constructia sistemului rutier trebui sa fie mecanizate si in stricta conformitate cu proiectul si
CHwuN 3.06.03-85 "AsToMobunbHbIE goporun”.

Constructia sistemului rutier incepe cu planificarea si compactarea terasamentului.
Dupa care se amenajeaza casetele cu stratul de baza din balast h=10cm , pe urma strat de
fundatie din piatra sparta h=20 cm cu coeficientul de compactare de 1,27. Se compacteaza cu
compactor de 10t si mai mult.

Fundatia din piatra sparta h=20 cm se asterne intr-un singur strat, , repartizarea fractiei
mari si compactarea ei preventive, apoi asternerea fractiei mai mici pentru impanare.

Fundatia din amestic din piatra sparta se compacteaza cu compactor pneumatic cu masa
nu mai mare de 16 t nu mai putin de 20 treceri pe 0 urma sau cu compactor cu vibrare.

Stratul de fundatie se executd cu repartizatorul pentru a atinge planeitatea maxima
pentru straturile superioare de uzura.
Straturile din beton monolit se astern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.

Tehnologia de executarea a imbrdacamintei rutiere din beton monolit conform BCH139-
80 UHCTPYKLMA NO cTpoMTenbeTsy U/6  NOKpbITHiA aBTOMO6GUAbHBIX aopor u CHuMl 3.06.03-85
ABTOMOBGUNBHbBIE JOPOTH.

PREPARAREA BETONULUI

Betonul va fi fabricat mecanic prin amestecul simultan al tuturor constituentilor in
malaxorul betonierei.

Agregatele vor fi introduse in betoniera in ordinea urmatoare:
- agregatele cu cele mai mari dimensiuni;

- cimentul;

- nisipul;

- agregatele cu cele mai mici dimensiuni;

- apa.

Duratele minimale ale malaxarii corespund urmatoarelor numere de tururi:
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- malaxor cu axa verticala 10 tururi
- malaxor cu axa orizontala 20 tururi
- betoniera cu axa orizontala 20 tururi
- betoniera cu axa inclinata 30 tururi.

Duratele maximale nu trebuie sa depaseasca de 3 ori duratele minimale.

La betoane, cantitatea de apa introdusa in betoniera va fi determinata tinand cont de
umiditatea nisipurilor si agregatelor, care va trebui sa fie masurate cel putin o data pe zi.

Utilajele de fabricatie trebuie sd permita masurarea agregatelor, liantului si apei in
limitele tolerantelor stabilite la art. 22 pct. 22.4.

Modul de transport al betonului pe santier va trebui supus aprobarii Inginerului inainte
de executie.

PUNEREA IN OPERA A BETONULUI

Betoanele curente sunt puse in opera prin batere sau vibrare, conform prescriptiilor
caietului de sarcini speciale.

Betonul trebuie pus in opera inainte de a incepe priza, Inginerul va fixa un interval
maxim de timp pentru punerea in opera a betonului dupa fabricarea acestuia. Betonul care nu
va fi pus in opera in intervalul stabilit sau la care se va dovedi ca a inceput priza, va fi indepartat
din santier.

Betonul trebuie sa fie ferit de segregatii in momentul punerii in opera. Daca in timpul
transportului nu a fost amestecat, el poate sa fie amestecat manual la locul de folosire inainte
de turnare.

Daca este cazul, caietul de sarcini speciale va indica betoanele care trebuie sa fie puse in
opera prin vibrare si modul cum trebuie sa fie facuta aceasta operatiune.

La reluarea betonarii, suprafata betonului intarit este ciupita daca este cazul si bine
curatati. Suprafata este abundent udata astfel ca vechiul beton sa fie saturat inainte de a fi pus
fn contact cu betonul proaspat.

Paramentele necofrate trebuie sa prezinte formele si pozitiile prevazute in desenele de
executie. Ele vor fi reglate si finisate n timpul turnarii fara aport de beton dupa inceperea prizei
si fara aport de mortar. Orice aport de beton efectuat pentru a obtine corectia geometrica a
suprafetei va fi vibrat cu aceleasi mijloace cu care a fost vibrat betonul de dedesupt, daca
acesta din urma a fost pus in opera prin vibrare.

Prin caietul de sarcini speciale sau in lipsa acestuia, Inginerul, se va stabili tinind seama
de situatia lucrarilor, de grosimea lor si natura cimentului folosit, temperaturile sub care
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turnarea betonului este interzisa sau nu este autorizata decat sub rezerva folosirii mijloacelor si
procedeelor care previn degradarile de inghet.

Aceste mijloace, fie ca sunt stabilite prin caietul de sarcini speciale, fie ca sunt convenite
pe santier cu acordul Inginerului, trebuie sd mentina in toate punctele betonului o temperatura
de cel putin +10° timp de 72 de ore.

Cand este posibil sa se reia turnarea betonului intrerupta datorita frigului va trebui, in
prealabil, sa se demoleze betonul deteriorat si apoi sa se aplice masurile aratate la pct. 20.5.

Antreprenorul va trebui sa ia masurile necesare pentru ca temperatura betonului in
cursul primelor ore sd nu depdseasca 35°C. Un numdr oarecare de precautiuni elementare vor fi
luate in acest scop, ca:

- temperatura cimentului nu trebuie sa depaseasca 40°C;
- utilizarea apei reci;

- evitarea incalzirii agregatelor la soare prin acoperire;

- protectia betonului proaspat turnat impotriva insolatiei.

Daca aceste precautiuni nu permit sa se mentina temperatura betonului sub 35°,
Beneficiarul va intrerupe betonarea.

Dupad terminarea prizei, suprafetele de beton se trateaza prin stropire cu apa.
Beneficiarul va stabili durata tratarii pentru fiecare parte a lucrarii in functie de calitatea
betonului si conditiile climatice.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inlatura
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscari
mijloacelor de transport la executarea lor.

n perioada final3 se prevede amenajeazd drumurilor laterale, ramificatiilor, instalarea
indicatoarelor rutiere, stalpilor de dirijare, parapetelor de protectie.

Cantitatile de lucrari pentru executarea lucrarilor de constructie a drumului sunt
prezentate pe planse si in listele cu cantitatile de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul
lucrdrilor, durata de executie a drumului este de 6 luni.

RECEPTIA LA TERMINAREA LUCRARILOR

Receptia la terminarea lucrarilor se face pentru intreaga lucrare, conform
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat cu
HG 285/1996 modificat cu HG327/2018.

RECEPTIA FINALA

Receptia finalad se face dupa expirarea perioadei de garantie a lucrarii.

La receptia finala a lucrarii se va consemna modul in care s-au comportat terasamentele
si daca acestea au fost intretinute corespunzator in perioada de garantie a intregii lucrari, in
conditiile respectérii prevederilor Regulamentului aprobat cu HG 285/1996 modificat cu
HG327/2018.
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Incheiere

Deciziile de proiect pentru constructia drumului este executata in conformitate cu
normativele in vigoare, sarcinii de proiect si coordonari. Astfel sunt redate caracteristicile
principale ale obiectului:

 Categoria tehnic a drumului = stradela;

B

5

 Litimea pértii carosabile — 4,5m

- Tipimbréciminte rutiera - beton monolit

AT

. Suprafata sistemului rutier — 1954 m2

Volumele principale ale obiectului

= Lucrari de terasament ~268m3

r
)
o
o
=
o
D
g
=
=
g
5
3
=N
o
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-7 5
Q i
- 1]
2
M
i
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00

= Coeficientul de densitate min 1,65 t/m3

- Debleu —305 m3

= Piatra sparta - 639 m3

Balast 207 m3

- seton molit: 308 m3

- Armatuta- 0327 tn

Faze determinante.
Executarea terasamentului
Amenajarea podetelor
Executarea stratului drenant din balast
Asternerea stratului de fundatie din piatra sparta LA30
Executarea imbracaminte rutier

A

Tn fiecare etapa sunt prezente lucrari ascunse, care necesitd verificare si indeplinirea
documentatiei corespunzatoare.

Coeficientul de compactare determinat, relativ densitdtii maximale conform metodei
standarte de compactare, K-0,98
Densitatea scheletului solului din rambleie este necesar si fie nu mai mic de 1, 65t/m?3
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Controlul calitétii trebui sa se facd in conformitate cu cerintele de "Drumuri Auto”
3.06.03-85 ", SNIP 3.02.01-87 ", baze si terasamente fundatii”, SNIP 3.06.04-91 "Poduri si
podete", 2. 01-84 "beton si structurilor din beton armat”, "reguli tehnologice de reparare si de
intretinere a drumurilor" VSN24-88 fiselor tehnologice dezvoltate, precum si alte normative de
specialitate si cerintele pentru operatiunile de constructie-montaj a drumului.

Elaborat ISP V.Calitin
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Borderoul reperelor
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Obiect Nr 10--DA

Ne | Denum. | Cota. PC+ de la axa Schema
h,m
1 2 3 4 5 6
1 Rp1l 109.67 | PCO+15 | dreapta 6,8m
x- 214068,812
y- 216187,925
2 Rp2 111,73 | PC2+30 | dreapta 16,2m

x- 213864,656
y- 216111,956

Executat:
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Obiect Nr. 10 — DA

Borderoul volumului de lucrari pentru
executarea casiului de pe partea carosabila la PC0+62

NF ] .. Unit.
. Denumirea lucrarilor mis. | Volumul
1. Lucréri de sdpaturd cu excavator cu cupa 0,25 m? cu planificarea solului pe loc m? 1
2. Executarea patului din piatrd sparta de calcar LA 30 h-10 cm m? 5,0
- - un. 2
3. Instalarea bordurei BR100.30.15 pe fundatia din beton 0.043
- beton C16/20 XF1 m? 0,1
4 Consolidare cu beton monolit C30/37 XF4 XC4 XD1 la elementele de captare si m? 50
’ evacuare h-12 cm. '
5. Betonare cu beton monolit C30/37 XF4 XC4 XD1 a elementelor de racordare. m3 0,1
\BU -
Elaborat: “" I. Maior
Verificat: g’ V.Calitin
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Obiect Nr. 10 — DA

Borderoul volumului de lucrari pentru
executarea casiului de pe partea carosabila la PC0’+25

Nr . . Unit.
. Denumirea lucrarilor et Volumul
1. Lucrari de sdpaturd cu excavator cu cupa 0,25 m3 cu planificarea solului pe loc m?3 1
2. Executarea patului din piatrd spartd de calcar LA30 h-10 cm m? 2,8
3 Instalarea blocurilor prefabricate de tip B-6 un- :
' P P m?3 0,048
. .. un. 2
4, Instalarea bordurei BR100.30.15 pe fundatia din beton 0043
- beton C16/20 XF1 m3 0,1
5 Instalarea blocurilor prefabricate de tip B-9 un. !
' P P m? 0,09
Consolidare cu beton monolit C30/37 XF4 XC4 XD1 la elementele de captare si )
6. m 2,25
evacuare h-12 cm.
7. Betonare cu beton monolit C30/37 XF4 XC4 XD1 a elementelor de racordare. m3 0,1
Elaborat: . Maior
Verificat: V. Calitin




Borderoul volumelor de lucrari pentru structura rutiera

( Sectorul | PCO+00-PC2+92)

Structura rutiera

Structura Rutiera existenta

PC+ (decapare)
Beton C30/37 Piatra sparta Balast H=10cm, | Piatra sparta cu
H=16cm, m* H=20cm, m* m3 pamint, m3
0+00
0+01 0,92 1,37 0,74 0,36
0+25 17,08 25,38 13,52 7,35
0+30 3,37 5,01 2,67 1,64
0+50 14,63 21,74 11,58 7,46
0+61 7,63 11,38 6,10 3,62
0+65 3,17 4,74 2,55 1,43
0+71 4,08 6,06 3,23 1,90
0+75 3,12 4,59 2,43 1,40
0+89 10,15 14,95 7,90 4,37
0+90 0,40 0,58 0,31 0,17
1+00 7.45 10,98 5,81
1422 15,68 23,10 12,22
1425 2,32 3,42 1,81
1+50 18,00 26,52 14,03
1+54 2,80 4,12 2,18
1475 15,20 22,40 11,85
1+99 16,97 25,00 13,22
2+00 1,04 1,53 0,81
2+13 9,35 13,77 7.28
2+25 8,65 12,75 6,74
2+39 10,38 15,29 8,09
2+50 7,62 11,23 5,94
2+71 15,12 22,27 11,78 6,65
2+75 2,88 4,25 2,25 1,31
2+92 12,58 18,53 9,79 6,60
Total m3: 210,59 310,96 164,83 44,26
Total m2: 1316,19 1554,80 1648,30 442,60
7
Elaborat |.Maior
Verificat V.Calitin
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Borderoul volumelor de lucrari pentru structura rutiera

( Sectorul Il PC0+00-PC1'+70)

Structura Rutiera

PC* Beton C30/37 Piatra sparta Balast H=10cm,
H=16cm, m® H=20cm, m® m3
0+00
0+10 12,48 17,30 9,00
0+18 4,21 6,54 3,53
0+25 4,19 6,50 3,51
0+42 9,51 14,76 7,97
0+50 4,47 6,94 3,75
0+50 0,02 0,03 0,02
0+67 9,31 14,47 7,82
0+73 3,31 5,14 2,78
0+75 1,38 2,14 1,16
0+92 9,31 14,46 7,81
1+00 4,69 7,29 3,94
1+07 3,70 5,74 3,10
1+21 8,26 12,83 6,93
1425 2,04 3,17 1,71
1+30 2,91 4,62 2,44
1450 11,10 17,25 9,32
1+63 7,07 10,98 5,93
1470 4,06 6,31 3,41
1+70
Total m3: 102,02 156,37 84,13
Total m2: 637,63 781,85 841,30

Elaborat X \X\w |.Maior

Verificat

-

O

[ i V.Calitin
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Obiect Nr. 10-DA

Borderoul volumului de lucréri pentru constructia podetului 2(2,5x2,0) m la PC 0+67

Nr . . Unit.
. Denumirea lucrdrilor més. Volumul
1 2 3 4
Lucrari pregatitoare
1 Executarea santului temporar cu excavator cu cupa 0,4 m®in sol cat. a ll-a. ml 92,0
y-1,9 t/m3(pe loc) m3 138,0
1.1 | Idem lucdri manuale m3 46,0
2 Mutarea solului cu bulldozer pina la 10m pentru executare digului temporar m? 184,0
3 Executarea digului temporar (sol. cat.ll y-1,9 t/m3), cu excavator cu cupa 0,4 m3, cu m3 1840
compactare ’
4 Decaparea mecanizata podului existent cu excavator cu cioacan pneumatic m? 14,0
a1 ncarcarea materialului de la decapare cu exavator cu cupa 0,4 m® in autobasculante m3 140
) si transportarea la 3 km !
42 Decaparea mecanizata podului existent cu automacara 9t cu incdrcarea in m? 70
) autobasculante si transportarea la 3 km ’
4.3 | Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 21,0
4.4 | Lucrdrila descarcare m? 21,0
Constructiea podetului 2(2,5x2,0) m
5 Executarea groapei de fundatie cu excavator cu cupa 0,4 m?in sol umed cu m?3 5400
fncdrcarea in autobasculante si tr-tarea lui pina la 3 km (in depozit) ’
5.1 | Pompare cu pompa 30 l/ora m? 540,0
5.2 | Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 540,0
5.3 | Lucrarila descarcare m3 540,0
6 Executarea patului sub fundatie
6.1 — sub corpul podetului din piatra bruta LA(30), fr 63-180mm, h-50cm m?3 49,0
6.2 ~ Impanarea stratului din piatra bruta ol 78
' cu piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 10cm ’
6.3 — sub elementele aripi laterale, piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 30cm m3 1,7
7 Executarea fundatiei din beton monolit C16/20 (XF2) sub corpul podetului, h-40 cm. m3 20,9
8 Executarea fundatiei din beton monolit C16/20 (XF2) sub capul podetului, h-80 cm. m?3 9,2
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Nr . . Unit.
. Denumirea lucrdrilor més. Volumul
1 2 3 i
9 Montarea inelelor ZK-13-100 pe mortar de ciment Mp200 cu automacara 40t buc 18
(greutatea 1 buc - 4400 kg., volum - 1,77 m3)

9.1 — Mortar de ciment Mp200, h-2cm m3 1,05

10 Montarea inelelor ZP-36 pe mortar de ciment Mp200 cu automacara 40t buc 4
(greutatea 1 buc - 5500 kg., volum - 2,19 m3)
10.1 —~ Mortar de ciment Mp200, h-2cm m? 0,23
11 Monolitezarea inelelor cu Mortar de ciment Mp200 m? 1,3
12 Montarea aripilor laterale ST-1 cu automacara 40t buc 4
(greutaea 1 buc - 3800 kg., volum - 1,52 m3)

13 Montarea aripilor laterale ST-3 cu automacara 40t buc 4
(greutaea 1 buc - 2800 kg., volum - 1,13 m3)

14 | Executarea rigolei dintre aripile laterale

14.1 — Piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 30cm m?3 11,1

14.2 — Beton monolit C30/37 (XC4 XD3 XF4), h =20 cm m? 7,36
15 Executarea hidroizolatiei

. . m.| 190,0

15.1 — etansarea rosturilor cu cilt ke 996,6

15.2 — mortar de ciment Mp200 m3 1,3

15.3 — hidroizolatiea prin ungere m? 236,1

15.4 — hidroizolatiea prin lipire m? 34,0
16 Excavarea solului din rezeva cu excavator cu cupa 0,65 m3in sol cat. a ll-a.

y-1,9 t/m3cu incércarea in autobasculante si transportarea la 3 km

16.1 — Pentru executarea umpluturei podetului m3 104,0

16.2 — Pentru executarea umpluturei santului temporar m3 184,0

16.3 | Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 288

171 Executareasumpluturel si inlocuirei solului (sol. cat.ll y-1,9 t/m3), cu excavator cu m3 »88

cupa 0,4 m®, cu compactare
17.2 | Inlocuirea solului sub albia riului cu balast m3 116,0




54

Nr ] .. Unit.
. Denumirea lucrdrilor mds. Volumul
1 2 3 4
Executarea consolidarii din beton monolit
18 | Executarea consolidarii din beton monolit (taluz si sant) m? 310,0
18.1 — Piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 10cm m? 31,0
. m? 137,0
18.2 — Beton monolit C30/37 (XC4 XD3 XF4), h=8 cm m3 10,96
. m? 173,0
18.3 — Beton monolit C30/37 (XC4 XD3 XF4), h=12 cm m3 20,76
18.4 — Plasa din armatura 6A240-200/6A240-200 kg 688,8
18.5 —  Scindura imbibata cu bitum m? 1,2
18.6 — Piatra bruta fr 63-180 mm m? 6,0
Decaparea digului si curatarea albiei cu excavator cu cupa 0,4 m®in sol umed cu 3
19 . v n . - n . m 284,0
incdrcarea in autobasculante si tr-tarea lui pind la 3 km (in depozit)
19.1 | Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 284,0
19.2 | Lucrdri la descércare m? 284,0
Toate volumele sunt date fara coefcentul de compactare
Elaborat: I. Maior
Verificat: V. Calitin




Borderoul volumului de lucréri pentru constructia podetului @0,6 m la PC 2+25
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Obiect Nr. 10-DA

Nr ) .. Unit.
. Denumirea lucrdrilor més. Volumul
1 2 3 4
Executarea groapei de fundatie si sant avalcu excavator cu cupa 0,4 m3in sol cat. a 3
1 3 m 30,0
II-a. y-1,9 t/m?(pe loc)
1.1 | Idem luciri manuale m? 4,0
Tncircarea solului cu excavator (cupa 0,4 m3) in autobasculante si tr-tarea lui pind la 3
2 5 m 15,0
3 km, (sol cat. a ll-a, y-1,9 t/m?3).
3 Reparatia si intretinerea drumurilor pina la 1 km m? 15,0
4 Lucrari la descarcare m3 15,0
5 Executarea patului

5.1 — sub corpul podetului din piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 10cm m? 0,8
6 Executarea fundatiei din beton monolit C16/20 XF1 sub corpul podetului, h-30 cm. m?3 1,9
7 Montarea inelelor TB 60,25-90 pe mortar de ciment Mp200 cu automacara 9t buc 3

(greutatea 1 buc - 1400 kg., volum - 0,57 m3)

7.1 — Mortar de ciment Mp200, h-2cm m3 0,1
8 Monolitizarea inelelor cu beton monolit C16/20 XF2 m3 0,5
9 Executarea perete de portal (amonte si aval} din beton monolit C30/37 XC4 XD3 XF4 m? 1,5
10 | Executarea hidroizolatiei

. N m.| 4,0

10.1 — etansarea rosturilor cu cilt ke 1,0

10.2 — mortar de ciment Mp200 m?3 0,1

10.3 — hidroizolatiea prin ungere m? 21,0

10.4 — hidroizolatiea prin lipire m? 1,4

11 | Executarea consolidarii din beton monolit (taluz si sant) m? 23,0

11.1 — Piatra sparta LA(30), fr 16-32mm, h = 10cm m3 2,3
m? 13,0
11.2 — Beton monolit C30/37 XC4 XD3 XF4, h=8cm 3
m 1,04
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Nr ) .. Unit.
. Denumirea lucrdrilor més. Volumul
1 2 3 4
2 10,0
11.3 —  Beton monolit C30/37 XC4 XD3 XF4, h = 12 cm 23 L
114 — Plasa din armatura 6A240-200/6A240-200 kg 51,1
11.5 — Scindura imbibata cu bitum m3 0,2
12 Executarea umpluturei (sol. cat.ll y-1,9 t/m3), cu excavator cu cupa 0,4 m?, cu m3 19.0
compactare ’
Toate volumele sunt date fara coefcentul de compactare
Elaborat: I. Maior
Verificat: V. Calitin
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Borderoul volumelor de lucriri pentru amenajarea parapetului pietonal.

PC 0+59 - PC
0+71,25

Nr. Denumirea materialelor U.M. Volum total
1 |Lungimea m 12,25 12,25
2 |Numirul de sectiuni buc 5 5,00

Decaparea manuala a pimantului in teren de cat. II (y=1.9 t/m3), 3
3 . . . . m 0,28 0,28
pentru executia fundatiei parapetului.
4 |Fundatie din beton monolit C12/15 m’ 0,27 0,27
m 7,38 7,38
2 18.00 mm, i telui 2 - :
mm, grosimea peretelui 2 mm ke 146 1406
m 11,03 11,03
¢ 32.00 mm, i telui 2 . ’
. e mm, grosimea peretelui 2 mm ke 16.30 16.30
> ,ea\:tlerlo;nm; ; @ 45.00 mm, grosi folui 2mm |2 100 200
t . , grosimea peretelu
g P kg | 5841 58,41
m 0,50 0,50
@ 50.00 mm, i telui 2 mm ’ ’
mm, grosimea peretelui - 012 0.12
Total kg 89,08 89,08
6 |Vopsirea elementelor metalice ale parapetului pietonal m2 6,75 6,75

_59.
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Partea 2
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Ex. Ne

CAD
EXPE

T R T
Licenta seria A MMII Ne043683
din 17.02.2014

PROIECT DE EXECUTIE

»Servicii de proiectare a constructiei podetului si a portiunii de drum pe strada Mioveni,
conexiune cu strada Mihai Eminescu”

Volum |
Memoriu explicativ, liste de cantitati si desene (DA)

=310 ]._1 |__|_1 |.'|'I. i i ':L,._,

Chisinau -2023

Obiect Nr.10 -DA



Lista seturilor de baza a planselor de executie

Plansa Denumirea Nota
18 Profile transversale PC 0'+10, PC 0'+25, PC 0'+50, PC 0'+75
19 Profile transversale PC 1'+00, PC 1'+25, PC 1'+50, PC 1'+70
20 Parapet metalic pietonal
21 Plan lucrarilor pregatitoare
22 Plan podetului 2x(2,5x2,0) la PC 0+67
23 Sectiune longitudinala podetului la PC 0+67, Sc 1-100
24 Cap de Amonte, Cap de Aval, Specificatie podetului la PC 0+67
25 Podet 30,6 la PC 2+25
26 Amplasarea CKM 2,30 - CKM 2,40

Schimb inv. N°

Indicativ Denumirea Nota
Volum |
10-DA Memoriu explicativ, liste de cantitati, desene si devize
(DA)
Lista planselor de executie a setului de baza 10-DA
Plansa Denumirea Nota
1 Date generale
2 Date generale (sfirsit)
3 Schema de amplasament Sc, 1: 20 000
4 Plan traseu Sc. 1:500 PC 0+00 - PC 1+70
5 Plan traseu Sc. 1:500 PC 1+70 - PC'2+92, PC 0'+00 - PC 1'+70
6 Profilul longitudinal pe drum principal PC 0+00 - PC 2+92
7 Profilul longitudinal pe drum lateral PC 0'+00 - PC 1'+70
8 Profile transversale tip TIP 1,2,3
9 Schema executarii rosturilor de deformare a imbracamintei rutiera cu latimea 4,5m
10 Profile transversale tip TIP 4,5
11 Schema executarii rosturilor de deformare a imbracémintei rutiera cu latimea 4,5m
12 Dimensionarea structurii rutiere
13 Executarea casiului la PC 0'+25
14 Profile transversale PC 0425, PC 0+50, PC 0+61, PC 0+75
15 Profile transversale PC 0+90, PC 1+00, PC 1+25, PC 1+50
16 Profile transversale PC 1+75, PC 2+00, PC 2+25, PC 2+50
17 Profile transversale PC 2+75, PC 2+92

Semnatura si dafa

[nv. N°

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu cerintele normelor si regulelor in vigoare,
reglementind Legile a calitatii in constructii inclusiv:

A - rezistenta si stabilitate; B - siguranta in exploatare ; D - gnot?ct,ia mediului inconjurator
Jr

&

I ,'H S _"s.\-.‘l-" V. Ca_l Itln —

Inginer sef proiect

Valabil de la 22.12,2021 pin4 la 32.12.2026

Verificator de proiecte 083
Munteanu Marcel
Domeniile B.3a,5,8¢

.

A0 2023

I.S.P. Certificat seria 2021-P Ne0809
din 01.12.2021 an.

10-DA

Servicii de proiectare a constructiei podetului $i a portiunii de drum pe sfrada
Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu

Date generale.

[—

C|

K

e

KPERT

Mod | Nesec | Plansa) Ndoc | Semnal | Dafa

A Faza Plansa Planse
5P Calitin I 0323
7 -_j-f s L PE 7 26
Verificat | Calitin \/ ;ﬁf% 03,23
Flaborat Maior o™ 103,23 !

\D_.




Faze determinante.

Executarea terasamentului

Amenajarea podetelor

Executarea stratului drenant din balast

Asternerea stratului de fundatie din amestec optimal LA30

ULV .

Executarea Tmbracaminte rutier

Lista documentilor normative de referita

Indicativ

Denumirea

Notd

CP D.02.08-2014

Dimensionarea structurilor rutiere suple

SM EN 13108-1:2016

Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1:
Betoane asfaltice

BCH 123-77

"MIHCTpYKUWMS NO YCTPOACTBY NOKPbLITUIA Y OCHOBaHWUIA 13
LeBeHOYHbIX, FPaBUAHBIX 1 NeCYaHbIX MaTepnanos
06paboTaHHbIX OpraHUYECKUMIM BSXYyLLAMA"

La finalizarea fiecarei faze determinate este necesar chemarea unui
reprezentant “CAD EXPERT" SRL, pentru cercetarea lucrarilor si
Tntocmirea actelor relevante

Tunosow npoekxT
3.006.1-2.87

C6opHble Xene3o6eToHHbIe KaHarnbl k TOHHEN 13
JNNOTKOBbIX 3NEMEHTOB

TurioBoi NpoekT
503-0-48.87

3emnsaHoe NonoTHO aBTOMOBUNBHBLIX 4OpPOr
obLyero nonb3oBaHns

Inaintea Tncepirii lucrarilor de terasament este necesar solicitarea

ATENTIE!

reprezentantilor organizatiilor, care exploateaza aceste comunicatii.

Lucrarile de executat in prezenta lor.

Schimb inv. N°

Semnatura si data

[nv. N°

-m%' '

{ yerificator de proiecte (1)85
Munteanu Marce

pomeniile B. 5%;1 75

Nr. de inregistrare a avizului ¥ =
valabil de 1a 2212, 2021 nna la 22.12.20

Tunosown npoekrt 503-0-17

OnemMeHTb! orpaXkaeHuii aBTOMOGUNbHBIX AOPOT

MeToan4eckne pekoMmeHaLUnm nNo PEMOHTY U COAEPKaHUIO
aBTOMOOUNbHLIX A0pOr O6LIEro nosb3oBaHus

CP H.04.04:2018

Betoane si mortare. Beton. Specificatie, perfomanta,
productie si conformitate

BCH 25-86

YKka3saHus no obecneveHuio 6e30n1acHOCTU ABWXKEHNUS Ha
aBTOMOOMIbHBIX Joporax

SM SR EN 13242+A1:2010

Agregate din materiale nelegate sau lagate hidraulic pentru
utilizare tn inginerie civild si constructii de drumuri

NCM D 02.01:2014

Proiectare drumurilor publice

CHwl1 3.06.03-85

ABTOMOGUNbHbIE AOPOTN

CHul1 2.05.03-84

MocTbl u TpyObl

BCH 24-88

TexHU4YecKkne npaenna PpeMoHTa 1 coaepXaHus
aBTOMOOUIBbHBIX Aopor

MeToanyeckne pekoMeHaaUun No NPOETKUPOBAHMIO XECTKUX
LOPOXHbIX O8exXa

Tunosow NpoexT
503-09-7.84

BoaooTBoAHbIE COOPYXEHNUSt HA aBTOMOBNbHBLIX
Joporax obueit cetu cotosa CCP

CP D.02.01-2012

Ghid privind constructia fundatiilor si imbracamintelor
din beton de ciment vibrocilindrat

CP D.02.11-2014

Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor
din localitati urbane si rurale
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Schimb inv. N°

Semnatura si data

Inv. N°

Profilul fransversal tip pentfru
structura imbracamintei rufiere. Tip 1

PCOO0-PLOS9
acostanent Porten corosahl 3
& 4,50
g 10 2,25 225
Q 74 }‘V

cu impanare H=0,10m

Strat de suport din amestec de agregat grosier si agregate fine cu D = 45 mm si d = 0.

Profilul fransversal tjp penfru
structura imbracamintei rufiere. Tip 2
PCOSS-PLOT

acostament Partea carosabld

1 fror - Pgrapet metalic rutier
4,50

Parapet metalic rutier

10 225 2,25 15 Parapet pietonal

NS IS

|Pavaj vibropresat (200x100x60)
SM SR EN 1338:2010 - 0,06m

Amestic nisip cu ciment (6:1) CEM | 42,5R - 0,05m

conform EN 13285 ( balast) - 010 Strat de fundatie din piatra sparta LAJ0
Strat de fundatie din piatra spartd ; fr.32-63, LA/30 ,cu impanare fr.16-32 mm,conform SMEN 13242:A1 - 0,12m
conform SR-EN 13242-A;2008 - 020
Polietilen 1 strat (200Mk)
Placa din beton monolit
Beton de ciment rutier monolit £30/37 XF4 XD3 XM2 XC4 Bbtb-3,6 - 016
. . Nod A" -
Profilul transversal tjp pentru (sistemul rutier este arataf in mod conditional) _ . Nod B -
structura imbracamintei rufiere. Tjp 3 Scara 1:20 (sistemul rutier este aratat in mod condifional)
A0 292 Seara 120 gy 100.2080m SMEN 13460.2010:AC
3 Bordura 700,30, 15cm SM EN 1340-2010+AC 0000 pe fundatie din beton monalit C16/20 XF1
450 pe fundatie din befon monalit C16/20 XF1 . %o| 0000
10 225 225 L - ———
# acostament 006 g <7V N
Strat vegetal , 050 ﬂ, Strat vegetal __m‘ﬂ %—000 ATV /\\\//;\ }'; }: 2 \I
it r 20% 20% j e S ST AN 0 ) g  e——©
Sehon S0k 20k 4ok R NSNLLLL A B rarassrta 50 [ V] gog
o ST e e : S < B R NP LA30 fr16-32mm =
7SR NNV 7 I VMNP NTA VS BXrawar s SANE SN 80
Pintra sparta LA30 ,16-32. Piaira sparta LA30 fr16- 32
cu impanare H=0, '10m cu impanare H<0,10m
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Schimb inv. N°

Semnatura si data

Inv. N°

Schema executarii rosturilor de deformare a Tmbracamintei rutierd.

Set 100
Rostul de dilatare se executa o . 10x4.5m S ]
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J N L= - =,
R / R ; 3 ,
Beton monolif/  rost de comprimare N rost de dilatare /
(30737 XF4
XD3 XM1
Constructia rostului transversal de comprimare-B
Sc 110
R -
15 / ungere cu bitum
Beton monolit 3 : /1
C30/37 “._mastic PbB-25+ /| ace metalice 18
~ S . — ,. s
° ~ ©
1) = — B—
©
5 .__._S<
ENN! 5
. / . capac din poliefilen
"RAE
® 0 |2 \ V4
(= o L
© 8 ld b Fise montate g4
b ~ ™
b ; © | =
ot E [Q w3
o . = Constructia rostului transversal de dilatare - €
a M
= = Sc 1:10
e
s s¥s8 e}
g o= B O mastic P6B-25 . .
o T g
g= &8 10 N ™ /ace mefalice #18
= ‘_'-:" g &~ N garnitura din lemn~. | J
o B o ~ el /
o= g o| 7 N e —N 30/ 3
E= gz Syt AW A P
R e © S e I
=] = 8 r 9 [ \ ‘
1 E'.’?:L' ‘ \l Q
carcasd metalicd 7’%]2371“——70—71’ P%ilﬂ— 2.k Y B
\ 3 \"\. 3 ‘ capac din polietilen
¢ o \ 12

‘ungere cu bitum

Specificatie la executarea rosturilor

Poz, Marcare Denumire Lant UZ;,SZ 0 Nofa
PT Nr.3503-71 Rost nr."B” (de comprimare) 58un
Detalii
1 SM SR EN 10080:2014 Ace metalice 1 18 AS00C (=500 m1 232 9% 23177
2 SM SR EN 10080:2014 Fise montate U/ & A240 =200 mm 464 002 928
Materidle
3 SM SR EN 14188-1.2010 Mastic bitum-cauciuc/bitum 019t
4 SMSR EN 13808:2014 Bifum 0008t
5 Recomandari mefodologice | (opac 232un
PT Nr.3503-71 Rost nr."C" (de dilafare) 6un
Detalii
6 SM SR EN 10080:2014 Acei metalice I/ 18 A500C [=500 m 60 0999 599%
7 SM SR EN 10080:2014 Wl 4 A240 [=4500 mm 48 045 216
8 SM SR EN 10080:2014 W4 A260 L=4610mm 120 00412 4.944
Materidle
9 SM SR EN 14188-1.2010 | Mastic bitum-caucivc/bitum 0024t
10 SM SR EN 1611:2012 Garnitura din lemn 011m3
1 Recomandari metodologice | (opac 60un
12 SMSR EN 13808:2014 Bitum 0001t

1. Rostul de comprimare "B" se amplaseaz peste 4,5 m, cu latimea de 1,5 cm.

2. Rostul de dilatare "C" se amenajeaza peste 45 m (peste 9 placi), cu latimea de 3 cm.

3. Toate dimensiunile sunt date Tn centimetri.

4. Desenul este elaborat conform proiectului tip nr.3.503-71imbracaminti rutiere a drumurilor auto de uz
general,Recomandari metodice la proiectarea imbracamintei dure.
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Schema executarii rosturilor
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Profilul transversal tip penfru
structura imbracamintei rufiere. Tip 4
PLOO0-PCO 50 PLT-50-PC1+70

Profilul transversal tip peniru
structura imbracamintei rutiere. Tip 5
PCO50-PCT:50

Schimb inv. N°

Semnafura si dafa

Inv. N°

Straf vegetal

Piafra spartfa LA30 fr,16-32

Strat vegetal H=20cm

cu impanare H=0,10m

oo '\/ X /{\\/

Piatra sparta LA30 fr,16-32
cu impanare H=0,10m

conform EN 13285 ( balast)

Strat de suport din amestec de agregat grosier si agregate fine cu D = 45 mm si d = 0.

- 010

Strat de fundatie din piatrd sparta ; fr.32-63, LA/30 ,cu impanare
conform SR-EN 13242-A;2008

- 0,20

Polietilen 1 strat (200Mk)

Placa din beton monolit
Beton de ciment rutier monolit (30/37 XF4 XD3 XM2 Bbtb-3,6

- 016
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acostanent Partea corosabla acostament
3,50 &
L1007, 175 175 710 E
Straf vegefal
/" H=10cm Strat vegefal
/' H=10cm

Sol din rezerva

Nod “A”

(sistemul rutier este aratat in mod conditional)

Scara 1.20

Bordura 10030.15cm SM EN 1340.2010-AC

pe fundatie din beton monalit C16/20 XF1

006 acostament
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Specificatie la executarea rosturilor

Schema executarii rosturilor de deformare a imbracamintei rutierd.
Sct1 :100
Poz, Marcare Denumire Cant UZ?SZQ Nota
Rostul de dilatare se executa ‘
peste fiecare 9 rostfurilor
de comrimare ¥ - 10x4.5m _ PT Nr.3503-71 Rost nr.'B” (de comprimare) 3hun
\, 450 o 450 ) Defali
3 T‘ I N 7| ‘ } 3 1 SMSR EN 10080:2014 | Ace metalice 1 18 A500C =500 m1 136 | 099 13586
o — S 4 A | !7@;_ 2 SM SR EN 10080:201 | Fise montate [ 4 A240 L=200 m 2| ooz 544
* | ~h ( ~hy <
“\;; ] S | << t‘;\“ i Materile
S i | [
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Schimb inv, N°

Semnatura si dafa

~F lucrari

fncepuful traseu PCO+00 \ -
2 manuale

x-214077,65-y-216202,56

[nv, N°
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iate Tocte 083 Dupa terminarea lucrarilor, este necesara umplerea sanfului
Verificator de proiecte temporar cu sol, cu compactare sfraf cu straf pana la coeficient de
Munteanu Marcel compactare solului de 0,98
Domeniile B.3a,5,8c%
Nr. de inregistrare a avizului
Vatabil de la 22.12.2021 pina la 22.12.2026
10-DA
A T E N T I E l Servicii de proiectare a consfructiel podetului $i a portiunii de drum pe strada
a - - . . Migveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu
Inaintea Tncepirii lucrarilor de terasament este necesar solicitarea Mod | Nsec | Plansa) Mdoc | Sepnat | Oafa
. 5P (alitin o 10323 foza | Plansa Planse
reprezentantilor organizatiilor, care exploateaza aceste comunicatii. Verificat Calitin /'t 10323 o 2
. . Flaboraf | Maior T2 |03.24
Lucrarile de executat in prezenta lor.
- Plan lucrarilor pregafitoare.




Schimb inv No

Semnafura si dafa

Inv, No
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XC6 X03 XF4
ST-3 |1750 x 2790 x 300 X, [i %3 ; £ 113 2600 4 Servicii de pm/'ecfuI'e a ;nnsfru;,tie/ podetului SI a gar;iunii de drum pe strada
. od | Wrsec |Plansa Ve, dod] S o Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu
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Munteanu Marcel Verifcat | Calitin IJ@‘ 0323 . -
Domeniile B.3a,5,8c Elaborat | Maior W 10323

Nr. de inregistrare a avizului

Valabil de la 22.12.2021 pina la 22.12.2026
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Schimb inv No

Semnatura si dafa

Inv, No

Vedere A
(Cap de Amonte)
Sc1-100
p Consolidare din befon monolif
| £30/37 XC4 XD3 XF4, h=008 m
9000 /.| pestrat de piatra sparta La(30)
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Vedere B
(Cap de Aval)
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_Lonsolidare din beton monolif
/ (30/37 XCk XD3 XF4, h=0,08 m
7100 / pe strat de piatra sparta La(30)
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Consolidare din beton monolit /' = =4 1 || 2
C30/37XC4 XD3XF h=012m S — — — — — L -
pe straf de piatra sparta La(30) |, 5380 104,39 l,7070 |,
fr16-32mm, h=0,10 m ” 2 ”
Verificator de proiecte 083
Munteanu Marcel i~
Domeniile B.3a,5,8C™
Nr. de inregistrare a avizuli
valabil de la 22.12.2021 pina la 22.12.2026

Specificatie Podet 2(25x2.0] la PC 0+67

@
No Marcare Denumire % MaskL;Lm, VD[:,?E
L]
Unitati de asamblare
PT 35011-17793 ZK-13-100 18 4400 177
PT 35011-17793 ZP-36 4 5500 219
PT 35011-17793 ST-1 4 3800 152
PT 35011-17793 ST-3 4 2800 113
Elemente din beton monolit
SMEN 206+A1.2017 Fundatie din beton monolit C 16/20 XF2 3a1
SMEN 206+A1:2017 Rigola dintre aripile  30/37 XCk X03 XF4 7.36
Materigle
SM SR EN 13383-1:2010/AC:2010 | Piafra bruta 63-180 mm 490
SM SR EN 13242+A1.2010 Piafra sparta, LA 30 fr,16-32 206
SMEN 998-2-2017 Mortar de ciment Mp200 388
SM SR EN 14188-A1.2010 Cilt imbibat cu bifum 996,6
SMEN 138082017 Hidroizolatie prin ungere 2 ,'37627
SM SR EN 14967.2010 Hidroizolatie prin lipire 6M-1 34,0 m?
Consolidare din beton monolif 37mU;0
SMSR EN 13242:A1.2010 Piafra sparta, LA 30 fr,16-32 310
SMEN 206+A1.2017 Beton monolit € 30/37XCh4 XD3 XFé n7z
SM SR EN 10080: 2014 Plasa din armatura sgg-qy |01 6aap
Scindura imbibata cu bifum 12
SM SR EN 13383-1:2010/AC:2010 | Piafra bruta 63-180 mm 60

* Volumele sunt dafe fara coefcentul de compactare

10-DA

Miaveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu

Servicii de proiectare a constructiei podetului $i a portiunii de drum pe strada

Mod | Nr.sec |Plansa|No, doc| Se Data
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Schimb inv No

Semnatura si data

Inv, No

Plan podetului IIf 0,6 m la PC 2+25

Specificatie (Podet Ill 0,6) la PC 2+25)

&
No Marcare Denumire % Mui(a o VUIU’Z £
8 g m
Unifati de asamblare
PT 2016-246/10-KX-13 [FEC SA] | TB 60,25-90 3 1400 057
Elemente din befon monolit
SMEN 206+A1.2017 Fundatie din beton monolit C 16/20 XF2 24
SMEN 206+A1.2017 5@’525;&”%;‘;;2’ s Al 15
Materiale
SM SR EN 13242+A1:2010 Piatra sparta, LA 30 fr,16-32 08
SM EN 998-2:2017 Mortar de ciment Mp200 02
SM SR EN 14188+A1:2010 Cilt imbibat cu bitum 10
SMEN 13808:2017 Hidroizolatie prin ungere 2”179
SM SR EN 14967.2010 Hidroizolatie prin lipire GM-1 14 m?
Consolidare din befon monolif 2”3720
SMSR EN 13242-A1.2010 Piatra sparta, LA 30 fr,16-32 23
SMEN 206+A1:.2017 Beton monalit C 30/37XC4 X03 XF4 224
SM SR EN 1006020 Plasa din armatura T Rl B
Scindura imbibata cu bifum 02

* Volumele sunt dafe fara coefcenful de compactare

Verificator de proiecte 083
Munteanu Marcel
Domeniile B.Z’>a,5,815Q

Nr. de inregistrare a avizului _

valabil de la 22.12.2021 pina la 22.12.2026
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Concrefe footing B15

Schimb inv. N°

Semnafura si dafa

Inv. N
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1) Position according fo the typical design 35039-80-1
Amplasarea- conform profect tp 3503 9-80-1 10-DA
2JConcrete faoting C12/15 X0 - 0,15m3 - . -~ T T
Fungatie din befon monlit C12/15 X0 - 0,15m3 Servicii de proiectare a constructiel podetului §i a portiuni de drum pe strada
3) Al dimentions are given inmm vod |, sec | Plansa |Wrncbe | Semppia | Dt Mioveni, conexiune cu strada Mihai Eminescu
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Verificat Lalifin | | 0323 o %
Flabora Maior A 0323
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