Memoriu explicativ
a proiectului de executie “Constructia drumului de acces dinspre str. Nicolae Testemitanu la
subzona Soroca in cadrul Zonei Economice Libere ,,Ungheni”

1.Date generale.

Proiectul de executie “Constructia drumului de acces dinspre str. Nicolae Testemitanu
la subzona Soroca in cadrul Zonei Economice Libere ,,Ungheni”, este elaborat de compania
"INTEXNAUCA" SRL Chisindu, in luna noiembrie 2021, conform Caietului de sarcini eliberat de
catre Zona Economica Libera Ungheni si Certificat de Urbanism, eliberat de citre Prim3ria or.
Soroca .

Drumul proiectat este drum de acces la subzona Soroca in cadrul Zonei Economice
Libere ,Ungheni”. Tnceputul traseului este la de la str. Nicolae Testimitianu (PC 0+00) intersectia
cu imbrédcaminte rutiera din beton asfaltic. Sfirsitul traseului PC 9+29 — zona de racordare la
subzona Soroca

Lungimea sectorului de proiectare a drumului de acces este de 0,929 km.

1.1. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
1.1.1. Conditii naturale si climaterice

Raionul Soroca este situat in partea de nord-est a
Republicii Moldova, avind hotare directe la nord-vest cu
raionul Donduseni, la vest cu raionul Drochia, la sud cu
raionul Floresti, la sud-est cu Unitatea administrativ-
teritoriald din stinga Nistrului si la est cu Ucraina.
Suprafata raionului constituie 104,3 mii ha, din ele
terenuri agricole 82,5 ha.

Hotarele raionului fiind incadrate intre 47° 57' 48"
latitudine nordicd (localitatea Solonet), 47° 27' 29"
latitudine nordicd (localitatea Rudi), si 27° 49' 50"
longitudine estica ( punctul extrem de vest Tatdrauca
Noud), 28° 38' 35" longitudine esticd (punctul extrem de
est localitate Cerlina). Centrul raional este orasul Soroca.
in cadrul raionului sunt 68 de localitéti, dintre care 35 au
statut de sat - resedinta. de amplasare a obiectului este
I, cu regimul de umiditate a terenuluil.

Adéancimea de inghet posibild a solului variaza intre
35 —-40 cm, maximala pe iarna 65— 70 cm.

Cantitatea anuald de precipitatii alcatuieste in mijlociu 435 mm. Grosimea stratului de
zapada atinge 34 cm cu asigurarea de 5%. Vanturile predominante sunt din directia nordic3 si
nord-vestica. Vitezele maxime ale vantului rar trec peste limita de 25 ~ 30 m/s, insa pot s3
atinga si 35 m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

Clima este continental-moderata, deosebindu-se printr-un caracter instabil. Temperatura
medie a aerului este egald cu +9 °C. Minimul absolut al temperaturii revine lunilor ianuarie (-30
- 32 9C) si maxim lunii iulie (+39, + 40 °C)




1.2. Studii de teren

Drum existent — PCO+00-PC9+29 sectorul fard imbracaminte rutierd (drum de pimint) .
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Din cauza neorganizdrii evacuarii apelor pluviale sunt gropi unde apa st in locuri joase

Foto.3. Situatia existanta drum de acces la PC8+15

PCI+29
Sfirsitud traseului,
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Foto.4. Situatia existenta la PC9+29 (Sfirsitul traseului)

Evacuarea apelor pluviale este organizata pe partea carosabild farad imbraciminte
rutiera (drum de pamint) fara procese de eroziuni.

Lungimea totala a sectorului de drum proiectat constituie 0,929 km, reprezintd drum de
categoria tehnicd a IV-a ,conform NCM D. 02.01-2015 tab.3 cu viteza de calcul de 60km/h.

- Profilul transversal existent - fara santuri cu ldtimea pértii carosabile =2,5-3,0m.

- Profilul longitudinale de la 5%o pina la 50%.. Declivitatile favorabile pentru
organizarea evacuarii apelor pluviale prin executarea santului trapezoidal . Tot traseu ruleaza in
culmea dealului. {vezi foto. 5).
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Foto.5. Plan schema pentru calcul hidrologic

- Diferenta dintre cotele pe sectorul proiectat constituie 21,3m.

- Sectorul se afla in zona climatericd rutierd a lll-a, tipul | dup umiditate, seismicitatea
raionului cu 6 grade.

- Solul din patul drumului - argila nisipoase tare cu numar de plasticitate 16-17, p =1,90
g/sm3, pd,=1,45 g/sm3

-Apele subterane se afla la adincimea mai mult de 5 lasi nu afecteazi terasamentul
drumului auto.

- Intreaga zon3 proiectati in limitele pirtii carosabile sunt retelele existente de gazoduct
(trecerea la PC0O+27,PC0+32,PC2+15) si retelile de apeduct la PC0+20, sunt la adincimea de
=1,2m. Proiectul nu prevede stramutarea lor, nu este necesar.

Conform temei de proiectare, situatia existenta a terenului, normativelor pentru
proiectare, acest sector de drum ce ruleaza in afar3 localitate are categoria a IV-a cu viteza de
calcul de 60km/h in conformitate cu NCM D 02.01-2015 Tabelul 3.

Schema de livrare a materialelor de constructie pentru reparatia strizilor proiectate
tindnd cont de disponibilitatea materialelor locale. (pag.6).
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2. Decizii de baza ale proiectérii

2.1. Plan traseu
Tnceputul sectorului proiectat PC 0+00, intersectia cu str. N. Testimitianu cu
imbracaminte rutiera din beton asfaltic . De la PCO+00 pini la PC9+29 — drum proiectat cat IV.
Lungimea totald a traseului constituie 929m.

Pentru folosirea rationald a latimii existentd a terasamentului intre loturile de pimant
prelucrate argicol, existenta retelelor de comunicatii, conditiile de amplasare proiectul
prevede 7 virfuri de deviere a terasamentului n care sunt inscrise curbe cu raza de la 50m pina
la 500 m. (vezi plan si lista virfurilor unghiurilor), ceia ce corespunde cerintelor normativului in
vigoare NCM D.02. 01-2015 (tab. 3) ludnd in considerare misurile de sigurant rutiers pe



tronsoane cu raze mai mici de 150 m. la curbe in plan cu raza mai mic3 de 500 m, proiectul
prevede largirea partii carosabile si executarea deverului conform NCM D.02.01:2015 tab.4 si
tab.5 Restul axa drumului este proiectatd in asa fel incat s3 asigure viteza de calcul de 60 km/h
sau mai mult. Planul traseu este prevazut in conformitate cu categoria tehnicd a drumului.

Pe toatd lungimea sectorului de drum auto, proiectul prevede litimea partii carosabile
de 6,0m cu imbracaminte rutierd din beton asfaltic .

Toate elementele planului traseului sunt aritate pe planul traseului cu Sc. 1:500.
Unghiurile sunt legate de repere existente si raportat la sistemul de referintd mdreff 99.
Reperele in sistemul MDreff cu indlfimea de la nivelul mrii Baltice (vezi lista reperelor).
Caracteristicile planului traseului care sunt enumerate in plan sunt conform nomelor NCM
D.02.01:2015 .

2.2. Profil longitudinal si terasamentul drumului auto.
2.2.1. Profil longitudinal.

Profilul longitudinal al traseului este caracterizat prin declivitdti longitudinale de la
8%o la 50 %o, ceia ce corespunde cerintelor normativului in vigoare D.02.01:2015 (tab. 7) si
asigura viteza de calcul de 60 km/h sau mai mult.

Profilul longitudinal este proiectat aproape de cel existent cu modificari legate cu
imbunatatirea vizibilitatii in profilul longitudinal si ridicarea terasamentului a drumului auto
pentru a asigura calculul inzapezirii Hmed=0,75m.

Evacuarea apelor pluviale se rezolva ca pentru drumuri publice prin executarea
santurilor si folosirea declivitatilor longitudinale si transversale.

2.2.2 Lucrari de terasament si profilul transversal.

Terasament drumului auto este intr-o stare satisficitoare, ceia ce demonstreazi c3
terasamentul este executat din argila nisipoasa tare .

Nu existd influenta apei subterane. Litimea terasamentului existent nu este suficient,
pentru a incadra toate elementele profilului transversal. Acestea necesitd ocuparea unor
suprafete suplimentare pentru executarea terasamentului. Drumul trece prin terenurile publice
care stau la balanta primdriei or. Soroca. Ocuparea unor teritorii suplimentare este convenit3
cu orasul si cu Arhitectorul Sef a raionului.

in sistemul rutier existent profilul transversal este proiectat cu urmatoarele elemente:

- Declivitatea in doud directii de 20%o cu latimea partii carosabile de 6,0 m (vezi
profilurile transversale).

- Latimea acostamentului 1,5m ca pentru drum public de cat a IV-a.
- Banda de incadrare - 2x0,5m (structura rutiera ca la drum principal).

- Consolidarea acostamentului si santului se executd cu amenajarea stratului
vegetal si semanarea cu iarba.



n zona drumului la PC2+15 este amplasat trecerea gazoductul subteran cu P.M. la
adincimea de 1,2m si apeduct la adincimea de 1,2m. Tn proiect nu se prevede strimutarea lor.
Pe acest sector profilul longitudinal se ridic3 Ia indltimea de 0,9m

Declivitatea in transversal pe sectorul proiectat se incadreaz3 cerintelor temei si
situatiei existente si folosirea elementelor existente.

La baza proiectdrii profilurilor transversale este sarcina de proiectare conform cerintelor
normativului NCM D.02.01:2015.

2.3. Evacuarea apelor pluviale

Schema proiectata de evacuare a apelor provenite din precipitatii nu prevede
constructiile speciale pentru evacuarea apelor pluviale. Evacuarea apelor se rezolvi prin
amenajarea drumului cu santuri (sectoare cu cota zero a terasamentului proiectat), cu ridicarea
terasamentului, executarea partii carosabile in doud pante si folosirea profilului longitudinal
spre cel mai jos punct la PCO+10.

La PCO+10 proiectul prevede amenajarea podetului firé calcul cu diametrul 0,5m pentru
trecerea apei pe sub drum. Bazinul de acumulare este foarte mic (vezi foto. 5 sus mentionat3)

Tn proiect nu se prevede schimbarea schemei existente de evacuare a apelor pluviale.
Nu este necesar.

in proiect au fost ficute calculele hidrologice si adoptate decizii de evacuarea a apelor.

2.4, Sistemul rutier

Proiectul prevede decaparea stratului vegetal, dup3 asta executarea terasamentului
pina la cote de proiect.

Calculele si constructivul sistemului rutier este indeplinit conform instructiei CP D.02.08-
2014 ,Dimensionarea structurilor rutiere suple”, de asemenea si programei speciale RODON-2
la baza caruia este ODN 218.046-01. SM STB 1033:2008.

Conform temei de proiectare drumul este clasificat ca drum de cat. a IV-a cu viteza de
calcul de 60km/h, calculatd pentru modulul necesar de elasticitate de 200 MPa (acest drum
este destinat circulatiei vehiculelor grele pentru a asigura functionarea intreprinderii Zonei
Economice Libere), cu coeficientul de fiabilitate 0,8 conform caietului de sarcini.

Pe sectorul drumul proiectat de constructie noud, se adopt3 constructia sistemului
rutier:

- Strat de forma din Amestec de agregate optimal 0-63mm, Ga75
conform SM-EN 13242+A1 (Balast) h=15cm

- Strat de fundatie din piatra spartd sort 32-63;LA/30, (2 straturi)
SM SR EN 13242-A1;2010 (cu metoda de impanare) h=27cm

- Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura pentru strat
de baza AB 31,5 50/70 ,conform CP D.02.25:2021 h=10cm

- Strat din beton asfaltic deschis cu criblura
BAD 22,4. CP D.02.25:2021 h=6cm

- Strat de uzura din mixtur3 asfalticd pe baza de mastic bituminos
MAS 11,2 50/70 CP D.02.25:2021 h=5cm



La drumurile laterale se adoptd constructia sistemului rutier cu luarea in calcul a
traficului usor:

- Strat de fundatie din piatra sparté sort 32-63;LA/30,
SM SR EN 13242-A1;2010 {cu metoda de impénare) h=25 cm

- Strat din beton asfaltic deschis cu criblura
BAD 22,4. Conform SR EN 13108 h=6cm

- Strat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos
MAS 11,2 50/70 conform CP D.02.25:2021 h=4cm

imbracémintea rutierd din beton asfaltic la drumurile laterale se executd numai pinala
sfirsitul razilor de racordare in plan, restul L=15 m.l. se executd din piatra spartd cu metoda de
impanare ca pentru imbracaminte.

Constructia sistemului rutier este necesar de executat conform CHull 3.06.03-85
«ABTOMOBU/IbHBIE AOPOrK», «TEXHONOTMYECKUE NPaBuia PEMOHTa U CoaepXaHna
aBTomobunbHbix gopor» BCH24-83, «STANDARD MOLDOVEAN» SM STB 1033: 2008 (STB 1033-
2004,14T ), fiselor tehnologice si alte normative si cerinte ce vizeaz3 executia sistemului rutier.

imbrécamintea rutierd este proiectati ca pentru drum cu intensitatea de circulatie
micd, calculatd cu modulul de elasticitate de 200 MPa si 100 kN/ax conform caietului de sarcini
pentru proiectare. Conform calculului s-a dimensionat 357 MPa pentru constructia houa a
sistemului rutier.

2.5. Organizarea circulatiei rutiere

Pentru ghidarea participantilor la trafic in proiect este previzut compartiment pentru
organizarea circulatiei rutiere. Dupa constructia sectorului de drum sunt prevazute lucrari de
amplasare a indicatoarelor rutiere si a marcajului rutier.

Tn proiect sunt previzute urmitoarele tipuri de marcaj rutier (vezi schema organizarii
circulatiei rutiere) 1.1,1; 1.5; 1.6; 1.7;1.13; 1.19, 1.16.1; cu suprafata de 217,6 m?

Pentru orientarea si informarea soferilor in proiect sunt previzute amplasarea
urmadtoarelor indicatoare rutiere: 1.13.1; 1.13.2 ;2.1; 3,23 ;3,27; (vezi schema organizarii
circulatiei rutiere).

Este prevazuta executarea drumurilor laterale cu suprafata de 604,9 m?

3. Masuri pentru protectia mediului ambiant.

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele normativului CP D 02.01-96
"Protectia mediului ambiant la proiectare, constructie, reconstructie, reparatie si intretinerea
drumurilor auto si compartimentele corespunzatoare din NCM D.02.01-2015 si CHul 3.01.01-
85. Categoria tehnica a drumului proiectat este a 1V-a, cu viteza de calcul de 60km/h.



Pentru protectia mediului ambiant in proiect sunt previzute urmatoarele mésuri:

Protectia teritoriului.
Pamant pentru umplerea acostamentelor se foloseste din cariera din or. Soroca
(certificatul este prezentat).

- Suprafata amprizei drumului proiectat depaseste suprafata existentd. Aceste solutii
sunt coordonate cu institutiile locale publice.

Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.
Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine mérind vitezele de circulatie si
asigurand miscarea liberd a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea
carosabilului din beton asfalt, in locul celui existent fira structurd rutier3, va reduce cu mult
zgomotul in localitati.

Protectia mediului de impuritati.

Tn calitate de indice de contaminare a aerului sunt gazele eliminate de automobile - oxid
carbonic.

Protectia impuritdtilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantitati mai mici de gaze ce
se obtine marind vitezele si circulatia liberd a traficului.

in proiect nu sunt prevazute materialele in sistemul rutier care influenteaza negativ
asupra mediului.

Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei

Devierea apelor de suprafata pe drum sunt efectuate cu ajutorul santurilor laterale si
mai departe in locurile joase a reliefului. Toate rigolile sunt proiectate cu scurgere liber3, ce
exclude erodarea solului; Apele subterane si izvoarele la adancimea lucririlor de terasament in
debleuri nu se deschid si constructia rambleelor nu actioneazi negativ asupra lor.

Influenta pozitivd socio-economica

- Crearea locuri noi de munci in Zona Economici Libers;

- Crearea locuri noi de munca in perioada executarii lucrrilor;

- Mai rapida deplasarea inspre si dinspre locurile de munci;

- Reducerea consumului de carburantj;

- Cresterea sigurantei circulatiei si controlul optic pentru conducitorii auto;

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate determina ci lucririle
proiectate nu cfeiaza disfunctionalitati suplimentare faté de situatia actuald, ci dimpotrivi au
un efect pozitiv.

Constructia drumului este coordonata cu ,Agentia ecologici” si alte institutjii
cointeresate.

Conditii de exploatare si intretinere a drumului.

Cu scopul mentinerii si imbunatatirii calitatii tehnice si estetice ale drumului, precum si
asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de sigurant
deplind si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de
efectuat lucrdrile de intretinere. Lucrérile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in



conformitate cu cerintele BCH 24-88" TexHuueckue npasuna pemoHTa U COAepKaHUs
asTomobunbHbIx gopor” si a Instructiei MTC al RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a drumului, periodic e necesar de infaptuit lucriri de
examinare a starii tehnice Tn conformitate cu cerintele BCH 24-88.

La finisarea lucrérilor de constructie-montaj este necesar de a aduce in conditii bune
teritoriu unde a fost depozitate tehnica de lucru, excluderea influentei materialelor folosite pe
suprafata pamintului vegetal teritoriului aferent strizilor adiacente.

Norme tehnice si documentatii de referinta:

-CPD02.11-2014

- NCM D.02.01:2015 “ Drumuri, norme de proiectare”;

- CHul 2.05.03-84* «MocTbi 1 Tpybbi»;

- CD P 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectirii
drumurilor”;

- NCM A.07.02-99 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare si
continutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrri de reparatii, ce functioneazi pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7 septembrie
2001)

- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si ale altor
state. ,

La executia lucrdrilor de constructie-montaj este necesar de coordonat cerintelor
normativului CHul 3.06.03-85 Asromo6unbHble goporu, BCH 197-91, si alte normative,
cerintele cdrora asigura pastrarea mediului ambient.

4 Organizarea lucrarilor de constructie

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrérilor de edificare a drumului, precum
si metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua in
conformitate cu cerintele CHuM 3.01.01-85 "OpraHusauums cTpouTenbHOro NPouseoacTsa”,
CHwuI1 3.06.03-85 "AstomobunbHbie goporu”, CHul 111-4-80 "TexHuka 6esonacHocTv B
crpoutenscree”, MMB-05-866" Npasuna noxapHoit Ge3onacHoCcTH Npy NponsBoacTEE
CTPOUTENLHO-MOHTaXHbIX pabot”, Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-X!l din 02.02-
96"", NCM A.02.02-96" Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96"
Instructiuni de verificare a calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante
la constructii".

Constructia drumului este prevazutd intr-un timp de 24 luni in conformitate cu SNiP
1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire o luna.
Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de catre intreprinderile autorizate. Antreprenorul
va incepe lucrdrile numai dupd informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane
sau terestre.

Lucrarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregétire, de bazi si final3.

Conform SNiP pdana la perioada de pregétire este necesar:

- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;

- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate subantreprizi in constructie.

Perioada de pregatire
- in perioada de pregitire se efectueazs urmstoarele lucréri:




- Restabilirea traseului si pichetarea axei;
- Taierea arborilor si arbustilor
- Excavarea solului vegetal

In perioada de bazi se efectueazi urmatoarele lucrari:
- Lucrari de arta

- Lucrari de terasamente

- Amenajarea sistemului rutier

- Instalatii de semnalizare rutiera.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inlitur
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul miscri
mijloacelor de transport la executarea lor.

Tn perioada finala se prevede amenajeaza drumurilor laterale, ramificatiilor, instalarea
indicatoarelor rutiere, stalpilor de dirijare, parapetelor de protectie.

Cantitatile de lucrari pentru executarea lucririlor de constructie a drumului sunt
prezentate pe plange si in listele cu cantitatile de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul
lucrdrilor, durata de executie a drumului este de un an.

Incheiere

Deciziile de proiect pentru constructia drumului sunt adoptate in conformitate cu
normativele in vigoare, sarcinii de proiect si coordonéri. Astfel sunt redate caracteristicile
principale ale obiectului:

- Categoria tehnicd a drumului — a IV-a cu viteza de calcul 60km/h

- Latimea partii carosabile — 6,0 m

Tip imbracdaminte rutierd — beton asfaltic

Suprafata sistemului rutier — 6628 m?2

Volumele principale ale obiectului:
- Lucrari de terasament — 9620 m3

- Coeficientul minim de compactare- 0,95
- Coeficientul de densitate 1,65 t/m3

- Balast—-1814 m3

- Piatra sparta LA 30— 2826 m3

- Bitum 50/70-12.18t

- Beton monolit -3.5 m3

- Betonarmat-7.8m3

- Beton asfaltic -3122.28t



Faze determinante.
1)  Amenajarea podetului la PCO+20
2)  Asternerea stratului drenant (balast)
3)  Asternerea stratului de fundatie din piatra sparta
4)  Asternerea stratului de fundatei din piatra anrobat3 cu bitum
5)  Asternerea stratului de legituri din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22,4.

La fiecare etapd sunt prezente lucréri ascunse, care necesita verificare si indeplinirea
documentatiei corespunzétoare.

Controlul calitatii trebui sa se faca in conformitate cu cerintele normativelor SNIP
3.06.03-85 ,,AsmomobusneHuie dopoau”; SNIP 3.06.04-91 ,Mocmui u mpy6bi™; SNIP 2. 01-84
»~BbemoHHbie u wenesobemoHrHsie KOHCMpykyuu”; VSN24-88 , TexHudecKkue npasuna pemoHma
u codeprcarun asmomobunsHbix dopoe” fiselor tehnologice dezvoltate, precum si alte
normative de specialitate si cerintele pentru operatiunile de constructie-montaj a drumului.

Isp S. Cartirg




Obiect Nr 83388824-S-2

Borderoul reperelor

Denum. Cota. PC+ de la axa Schema
h,m
2 3 4 5 6
Rp1 176.99 PC7494 dreapta
12.4m
Rp 2 156.36 PCO+00 inapoi
14.7m
Executat Beliman 1.




