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REPUBLICA MOLDOVA
CONSILIUL RAIONAL
TELENESTI

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRL PROIECTARE
Ne € din /2 CECF kgt 201

Ca urmare a cererii adresate de i.S.”:\dministratia de Stat a Drumurilor”
cu domicilivl sediul in_mun. Chisindu. cod postal MD-2004
sectorul » Strada Bueuriei, nr. 124, bloc, _ap._
registrata lanr. dip 201

[n baza prevederilor Legii privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii. se

- CERTIFICA:
Elaborarea documentatiei de proiect pentrus:
REPARATIA DRUMULUI L326.1 DRUM DE ACCES SPRE SATUL VASIENT,
(tnelusiv drumul de acces spre biserica 300 n.l.).

Pentru terenul si constructiife situatz in raionul Telenesti, saul Visieni
cod postal st . nr, ;

nr. fisei cadastrale nr. topografic al parcelei
Sau identiticat prin: Schema de amplasare a drumului.

l. REGIMUL JURIDIC:
Amplasarea terenului — extravilanul si intravilanul satului Vasieni, teren proprietate publica de Stal
si teren public al APL.

~9

REGIMUL ECONOMIC:

Teren in extravilanul si intravilanul localitatilor: Vasieni, teren proprietate publica de Stat si teren
public al APL. Drumul local existent L326.1, de acces in sat, si artera principala a localitatii. Si un
segment de drum ce leaga cimitirul cu drumul dat.

3. REGIMUL TEHNIC:
Elaborarea proiectului se va indeplini conform normativelor si cerintelor in vigoare, in baza
studiului topo-geodezic si geologic al terenului.
Schema de amplasare de coordonat cu toate serviciile de resort, detindtorii de retele subterane 51
aeriene. primarul localitatii care se traverseazi, Lucrarile de reparagie se vor face cu mici excepti
doar pe suprataga existenta a carosabilului st in limita zonei de protectie. Se v-a astalta pe toata
lungimea, se vor construi si reconstrui rigolele. podetele. La necesitate. se vor prevedea lucrari de
consolidare a buzei.

4. REGIMUL ARHITECTURAL — URBANISTIC:
Proiectul de executie se va coordona cu primarul localitdtii care se tras erseaza, depmndtorii de ahe .
retele, §i serviciile desconcentrate.

Podetele si rigolele existante se vor reconstrui sau se vor inlocui. Pind la statie penlry pusager
exXistente se va asterne astalt nou. asttel ca ele <3 fiz accesibile si pentru persoanele cu mobilinare
redusa

Dupa terminares lucriritor Je Freonsiruetie, towte sunraferele de acoperamimt deteriorate s vor

aduce fasiarea tor iniiala.



Memoriu explicativ

la proiectul de executie Actualizarea proiectului , Reparatia drumului G67, G66 - Visieni - Bahu -
R21 (modificat din L326.1 drum de acces spre s. Visieni)”, conform Hotirdrii de Guvern nr. 1468
din 30.12.2016.

1. Date generale

Proiectul de executie Actualizarea proiectului ,,Reparatia drumului G67, G66 - Visieni -
Bahu - R21 (modificat din L326.1 drum de acces spre s. Visieni), conform Hotirarii de Guvern nr.
1468 din 30.12.2016, este modificat de firma ,,Simbo - Proiect” S.R.L. in conformitate cu Tema de
proiectare din 19 februarie 2020.

Modificarea proiectului a fost efectuatd in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii.

Categoria tehnicd a drumului proiectat G67, G66 - Viisieni - Bahu - R21 (modificat din L326.1
drum de acces spre s. Visieni) PC 0+00 — PC 1+18 conform normelor NCM D.02.01-2015
,,Proiectarea drumurilor publice”, Temei de proiectare — IV, PC 1+18 — PC 23490 conform CP
D.02.11 - 2014 ,,Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localititi urbane din
localitati urbane si rurale” - Strada rurala in cartier locativ.

in februarie 2020, pentru actualizarea proiectului, au fost efectuate investigatii ale constructiilor
executate finalizate si nefinalizate. Investigatiile date au fost motivate pentru a identifica calitatea
lucrérilor executate in perioada anilor 2017 — 2018 de castigatorul licitatiei publice S.C. ”Neledimpex”
S.R.L si volumul lucrarilor neexecutate conform proiectului din an. 2016.

Sectorul de drum actualizat face parte din reteaua drumurilor administrate de ASD (Administratia
de Stat a Drumurilor).

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului

2.1. Conditii naturale si climaterice

Drumul proiectat apartine zonei a III climaterice. Clima zonei de amplasament e continentali
moderata.

Conform datelor statistice pentru mai multi ani, cantitatea precipitatiilor medie anuald pentru zona
data, variaza de la 385 mm pana la 500 mm.

Temperaturile cele mai joase au fost inregistrate in lunile decembrie, ianuarie care variaza de la -
31,0°C péna la -33,0°C, iar in lunile iunie, iulie, august temperatura maxima 40,0°C, media anuala
9,0°C.

Adéncimea maxima de inghet a pAmantului in cele mari geroase ierni - 65-70cm, medie 35-40cm.

2.2. Studii de teren
Complexitatea reliefului pe traseul drumului proiectat este de gradul III. Pericolul alunecirilor de
teren lipseste.
Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect, studiu geotehnic, hidrologic,
examinarea tehnicd a sectoarelor de drum si lucrarilor de art, ridicdri topo-geodezice sunt prezentate
in volume aparte.

De notat ca conditiile geologice nu prezintad pericol pentru constructia drumului. Seismicitatea in
zona datd — 7 grade scara Richter.



2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Sectorul de drum G67 proiectat isi are inceputul la intrare in satul Vasieni, PC 0+00, ce
corespunde PC 54+00, sfarsitul sectorului proiectat PC 23+90 corespunde PC 77+90 drumul G67,
totodata sfirsitul sectorului proiectat este si inceputul drumului proiectat ,,Constructia conexiunii
drumului L326.1 cu drumul L399”, obiect nr. 28/12-D, ce prezintd conexiunea drumului G67 cu
drumul R21 (Orhei — Bravicea — Cilarasi), cu iesire la drumul national M 5 (Frontiera cu Ucraina —
Criva — Balti — Chisindu — Tiraspol — frontiera cu Ucraina).

Imbracamintea rutierd PC 0+65 - PC 10+92 este bituminoasi, PC 0+00 - PC 0+65; PC 10+92
- PC 23490 din piatra sparta.

Drumul existent nu insumeaza cerintele solicitate de un drum de categoria IV si strada rurald in
cartier locativ in special, cerintele necesare de sigurantd a circulatiei rutiere, att pentru transportul
local, cat si pentru cel de tranzit.

Sectorul dat de drum este destinat pentru circulatia zilnica a unitatilor de transport in sectorul
privat si agentilor economici din s. Vasieni, ce vor transporta de pana la 20 mii tone neto in sezonul de
recoltd a anului, imbunatatirea circulatiei rutiere in localitate.

Pe sectorul dat se vor realiza atat legaturi in interiorul satului, raionului, cat si intre raioanele
Telenesti, Célarasi si capitala Republicii.

3. Solutii constructive si argumentarea lor
3.1. Planul traseului
In conformitate cu prevederile NCM D.02.01.2015, CP D.02.11 — 2014, SNiP 2.07.01-89 si
temei de proiectare, elementele geometrice ale drumului G67 in plan s-au proiectat pentru categoria
tehnica — IV si strad rurala in cartier locativ, cu viteza de referinta 30-50 km/ora.
in general, drumul proiectat este cuprins in ampriza drumului existent si hotarul constructiilor
locative.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare:
Inceputul sectorutui PC 0+00 corespunde PC 54+00 drumul G67.

it
s

Inceputul traseu PC 0+00 corespunde PC 54+00
drumul G67




Sfirsitul traseului PC 23490, corespunde PC 77+90 drumul G67.

Starsit traseu PC 23490 corespunde PC 77+90
drum G67

Sfarsitul sectorului PC 23490, corespunde inceputul traseului PC 0+00, obiect nr. 27/2012-D
..Constructia conexiunii drumului .326.1 cu drumul L399™ modificat G67, G66 - Vasieni - Bahu,
conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.



Sfarsitul sectorului
PC 23+90

Sectorul de drum proiectat, actualizat este amplasat in satul Vasieni, planul locativ, cu
constructii particulare pe ambele parti.

Sectorul de drum are imbracdminte rutierd din asfalt, PC 0+65 — PC 10+98 si din pietris PC
0+00 - PC 0+65; PC 10+98 — PC 23+90.

Drumurile laterale si intririle In curti sunt cu imbracaminte rutierd din padmant, partial din
pietris.

Lungimea sectorului de drum proiectat, actualizat G67 este de 2,390 km.

Pe acest sectoar sunt inscrise in plan 35 unghiuri, cu raze de la 50 - 1000 metri. In plan si in
cote, sectoarul de drum este raportat la sistemul geodezic de referinta al RM MOLDREF-99.

Sectorul de drum proiectat, actualizat amplasarea traseului, sunt coordonate cu toate
organizatiile interesate.

3.2. Pregitirea terasamentului
Reparatia sectoarului de drum solicita desfasurarea elementelor si constructiilor proiectate,
astfel fiind necesara executarea Iucrarilor pregititoare la fasia de drum.

In perioada de pregiitire se efectueazi urmatoarele lucrdri:

a) Stabilirea si fixarea traseului, delimitarea terasamentului in rambleu si debleu.

b) Demolarea si reamenajarea gardurilor existente.

¢) Demolarea bordurii mari existente cu acordul prealabil a beneficiarului si al administratiei
publice locale, avand 1n vedere, totodata, timpul si locul depozitérii, utilizérii lui ulterioare (intoarcere
bordurd 75 % - 86 ml).

d) Decaparea si depozitarea sistemului rutier existent, cu acordul prealabil a beneficiarului si al
administratiei publice locale, avand in vedere, totodatd, timpul si locul depozitarii, utilizarii lui
ulterioare (materialul decapat in volum de - 1202 mc, se foloseste in straturile sistemului rutier la
drumurile laterale - 706 mc, amenajarea trotuarului — 262 mc, intrarilor in curti — 181 mc.



3.3. Profilul longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile SNiP 2.07.01-89, CP D.02.11-2014 si
NCM D.02.01.2015 cu conditia sa asigure vizibilitatea drumului, circulatia transportului cu viteza —
30- 50 km/ora. Declivitatea longitudinald mai mare de 80%o pe un sector de 30 m.

Raza minima a curbei convexe — 500 m

Raza minima a curbei concave — 1000 m.

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 10%o sau mai mare, sunt inscrise curbe verticale.
Cota de referinta la inaltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele carosabilului existent,
cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat, a intersectiilor si intrarilor 1in curti pe parcursul si
sfarsitul traseului, a solutiilor privind evacuarea apelor.

In profil longitudinal sectorul de drum proiectat este raportat la sistemul geodezic de referinta
MOLDREEF -99 si reperat cu 7 repere (Rp) cu fixare la reteaua geodezica de stat.

3.4 Profilul transversal.

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilittii taluzurilor rambleurilor si
debleurilor, necesitatea imbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea
efectiva a apelor conform cerintelor CP D.02.11-2014 , CP D.02.11-2014 si NCM D.02.01.2015.

Latimea platformei drumului este stabilitad reiesind din latimea existentd si conform cerintelor
CP D.02.11-2014, NCM D.02.01.2015 si temei de proiectare pentru sectorul de drum PC 0+00 - PC
1+18, latimea partii carosabile —7,0m, PC 1+18 - PC 23+90 — 6,0 m. Trotuare - 1,0m. Acostamente -
0,50 - 1,0m;

in aliniamente partea carosabila este prevazutd cu declivitati transversale din ax spre marginea
carosabild si dinspre marginea carosabilului stinga spre dreaptd, dreaptd spre stinga. Declivitatea
transversald a carosabilului este de 2%, a acostamentelor — de 4%, trotuarelor de 1,5%.

in proiect este previzuta consolidarea acostamentelor la latimea 0,50 - 2,0 m cu un strat vegetal
de 0,15m grosime inierbat si consolidarea acostamentului cu pietris H=0,15m, cu latimea de 0,5m.

Taluzul rambleelor vor avea declivitatea 1:1.5, a debleurilor de 1:1.5 de la marginea debleurilor
spre ax in conformitate cu cerintele NCM D.02.01.2015. Terasamentele au fost proiectate in
conformitate cu cerintele proiectelor tip 503-0-48,87 si 503-0-47,86 asigurandu-se stabilitatea lor.
Cantitatile de lucrdri pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor sunt nesemnificative. Pentru
executarea terasamentelor si umplerea acostamentelor se va folosi pdmant din caseta sistemului rutier
nou proiectat. Deseurile, resturile de pdméant ce nu corespund normelor pentru edificarea
terasamentelor, se vor transportd in locul de depozitare la distanta de 3 km.

Suprafata fiecdrui strat intermediar va fi plana cu inclinari de 3+5% spre exterior. Compactarea
paméntului se va executa cu compactor 25 t cu 8-12 treceri, grosimea stratului 25-30 cm. Inainte de a
agterne stratul drenant din nisip proiectul prevede compactarea fundatiei cu compactor 25 t cu 6-8
treceri, grosimea stratului 25cm.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de compactare 0.98.

Pentru protejarea sistemului rutier nou proiectat de apele subterane si de cele infiltrate in urma
precipitatiilor atmosferice, in proiect se prevede un strat drenant din nisip cu grosimea de h = 10 cm.

3.5. Sistem rutier

Conform datelor, obtinute prin forari cu un interval de circa 100 m, s-a constatat cd
sistemul rutier existent in variantd alba este alcatuit din pietris de calcar amestecat cu moluz, nisip cu o
grosime foarte neuniforma, care variazd de la h =6 cm pana la h = 35c¢m si latimea partii carosabile
3,63-5,53 m. Pe tot traseul gropi, tasdri in imbracamintea rutiera si stratul de lucru. Stratul drenat pe
unele sectoare lipseste. Lipsa declivitatilor transversale. Neomogenitatea sistemului rutier existent si
grosimea, ldtimea lui variata pe parcursul traseului, a facut imposibila utilizarea lui in sistemul rutier



existent nou proiectat, dat fiind necesitatea evitarii riscului neasigurdrii capacitatii portante omogenc
pe tot parcursul traseului. Conform informatiei statistice si administratiei locale circa 300-350
autovehicule vor beneficia de acest sector de drum. Sectorul dat de drum este destinat si pentru
circulatia zilnica a unitatilor de transport in sectorul privat si agentilor economici din localitate, ce vor
transporta de pana la 20 mii tone neto in sezonul de recoltd a anului.

Sistemul rutier este proiectat reiesind din cerintele transport - exploatare stabilite pentru a [V-a
categorie tehnicd si strada rurald in cartier locativ, cu sarcina de 10 tone pe osie, modul de elasticitate

min 150MPa, conditii climaterice si conditii hidrologice, conform ODN 218.046-01.

Calculul sistemului rutier s-a efectuat cu urmdtoarele date:

- Categoria tehnica a drumului v

- Benazi de circulatie 2

- Numarul benzii carosabile de calcul 1

- Latimea benzii de circulatie, m 3.0
- Latimea acostamentului, m 1,0
- Sarcina A1 KN /Presiunea P, MPa / D,cm 100/ 0,6/ 37
- Regimul de umiditate 1

- Adincimea de inghet, m 0,65
- Zona climaterica III

- Durata de exploatare, ani 16

- Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 0,8

Calcului sistemului rutier a fost efectuat utilizindu-se programul calculului sistemului rutier
din complexul ROBUR, conform ODN 218.046-01.

Au fost elaborate si calculate mai multe variante a constructici sistemului rutier si ca urmare a
fost primitd si coordonatd cu beneficiarul urmatoarea constructie a sistemului rutier care corespunde
tuturor cerintelor bazate pe tehnologii moderne, materiale noi si utilizarea materialelor locale.

Constructie nousi drum G67.

- Strat drenant din nisip granulatie medie conform F'OCT 8267-93, - 10cm;
- Strat suport din piatra spartd, M400, 'OCT 8267-93 -28 cm;
- Strat din beton de ciment Vibrocilindrat Clasa Bbtb-2,4

conform CP D.02.01-2012, -0,14cm;

- Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm.
Ranforsarea straturilor existente de asfalt drum G67.
- Egalizare din beton asfaltic microgranular dens, SMAg ~1/2,2,
(cu granulatie mare, poros SKBg-11/2,5) SM STB 1033:2008.
- Strat de uzurd din beton asfaltic microgranular dens,

SMAg -1/2,2 SM STB 1033:2008 (bitum modificat) - 4cm.

Rezultatul echivaldrii traficului la sarcina de calcul conform ODN 218.046-01:

MZA, Solicitari/banda - 117632
Modul de elasticitate min, MPa - 150
Gradul de fiabilitate, ODN 218.046-01 -0.8



Dupa executarea sistemului rutier se va executa aducerea la cote a acostamentelor si
consolidarea lor.

3.6. Consolidari.

Pentru a proteja partea carosabild si terasamentele de apele de suprafatd au fost proiectate
lucrdri de consoliddri. in perioada anilor 2017 — 2018 au fost executate si consolidate majoritatea
santurilor si rigolelor rapide. In proiectul actualizat se prevede consolidarea santurilor cu insdmantare —
99 m si amenajarea santurilor dreptunghiulare din elemente prefabricate L 4-8 — 39 m.

Conform proiectului actualizat sunt prevézute lucrari de curdtare a santurilor executate din
beton monolit — 17 m, rigola rapida din beton monolit — 19 m si sant dreptunghiular din elemente
prefabricate L 4-8 — 189 m.

Reamenajarea gardurilor se excutd pe fundamente si ziduri de sprijin din beton monolit B20, armat
cu plasd din armaturd @ 6, A-1 cu sectiunea golurilor 100x100, tindnd cont de necesitatea evitarii
exproprierilor de terenuri, care in marea lor majoritate apartin sectorului privat.

Acostamentele §i zonele verzi se vor consolida pe latimea de 0,5m cu pietris de calcar si 0,5-
1,0m cu un strat vegetal H=0,15m si insdmantare cu iarba. Taluzurile vor fi consolidate cu un strat
vegetal H=0,15m si insdmantate cu iarba.

3.7. Evacuarea apelor de suprafati.

Evacuarea apelor de suprafatd de pe carosabilul drumului se va asigura prin intermediul
declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4%. si transversale din ax spre marginea
carosabilului din partea dreapta spre stingd, stdnga spre dreapta de 20%o, in lungul bordurii cu
aruncare in intersectii cu strazile adiacente, santuri laterale si podete.

Evacuarea apelor din accesele la drum (strazile adiacente) si intrérile in curti se va asigura prin
predarea declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4%o si transversale de 20%o.

3.8. Lucriri de arti
3.8.1 Podet tubular @3600mm, PC 2+23. Intrare an curte.

Vedere capdit intrare podet
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Vedere capdt iesire podet

»
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Podet reparat in anul 2017 — 2018.

3.8.2 Podet tubular @700mm, PC 3+00. Drum lateral.

Vedere capdt intrare podet




Vedere capdt iesire podet

Proiectul prevede demolarea capetelor existente la intrare si iesire, cu reamenajarea portalelor noi
din beton monolit B20, crestere portale H=0,60 m cu reparatia fantanii de captare a apelor pluviale de
la intrare in podet cu beton monolit B20.

3.8.3 Podet tubular 600 mm, existent PC 4+18. Acces in curte.




Proiectul prevede amenajarea capetelor la intrare si iesire.
3.8.4 Podet tubular 31000mm, PC 4+31.

Vedere capdt intrare podet
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-

Vedere capdt iesire podet
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Vedere rigold rapidd existentd, infundatd la iesire pode

ol s,

La podetul PC 4+31 sunt prevazute lucrari de reparatie si cresterea portalului si peretelui
fantanii de captare a apelor pluviale la intrare cu beton monolit B20, amenajarea capatului in aval,
si lucrdri de consolidare la intrare si iesire. Curatarea rigolei rapide existente in aval.

3.8.5 Podet tubular 3600 mm, PC 6+16. Acces in curte.

Vedere capdit intrare podet

"




Proiectul prevede amenajarea capetelor la intrare si iesire podet existent.
3.8.6 Podet tubular 3600 mm, PC 6+44. Acces in curte.

Vedere capdt intrare podet
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Starea podetul PC 6+44 buna.

3.8.7 Podet tubular @3600mm, (drum lateral), PC 6+59

. o M

Vedere cupdit iesire podet
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Podet reparat in anul 2017 — 2018.

3.8.8 Podet cadru 2.0x2.0m, PC 7+53

Vedere capdt intrare podet

Vedere capdt iesire podef



Podetul respectiv se afla in stare buna, majoritatea lucrarilor au fost executate conform
proiectului cu exceptia cresterii portalului si reparatia fintinii de captare a apelor de suprafatd la intrare.

3.8.9 Podet tubular ¥1200mm, PC 9+18

Vedere capdt intrare podet
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Vedere capdt iesire podet

In proiectul sunt prevazute lucrari de crestere a portalului in amonte si reparatia fintinii de captare a
apelor cu mortar de ciment. In lungul bordurii din ambele parti sunt prevazute resouri pentru
aruncarea apelor de suprafata in podet.

3.8.10 Podet cadru 2,0x2,0m, PC 9+98

Vedere capdt intrare podet
- 3 4 T




Podet reparat in anul 2017 — 2018.

3.8.11 Podet cadru 2,0x2,0m, PC 12+24

Vedere capdit intrare po

¥ e W oy

det
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re podet
'.'."‘11 } !

Vedere capdt iesi

-__/..- o

La podetul dat proiectul prevede lucrari minore cu mortar de ciment a capetelor in amonte si
aval. Amenajarea unui sant dreptunghiular cu lungimea de 80 m, limime si iniltime de 1,00 m.



3.8.12 Podet cadru 2,0x2,0m, PC 18+51, Drum lateral @1000, PC 18+40

Vedere capdt iesire podet

.

Podet cadru 2,0x2,0m in stare buna, podet drum lateral @1000 reamenajat in anul 2017 — 2018.
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3.9. Drumuri laterale, accese in curti, trotuare, ramificatii, benzi de franare-accelerare,
statii auto, platforme, parciri.

Proiectul prevede amenajarea drumurilor laterale in limita curbelor cu imbracaminte din beton
de ciment Vibrocilindrat si pana la lungimea de 25 m din piatra sparta.

in proiect sunt previazute drumuri laterale - 25 buc; Litimea partii carosabile este de 3.0 -
4.50m, acostamentelor 1,0 m.

Imbricdmintea rutierd se prevede de 4 tipuri.

Tip I in limita curbelor.
- Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm.

Tip II in limita curbelor.
- Strat suport din din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea

imbricamintei rutiere existente -15cm
- Strat din beton de ciment Vibrocilindrat Clasa Bbtb-2.4
conform CP D.02.01-2012, - l4cm

- Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm.

Tip III in limita curbelor.

- Strat drenant din nisip granulatie medie conform 'OCT 8267-93, - 10cm
- Strat suport din din pietrig de calcar amestecat cu moluz de la demolarea
imbracamintei rutiere existente -25cm
- Strat din beton de ciment Vibrocilindrat Clasa Bbtb-2,4
conform CP D.02.01-2012, - l4cm

- Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm.

Tip IV dupa limita curbelor

- Strat drenant din nisip granulatie medie conform I'OCT 8267-93, - 10cm
- Strat suport din din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea
imbracamintei rutiere existente -25cm

Proiectul prevede amenajarea acceselor in curti — 94 bucati.

Imbracamintea rutieri la accese in curti se prevede de 2 tipuri:

Tip I
- Beton asfaltic cu granulatie fina dens Tip B M1 -4cm
Tip 11
- Nisip, granulatie medie conform, 'OCT 8736-93 -10 cm.
- Strat suport din din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea
imbracamintei rutiere existente -15cm.
- Strat de beton asfaltic cu granulatie fina Tip B MI -4 cm.
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Trotuarele vor fi amenajate pe partea dreapta si stdnga, pe o lungime de 2622 m.

Constructia sistemului rutier la trotuare se prevede:
- Strat suport din din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea

imbricamintei rutiere existente, - 10cm.
- Amestec de nisip cu 10% ciment, - Scm.
- Sistem rutier din pavaj presat tip "Caramida”, -4 cm.

Proiectul prevede amenajarea platformei PC 10+72 — PC 11+02 partea stingd si parcarii la primarie
PC 14+93 — PC 15+18 partea dreapta.

Constructia sistemului rutier la amenajarea platformei PC 10+72 — PC 11+02 este urmitoarea:

- Nisip, granulatie medie conform, FOCT 8736-93 - 10cm.
- Strat suport din piatrad sparta M400, - 18cm.
- Amestec de nisip cu 10% ciment, - S5cm.

- Sistem rutier din pavaj presat tip "Caramida”, -8 cm.

Constructia sistemului rutier a parcarii la primarie PC 14493 — PC 15+18 analogicd drumului
principal.

La PC 10+72 pentru a proteja fintina artezeana exstentd, proiectul prevede amenajarea
ramificatiei tip giratoriu cu diamertu de 6 m. La statiile pentru autobuze se amenajaza benzi de frinare
— accelerare. Imbricamintea rutiera analogica drumului principal.

3.10 Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o buna sigurantd a circulatiei rutiere, In proiect au fost prevazute masuri conform
»Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile auto” VSN 25-86,
SM GOST R 51256:2009, SM SR 1848-7:2015 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.
In proiect sunt previzute urmitoarele masuri:
- elementele planului si profilului sunt proiectate conform SNiP 2.07.01-89; NCM D.02.01.2015;
- drumul va fi echipat cu indicatoare rutiere - 86 buciti;

- marcaje rutiere - 714 mp;

- amenajarea drumurilor laterale - 25 drumuri;
- amenajarea intrarilor in curti - 94 intrari;

- amenajarea trotuarelor - 2622mp

- consolidarea acostamentelor, zonei verzi.
3.11 Protectia mediului inconjuritor
3.11.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP [ 02.01-96 "Protectia mediului ambiant
la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia §i intretinerea drumurilor auto si a traversarilor cu
pod" si compartimentele corespunzatoare din SNiP 2.05.11-83 si NCM D.02.01.2015 - Proiectarea
drumurilor publice.

Categoria tehnicd a drumului proiectat G67, G66 - Visieni - Bahu - R21 (modificat din
L326.1 drum de acces spre s. Visieni) PC 0+00 — PC 1+18 conform normelor NCM D.02.01-2015

,»Proiectarea drumurilor publice”, Temei de proiectare — IV, PC 1+18 — PC 23490 conform CP
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D.02.11 — 2014 ,,Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane din
localitati urbane si rurale” - Strada rurald in cartier locativ. Sectorul de drum proiectat este amplasat in
satului Vasieni, planul locativ nou, cu constructii particulare pe ambele parti.

Lungimea drumului actualizat este de 2,390 km.

3.11.2 Protectia teritoriului

La protectia teritoriului sunt prevazute urmatoarele masuri:
- Pamant pentru ramblee, aducerea la cote a acostamentelor se foloseste din debleu si caseta
sistemului rutier.
- Suprafata amprizei drumurilor proiectate se incadreaza in ampriza drumurilor existente §i hotarul
terenurilor particulare.

3.11.3 Incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.
Proiectul se incadreazd in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

3.11.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele §1 asigurdnd miscarea
liberd a traficului pe partea carosabild a drumului. Proiectarea carosabilului din beton de ciment
Vibrocilindrat acoperit cu tratament bituminos simplu va reduce cu mult zgomotului de transport.

3.11.5 Protectia mediului de impurititi.

in calitate de indice de impurititi ale acrului sunt gazele eliminate de automobile - oxid
carbonic.

Protectia impuritatilor in aer se reduce prin aruncarea unei cantititi mai mici de gaze ce se
obtine marind vitezele si asigurand migcarea liberd a traficului.

Continutul de praf in aer se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu ajutorul filtrelor
din materie. Proba se ia la indltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii carosabile la diferite distante de la
axa.

Constructia drumului cu asternerea straturilor din beton de ciment Vibrocilindrat acoperit cu
strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal", consolidarea acostamentelor pe
latimea de 0,5-2,0m cu un strat vegetal H=0,15m §i insdmantare cu iarba, taluzurile cu un strat vegetal
H=0,15 m si Insdméntate cu iarba, sunt masuri foarte efective impotriva formarii prafului.

In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt prevazute materiale, care au impact negativ
asupra mediului.

3.11.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Devierea apelor de suprafatd de pe drum se va asigura prin intermediul declivitatilor partii
carosabile longitudinale de minim 4%o si transversale din ax spre marginea carosabilului din partea
dreapta spre stingd, stinga spre dreapta de 20%o, in lungul bordurii cu aruncare in intersectii cu
strazile adiacente, santuri laterale i podete.

Apele subterane si izvoarele, la adancimea lucrarilor de terasament in debleuri, nu se deschid
si constructia rambleelor nu actioneaza negativ asupra lor.

Constructia terasamentului nu actioneaza negativ asupra amenajarii reliefului.
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3.11.7 Influenta pozitiva socio-economica
- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;
- Deplasarea mai rapida inspre si dinspre locurile de munci;
- Reducerea consumului de carburanti;
- Cresterea sigurantei circulatiei si controlului optic pentru conducatorii auto;

Pe ansamblu din punct de vedere a mediului ambiant se poate aprecia cd lucrdrile proiectate nu
introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala, ci dimpotriva au un efect pozitiv.

3. 12 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii i imbunatatirii calitdtilor tehnice si estetice ale drumului, precum si
asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditit de sigurantd deplina si
confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile de
intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele BCH 24-
88" Texmuueckue mpaBuyia PEMOHTA M COIEPXKaHMsI aBTOMOOMIBHBIX Jopor” si a Instructieit MTC al
RM nr. 01-266 din 18.08.99.

Pentru aprecierea starii tehnice a drumului periodic e necesar de infaptuit lucrari de examinare
a starii tehnice in conformitate cu cerintele BCH 24-88.

3.12 Norme tehnice si documentatii de referinta:

- NCM D.02.01:2015 - Proiectarea drumurilor publice;

- SNiP 2.07.01-89 ,,IlmaHupoBKa U 3acTpoiika FrOPOACKUX M CEJIbCKUX MOCEIEHUN”

- CP D.02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor i drumurilor din localitati urbane
si rurale.

- CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului in cadrul proiectarii
drumurilor”;

- NCM A.07.02-99 ,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare si continutul
— cadrul documentatiei de proiect pentru constructii.

- Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrdri de reparatii, ce functioneaza pe
teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructiei i
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin ordinul
Ministerului Ecologiet, Constructiei si Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7 septembrie 2001 )

- Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale Republicii Moldova si ale altor state.
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Organizarea lucririlor de constructie a drumurilor.

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului, precum si
metodele si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrdrilor se va efectua in conformitate cu
cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranusauus cTpoutensHOro mpouspoacTsa”’, NCM D.02,01:2015 *
Proiectare drumurilor publice”, CHull I11-4-80 "TexHuka 6e30MacHOCTH B crpoutensctae”, [1T115-05-
866" IlpaBuiia noxapHO# 6€30MaCHOCTH NIPU NPOU3BOJCTBE CTPOHTENLHO-MOHTAXHEIX paGoT", Legea
RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96", NCM A.02.02-96" Regulament privind
conducerea si asigurarea calititii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a calititii gi de receptie a
lucrdrilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii”.

Reparatia drumurilor este prevazuta intr-un timp de 12 luni in conformitate cu SNiP 1.04.03-85
» Normele §i durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire o luna. Reamenajarea comunicatiilor
se vor efectua de catre intreprinderile autorizate. Antreprenorul va incepe lucrdrile numai dupa
informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane sau terestre.

ATENTIE!!! La executia lucrarilor de terasament, sistemului rutier, trotuare, accese - in
zonele cu retele ingineresti, lucririle se vor executa numai in prezenta si cu acordul specialistilor
si reprezentatilor retelelor ingineresti (gaz, apeduct, canalizare, electricitate, telecomunicatii
$.a.).

Lucririle vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de baz si finali.
Conform SNiP pana la perioada de pregitire este necesar:
- de aprobat proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.
- determinarea organizatilor autorizate subantrepriza in constructie.
Perioada de pregitire
In perioada de pre gatire se efectueaza urmatoarele lucrari:
- Restabilirea traseului si pichetarea axei,
- Pregatirea, curatirea terasamentului in lungul drumului;

- Demolarea, amenajarea gardurilor existente.
In perioada de baza se efectueazii urmitoarele lucriri:
- Lucrari de terasamente;

- Amenajarea sistemului rutier;

- Instalatii de semnalizare rutieri;

Constructia terasamentului este executatd conform cerintelor NCM D.02.01:2015 - Proiectarea
drumurilor publice.
Pamant pentru terasamente se foloseste din debleu si caseta sistemului rutier nou proiectat.

Volumul total pentru constructia terasamentului, aducerea la cote a acostamentelor este de 1178
m3. Excavarea paméantului in debleu si caseta sistemului rutier se efectueazd cu excavatorul 0,4m3 cu
transportarea lui in terasament la distanta de 1 km.

Volumul in surplus din debleu si caseta sistemului rutier in volum de 2390 m3 se efectueazi cu
excavatorul 0,4m3 cu transportarea lui in locul de acumulare la distanta de 3 km, pentru a fi folosit la
alte obiecte.

Numarul mijloacelor de transport si capacitatea lor raportate la un excavator, depinde de
volumul cupei excavatorului si distanta de transportare.

La completarea parcului cu magini pentru executarea lucrarilor de terasament este necesar:

- a folosi magini universale cu o nomenclatura larga a utilajelor de schimb, intrebuintarea carora aduce
la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrdrilor trebuie ca parcul de magini sd asigure lucririle neintrerupt, astfel
productivitatea fiecarei masini va fi eficientd.
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Capacitatea de incarcare a transportului trebuie sd corespundd volumelor de lucru a
excavatoarelor.
Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pdmanturi este reprezentata in felul urmator:
- inca@rcarea pamantului din debleu si caseta sistemului rutier cu excavatorul;
- transportarea pamantului in rambleu, locul de acumulare;
- stropirea suplimentara a pdmantului nu se prevede;
- compactarea terasamentului;
- Constructia rambleurilor se executd in straturi pe toatd latimea terasamentului de jos in sus.
Deplasarea camioanelor se recomanda pe toatd latimea stratului. Amenajarea stratului urmator
se permite numai dupa finisarea stratului executat cu autogrederul si compactarea lui pana la densitatea
stabilita.
Inaintea compactarii suprafata stratului trebuie sa fie nivelata.
Rambleul se compacteazd cu compactor 25 t, cu 8-12 treceri, grosimea stratului 25-30 cm.
Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri 1:1,5, debleuri 1:1,5.
Lucrarile de consolidare a terasamentului include insdmantarea taluzurilor cu ierburi.
Acostamentele s1 zonele verzi se vor consolida pe latimea de 0,5-2,0m cu un strat vegetal H=0,15m si
insdmantare cu iarbd. Taluzurile vor fi consolidate cu un strat vegetal H=0,15 m si insdmantate cu
larba. Proiectul prevede consolidarea acostamentelor la litimea de 0,5m cu piatra concasata M 400.

Lucrari de arta

Lucridrile de arta se executd inaintea lucrarilor de terasament cu o grupa specializatid de muncitori.

Elementele podetelor sunt transportate in masini si instalate pe fundatie cu macaraua.

Rosturile la imbinarea inelelor se calafatuiesc din ambele parti cu calti imbibat cu bitum.

Din partea exterioard la rosturi se aplicd un strat de masticd bituminoasa fierbinte, si se incleie
un strat de hidroizolare, cu latimea de 25cm, acoperit cu mastica bituminoasa.

Din partea interioara rosturile la o addncime de 3cm se astupd cu mortar de ciment.

Umplerea transeei din ambele pérti a tuburilor se executd cu pamént in straturi orizontale cu
grosimea 15-20cm si compactare.

Pe sectoarele in panta lucrarile la constructia fundamentului se fac manual.

Toate lucrarile se efectueazd prin masurari instrumentale conform cerintelor SNiP I11-43-75
,»Regulile modului de productie §i primire a lucrarilor. Poduri si podete”.

O mare atentie trebuie de atras constructiei fundamentului sub podete. Montarea tuburilor si
blocurilor de portal se incepe numai dupa ce betonul atinge o rezistenta nu mai mica de 70%.

Podetele in intregime sunt construite din elemente prefabricate.

Montarea tuburilor se executa cu automacaraua.

Elemente prefabricate la podete sunt din beton si beton armat B30, F-200, W6.

Sistem rutier
Constructia sistemului rutier este urmitoarea:

Constructie noui drum G67.

- Strat drenant din nisip granulatie medie conform I'OCT 8267-93, - 10cm;
- Strat suport din piatra sparta, M400, TOCT 8267-93 -28 cm;
- Strat din beton de ciment Vibrocilindrat Clasa Bbtb-2,4

conform CP D.02.01-2012, -0,14cm;

- Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm.



Ranforsarea straturilor existente de asfalt drum G67 .

- Egalizare din beton asfaltic microgranular dens, SMAg —1/2,2,
(cu granulatie mare, poros SKBg-11/2,5) SM STB 1033:2008.
- Strat de uzura din beton asfaltic microgranular dens,
SMAg -1/2,2 SM STB 1033:2008 (bitum modificat) - 4cm.

La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate.

Stratul drenat din nisip sub fundatie este indeplinit intr-un strat In casetd, cu compactarea lui cu
rulouri compactoare grele. Materialele se aduc cu coeficientul de compactare 1,1.

Materialul din piatra concasatd M400 pentru fundatie dupid descircare se niveleazid cu
autogrederul in straturi de 16 si 12¢m.

Fiecare strat se compacteazi la inceput cu compactoare usoare, apoi cu compactoare medii si
grele cu 12-14 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.
Lucrarile la constructia straturilor de asfalt incep cind temperatura aerului este mai mare de 5°C si se
termind cdnd temperatura aerului toamna se coboara pani la 10°C.

Pentru ca imbracdmintea rutierd si fie calitativa betonul asfaltic se agterne numai pe vreme uscati.
Amestecul din beton asfaltic se aduce fara intrerupere.

Numarul automobilelor depinde de productivitatea repartizatorului de beton-asfalt si statiei de asfalt,
precum si de distanta §i viteza transportirii amestecului.

Amestecul din beton-asfalt pentru stratul inferior, si stratul de uzura se repartizeaza cu repartizorul de
asfalt.

Alegerea repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea imbricamintei, litimea
carosabilului.

Amestecul se descarcd din automobile in buncherul de primire a repartizorului de asfalt in
miscare, ce asigurd procesul neintrerupt a lucrérii.

Grosimea stratului se schimbd cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si plicii de netezit.
Grosimea stratului necompactat trebuie sd fie cu 15-25% mai mare de cét grosimea proiectat a
imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din beton-asfaltic este urmatoarea:

- Cu 1+6 ore inainte de asternerea stratului de asfalt, fundatia curatd din amestec de piatra concasati se
amorseaza cu bitum 0,6 I/mp, stratul inferior din beton-asfalt se amorseaza cu bitum 0,3 1/m? (p.10.17,
SNiP 3.06.03-85).

- Stratul inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o siptiména de lucru de
cinci zile (durata schimbului 8,2 ore).

Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din productivitatea repartizorului de asfalt in
schimb, cu agternerea imbracamintei pe drum la latimea de 6 m.

Numadrul masinilor pe procese de lucru se determind conform calculelor.

Metodele de lucru a masinilor i mecanismelor la constructia sistemului rutier sunt aritate in scheme
tehnologice speciale.

Calitatea imbracdmintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele tehnologice — de la
betonul asfaltic (numdrul componentilor, temperatura materialelor s.a.) temperatura asfaltului pani al
pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea.

Suprafata stratului asternut dupa trecerea repartizorului de beton-asfalt trebuie si fie netedd, omogeni,
fara rupturi si gropi.
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Pe fasiile inguste, supralargiri in curbe si viraje betonul asfaltic se agterne cu repartizatoare mici, care
lucreaza paralel cu repartizatorul de pe partea carosabila a drumului. Prin urmare compactarea
stratului repartizat poate fi executata pe toata latimea imbracamintei rutiere.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologicd, care caracterizeaza
proprietétile fizico-mecanice a imbracidmintei rutiere.

Compactarea se incepe cu compactoare usore, apoi urmeazd cu compactoare mijlocii si grele.
Compactoarele se misca de la marginea caii spre centru, apoi de la centru spre marginea ciii,
acoperind fiecare urma cu 20-30cm.

La inceputul compactérii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ora, iar dupa 5-6 treceri pe o urma se
mareste pana la 3,5 km/ora.

Stratul din beton de ciment Vibrocilindrat Clasa Bbtb-2,4 se asterne concomitent in cadrul
unui proces tehnologic unic.

Amestecul din beton - ciment Vibrocilindrat se repartizeaza cu repartizorul de asfalt.

Alegerea repartizorului depinde de tipul amestecului, grosimea imbracadmintei, latimea
carosabilului.

Amestecul se descarcd din automobile in bucherul de primire a repartizorului de asfalt in
migcare, ce asigura procesul neintrerupt a lucrérii.

Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si placii de netezit.
Grosimea stratului necompactat trebuie sd fie cu 20% mai mare de cat grosimea proiectatd a
imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracimintei rutiere din beton - ciment Vibrocilindrat conform CP
D.02.01-2012 “Ghid privind constructia fundatiilor §i imbracamintilor din beton de ciment
vibrocilindrat” este urmatoarea:

Amestecul de beton se prepard in malaxoare stationare cu amestecare fortatd. Durata de
transportare a amestecului de beton nu trebuie s depaseasca 30 min la temperatura aerului cuprinsa
intre 20 $1 30 °C si | ord - la temperatura de 20 °C si mai joasa.

Amestecul se transporta cu autobasculantele pe fundatia pregatita, dacd grosimea stratului din
amestecul de beton este mai mare de 10 cm, pe marginile imbricamintei se instaleazd scanduri de
sprijin, cofraje metalice mobile sau longrine, in cazul in care amestecul de beton se asterne fara cofraje
laterale, latimea benzii de agternere trebuie majoratd cu S0 cm (cite 25 cm pe fiecare parte).

Amestecul se asterne si se niveleaza cu distribuitorul de beton asfalt, distribuitorul de piatra
spartd sau autogrederul; cilindrarea se incepe cu ruloul compactor cu pneuri, compactor mediu cu
valturi netede sau cu cilindrul compactor vibrator cu vibratia deconectata, prin 3 - 4 treceri pe o urma.
Compactarea definitivd se executd cu compactorul vibrator autopropulsat greu cu vibratia activati,
numarul necesar de treceri pe fiecare urma a cilindrului compactor vibrator cu masa de 6 - 9 t - de
minim 40; 9 - 12 t de minim 30; 12 - 15 t de minim 20. Cilindrarea sd executd in succesiunca
traditionald, incepind de la margini si deplasare spre mijloc, reacoperind urmele paralele. Viteza de
lucru a cilindrului compactorului vibrator —1,5 - 2 km/h, la etapa finald dupa 10 - 15 treceri aceasta
poate fi majoratd pind la 5 km/h.

Pentru sporirea planitatii suprafetei compactorului se recomanda folosirea compactorului greu
cu trei valturi.

Rosturile in stratul compactat nu se taie, in procesul de exploatare, rolul rosturilor de dilatatie
(compensatoare) il indeplineste crapaturile transversale de contractie, care apar peste 10 - 20 m.

Pentru a esclude crapaturile transversale de contractie neuniforme, pot fi tdiate rosturi
transversale cu interval de 6,0-8,0m, si latimea de 1,5cm, adancimea de 70% din grosimea placii din
beton.

Protejarea betonului pind la intdrire in cazul asternerii acestuia pe timp uscat si cadlduros (sau
cu vint) sau la temperatura aerului negativd (dar nu mai joasd de minus 15 °C) se realizeazd prin
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stropirea pe suprafatd a materialelor peliculogene, cum ar fi emulsiile bituminoase sau gudronul, cu un
consum de 0,6 - 0,8 I/m2 , sau prin acoperire cu un strat de nisip (argila nisipoasa usoard) de 4 - 6 cm.

in cazul in care stratul de suprafatd de protectie (tratamentul bituminos sau prima etapa a
acestuia - turnarea bitumului, betonului asfaltic) se executd imediat dupa asternerea amestecului de
beton de ciment, procesul de protejare poate fi exclus, starea timpului.

Tehnologia lucrarilor pe timp nefavorabil trebuie s prevadd compactarea amestecului pina la
momentul posibilei uscéri sau inghet partial al acestuia.

Circulatia transportului tehnologic pe betonul vibrocilindrat nu se limiteaza, in cazul in care
intensitatea circulatiei este de pina la 200 automobile de grupa A pe zi, aceasta trebuie repartizati pe
toatd latimea partii carosabile.

Controlul curent pentru punerea in opera sa efectueaza in conformitate cu CHull 3.06.03.

Planeitatea suprafetei imbracamintei se verificd cu integratorul de socuri TXK-2 sau cu rigla de
trei metri. Indicele de planeitate a imbracamintei din beton a structurii rutiere semipermanente,
conform integratorului de socuri, nu trebuie sa depaseascd 100 cm/km in cazul masurarilor cu rigla
aplicata in directie longitudinald pe urmele rotilor, valoarea medie aritmeticd a golurilor maximale nu
trebuie sd depdseasca 3 mm.

Rezistenta betonului de ciment se verifici conform rezultatelor incercarilor efectuate pe
carotele prelevate din imbrdcamintea rutierd peste 20 zile dupa asternere. Clasa betonului de ciment,
stabilitd prin incercari trebuie sé fie nu mai joasa de cea prevazuta in proiect.

Rezistenta stratului de suprafata din beton de ciment se verifica conform datelor incercarilor cu
percutor cu actiune penetrantd. Rezistenta stabilitd la intindere prin incovoiere trebuie si constituie
minim 0,7 din rezistenta normatd de proiect pentru betonul de ciment cu piatra si minim 0,5 pentru
betonul cu nisip.

Perioada finala

La incheierea lucrdrilor pentru amenajarea imbracdmintei rutiere se inliturd deformatiile
terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul migcari mijloacelor de
transport la executarea lor.

in perioada finala se prevede amenajeaza drumurilor laterale, instalarea indicatoarelor rutiere
si marcajului rutier.

Cantitatile de lucrdri pentru constructia sectoarelor de drum sunt prezentate pe planse si in
listele cu cantitatile de lucrdri. Reiesind din caracterul si volumul lucrdrilor, durata de executie a
drumurilor este de 12 luni.

Inginer sef proiecy N S. Bogza
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Actualizarea proiectului ,, Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21

(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vdasieni), conform Hotdrarii de Guvern

nr. 1468 din 30.12.2016.

Lista centralizata de cantitati

g.:- Denumirea lucrarilor Um Cantitati Note
1 2 3 4 6
Capitolul I
Lucrari pregititoare
1 | Restabilirea traseului, relief cat. II. km 2,39
2 | Pichetarea axei, relief cat. II. km 2,39
3 | Demolarea gardului existent din lemn. ml 163 vezi lista lucrari
4 Demo.lavrea gardului existent din plasa ml 124 vezi lista lucriri
metalica.
5 | Amenajarea gardului lemn. ml 163 vezi lista lucrari
6 | Amenajarea gardului din plasd metalica. ml 124 vezi lista lucréri
7 | Demolarea santului dreptunghiular existent. | ml 24 vezi lista lucréri
8 | Demolarea bordurii mari existente. ml 115 vezi lista lucréri
9 | Demolarea imbricdmintei rutiere existente. mp 7905 vezi lista lucréri
10 | Taierea arborilor si arbustilor mp 70 vezi lista lucréri
Capitolul 11
Lucriri de terasamente
Excavarea pamantului in debleu, caseta
sistemului rutier, exc. 0,4 m.c., incércarea si
1 | transportul la 1 km, in rambleu paméant gr. mc 1178
I, Y=191 t/mc.
Lucriéri la descércare.
Excavarea pdmantului in debleu, caseta
sistemului rutier, exc. 0,4 m.c., incarcarea si
transportul la 3 km, in locul de acumulare,
2 pamant gr. II, Y = 1,91 t/mec. Intretinerea me 2390
drumurilor 1km.
Lucriéri la descércare.
3 T:Eliefea treptelor de infratire, buldozer, me 356
pdmant gr. II
Excavarea santurilor cu autogrederul,
incércarea si transportul la 3 km, in locul de
4 | acumulare, pamant gr. II, Y =191 t/mc. mc 107
Intrefinerea drumurilor 1km.
Lucréri la descércare.
Excavarea santurilor cu exc. 0,25 m.c.,
incércarea si transportul la 3 km, in locul de
< A Executate
5 | acumulare, pdmant gr. II, Y =1,91 t/mc. mc an. 2018

Intretinerea drumurilor 1km.

Lucriri la descarcare.
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Compactarea terasamentului, rulou

6 | compactor 25 t, grosimea stratului 30 cmcu | mc 1180
8-12 treceri, 70%.
Compactarea terasamentului, rulou
7 | compactor manual, grosimea stratului 20-25 | mc 354
cm, 30%.
Compactarea terasamentului, (fundatiei
8 | casetei) rulou compactor 25 t, grosimea mc 2657
stratului 25 cm, cu 6-8 treceri.
Finisarea taluzurilor rambleului si
9 | debleurilor cu autogrederul, 60%, pamant gr. | mp 2959
1.
10 Finisarea taluzurilor rambleului si mp 1973
debleurilor manual, 40%, pamént gr. 1.
Incircarea pamantului vegetal la depozit ,
excavator 0,4 m3, in autobasculante si
11 . . mc 1041
transportarea lui pe acostamente, taluzurile
terasamentelor, la 3 km, Y = 1,2 t/mc
Deplasarea pamantului vegetal pe
12 | acostamente, taluzurilor terasamentelor, mc 625
grosimea 15 cm, buldozer la 20m.
Deplasarea pamantului vegetal pe
13 | acostamente, taluzurilor terasamentelor, mc 416
grosimea 15 cm, manual.
Lucriri de consolidare
1 &‘ﬁ&lﬁiﬁ ;‘gfsgfg)eggeiﬁr cupiatra sparta | -, 568 vezi lista lucriri
2 C(insolidarea flcovsta{nentelor stratvvegetal mp 2009 vezi lista luctiri
H=0,15 m cu insdméntare manuala.
Consolidarea taluzurilor strat vegetal
3 H=0,15m cu insamantare manua%é. mp 4932
4 | Consolidarea santurilor cu insdmantare. ml 99 vezi lista lucréri
5 | Consolidarea santurilor cu beton monolit. ml | Executat an. 2018
6 | Constructia rigolei rapide din beton monolit. | ml | Executat an. 2018
7 Amenajarea $antglui dreptunghiular din ml 39 vezi lista Jucriri
elemente prefabricate L 4-8.
g Argsnaj area fundamentelor la garduri, zid de ml 204 vezi lista Jucriri
sprijin.
Capitolul I
Amenajarea sistemului rutier
1 | Amenajarea stratului din nisip, h=10 cm mp 10689 vezi lista lucréari
2 Sﬁfgiﬁ‘;ﬁi Sﬁjgg:”gi g‘i‘f‘“e dejos din | 10237 vezi lista lucriri
3 giﬁre;lz'}f ;ftz Sﬁigg?hﬁ;g;éane de sus din mp 10237 vezi lista lucrari
Amenajarea stratului din beton de ciment
vibrocilindrat Clasa Bbtb-2,4 conform CP - - .
4 mp 9154 vezi lista lucréri

D.02.01-2012, h=0,14m
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Taierea rosturilor cu interval de 8m,
5 | adancimea 70% din grosime (10cm), latimea | ml 2502
1,5cm si umplere cu mastic bituminos.
6 Frezarea stratului existent din beton asfaltic m 120
. hmed.-4cm, cu transportarea pina la 3km. P
7 Curé'gire.a si suflarea p'rafului de pe partea mp 5776
carosabila a drumului.
Plombarea partitii carosabile a drumului cu
8 | beton asfaltic cu granulatie mare poros tone 13.8
SKBg-11/2.5, SM STB 1033:2008.
Egalizare din beton asfaltic microgranular
9 | dens, SMAg -1/2,2 SM STB 1033:2008, tone 31.46 vezi lista lucrari
Hmed-2cm
Egalizare din beton asfaltic microgranular
10 | dens, SMAg —1/2,2 SM STB 1033:2008, tone 79.06 vezi lista lucriri
Hmed-3cm
1 Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum fone 1216 vezi lista lucrari
0,3 I/mp
Egalizare din beton asfaltic cu granulatie
12 | mare poros SKBg-11/2.5, SM STB tone 276,21 vezi lista lucrari
1033:2008, Hmed -6cm,
Egalizare din beton asfaltic cu granulatie
13 | mare poros SKBg-11/2.5, SM STB tone 139.35 vezi lista lucrari
1033:2008, Hmed -7cm,
Egalizare din beton asfaltic cu granulatie
14 | mare poros SKBg-11/2.5, SM STB tone 22.31 vezi lista lucrari
1033:2008, Hmed -8cm,
Egalizare din beton asfaltic cu granulatie
15 | mare poros SKBg-11/2.5, SM STB tone 116.59 vezi lista lucrari
1033:2008, Hmed -9cm,
Egalizare din beton asfaltic cu granulatie
16 | mare poros SKBg-1I/2.5, SM STB tone 163,03 vezi lista lucrari
1033:2008, Hmed -13cm,
17 Amorsarea suprafetelor de asfalt cu bitum tone 1,744 vezi lista lucrari
0,3 /'mp
Strat de uzura din beton asfaltic
18 | microgranular dens, SMAg —1/2,2 SM STB mp 5813 vezi lista lucrari
1033:2008, H-4cm (bitum modificat)
Strat bituminos foarte subtire executat la
19 | rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de mp 11145 vezi lista lucrari
5 mm
20 | Amenajarea bordurii bp100.30.15 ml 2561 vezi lista lucréri
Capitolul 1V
Constructii pentru evacuarea apelor
1 | Curatarea santurilor existente ml 225 vezi lista lucrdri
2 | Reparatia si curatirea podetelor. buc. 5 vezi lista lucriri
3 | Reparatia podetelor la intrari in curti. buc. 3 vezi lista lucrari
4 | Amenajarea rigolelor pe acostament. buc. 6 vezi lista lucran
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Amenajarea resourilor pentru aruncarea

> apelor de suprafata in podet PC 9+18. buc. 2 vezi lista lucrdri
Capitolul V
Accese la drum drumuri laterale, instalatii si semnalizare rutieri
1 | Amenajarea drumurilor laterale buc 25 vezi lista lucriri
2 | Amenajarea intrarilor in curti buc 94 vezi lista lucrari
Reamenajarea scérilor la intrare in parcul Executate an.
3
central. 2018
4 | Amenajarea trotuarului ml 2622 vezi lista lucrari
Amenajarea benzilor de franare-accelerare, - -
5 .. - mp 700 vezi lista lucrari
statii auto, platforme, parcéri
6 | Amenajarea indicatoarelor rutiere buc 86 vezi lista lucrari
7 | Amenajarea marcajului rutier 1.1 mp 559.8
1.7 mp 107.2
1.11 mp 18.1
1.14.1 mp 16.5
1.16.1 mp 8.6
1.16.2 mp 3.8
Total marcaj rutier mp 714

Tntocmit ’-/ "é

S. Bogza
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Volumul lucrarilor la amenajarea gardului

:_; Denumirea lucrarilor U.m. | Volum Nota
1 2 3 4 5
Gard din lemn
PC 6+74 - PC 7+30 - 56m; PC 12+50 - PC 12+69 - 19m; PC 17+58 - PC 17+87 - 29m;
PC 17+91 - PC 18+14 - 23m; PC 21+07 - PC 21+24 -17m; PC 21+25 - PC 21+44-19m
1 _|Lungime ml | 163
. A . . Y. Gard fara
2 |Sapatura de pamant manual la amenajarea pilonilor, pamant gr. Il mc 51 fundament 92l
3 [|Amenajarea pilonilor din beton armat buc| 72
4 [Amenajarea gardului din lemn mp | 245
Plasa metalica
PC 11+29 - PC 12+00 - 71m; PC 12+32 - PC 12+50 - 18m; PC 18+92 - PC 19+08 - 16m;
PC 19+11 - PC 19+30 - 19m.
1 _|Lungime ml | 124
. x . . - R Gard fara
2 |Sapatura de pamant manual la amenajarea pilonilor, pamant gr. || mc 3,4 fundament 59ml
3 |Amenajarea pilonilor din beton armat buc | 55
4 |Amenajarea gardului din plasa metalica mp | 186
Intocmit 85//5 C. Bolocan
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Actualizarea proiectului ,,Reparatia drumului G67, G66 - Visieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Visieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Consolidarea santurilor cu insamintare
(taluz 1:1,5; b=0,4m; h=0,5m)

Sectiune trapezoidala (1:1,5)
Pozitie Lungimea, m F|n|sar§a Consolidarea cu
fundului / e
. Insdmantare
taluzului
Nr
© S _ ‘= 'z
- 2| & |8 | 5|38 8| 8
dela PC+|pindlaPC+| £ g 2 = o = ®
mi mi ml mp mp mp mp
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 0+00 0+20 25 25 10 45 10 45
2 0+27 1+00 74 74 30 133 30 133
Total 99 99 40 178 40 178
5 . 2 -
Intocmit u‘ff - Bogza N.
Verificat Bolocan C.
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Amenajarea sistemul rutier

Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hot&rarii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Suprafata
sistemului rutier Amenajarea sistemului rutier:
o
ranforsat, mp o £ ' —
o S| NP EolEE lsE e = L= | = | = |5 2 |sE
E E a 2 5 Strat de fundatie din piatra sparta M400, Strat din beton de | 2 g % % o kE @ g % 3 7 3 7 3 %) £ 2
L Q £ < = H-32¢m, mc ; t = S o [ES = wn =T = B (= B = =) 2 = o & g
B = r | 3 5 cimen ° R 1Y |Es g ieE e cls e l° R B
S o | 3 g = E Strat drenant din vibrocilindrat | = |5 & |53 |27 §|2Q €[5 €59 € 79 El= % G+ El B8
8 e gl s | & = £ i S S [ |8 EIEFSIERGEE (SR 3e SEI 8 =
+ + o s ;| e | & 5 | & nisip, Clasa Bbtb-2,4 |G [E B 18 ZFlsaT|s 9% 8 &35 2% o 2T 88
Nr[ © ) g = % 5 | = £ % H-10 cm, conformCP |3 =2 & |5 & %gm§§m§§mgﬁm§§m%ﬁ £ [ 2 2 E
A A~ Z; ;%.. [ E & E < Stratul dejos Stratul de sus, D.02.01-2012 5 E‘g v H'-g n H,"‘(;; E = %) g" = 175} g = 7%} g“ = N o5 5 g' ﬁs: = S "g gf)
a s | g|El=2]| 2|3 & | H=l6cm H=12cm _ |SSBSHSZEES S [T g5 S5 sElsE| g e | ¢
o IS o ] H B g h=0,14m, 5 en |S g Aem Jes5e 5Ye 5V EQ[B el & v 4 e 5
£ = | 2|2 S g ; Sl 18N |88 Zs s aqg a0l dalEs| &[5 8w s:
= | 8|l S| 5| = S E BY [BY |BugR o8N o8N o S|E 0 gE7| & S8 LT
> — [ - — — . — == 5 2= == = i
S1E|2| 8|58 g — : EL L [sedlpiapiasialnaai | lgETed
s = = s S ) | piatra I . 8 o |o © 38lv 2FHlo 2Blo oo o8 5 29 E 5
S| S| @ | £ |suprafupa A |PRIASPAR | e | Pt | platnd s B2 B3 [FeTBECRE i RS SE 22
Sl & 7 P | me fr. 70- spartd | sparta | mp me [§ EY 56 =5 [E3 [E5 ([E= |[ET |E “ 2 |3
2 mp 2omm | 40 0 50mm| 5-10mm E Dg B¢ |25 |88 B5 |88 |45 |2 s |5&
70mm < HE HS &h oh oh oh | < g 5 o
N o
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31
1| 0+00 | 0+65 65 7,0 455 455 536 58,9 514,8 103,7 77,8 7,7 5,1 488 81,9 455,0
2| 0+65 | 0+78 13 7,0 54 54 37 91 53 5,8 42,7 8,6 6,5 0,6 0,4 40 6,8 (0,016 8,79 0,027| 9t 8,86
3| 0+78 | 1+18 40 7,0 280 280 280 0,08 45,56 0,084 | 280 | 27,27
41 1+18 | 1+43 25 17,0-6,0[ 163 163 163 0,05 26,44 0,049| 163 | 15,83
5| 1+43 | 2450 107 6,0 642 642 642 31,46 0,193] 642 | 62,53
6 | 2+50 | 2+70 20 6,0 120 120 120 0,04 22,31 0,036| 120 | 11,69
7| 2+70 | 3+70 100 6,0 600 600 600 43,92 0,180| 600 | 58,44 [ 600
8| 3+70 | 4+30 60 6,0 360 360 360 0,11 58,57 0,108| 360 | 35,06 | 360
9| 4430 | 5+10 80 6,0 480 480 480 35,14 0,144 480 | 46,75 | 480
10| 5+10 | 6+40 130 6,0 780 780 780 0,23 108,81 0,234 780 | 75,97 | 780
11| 6+40 | 6+80 40 6,0 240 240 | 240 240 26,4 240,0 483 36,3 3,6 2,4 240 40,3 240
12| 6+80 | 7+21 41 6,0 246 246 246 0,07 74,27 (0,074 246 | 23,96
13| 7+21 | 7+70 49 6,0 294 294 294 0,09 88,76 |0,088| 294 | 28,64
14| 7+70 | 9+70 | 200 6,0 |[1200 1200 1200 0,36 167,40 0,360( 1200 | 116,88
15 9+70 |10+51,6 81,6 6,0 490 | 68 | 558 558 0,17 116,59 0,167| 558 | 54,31
16 (10+51,6/10+90,7| 39,1 Sens giratoriu 436 | 436 456 50,1 450,7 90,8 68,1 6,8 4,5 444 74,6 436
17110+90,7| 12490 | 199,3 6,0 1196 | 1196 1443 158,7 | 1379,2 277,8 208,5 20,7 13,8 1246 | 209,3 1196
18] 12490 | 15+70 | 280 6,0 1680 | 1680 2027 2230 | 1937,6 390,2 293,0 29,1 19,4 1680 | 282,2 1680
19| 15+70 | 19+64 | 394 6,0 2364 | 2364 2853 313,8 | 2726,5 549,1 412,2 40,9 27,3 2463 | 413,7 2364
20| 19+64 | 23+87 | 423 6,0 2538 | 2538 3063 336,9 | 2927,2 589,5 442.6 43,9 293 2538 | 4264 2538
21] 23+87 | 23+90 3 6,0 16 16 20 2,2 18,8 3,8 2,8 0,3 0,2 16 2,7 16
TOTAL 2390 5776| 8962 | 14738 10689 |1175,8| 10237 2061,8 1547,9 153,6 102,4 9154 | 1537,9 |1,216| 31,46 | 79,06 | 276,21 | 139,35 | 22,31 | 116,59 | 163,03 | 1,744| 5813 566,20 11145
Intocmit: 2 7 C. Bolocan
|
Verificat: S. Bogza
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Curatarea santurilor existente

. | =3
28 ‘2 S
55 s & E
) 224 e Eg
Lungimea, m €= E © ; =
Nr| PC+ PC + o 3 = = 3 Note
o E = o 8 g
= £ 0D 'S ©
L L =]
T 0 °3 o
8 )E )§ g ©
stanga|dreapta| total -
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 4+38 4+57 19 19 1,7 1,7 Innamolit 20%
2 6+46 6+60 17 17 1,5 1,5 Innamolit 20%
3 8+74 9+18 44 44 3,2 3,2 Inndmolit 30%
4 12+37 12+67 30 30 7.2 7,2 fl:lnémolit 100%
5 12+74 12+79 5 5 1,0 1,0 l”nnémolit 80%
6 | 18+50 18+76 26 26 1,2 1,2 Inndmolit 20%
7| 18+81 19+65 84 84 18,1 18,1 Inndmolit 90%
Total 225 225 34,0 34,0
intocmit ¢ f C. Bolocan
Verificat N. Bogza
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(maodificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotarérii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Reparatia si curatirea podetelor

ch: Denumirea lucrarilor U.m. | Cantitati Nota
1 2 3 4 5
1 Podet PC 3+00 (drum lateral), @700 b. a., L=10,57 m.
Demolarea capetelor existente din beton, mecanizat, cu
1 | . R mc 54
incarcarea si transportarea la 3,0 km n locul de acumulare.
2 Amenajarea fundatiei din piatra sparta M400 pentru capete me 0.14
podete
3 |Amenajarea capatului in amonte din beton monolit B20. mc 2,7
4 |Amenajarea capatului in aval din beton monolit B20. mc 2,7
5 |Crestere portal in amonte cu beton monolit B20; h-0,6 m. mc 0.4
6 [Crestere portal in aval cu beton monolit B20; h-0,6 m. mc 0,4
7 Repararea si cresterea peretelui fantanii de captare a apelor me 08
pluviale la intrare podet cu beton monolit B20. 1,20x2,75x0,30 m. ’
2 Podet PC 4+31, @1000 b. a., L=11,48 m.
1 Repararea si cresterea peretelui fantanii de captare a apelor me 05
pluviale la intrare podet cu beton monolit B20. 1,0x1,0x0,30 m. '
2 |Crestere portal in amonte cu beton monolit B20. mc 0,4
3 Amenajare portal prefabricat in aval B20, CT 10 buc 1
A—-1 38.22 kg/m3 A -1l 15,74 kg/m3 mc 1,01
4 Amenajare aripi prefabricate in aval B20 buc 2
A—-1 4439 kg/m3 CT 4 n(n) mc 1,96
Consolidarea la iesire cu beton monolit B20
5 |h-0,12m, piatra sparta M400 h —0,10 m, mp 94
Al-20,68 kg
Consolidarea la intrare cu beton monolit B20
6 [h-0,10m, piatra spartd M400 h —-0,10 m, mp 1,5
Al-3,37 kg
Consolidarea taluzului la iesirea podetului, beton monolit B20
7 |h=0,08m, piatra spartd M400 h=0,10m Al-7,35 mp 3,3
kg
8 |Pinten din beton monolit B20 ml/mc | 2,0/0,4
9 [Crestere portal in aval cu beton monolit B20 mc 0,4
10 |Curatirea rigolei rapide existente la iesire podet. mc 30,0
3 Podet PC 7+53, 2000x2000 b. a., L=11,88 m.
1 |Crestere portal in amonte cu beton monolit B20; h-0,5 m. mc 0,3
Reparatia fantanii de captare a apelor pluviale, in amonte cu
2 . mc 0,2
mortar de ciment B15
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

4 Podet PC 9+18, @1200 b. a., L=11,92 m.
1 [Crestere portal in amonte cu beton monolit B20; h-0,6 m. mc¢ 0,4
2 |Reparatia capatului in amonte mortar de ciment B15 mc 0,3
5 Podet PC 12+24, 2000x2000 b. a., L=10,58 m.
1 |Reparatia capetelor in amonte si aval cu mortar de ciment B15 mc 0,8
Amenajarea santului dreptunghiular cu beton monolit, L-80,0 m, ( b=1,0 m; h=1,0 m)
2 |Sapatura de pamant, exc. 0,25m.c., pamant (gr. |l) mc 125,6
3 |Finisarea santului, manual. mp 320
4 |Pat de fundatie din piatra spartda M400 H-10 cm, fund. ::2 11112
5 |Beton monolit, B 20, H- 10 cm. mc 54
6 Rosturi de temperatura buc 19
Material lemnos mc 0,08

Intocmit:  £0 ( C.Bolocan
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Volumul lucrarilor la amenajarea resourilor pentru aruncarea apelor de
suprafata in podet PC 9+18.

:;\lr: Denumirea lucrarilor U.m. Cantitati Note

1 2 3 4 5
Excavarea sistemului rutier existent, pamantului

1 mc 1,1
(gr. 1) manual.

2 |Gaurire podet existent din beton armat. mc 0,03

3 Incarcarea si transportarea moluzului pana la me 11 Ymea=2.t/m?
3,0 km.
Amenajarea fintinilor din beton monolit C16/20, F200;

4 mc 0,9
W 6

5 |Amenajarea resourilor DM1 (GOST 3634-99) buc 2

intocmit C. Bolocan

Verificat: S. Bogza
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

AMENAJAREA STRAZILOR LATERALE

i . Suprafata , tip
Directie T'pUI drumulql de ) %» imbracaminte rutierd Podet £y Bu]
NI Intersectie (tipul |z @ proiectat, mp £c )
Stanga|Dreapta mbracam inte g g . ) , , Existent Proiectat |2 ® Nota
PC+ | PC+ rutiere existente) S Tip ! |Tip N|Tip M| Tip IV omlLmlamlLm ~
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15
1 0+24 Pamant 90 185 38 2 | in strada
2| 0+77 Pamant 90 | 20 99 56 2 | in strada
3 3+00 Pietris 72 61 51 0,6 10,24 3 | in strada
4 | 3+81 Pamant 83 65 72 1 | In strada
5| 6437 Pamant 90 152 61 1 | in strada
6 g+59 | Betonasfaliic, | . 167 | 26 | 06 [10,24 3 | in strada
pietris
7| 7+38 Pamant 90 46 59 1 | instrada
8 | 7+77 Pamant 73 23 71 1 | In strada
9 7+98 Pamant 90 28 70 1 | in strada
10 9+32 | Betonasfalic | 93 | 45 16 1| SPre
scoald
11| 10+73 Pietris 92 35 90 1 | in strada
12 11+09 Pamant 65 42 63 2 | instrada
13 12+72 Pietris 109 117 0,8 |735 3 | in strada
14| 13460 Pamant 90 60 78 1 | in strada
15 15+65 Pamant 72 46 61 1 | instrada
16| 16+02 Pamant 100 34 65 1 | in strada
171 17+10 Pamant 90 44 61 1 | instrada
18 18+40 Beton 68 Lucréari executate in strada
19 19+67 Pamant 90 34 62 2 | instradd
201 21+03 Pamant 90 20 62 1 | in strada
21 21+51 Pamant 80 26 70 1 | In strada
22 22+24 Pamant 90 14 77 1 | In strada
23 22+79 Pamant 87 12 78 1 | in strada
24| 23+83 Pietris 105 107 1 | in strada
25]23+90 Pamant 81 35 86 0,5 10,24 3 | instrada
26 23+90 Pamant 0 44 44 2 | Incamp
Total 65 | 224 | 1288 | 1401

Nota: Straturile din pietris se executa din pietrig de calcar amestecat cu moluz de la demolarea
imbracamintei rutiere existente
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Tip1 (65 mp)

Strat de uzura din beton asfaltic microgranular dens, SMAg -1/2,75 SM STB 1033:2008, Hmed=5cm

Tip Il (224 mp)

Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm

Imbracaminte rutierd din beton de ciment vibrocilindrat Clasa Bbtb-2.4 -14 cm

Strat de fundatie din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea

imbracamintei rutiere existente -15 ¢m
Tip 1l (1288 mp)

Strat bituminos foarte subtire executat la rece de tip "Slurri Seal" cu grosimea de 5 mm

imbracaminte rutiera din beton de ciment vibrocilindrat Clasa Bbtb-2.4 -14 cm

Strat de fundatie din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea

imbracamintei rutiere existente -25¢cm

Nisip, granulatie medie conform, FTOCT 8736-93 -10 cm

Tip 1V (1401 mp)

Imbracaminte rutiera din din pietris de calcar amestecat cu moluz de la demolarea

imbracamintei rutiere existente -25¢cm
Nisip, granulatie medie conform, FTOCT 8736-93 -10 cm
Intocmit C. Bolocan

Verificat N. Bogza
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Véasieni", conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.20186.

Amplasarea indicatoarelor rutiere

PC+ Proiectate| o A B B D | BH | BH 3 ._ o
3 3 3 3
a £5 o 2
Nr. o 89 § 5 <
- o o R £ 32 Nota
Doc. | gens | Sens Nr. S |lolololal|l 3|8 28 |56
direct | opus |COTOM | T 1§ | R[S |R|& |3 22 (o3
P stas | 8 28| £° @
1 2 3 4 5 6 7 7 8 9 9 14 15 16
L326.1 drum de acces spre s. Vasieni
1 0+05 23 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
2 0+27 2,1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
3 0+74 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
4 1+16 2,3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
5 2+88 23 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
6 3+10 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
7 3+79 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
8 3493 2.3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
9 6+30 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
10 6+36 2,3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
1 6465 56 1 1 |lscmiss| 1 Statie pentru vehicole de
' ) ruta
12 6+67 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
13 6+80 2.3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
14 7+33 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
15 7450 2.3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
16 7+77 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
17 7+85 2.3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
18 7+90 2,3 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
19 8+01 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
20 9+12 gggg 2 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
5,50,4 . .
21 9+13 5503 2 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
22 9+20 23 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
23 9+34 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
18 Intersectie cu sens
24 9+89 6 1 1 2 1 1 SCM2.30 1 giratoriu; Distanta pina la
v locul intrdrii n vigoare
21 43 Cedeaza trecerea; Sens
25 10+46 ‘6‘ 15 2' 3 1 1 1 SCM3.40 1 giratoriu;  Directia
T drumului cu prioritate
21 43 Cedeaza trecerea; Sens
26 10+63 '6' 15 2' 3 1 1 1 SCM3.40| 1 giratoriu;  Directia
T drumului cu prioritate
Statie pentru vehicole de
27 10+83 5,6 1 1 | SCM1.35 1 rutd
5,50,4 . .
28 11+00 550.3 2 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
29 | 11+03 23 1 1 SCM1.35 | 1 Drum cu prioritate
30 11+04 gggg 2 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
21 43 Cedeaza trecerea; Sens
31 11+11 '6‘ 15 2' 3 1 1 1 SCM3.40 1 giratoriu;  Directia
T drumului cu prioritate
32 11+15 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
18: Intersectie cu sens
33 11+81 6 '1 '1 2 1 1 SCM2.30 1 giratoriu; Distanta pina la
U locul intrarii in vigoare
34 12+63 23 1 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
35 12+72 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
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Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni’, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

1 2 3 4 5 6 14 15 16

5,504 . .
36 12+91 5503 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni

5,504 . )
37 12491 5503 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
38 13+56 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
39 13+72 2,3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
40 14+90 gggg 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni

5,50,4 ) .
41 14+92 5503 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
42 15+75 2.3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
43 15+70 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
44 15+72 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
45 16+08 2.3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
46 17+05 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
47 17+19 2.3 1 SCM1.35 1 Drum cu pricritate
48 18+30 23 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
49 18+48 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
50 19+59 2.3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
51 19+69 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
52 20+90 gggg 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni

5,50,4 . )
53 20+91 550.3 2 SCM1.35 1 Trecere pentru pietoni
54 21+02 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
55 21+12 2.3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
56 21+43 23 1 SCM1.35| 1 Drum cu prioritate
57 21+55 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
58 22+17 2,3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
59 22+26 2.1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
60 22+75 2,3 1 SCM1.35 1 Drum cu prioritate
61 22+81 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea

6.15.1 Drum cu prioritate
62 23+58 ’2 3' 2 SCM2.35| 1 Directia drumului cu

) prioritate

63 | 23+71 5.6 1 scmi3s| 1 [Stete pe"trr:t;’eh'”'e de
64 23+75 21 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea
65 23+85 2,1 1 1 SCM1.35 1 Cedeaza trecerea

6.15.1 Drum cu prioritate
66 23490 ‘2 3' 2 SCM2.35 1 Directia drumului cu

’ prioritate
TOTAL drum 86 29
i/
Intocmit: «J,l}/ N. Bogza S. Bogza

70




ezbog ‘s

ezbog ‘N ywoou|
<91 5’9 g 221 594
00p1 5'G 9 82l SS/
6%6 g9 2 Z5l G99
£08 o] ¥ =] 554
LS9 St 2 z5l Sr'g
¥'8¢ or 2 Zsl orQ
859 5'G G zolL 55 G
0s‘z0L 99 eyol geC S S zoL SrG
: : - RLy o S z0l or's
om.mw € m_mm ov.ms_om T e < =D oo
0092 4 0€l |SECNDS 65¢ 0t ) zoL 0E'S
0z'ee 4 L'LL | 0€CINOS £or c'g £ zalL S5r
T : - 9'9¢ 0s £ zol 0S¥
0¥'99G 6G 9'6 GELINDOS s T = T e
g6z oy 3 zol or'v
%I€10} _Mm:.c: Bxypun | Bole 95T Gt £ zol SEY
eseiy 9d IN | eseN 0zz i3 £ zoL 0+
8FT 0s 3 0. 0SE
£TZ Sy [ 02 Sr'E
261 oy £ 0z [
(A e 3 0/ GE'E
98 |elol ~ 6%1 e £ 02 DEE
— $'8l 0s 3 £5 sz
00/-9 € ¢Sl 9 £91 Sy £ £S Srz
00.-9 Z L'GL‘9 8%l _u_”v £ £S 1) 4
— 0El Gt 3 €5 SET
00€X009-Hg 4 L'L'9 111 0c £ £S 0ET
006-9 0l ¥'0G'G L3 ia = & e
= £zl G'r £ 0r St L
006-9 ol €086 011 o £ ov oF L
006X009-Hg € 9's 96 SE E or GEL
0020 £ £L & o : o =
- : 5 5 -

wmww Mm mw I 3 0z c 0f 0z L
r *a1puy

006-V 2 'L vajelalg ww wuw's wul 'y mnuodns ndip
. Byl el

BION neong|  SvliS IN SIS uB1s peo Jo 2dA)

nuodns ‘aianng aleojesipu|

'9L0Z'ZL"0E UIP 89 ) "JU UIBAND 8P IBIRIOH WIOJUOD ‘JUSISBA 'S 21dS S3008 9p WNIP |'9ZE UIP 1eoyIpow)
L2 - Nyeg - IUBISBA - 999 ‘299 Injnwinip eljeleday” injnosiold ealezijenoy



Actualizarea proiectului ,Reparatia drumului G67, G66 - Vasieni - Bahu - R21
(modificat din L326.1 drum de acces spre s. Vasieni”, conform Hotararii de Guvern nr. 1468 din 30.12.2016.

Amenajarea indicatoarelor rutiere
L326.1 drum de acces spre s. Vasieni

Indicatoare - 86, Stalpi -66,
Denumirea Lungimea, m Greut.atea unul Cantltvat'e Total ,kg
stilp, kg bucati
Stalpi din metal Marca
SCM 1.35 3,5 9,6 59 566,4
SCM 2.30 3 11,1 2 22,2
SCM 2.35 3,5 13,0 2 26,0
SCM 3,40 4.0 19,8 3 59,4
Total 66 674,0
Denumirea CSSE;?;e Tipul suport Cizt‘;;tie Total
Fundatie 66
Beton monolit, mc 0,058 SCM 1.35 59 3,42
Beton monolit, mc 0,059 SCM 2.30 2 0,12
Beton monolit, mc 0,064 SCM 2.35 2 0,13
Beton monolit, mc 0,081 SCM 3.40 3 0,24
Total, m3 3,91
. e . Dimensiunile
Numarul indicatoarelor rutiere | .~ .
dupa GOST 10807-78 |nd|cat.oarelor Total
rutiere
1,8; 2,1 A-900 29
2.3;6.15.1; 6,15,2. B -700 29
5,50,3; 5,50,4. B-900 20
4.3 D-700 3
6,11 BH-600x300 2
5,6 BH-600x900 3
Total 86
Intocmit N. Bogza
S. Bogza
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