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1. | Denumirea lucrtarii proiectarea unui sector de drum local ce uneste
: traseul national R34 cy Rezervatia ,,Prutul de Jos”.

2. | Faza de proiectare ﬁctualizarea proiectului de executie
CP D.02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor
$i drumurilor din localitati urbane si rurale.
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4. | Lungime drumului 2.20 km

5. | Amenajarea parcarii circa 1800 m.p.

6. | Latimea partii carosabile 5.5m

7. | Latimea trotuarului 1.0m

8. | imbrscamintea rutiers Prin localitate — beton asfaltic. in afara localitatii —

’ piatra sparta
‘ . - evacuarea apelor

9. | Descrierea lucrarilor L o
- elaborarea constructiei sistemului rutier
- memoriu explicativ si liste de cantitati

10.| Continutul documentatiei - desene de executie
- devize
Proiectul de executie elaborat in 2016 va fi
actualizat fara schimbari in plan si profilul
longitudinal, conform standardelor EN.

Limita lucrarilor in zona intersectiei cu calea ferata,
o ) cite 10m (stinga, dreapta) de la axa ciii ferate.

11.] Conditie speciale o o
.Beneficiarul va prevede Ia etapa 2 supralargirea
terasamentului cu posibilitatea instalarii parapetului
de siguranta la rambleurile inalte.
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effectuate de cétre beneficiar.
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REPUBLICA MOLDOVA

PRIMARIA VALENI

CERTIFICAT DE URBANISM PENTRU PROIECTARE

Nr._5 din,, 16> 08 2022

Ca urmare a cererii depuse de primaria Valeni in persoana d-nei
Stirbet Silvia - primar,

cu domiciliul/sediul in s. Valeni, r. Cahul
telefon de contact : 0-299-63-3-36
Inregistrata cu nr. din 201

In baza prevederilor Legii privind autorizarea executarii lucrarilor de constructie , se

CERTIFICA:

Elaborarea documentatiei de proiect pentru :”"Proiectarea si reabilitarea
drumuluilocal ce uneste traseul national R34 cu rezervatia ,Prutul de Jos”
situat in raionul Cahul , municipiul/orasul
sectorul comuna /satul _Valeni
strada - nr. - bloc - ap. -

I. REGIMUL JURIDIC : Terenul este amplasat in intravilanul localitatii si
extravilanul . Este teren proprietate publica cu destinatia drumuri si strazi.
Conform deciziei consiliului local nr. 4/3 din 26.05.2016 se permite pr0|ectarea si
reabilitarea drumului local.

II. REGIMUL ECONOMIC : Terenul este construit partial. Pe teren sunt trasate
retele edilitare ca: electrificare, telefonie, gaz .

IILREGIMUL TEHNIC: . Echipare edilitara — conform normelor si regulilor in
constructie ce corespund standardelor in vigoare pe teritoriul Republicii Moldova.
De folosit materiale de constructie traditionale . De executat lucrarile de
reabilitare a drumului local in baza proiectului de specialitate cu respectarea
conditiilor expuse in avizele eliberate de serviciile supreavegherii de Stat.

IV.REGIMUL URBANISTIC-ARHITECTURAL: Terenul solicitat,cu S=0.10 ha
este amplasatin intravilanul si extravilanul localitatii . Zona seismica 8 baluri .
Acces la teren din strada existenta. POT -2,5% , CUT — 25 . Prezentarea schitei
de proiect spre aprobare.



i
Prezentul certificat nu permite executarea lucrarilor de constructie.
Documentatia de proiect, in baza careia se va solicita eliberarea
autorizatiei de construire , va fi insotita de urmatoarele avize si studii:
Coordonarea planului general de amplasare a obiectului cu Arhitectul - sef al
raionului .

Aviz: Centru snatate publica; Agentia ecologica; Inspec“tia antiincendiara.

P PR

SECRETAR of ,g%mﬁ{\

a3

ARHITECT-SEF

PRIMAR

L. §. E. Iorga-Acciu
o
Achiti platade - 00 lei. Chitanta nr. din,, 201 _
Transmis solicitantului la data de ,, ” 201__ direct prin posta
VALABILITATEA SE PRELUNGESTE CU 48 LUNI 7%

Nota. In conformitate cu art. 26 din Legea privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructie , responsabilitatea pentru emiterea certificatului de urbanism pentru
proiectare revine solidar semnatarilor acestuia.



Memoriu explicativ

Actualizarea Proiectului de executie

»Proiectarea unui sector de drum local ce uneste traseul national R34 cu
Rezervatia ,,Prutul de Jos””

Date generale

Actualizarea proiectului de executie ,,Proiectarea unui sector de drum local ce uneste traseul
national R34 cu Rezervatia ,,Prutul de Jos” este elaborat de firma ,,Absolut Energie” S.R.L. in
conformitate cu Certificatul de urbanism si Tema de proiectare.

De notat cad actualizarea proiectului de executie, este actualizarea proiectului de executie
elaborat de “Absolut Energie” S.R.L. elaborat in 2016 de I.S.P. domnul Vilcinschii D.

Actualizarea proiectului a fost efectuatd in conformitate cu cerintele normelor in vigoare in
constructii. Categoria tehnica a drumului proiectat — V/Drum din sat.

In mai 2025, ,,Absolut Energie” a efectuat ridicari de teren topografice, investigatii si studii
geotehnice, hidrologice, de asemenea, revizii $i masurari ale constructiilor existente, care au servit
ca date de referinta la elaborarea proiectului.

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice
Obiectul proiectat apartine zonei a IV climaterice.
Clima zonei de amplasament e continental moderata.

Conform datelor statistice pentru mai multi ani, cantitatea precipitatiilor medie anuala pentru
zona data, variaza de la 396 mm pana la 774 mm, cantitatea medie lunard de la 2 mm pana la 154
mm. Temperaturile cele mai ridicate au fost inregistrate in lunile iunie, iulie, august, cand valoarea
absoluta a atins 41°C. Media maximala lunara variazd de la 20,2°C pana la 32,4°C, iar in lunile
decembrie, ianuarie de la 7,8°C péna la -8,0°C, media maximala anuala variaza de la 12,3°C pana la
16,8°C. Temperaturile cele mai joase au fost inregistrate in lunile decembrie, ianuarie cand valoarea
absolutd a atins -29°C - 30°C.Media minimald lunara variaza de la -15,2°C péana la 1,0°C, iar in
lunile iunie, iulie, august de la 12,8°C pana la 19,8°C, media minimala anualad variaza de la 4,3°C
pana la 8,1°C.

Media anuala de acoperire a terenurilor cu zdpada e de 35 zile. Grosimea maximala a stratului
de zdpada de 5% asigurare, pe arii deschise constituie 15-20 cm, pe arii dosite 25-30 cm. Adancimea
medie de inghet a pamantului atinge 25-30 cm, cea maxima, la cele mari geroase ierni - 55-60 cm.

Directile dominante ale vanturilor sunt nord-vest si sud-est cu viteze medii de 2,4-4,5m/sec.
Viteze maximale de 20-30 m/sec se observa rar.

Conform raionarii geomorfologice, drumul este amplasat in aria cimpiei Prutului de jos, pe
terasa versantului malului stang a riului Prut. Pe toatd lungimea lui, este amplasat in incinta satului
Valeni.

2.2. Studii de teren
Complexitatea reliefului pe traseul drumului proiectat este de gradul II.
Pericolul alunecarilor de teren lipseste.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect.



De notat ca conditiile geologice nu prezinta pericol pentru constructia drumului.
Seismicitatea in zona data — 8 grade scara Richter.

Traseul drumului proiectat/str. Prieteniei este amplasat pe talvegul unei vai mici uscate de pe
versantul stinga a raului Prut. Str. Prieteniei este atat drum de acces spre casele localnicilor, amplasate
stdnga dreapta, cat si acces spre terenurile agricole ale s. Vileni si citre Rezervatia ,,Prutul de Jos”.
Tinem sa notdm, ca strada Prieteniei are conexiune la drumul republican R34 Hincesti — Leova —
Cahul — Giurgiulesti.

Pe parcursul exploatarii indelungate a drumului in lipsa imbracamintei rutiere, urmare a
circulatiei transportului auto si a celui cu tractiune animala, de asemenea, a precipitatiilor atmosferice,
partea carosabild a erodat incat cotele ei au coborat cu circa 0,3-0,5m fatd de casele localnicilor si
drumurile laterale. In situatia creata, apele pluviale din ariile aferente, se acumulau si se scurgeau pe
carosabilul drumului in josul lui, pe toatd lungimea.

Astfel, relieful format pe traseul str. Prieteniei, impune si faciliteaza colectarea si organizarea
evacudrii apelor pluviale prin carosabilul lui, directionandu-le spre locurile joase si ca urmare
proiectul nu prevede amenajarea lucrarilor de arta. Solutiile proiectate privind evacuarea apelor, sunt
prezentate desfasurat in listele de cantitati incluse in memoriu si in desene.

2.3. Relatiile de transport si drumurile existente

Drumul/strada Prieteniei existente nu insumeaza cerintele solicitate de un drum de categoria
V/Drum din sat. Strada nu are imbracaminte rutierd, respectiv, planeitatea carosabilului e total
nepotrivitd, sistemul de evacuare a apelor lipseste, ceea ce conduce la costuri sporite ale
transportarilor suportate de utilizatorii drumului, consum excesiv de combustibil, respectiv poluari
ale mediului, uzarea prematura a unitatilor de transport, etc. De asemenea, nu sunt insumate ceringele
privind siguranta circulatiei, calatorii suportd disconfort considerabil pe parcursul deplasarii. Astfel,
in aceste conditii dezastroase se solicitd constructia cat mai urgenta a strazii Prieteniei, in caz contrar
vor creste atat costurile constructiei, cat si costurile transporturilor.

Constructia, modernizarea acestei strazi va facilita mobilitatea populatiei, a serviciilor si a
bunurilor, va reduce costurile transporturilor de marfuri si caldtori, va imbunatati conditia sociala a
populatiei locale, se va imbunatati substantial accesul la drumul national R34 Hincesti-Leova-Cahul-
Slobozia Mare si spre Rezervatia ,,Prutul de Jos™.

3. Solutii constructive si argumentarea lor
3.1. Plan traseu

in conformitate cu prevederile CP D.02.11-2014, NCM D.02.01:2024 si Tema de
proiectare, elementele geometrice ale drumului in plan s-au proiectat pentru categoria tehnica
V/Drum din sat cu viteza prin localitati 30 km/ora.

In general, drumul proiectat este cuprins in ampriza drumului existent, tindnd cont de
necesitatea evitarii exproprierilor de terenuri agricole, care in marea lor majoritate sunt private.

Conform Certificatul de urbanism si Temei de proiectare, inceputul drumului proiectat este
marginea carosabilului drumului central din sat R34 Hincesti-Leova-Cahul-Slobozia Mare/str.
Stefan cel Mare, iar sfarsitul lui, Rezervatia ,,Prutul de Jos”..

Lungimea totala a drumului proiectat este de 2.220km.
Pe aceastd lungime drumul are 25 de unghiuri in plan cu raze de la 750 pana la 2000 metri.
In plan si in cote, sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinti al RM

MOLDREF-99.



Reabilitarea drumului proiectat, traseul lui, sunt coordonate cu toate organizatiile interesate.
3.2. Terasamente

Terasamentul este proiectat avand in vedere asigurarea stabilitdtii taluzurilor, necesitatea
imbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv siguranta circulatiei, evacuarea efectivi a apelor
pluviale conform cerintelor CPD.02.11-2014, NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89,.

Terenul zonei traversate este stabil, nu este afectat de alunecéri de teren. Din procesele fizico-
geologice nefavorabile e observata erozia liniara orientatd spre josul versantului.

Conform investigatiilor geotehnice s-a stabilit, cd paminturile de pe sectorul drumului, sunt
formate din argile nisipoase tari i semitari cu incluziuni de nisip, piatra sparta si resturi de materieale
de constructii. In prezent, evacuarea apelor de suprafati nu e regularizata si nici organizati, ceea ce
este prevazut in proiect.

Apele subterane nu au fost depistate, in afara sonde 7, unde la adincimea de 0,9m argila
nisipoasd e suprasaturata de apa I11=0,55, astfel in alte locuri apele subterane nu au impact asupra
zonei active a terasamentului.

Cantitdtile de lucrari pentru edificarea terasamentului nu sunt mari. Pentru executarea
rambleelor se va folosi pdmant mineral din ampriza drumului existent , care este suficient pentru
edificarea lor, pamant vegetal nu e necesar. Folosirea pamantului mineral din gropile existente, a fost
acceptatd si coordonata cu autorititile locale. Distanta medie de transportare, pentru lucrarile de
constructie, e de 2 km. Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul
de compactare.

3.3.Profil longitudinal.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile CP D.02.11-2014 pentru a asigura
vizibilitatea pe parcursul drumului si circulatia transportului cu viteza prin localitate 30 km/ora.

Declivitatea longitudinala maxima este de 28.1%o pe o lungime de 20m.
Raza minima a curbei convexe — 600m
Raza minima a curbei concave —1500m

Pe sectoarele unde diferenta algebrica este de 20%o sau mai mare, sunt inscrise curbe verticale.
Cota de referinta la indltarea terasamentului drumului a fost aliniata la cotele carosabilului existent,
la cotele ce tin de sistemul rutier nou proiectat si a intersectiilor de pe parcursul traseului, de
asemenea, avand in vedere solutiile privind evacuarea apelor.

In profil longitudinal sectorul este raportat la sistemul geodezic de referinta MOLDREF-99.
3.4 Profile transversale.

Terasamentul este proiectat avand in vedere Tmbunatatirii parametrilor drumului, inclusiv
siguranta circulatiei, evacuarea efectiva a apelor conform cerintelor CP D.02.11-2014.

Latimea platformei drumului conform cerintelor CP D.02.11-2014 pentru categoria V/Drum din sat
este stabilitd de 7,5 m. Latimea partii carosabile — 5,5 m.

Dupa cum am notat mai sus, dat fiind ca conditiile de relief impun si faciliteaza colectarea si
organizarea evacudrii apelor pluviale prin carosabilul lui, proiectul prevede scurgerea lor prin
carosabil si directionarea lor spre locurile joase fara amenajarea lucrarilor de arta.

Declivitatea in profil transversal este bidirectionald de 20%o.

In proiect este prevazuta consolidarea marginei partii carosabile cu bordurd montata standard.



Taluzul rambleelor vor avea declivitatea 1:1.5, a debleurilor de 1:1.5 de la marginea debleurilor
spre ax in conformitate cu cerintele CP D.02.11-2014. Terasamentele au fost proiectate in
conformitate cu cerintele proiectelor tip 503-0-48,87 si 503-0-47,86 asigurandu-se stabilitatea lor.
Cantitatile de lucrari pentru edificarea si reabilitarea terasamentelor sunt nesemnificative. Conform
solutiilor proiectate, pentru executarea terasamentelor se va folosi pAimant doar din ampriza drumului
existent. Surplusul de pamant, deseurile, resturile de pamant ce nu corespund normelor pentru
edificarea terasamentelor, se vor transportd in locul de depozitare, indicat de autoritatea locala,
distanta de 1 km.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de compactare.
Pentru protejarea sistemului rutier de apele infiltrate in urma precipitatiilor atmosferice, stratul de
fundatie, asternut pe patul drumului, este prevazut din nisip drenant.

3.5. Sistem rutier

Sistemul rutier nou este proiectat din beton ciment, reiesind din solicitarile Beneficiarului si
cerintele transport - exploatare stabilite pentru categoria tehnicd V/Drum din sat, conditiile
climaterice si hidrologice, componenta si intensitatea traficului, care dupa datele de trafic obtinute
in teren, corespund sarcinii de calcul de 100-500 veh/zi, conform instructiunilor indicate in
»-MeToauueckne peKOMEHJAINH 110 IPOEKTUPOBAHUIO JKECTKUX TOpOoKHbIX onexa N OC-1066-p or
03.12.2003”.

Au fost elaborate mai multe variante ale constructiei sistemului rutier, care corespund
cerintelor categoriei date de drum si ca urmare a solicitarilor Beneficiarului a fost stabilitd proiectarea
sistemului rutier din beton asfalt prin localitate Pc 0+00- Pc 3+00 si varianta alba (piatra spartd) in
afara localitatii Pc 3+00 — Pc 22+20.

Tinand cont de declivitatile longitudinale reduse, precum si de faptul cd drumul proiectat in
acest sector este amplasat pe un rambleu cu Tnaltimea de peste 1,5 m, imbracamintea rutiera nu este
afectatd de eroziunea cauzata de apele pluviale, avand In vedere aceste conditii si dorinta
beneficiarului de a minimiza costurile din cauza finantarii limitate a proiectului, s-a luat decizia de a
executa un strat de piatra spartd prin metode de ITmpanare, cu conditia unei exploatari de pana la doi
ani, urmata de utilizarea acestei structuri ca baza pentru o imbracaminte rutiera de tip capital.

Sistemul rutier cu urmatoarele straturi:

Prin localitate:

- Strat de fundatie din nisip, - 10cm;
- Strat de jos de baza piatra spartd LA30, fr.0-63, 2straturi 15+13 - 28cm;
- Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD22,4,

cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru adezivitate - 6cm;
- Strat de uzura din beton asfaltic cu criblura BA16 cu bitum rutier 50/70

si cu aditivi pentru adezivitate -4cm

In afara localitatii:
- Strat de fundatie din nisip, - 10cm;
- Strat de jos de baza piatra spartda LA30, fr.4-63, - 20cm;

3.6. Consolidari.

Pentru a proteja partea carosabild si terasamentul de impactul apelor pluviale, proiectul
prevede, ca mésura de consolidare, instalarea, de a lungul drumului prin localitate, din doua parti, a
bordurei montatd standard in volum de 592 ml.



3.7. Lucrari de arta
Lucrari de arta nu se prevad.
3.8. Drumuri laterale, accese in curti.

Proiectul prevede amenajarea a 1 drum laterale in limita de 25 m de la marginea drumului
principal. Latimea partii carosabile la drumul lateral este de 3,5m. Imbracimintea rutiera la drumul
lateral este identica cu cea a drumului principal. Cantitatile de lucrari pentru drumul lateral sunt
indicate in lista centralizata si desenele respective.

3.9. Siguranta si organizarea circulatiei rutiere

Pentru o buna siguranta a circulatiei rutiere, in proiect au fost prevazute masuri conform
»Indicatiilor pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere pe drumurile auto” VSN 25-86, GOST
10807-78 si GOST 23457-86..

In proiect sunt previzute urmatoarele masuri:
- elementele planului si profilului sunt proiectate conform CP D.02.11-2014;
- drumul va fi echipat cu indicatoare si marcaje rutiere;
- amenajarea drumurilor laterale -1 buc.;
- amenajarea parcarii auto — 1buc;
- amenajarea bordurei — 592 m;
- amenajarea semnelor rutiere -9 buc;
- amenajarea stilpilor de dirijare — 20buc.

3.10. Protectia mediului inconjurator
3.10.1 Informatii generale

Proiectul este elaborat in conformitate cu cerintele CP J1 02.01-96 "Protectia mediului ambiant
la proiectarea, constructia, reconstructia, reparatia si intretinerea drumurilor auto si compartimentele
corespunzatoare din, NCM D.02.01:2015, CP D.02.11-2014, SNiP 2.07.01-89 pentru categoria
V/Drum din sat.

Dupa cum a fost notat mai sus, proiectul prevede amenajarea unui sistem rutier nou cu
carosabil din beton asfalt prin localitate si varianta alba in afara localitatii, ceea ce va diminua
considerabil impactul negativ asupra mediului, va imbunatati substantial accesul populatiei locale la
casele lor si la terenurile agricole ale satului.

Sectorul de drum proiectat, dupa cum a fost notat mai sus, face conexiune cu drumul central
din sat/strada Prieteniei, care duce la drumul national R34. Lungimea totald a drumului este de 2.220
km.

3.10.2 Protectia teritoriului
La protectia teritoriului sunt prevdzute urmatoarele masuri:

- Pamant pentru ramblee se foloseste doar din ampriza drumului existent.
- Suprafata amprizei drumului proiectat nu depaseste suprafata existenta.

3.10.3 incadrarea in planurile existente de urbanism si amenajare a teritoriului.



Proiectul se incadreaza in traseul existent si nu are devieri care ar modifica peisajele sau
configuratia terenurilor existente.

3.10.4 Protectia impotriva zgomotului de transport.

Reducerea zgomotului de transport pe drum se obtine marind vitezele si asigurand miscarea
liberd a traficului pe partea carosabild a drumului. Constructia unui carosabil nou din beton asfalt,
lichidarea gropilor, amenajarea curbelor, a drumului lateral va reduce cu mult zgomotul pe strada
proiectata.

Luand 1n consideratie informatia de mai sus, masuri speciale impotriva zgomotului de
transport, nu sunt necesare.

3.10.5 Protectia mediului de impuritati.

In calitate de indicatori ai impuritatilor aerului sunt volumul gazele eliminate de automobile,
in special a oxidului carbonic. Emisia impuritatilor in aer se reduce prin emiterea unei cantititi mai
mici de gaze, ce se obtine marind vitezele si asigurdnd miscarea liberd a traficului.

Amenajarea unui carosabil cu imbracaminte din beton asfalt este o0 masura foarte efectiva
impotriva formarii prafului. In proiect, inclusiv pentru sistemul rutier, nu sunt prevazute materiale,
care au impact negativ asupra mediului.

Continutul de praf in aer se determina prin metoda de absorbtie a aerului cu ajutorul filtrelor
din materie. Proba se ia la inaltimea 1,2-1,5 metri pe marginea partii carosabile la diferite distante de
la axa.

3.10.6 Masuri pentru diminuarea impactului asupra apei.

Evacuarea apelor de suprafatd de pe drum sunt efectuate prin amenajarea declivitatilor
longitudinale si transversale cu directionarea lor in locurile joase a reliefului.

Solutile proiectate, nu modifica esential cursul existent al scurgerii apelor pluviale, ele doar
imbunatatesc conditiile de scurgere. Dupa cum am notat mai sus, carosabilul strazii va prelua toate
apele pluviale precipitate in bazinul hidrografic aferent, in continuare avand scurgere spre o portiune
mai joasa din afara satului. Lucrarile de terasament nu actioneaza negativ asupra apelelor subterane
si izvoarelor sau asupra cursurilor de apa existente.

3.10.7 Influenta pozitiva socio-economica

- Crearea locuri noi de munca in perioada executiei lucrarilor;
- Deplasarea mai rapida inspre si dinspre locurile de munca;

- Reducerea consumului de carburanti;

- Cresterea sigurantei circulatiei pentru conducatorii auto;

In genere, lucrarile proiectate nu introduc disfunctionalititi suplimentare in starea actuald a
mediului ambiant, ¢i dimpotrivda o imbunatatesc. Constructia drumului este coordonata cu Inspectia
ecologica din raionul Cahul si cu alte institutii cointeresate ale raionului Cahul.

3. 11 Conditii de exploatare si intretinere a drumului

Cu scopul mentinerii si Tmbundtatirii calitatilor tehnice si estetice ale drumului, precum si
asigurarea continuitatii circulatiei rutiere pe tot timpul exploatarii lui, in conditii de sigurantd deplina
si confort, la vitezele si sarcinile reglementate prin lege, este necesar permanent de efectuat lucrarile
de intretinere. Lucrarile de intretinere a drumului trebuie de efectuat in conformitate cu cerintele BCH
24-88" TexHUYeCKHUE MPABUIIa PEMOHTA U COAEpKaHUs aBTOMOOMIBHBIX Aopor” si a Instructiei MTC
al RM nr. 01-266 din 18.08.99.



Pentru aprecierea conditiei tehnice a drumului, periodic, e necesar de operat lucrari de

examinare a conditiei tehnice In conformitate cu cerintele BCH 24-88.

Republ
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3.12 Norme tehnice si documentatii de referinta:

Proiectul a fost elaborat in conformitate cu normele si standardele In vigoare pe teritoriul
icii Moldova pentru constructii:

-NCM A.07.02-2012 ,,Instructiuni privind procedura de elaborare, avizare si aprobare
sicontinutul — cadrul documentatiei de proiect pentru constructii”’;

- NCM D.02.01:2024/SNiP 2.05.02-85 ,,Proiectarea drumurilor publice”;

- SNiP 2.07.01-89 ,,Sistematizarea si constructia localitatilor urbane si rurale”;

- CP D.02.11-2014 ,,Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati
urbane si rurale”;

- SNiP 2.05.03-84* “Poduri si podete”;

- CHulII 3.06.03-85 ,,Drumuri auto’;

- CHulI 3.06.04-91 ,,Poduri si podete”;

- CP D.02.08-2014/0O/1H 218.046-01 ,,Dimensionarea structurilor rutiere suple”;

- CP D.02.10:2016 ,,Recomandari privind siguranta rutiera”

0 - CP D.01.04-2007 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul”;
1

- CP D.01.05.2012,,Determinarea caracteristicilor hidrologice principale de calcul pentru
conditiile Republicii Moldova”;

12 - CDP 02.01.96 “Evidenta cerintelor cu privire la protectia mediului n cadrul proiectarii

13

drumurilor”;
- CHulI 3.01.01-85 ,,Organizarea lucrariilor de constructie”;

14 - Indicatoare de norme de deviz pentru LCM si lucrdri de reparatii, ce functioneaza pe

15

teritoriul Republicii Moldova (aprobate prin ordinul Ministerului Ecologiei, Constructieisi
Dezvoltarii Teritoriului N137 din 23 noiembrie 2001)

- Instructiuni privind elaborarea devizelor pentru LCM CPL 01.01.2001 (aprobata prin
ordinul Ministerului Ecologiei, Constructieisi Dezvoltarii Teritoriului N69 din 7
septembrie 2001 )

16 - Norme tehnice si standarde de specialitate in vigoare ale RM si ale altor state;
17 - Cerinte Tehnice din Eurocoduri:

metode

e FEurocod — Bazele proiectarii structurilor,
e FEurocod 1 — Actiuni asupra structurilor,

e FEurocod 2 — Proiectarea structurilor de beton,

e Eurocod 3 — Proiectarea structurilor de otel,

e FEurocod 4 — Proiectarea structurilor compozite de otel si beton,

e Eurocod 5 — Proiectarea structurilor de lemn,

e Eurocod 6 — Proiectarea structurilor de zidarie,

e Eurocod 7 — Proiectarea geotehnica,

e Eurocod 8 — Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur.
e FEurocod 9 — Proiectarea structurilor de aluminiu

Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrérilor de edificare a drumului, precum si
le si fazele de verificare a calitatii de executie a lucrarilor se va efectua in conformitate cu



cerintele CHull 3.01.01-85 "Opranmszauus crpoutensHoro mpousBoxactsa", CHull 3.06.03-85
"AptromoOunbabie goporu", CHull I11-4-80 "Texnuka 6e3omacHoctu B crpoutenberse”, T116-05-
860" IlpaBmia moxxapHOW OE30MACHOCTH TMpPH MPOU3BOJICTBE CTPOUTEIHFHO-MOHTAKHBIX padoT",
Legea RM privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96"", NCM A.02.02-96
"Regulament privind conducerea si asigurarea calitatii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii".

Constructia drumului este prevazuta intr-un timp de 6 luni in conformitate cu SNiP 1.04.03-
85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada de pregatire 2 luni. Antreprenorul va incepe
lucrarile numai dupa informarea si acordul proprietarilor de comunicatii subterane sau aeriene. Pe
perioada constructiei drumului, circulatia transportului si a pietonilor va fi organizatd pe strazile
paralele si pe drumurile laterale.

Lucririle vor fi efectuate in trei perioade: de pregatire, de baza si finala.

Conform normativelor in vigoare pana la perioada de pregatire este necesar:

- a aproba proiectul de executie si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- a determina furnizorii materialelor pentru constructia drumului.

- a determina organizatile autorizate subantrepriza in constructie.

Perioada de pregatire

In perioada de pregitire se efectueaza urmitoarele lucrari:
Restabilirea traseului si pichetarea axului;
Pregétirea si curdtirea traseului de copaci si arbusti, demolarea imbracamintei rutiere;
Reamenajarea gardurilor;
in perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucriri:
Lucréri de terasamente
Amenajarea sistemului rutier
Instalatii de semnalizare rutiera

Constructia terasamentului este executatd conform cerintelor SNiP 3.06.03-85 ,.Drumurile
auto”.

Pamantul pentru terasamente se foloseste din caseta sistemului nou proiectat si gropile de
imprumut.

Coeficientul de compactare a pamantului este 1,06 - 1,1.

Volumul total pentru constructia terasamentului este de 181m?>. Excavarea pamantului din
caseta sistemului nou proiectat se efectueazi cu excavatorul 0,4m? cu transportarea lui in
terasament. Se foloseste pamant in volum de 440m3 din elementele drumului existent.

Numarul mijloacelor de transport si capacitatea lor raportate la un excavator, depinde de
volumul cupei excavatorului si distanta de transportare.

La completarea parcului cu masini pentru executarea lucrarilor de terasament este necesar:

- a folosi masini universale cu o nomenclatura largé a utilajelor de schimb, intrebuintarea cérora
aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.



Pentru organizarea lucrarilor trebuie ca parcul de masini sa asigure lucrarile neintrerupt, astfel
productivitatea fiecarei masini va fi eficienta.

Capacitatea de incarcare a transportului trebuie sa corespunda volumelor de lucru a
excavatoarelor.

Tehnologia amenajarii terasamentului din diferite pAimanturi este reprezentata in felul
urmator:

- incdrcarea pamantului din elementele drumului proiectat cu excavatorul;

- transportarea paméantului in rambleu;

- stropirea suplimentara a pamantului nu se prevede;

- compactarea terasamentului;

Constructia rambleurilor se executa 1n straturi pe toata latimea terasamentului de jos in sus.

Deplasarea camioanelor se recomanda pe toata latimea stratului. Amenajarea stratului
urmadtor se permite numai dupa finisarea stratului executatcu autogrederul si compactarea lui pana
la densitatea stabilita.

Inaintea compactarii suprafata stratului trebuie sa fie nivelata.

Rambleul se compacteaza cu compactor rulou 25 t, grosimea stratului 25-30 cm cu 8-12
treceri. Latimea benzii de compactare — 2,8m.

Panta taluzurilor terasamentului se executa in rambleuri 1:1,5, debleuri 1:1,5.

Repartizarea volumelor de pamant pentru terasament este aratata in tabelul calculul
volumelor de pamant pentru terasamente.

Sistem rutier
La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate.

Pe drumul/str. Prieteniei toate lucrarile la constructia sistemului rutier sunt mecanizate si
urmeaza a fi executate in strictd conformitate cu prevederile proiectului si SNiP 3.06.03-85.

In prealabil, antreprenorul, va alege portiunea de drum, ce va fi reparatd si va organiza
circulatia transportului, de comun acord cu politia rutiera, autoritatile locale si proiectantul.

Pana la inceperea lucrarilor de edificare a sistemului rutier, se vor executa lucrarile
pregdtitoare, care cuprind fixarea si pichetarea axului, curatirea amprizei drumului proiectat,
stabilirea locatiei retelelor edilitare, dupa care se executd decaparea totala a sistemului rutier existent.

Constructia sistemului rutier incepe cu pregétirea si compactarea patului drumului. Pe urma
se consolideaza terasamentul cu pamint din stratul de forma h-0,30m cu piatra sparta de la demolarea
sistemului rutier existent h-0.12m si ciment 2% cu compactare prin localitate, In afara localitatii
cimentul nu se foloseste, compactor 25 t cu 8 treceri pe aceeasi urma.(Descrierea lucrarii: Udarea
stratului de pamint cu 601/m3, amestecarea stratului de pamint cu piatra spartd de la demolare, prin
frezarea stratului, adaugarea 2% de ciment si compactarea amestecului cu compactor Vario-Control
25 t, cu 8 treceri pe aceeasi urma.)

Dupa care urmeaza asternerea stratului de fundatie din nisip (H=10cm), executate intr-un strat,
cu compactarea lui cu compactoare rulou, greutatea mai mare de 10t, coeficientul de compactare
1,25-1,3.



Stratul de bazd din piatra sparta calcaroasa LA30, h=28cm, conform SM SR EN 13242
+A1:2010, dupa descarcare, se asterne si se niveleaza cu autogrederul in doua straturi: 15cm, fr.32-
63 si 13cm, f1.62-63, {r.8-16. La inceput se compacteaza cu compactoare ugoare, apoi cu compactoare

medii si grele cu 12 treceri pe o urma, cu corectarea locurilor cu defecte, coeficientul de compactare
1,25-1,3.

Straturile din mixturi asfaltice se astern concomitent in cadrul unui proces tehnologic unic.
Lucrérile la constructia straturilor de asfalt incep cand temperatura aerului este mai mare de 5°C si
se termina cand temperatura aerului, toamna, se coboard pana la 10°C. Pentru ca imbracamintea
rutiera sa fie calitativa, betonul asfaltic se asterne numai pe vreme uscata. Amestecul din beton asfaltic
se va aduce fara intrerupere. Numarul automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de
beton asfalt gi a statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului.

Straturile de legaturd din beton asfaltic deschis cu criblurda BAD22,4, SM SR EN 13108-
1:2016, cu bitum rutier 50/70, SM SR EN 12591, cu aditivi pentru adezivitate, h=6cm si de uzura,
h=4cm din beton asfaltic cu criblura BA16, SM SR EN 13108-1:2016, cu bitum rutier 50/70, SM SR
EN 12591, cu aditivi pentru adezivitate, se repartizeaza cu repartizorul. Alegerea repartizorului de
asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea Tmbracamintei, lafimea carosabilului. Amestecul se
descarca din automobile in bucharul de primire a repartizorului de asfalt in miscare, ce asigura
procesul neintrerupt a lucrarii. Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de
compactare si placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25% mai mare
decat grosimea proiectata a imbracamintei.

Tehnologia organizarii imbracamintei rutiere din mixturi asfaltice este urmatoarea:

Cu 1+6 ore 1nainte de asternerea stratului de legatura, h=6cm, pe stratul de baza din piatra
sparta calcaroasa se amorseaza (p.10.17, SNiP 3.06.03-85) cu bitum rutier, SM SR EN 12591, 0,6 I/
m?. La randul lui, stratul de legituri, se amorseazi si el cu acelas bitum 0,3 1/m?, peste care se asterne
stratul de uzura. Stratul de legatura se asterne in primul schimb, stratul de sus, de uzura, in al doilea,
cu o saptamana de lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore). Formarea finala, a stratului de
uzurd, se obtine In timpul miscarii transportului auto.

Lungimea sectorului de lucru este calculata reiesind din productivitatea repartizorului de asfalt
in schimb, cu asternerea Imbracamintei pe drum la latimile de 5,5m. Numarul masinilor pe operatiuni
de lucru se determind conform calculelor.

Calitatea imbracamintei rutiere din mixturi asfaltice cuprinde toate procesele tehnologice — de
la pregatire (compozitia, temperatura materialelor s.a.), temperatura lui pand al pune in opera, punerea
in operd (planeitatea, densitatea, rezistenta, omogenitatea). Suprafata stratului asternut, dupa trecerea
repartizorului, se solicitd a fi neteda, omogena, fara rupturi si gropi.

Compactarea mixturilor asfaltice este principala operatie tehnologica, care caracterizeaza
proprietatile fizico-mecanice ale Tmbracamintei rutiere. Compactarea incepe cu compactoare usoare,
apoi urmeaza cu compactoare mijlocii i grele. Compactoarele se misca de la marginea caii spre
centru, apoi de la centru spre marginea caii, acoperind fiecare urma cu 20-30cm. La inceputul
compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/ora, iar dupa 5-6 treceri pe o urma se mareste pana
la 3,5 km/ora.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbracamintei rutiere se inlaturda deformatiile
terasamentului i defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul executarii lor.

In perioada finala se prevede amenajeaza drumurilor laterale, a intrarilor in curti, instalarea
indicatoarelor rutiere, si marcajului rutier.



Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in listele cu
cantitatile de lucrari. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de executie a drumului
este de 8 luni.

Inginer sef proiect ~ _ N. Tcaci

s



Lista centralizata de lucrari

Ldcrari de proiectarea unui sector de drum local ce une ste traseul national R34 cu Rezervatia ,,Prutul de Jos”

Ne crt. Denumirea lucrérilor Unit. d? Cantitatea Nota
masura
Capitolul I. Pregatirea Santierului pentru construc
1.1 |Restabilirea traseului, relief cat. Il KM 2.2
12 Demolarea sistemului rutier existent din piatra sparta, incarcarea si transportarea la 1km, m2 10780
H=20
Capitolul 2. Terasamentu
2.1 |Excavarea pdmantului din debleu, exc. 0,4 m.c., pdmant gr. I, y=1,70 t/mc m3 4200
Tncércarea si transportarea cu autobasculanta la 1 km la depozit, lucréri de intre tinere a
2.2 |drumului, pdmant gr. I, y=1,70 t/mc tn 1785.00
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 20 cm cu 8-12
2.3 |treceri, Kcom.>0.95 m3 3038
2.4 |Finisarea platformei terasamentului cu autogrederul, pdmant grupa a ll-a m2 15190
Compactarea impluturii acostamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 20 cm
2.5 |cu8-12 treceri m3 1350
Capitolul 3. Imbracamintea Rutier
3.1 |km 0+000 - km 0+30(C ml 300
3.1.1 |Taierea marginei pdr tii carosabile la inceputul trasei cu discuri de diamant, H=15cm ml 28
Consolidarea pamintului din stratul de forma cu 2% de liant hidraulic rutier h-0,30m cu
312 piatra spartd de la demolarea sistemului rutier existent h-0.12m cu compactare, m3 660
compactor 25 t cu 12 treceri pe aceeasi urmd.(Descrierea lucrarii: Udarea stratului de
pamint cu 60l/m3, amestecarea stratului de pamint cu ciment prin frezarea stratului si
compactarea amestecului cu compactor Vario-Control 25 t, cu 12 treceri pe aceeasi urma.)
3.1.3 |[Strat de fundatie din nisip h- 0.10cm m3 199
3.1.4 |[Strat de bazd de jos din piatrd sparta fr.32-63, LA30, H=15cm m2 1911
3.1.5 |[Strat de bazd de sus din piatrd sparta fr.32-63, 8-16, LA30, H=13cm m2 1911
316 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza cu emulsii bituminoase cationice cu rupere
rapida 0,6 |/m2 m2 1690
Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 si cu
3.1.7 |aditivi pentru adezivitate h=6cm m2 1690
318 Amorsarea suprafetelor straturilor de legaturad cu emulsii bituminoase cationice cu rupere
rapida 0,3 I/m2 m2 1690
Strat de uzura din beton asfaltic cu criblurd BA16 cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru
3.1.9 [|adezivitate, H-4cm m2 1690
3.1.10 [Amenajarea bordurii mari 100.30.15 ml 592
3.2 |km 0+300 - km 2+22( ml 1920
Consolidarea pamintului din stratul de forma h-0,30m cu piatra sparta de la demolarea
321 sistemului rutier existent h-0.12m cu compactare, compactor 25 t cu 8 treceri pe aceeasi m3 3810
urma.(Descrierea lucrarii: Udarea stratului de pamint cu 60I/m3, amestecarea stratului de
pamint cu piatra spartd de la demolare, prin frezarea stratului si compactarea amestecului
cu compactor Vario-Control 25 t, cu 8 treceri pe aceeasi urmd.)
3.2.2 |[Strat de fundatie din nisip h- 0.10cm m3 1269
3.2.3 |[Strat de baza de sus din piatrd spartd fr.4-63, LA30, H=20cm m2 11061
Capitolul 4. Constructia artificia HeT
Capitolul 5. ACCESORIILE DRUMULUI §1 AMENAJARE
5.1 |Acces spre parcare si parcar buc
5.1.1 |Excavarea pamantului vegetal, exc. 0,4 m.c., y=1,20 t/mc, H-0.2 m2 1795
5.1.2 [incdrcarea si transportarea cu autobasculanta la 1 km la depozit tn 569
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 20 cm cu 8-12
5.1.3 |[treceri, Kcom.>0.95 m3 359
Tncércarea si transportarea cu autobasculanta la 1 km
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 20 cm cu 8-12 1800
5.1.4 |treceri m3
5.1.5 [Finisarea platformei terasamentului cu autogrederul, pdmant grupa a ll-a m2 1795
5.1.6 |[Strat de fundatie din nisip h- 0.10cm m3 180
5.1.7 |Strat de baza de sus din piatrd spartd fr.32-63, LA30 h- 0.15cm m2 1795
5.1.8 [Strat de baza de sus din piatrd spartd fr.4-16, LA30, cu impanare, h- 0.08cm m2 1795
5.2 |Amenajarea drumurilor lateral buc
5.2.1 |Excavarea pamantului, exc. 0,4 m.c., y=1,70 t/mc m3 125
5.2.2 |incdrcarea si transportarea cu autobasculanta la 1 km la depozit tn 213
Compactarea terasamentului, rulou compactor 25 t, grosimea stratului 20 cm cu 8-12
5.2.3 |[treceri, Kcom.>0.95 m3 35
5.2.4 [Finisarea platformei terasamentului cu autogrederul, pdmant grupa a ll-a m2 173
5.2.5 |[Strat de fundatie din nisip h- 0.10cm m3 17
5.2.6 |[Strat de bazd de jos din piatrd sparta fr.32-63, LA30, H=15cm m2 161
5.2.7 |[Strat de bazd de sus din piatrd spartd fr.32-63, 8-16, LA30, H=13cm m2 161
Amorsarea suprafetelor straturilor de baza cu emulsii bituminoase cationice cu rupere
5.2.8 |rapid3 0,6 |/m2 m2 134
Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 si cu
5.2.9 |aditivi pentru adezivitate h=6cm m2 134
Amorsarea suprafetelor straturilor de legaturad cu emulsii bituminoase cationice cu rupere
5.2.10 [rapid3 0,3 I/m2 m2 134
Strat de uzura din beton asfaltic cu criblurd BA16 cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru
5.2.11 |adezivitate, H-4cm m2 134
5.2.12 [Amenajarea bordurii mari 100.30.15 ml 73
5.3 |Amenajarea trotuarulu 300
5.3.1 |Amenajarea bordurii mici 100.20.8 ml 665
5.3.2 |[Strat din piatrd spartd fr. 4-16, LA30, H=12cm m2 665
Amorsarea suprafetelor straturilor de legaturad cu emulsii bituminoase cationice cu rupere
5.3.3 [rapid3d 0,3 I/m2 m2 665
Strat de uzurd din beton asfaltic cu criblurd BA8 cu bitum rutier 50/70 si cu aditivi pentru
5.3.4 |adezivitate, H-3cm m2 665
5.4 |Or izatia circulatiei rutier
5.4.1 |3Hak 2.1 "Ycrynu gopory" A900 buc 1
5.4.2 |3Hak "w.n. nepeesn” A900 buc 6
5.4.3 |3Hak 2.2 "Stop" buc 2
5.4.4 |Stilpi de dirijare buc 20




L/sta compartimentelor desenelor de executie
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Semnatura si data |Schimb Inv. Nr.

Inv. Nr.Orig.

Frojectul este elaborat in conformitate cu standardele si prevederile actelor legislative si normative in vigoare si asigura realizarea pe
intreaga durata de existenta a constructiilor a urmatoarelor cerinte fundamentale: 1,2,3,4,5,6,7,8 conform Codului Ubanismului si

Constructiilor "CUC 434 din 28.12.2023

- Cerinta 1 — Integritatea structurala a constructiilor;

- Cerinta 2 — Protectia constructiilor impotriva incendiilor;
- Cerinta 3 — Protectia lucratorilor si a utilizatorilor constructiilor impotriva efectelor negative asupra conditiilo igiena si

- Cerinta 4 — Protectia lucratorilor si utilizatorilor constructiilor impotriva vatamarilor corporale, determinate de constructii;
- Cerinta 5 — Rezistenta la propagarea sunetului si proprietatile acustice ale constructiilor;

- Cerinta 6 — Eficienta energetica si performanta termica a constructiilor;

- Cerinta 7 — Prevenirea emisiilor periculoase in mediul ambiant, determinate de constructii;

(Art. 335)

ISP
' \ \_ 852 /o7
Legitimatie seria 2020-P nr.0616 din 05:08.2020

Lista documentelor normative de referinta.

Indicativ Denumirea Nota

Procedura de eleborare, avizare, aprobare si continutul-cadru
al documentatiei de proiect pentru constructii

NCM A.07.02-2012

"Recomandari privind proiectarea stazilor si drumurilor din
localitafi urbane si rurale."

CP D.02.11-2014

NCM D.02.01:2015 "Proiectarea drumurilor publice"

SNIP 1.02.07-87 "MHKeHepHbI€ N3bICKAaHHS U1 CTPOUTEILCTBA"

CP D.02.08-2014 "Dimensionarea Structurilor Rutiere Suple"

Cepus 3.503.-71 "JlopoKHbIE 01€K bl aBTOMOOMIIBHBIX Jopor”

SM SR EN 13108 Mixturi asfaltice

SM SR EN 12591 Bitum si lianti bituminosi

SM EN 13242+A1:2008| Balast, nisip

SR EN 12390-2 Betoane pentru consolidari

SM SR 1848-7:2017 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere

FEC Elemente pentru drumuri, poduri si calea ferata

CP H.04.04:2018

Betoane si mortare

Fazele determinante pentru drum

Lucréri pregatitoare. Lucrari de terasament. Patul drumului.

1

2. Executarea straturilor inferioare, de fundatie, ale sistemului rutier. Lucrari concomitente.,
3. Executarea straturilor superioare ale sistemului rutier
4

Semnalizarea rutierd

verificator de proiecte 0

Calitin Victor
Domeniile B.3a .
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_ Inceputul traseului
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Umplerea cu pamint
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@ Strat de baza piatra sparté fr.4-63 LA30, conform SM EN 13242+A1:2008

Tip
Parcare

_18.00-40.00

h=10cm

h=23cm

Sfirsitul traseului

Umplerea cu pamint
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Tip 1
Pc 0+00- Pc 2+75

—_ 2.75 i 2,75 |
| .
15% |
| bordura 100.20.8
"A" SM EN 1340:2010+AC
I Sc. 1:20
bordura 100.30.15
SM EN 1340:2010+AC 100 e SRR
Trotuar
3
(=] S
- | Insamintarea
Nota: Stratul de forma cu grosimea de 30cm, prevazut pe toata latimea platformei terasamentului, g; . cu iarba;
este format din amestec de H=18cm de pamint din patul drumului, care este argila nisipoasa, % 18
si H=12cm pietris decapat din sistemul rutier al drumului existent, amestecate cu 2% de ciment. = Fundatie din beton
Amestecul indicat al stratului de forma trebue sa fie omogen, prepararea lui se va obtine utilizind echipamente freza. o clasa C16/20, XF1:
S H=0,10 cm;
Umplerea cu pamint
Fundatie din beton
Tip 2 clasa C16/20, XF1;
Pc 2+75- Pc 22+00 H=0,10 cm;
Strat de uzura din beton asfaltic cu criblura BA§ -3 cm;
Piatra sparta LA, fr.4-16 -12 cm;
1.00 2.75 2.75 ., 1.00
| [“f ficator de proiecte 07
0% J I N 50% _ | |  Calit Victo
ey - o o T — - - pefe—— Sernil I e
AL 32 YIS iee. L N TSI T, Domeniile B.3a
| ‘ ' | oy __45-0% /ro2 S Y
- / ®_‘_ Sy | va 05.2021 pina la 12.05.2026
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- X

Nota: Stratul de forma cu grosimea de 30cm, prevazut pe toata latimea platformei terasamentului,
este format din amestec de H=18cm de pamint din patul drumului, care este argila nisipoasa,
si H=12cm pietris decapat din sistemul rutier al drumului existent. Amestecul indicat al stratului
de forma trebue sa fie omogen, prepararea lui se va obtine utilizind echipamente freza.

Strat de uzuré din beton asfaltic cu criblurd BA16 cu bitum rutier 50/70
si cu adifivi pentru adezivitate, conform CP D.02.25:2021 h=4cm

15/2025 - DA

Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD22,4 cu bitum rutier 50/70 " Lucrari de proiectarea unui sector de drum local ce uneste traseul

si cu adifivi pentru adezivitate, conform CP D.02.25:2021 h=6cm national R34 cu Rezervatia ,, Prutul de Jos”.

= _€, E—{:f’-';\.

. = 7 o N
conform SM EN 13242+A1:2008 h=28cm </ o8 <\ - & -

ISP Teaci Nio| w409 Jl05.25
Strat de fundatie, din nisip, conform SM EN 13285 h=10cm Proiectat |Goncianic A. | -2 ,Z< 05,25

: i Profil transversal Tip | - I Absolut Energie
e -.___‘/f(.‘\\’ ’
Strat de bazi piatrd sparté fr.4-63 LA30, conform SM EN 13242+A1:2008 h=20cm Verificat _[Tcaci N. \\F7770405.25 Sc 1'50 or. Chisinau
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@ Strat de baza piatra sparta fr.32-63, fr.8-16 LA30, in 2 straturi (15+13cm), AN <7h Faza | Plansa | Planse
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Rambleu de sol: peatra sparta, = s S 3 =3 S = s= S 83 = E 583 ¢2 2
argila nisipoase, n.24a, n.33v.EGC-|

(2) Argila nisipoasa, p.33v EGC-Il g [5S

(3) Argila nisipoasa, p.33a EGC-II

(@) Argila, p.33v EGC-IV o6

@ ®
Starea solului @\/ _—TT”_’_J
— @ @ H
Nisip Argila nisipoase, argila H o
uscat solid
H semisolide
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Sc. 1:200 - vertical
Sc. 1:100 - geologia
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PC 6465.0
Trecere cale ferata
PC 6+76.0

Hotarul lucranlor
PC 6+85.0

Hotarul lucrarilor
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argila nisipoase, n.24a, n.33v.EGC-I :
(2) Argila nisipoasa, p.33v EGC-Il
(@) Argila nisipoasa, p.33a EGC-Ill
(@) Argila, p.33v EGC-IV Son5

Starea solului
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uscat solid
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