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Memoriu explicativ

la schita de proiect ,,Reparatie curentd a drumurilor publice locale din s. Glinjeni
raionul Falesti.”

1. Date generale

Schita de proiect ,, Reparatie curentd a drumurilor publice locale din s. s. Glinjeni
raionul Falesti”, este elaborat de compania ,,BENE-PRO” SRL.

Elaborarea schitei de proiect a fost efectuatd in conformitate cu cerintele normelor
in vigoare 1n constructii din Republica Moldova si cerintele previazute in Eurocoduri.

in aprilie 2025 ,BENE-PRO” SRL a efectuat studii de teren si investigatii
geotehnice de a obtine date sigure privind structura rutierd existentd si fundatiei,
necesare pentru aducerea structurilor rutiere la parametrii optimi de confort §i siguranta,
care au servit ca date de referintd la elaborarea schitei de proiect.

Sectorul de drum este amplasate in s. Glinjeni raionul Fdlesti si face parte
componentd din reteaua drumurilor locale, administrate de primaria s. Glinjeni si sunt
destinate pentru circulatia zilnica a unitatilor de transport si circulatia pietonilor.

2. Descrierea succinta a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Zona climatericd a raionului de amplasare a obiectului este IV, cu regimul de
umiditate a terenului I.

Adancimea de inghet posibild a solului variaza intre 35 — 40 cm, maximala pe iarna
65 —70 cm.

Cantitatea anuala de precipitatii alcatuieste in mijlociu 435 mm. Grosimea stratului
de zdpada atinge 34 cm cu asigurarea de 5%. Vanturile predominante sunt din directia
nordicd §1 nord-vesticd. Vitezele maxime ale vantului rar trec peste limita de 25 — 30
m/s, insa pot sd atinga si 35 m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

Temperaturile cele mai ridicate au fost inregistrate in lunile iunie, iulie, august, in
care media maximald lunard variaza de la 21,3°C pana la 30,4°C, iar in lunile
decembrie, ianuarie de la 10,9°C pana la -5,1°C, media maximald anuald variaza de la
11,5°C pana la 15,6°C.

Temperaturile cele mai joase au fost inregistrate in lunile decembrie, ianuarie in
care media minimald lunard variaza de la -19,6°C pand la 0,0°C, iar in lunile iunie,



iulie, august de la 10,3°C pana la 17,2°C, media minimald anual3 variaza de la 2,2°C
pana la 5,9°C.

2.2. Studii de teren

Complexitatea reliefului pe strazile este de gradul II. Pericolul alunecirilor de
teren lipseste.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect.

Seismicitatea raionului de amplasare a sectorului de strada 7 grade scara Richter,
conform ord. Ministerului Constructiilor i Dezvoltérii Regionale Nr.25 din 23.12.2009.

3. Solutii constructive si argumentarea lor

3.1. Planul traseu

In conformitate cu  prevederile NCM D.02.01:2015; CP D.02.11-2014
elementele geometrice ale sectorului de drum in plan s-au proiectat
cu viteza de referinta 30 km/ora.

in general, sectorul de drum proiectat este cuprins in ampriza drumului existent
din s. Glinjeni raionul Filesti.

3.2. Pregatirea platformei

Constructia sectorului de drum solicitd desfasurarea elementelor si constructiilor
proiectate, astfel fiind necesara executarea lucrarilor pregatitoare la fasia de drum.

In perioada de pregitire se efectueazi urmatoarele lucrari:

a) Stabilirea si fixarea granitelor drumului.

b) Curatarea si nivelarea amprizei drumului.

3.3. Profile transversale si longitudinale.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile NCM D.02.01:2015
SNiP 2.07.01-89; CP D.02.11-2014 cu conditia sd asigure vizibilitatea drumului
circulatia transportului cu viteza — 30 km/or3.

Declivitatea transverald este 30%o.

Compactarea pamantului se va executa cu rulou compactor 25 t si compactor

manual.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avind in vedere gradul de
compactare.



3.4. Sistemul rutier

Sistemul rutier este proiectat, reiesind din cerintele transport - exploatare stabilite
pentru - Strada din intravilan conform cerintelor NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89;
CP D.02.11-2014 si eurocoduri cu sarcina de 10 tone pe osie, conditii climaterice si
conditii hidrologice, conform ODN 218.046-01.

Constructia sistemului rutier este:

Tip 1
- Strat de fundatie din materiale granulare fr. 0 - 31,5mm, conform SM SR EN
13242+A1:2010,din pietris concasat, GA8S5 LA30 -0,06 m
- Strat de fundatie din materiale granulare fr. 31,5 - 63mm, conform SM SR EN
13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30 , -0,12 m
Tip 11

- Strat de bazd din materiale granulare fr. 0 - 63mm, conform SM SR EN
13242+A1:2010,din pietris concasat prin metoda impanarii , GA85 LA30 -0,15m
- Sistem rutier existent

- TipIll

- Strat de rulare din beton asfaltic cu criblurd BA 16 rul, SM SR EN
13108-1:2016, bitum 50/70 SM SR EN 12591, cu asternere

mecanica, grosimea -0,06 m
- Strat de egalizare din materiale granulare fr. 8-32, conform SM SR EN
13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30 - 0,10 m

- Sistemului rutier existent

3.5. Evacuarea apelor de suprafata.

Evacuarea apelor de pe carosabil este organizata in lungul bordurii, se va asigura

prin predarea declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si transversale
de 20%o.

Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucrarilor de edificare a drumului,
precum §i1 metodele si fazele de verificare a calititii de executie a lucrdrilor se va
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efectua in conformitate cu cerintele CHull 3.01.01-85 "Oprauusanusi cTpOUTEIHHOTO
npoussoactea”, CHull 3.06.03-85 "ABromoOunbHble moporu”, CHull II1-4-80
"Texnuka O6e3omacHoct B crpoutenscTBe”, IIMTB-05-866" IlpaBuna moxapHOi
0€30IacHOCTH NpH TIPOM3BOICTBE  CTPOUTENHLHO-MOHTaXHBIX pabor", Legea RM
privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96", NCM A.02.02-96" Regulament
privind conducerea si asigurarea calitdtii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrarilor ascunse si/sau in faze determinante la constructii”.

Constructia sectorului de drum proiectat este previzut intr-un timp de 3 luni in
conformitate cu SNiP 1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada
de pregitire o lund. Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de citre intreprinderile
autorizate. Antreprenorul va incepe lucrdrile numai dupd informarea si acordul
proprietarilor de comunicatii subterane sau terestre.

ATENTIE!!! La executia lucridrilor de terasament, sistemului rutier,
trotuare, accese - in zonele cu retele ingineresti, lucririle se vor executa numai in
prezenta si cu acordul specialistilor si reprezentatilor retelelor ingineresti (gaz,
apeduct, canalizare, electricitate, telecomunicatii s.a.).

Lucririle vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de bazi si finala.

Pana la perioada de pregitire este necesar:

- de aprobat schita de proiect si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate sub-antrepriza in constructie.

Perioada de pregatire:

In perioada de pregitire se efectueazi urmatoarele lucriri:
- Stabilirea si fixarea granitelor parcirilor.
- Demolarea sistemului rutier existent.

In perioada de bazi se efectueazi urmitoarele lucriri:

- Lucrari de terasamente
- Amenajarea sistemului rutier
Pentru executarea terasamentelor si umplerea acostamentelor se va folosi pimant
din caseta sistemului rutier proiectat.
Coeficientul de compactare a pamantului este 0,98.

Toate lucrarile de terasament sunt prezentate in lista centralizatd de cantitati.
Numdérul mijloacelor de transport §i capacitatea lor la un excavator, depinde de
volumul cupei exalatorului si distanta de transportare.



La completarea parcului cu masini pentru executarea lucririlor de terasament este
necesar:

- a folosi magini universale cu o nomenclaturd largd a utilajelor de schimb,
intrebuintarea carora aduce la minim lucrul fizic a muncitorului.

Pentru organizarea lucrdrilor trebuie ca parcul de masini sd asigure lucrarile
neintrerupte, si productivitatea fiecdrei masini sa fie eficienta.

Capacitatea de incarcare a transportului trebuie sa corespundi volumelor de lucru a
excavatoarelor.

Tehnologia amenajdrii terasamentului din diferite pAmanturi este reprezentati in felul
urmator:

- incarcarea pamantului din caseta sistemului rutier cu excavatorul;

- transportarea pamantului in rambleu, locul de acumulare;

- pamantul din argila grasa se foloseste numai in straturile de jos, in straturile de sus
a terasamentului se foloseste argild nisipoasa;

- umezeald suplimentard a pamantului nu se prevede;

- compactarea terasamentului;

Constructia rambleurilor se executa in straturi pe toatd ldtimea terasamentului de jos
in sus. Deplasarea camioanelor se recomanda pe toatd litimea stratului. Amenajarea
stratului urmator se permite numai dupa finisarea stratului executat si compactarea lui
pana la densitatea stabilita.

Tnaintea compactirii suprafata stratului trebuie sa fie finisata.

Pamintul in rambleu, umplerea acostamentelor se compacteazi cu rulou compactor
manual. Zonele verzi se vor consolida cu un strat vegetal H=0,10 m si insdmantare cu
iarbd. La constructia sistemului rutier toate lucrarile sunt mecanizate.

Stratul drenat din amestec de agregat grosier si agregate fine sub fundatie este
indeplinit intr-un strat pana la marginea taluzului unde relieful este mai jos. Materialele
se aduc cu coeficientul de compactare 1,1. Amestecul de agregat grosier si agregate
fine pentru stratul drenant trebuie sd indepliniasca conditiile tehnice prevazute in SM-
EN 13285:2018.

Materiale granulare din pietris concasat pentru stratul de fundatie trebuie sa
indepliniasca conditiile tehnice prevazute in SM SR EN 13043:2010. Pentru executia
stratului de fundatie se va utiliza materiale granulare din pietris concasat, amestec
optimal, cu granula maxima de 63 mm. Controlul calitatii materialelor granulare se
executd de Antreprenor conform normativelor SR EN 933-1, SR EN 933-2, SR EN
1097-2.

Materiale granulare din pietris concasat se astern si se niveleaza cu autogrederul
in straturi in dependenta de grosime, se compacteaza la inceput cu compactoare usoare,
apoi cu compactoare medii i grele cu 12-14 treceri pe o urma cu corectarea locurilor
cu defecte, unde nu-i posibilitate cu compactoare manuale.

Pentru amorsare se vor utiliza emulsii bituminoase cationice cu rupere rapida
conform SR EN 13808 sau bitum conform SM SR EN 12591.

Straturile din beton asfaltic se astern concomitent in cadrul unui proces
tehnologic unic.



Asternerea mixturilor asfaltice incep cand temperatura aerului este de minimum
10°C a stratului suport si mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu polimeri se va face
la temperaturi de minimum 15°C, pe o suprafat uscatd. Pentru ca imbracimintea rutiera
sa fie calitativa betonul asfaltic se agterne numai pe vreme uscata.

Stratul de rulare este prevazut in proiect din beton asfaltic cu criblurd BA 16 rul,
SM SR EN 13108-1:2016, bitum 50/70 SM SR EN 12591, - 0.06 m;
Agregatele naturale care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice trebuie si

corespunda specificatiilor SR EN 13043.

Caracteristicele agregatelor la fabricarea mixturilor asfaltice (Cribluri, Nisip de concasaj
sort 0-4 mm, pietris), trebuie si corespundi specificatiilor din SR EN 933, SR EN
1097, SR EN 1367.

Liantii (bitumul) care se utilizeaza la prepararea mixturilor asfaltice trebuie si
corespunda specificatiilor din SR EN 12591 si SR EN 14023,

Adezivitatea se va determind obligatoriu prin metodele calitative, conform SR EN
12697-11.

Prelevarea probelor de mixturi asfaltice pe parcursul executiei lucrarilor, precum
si din stratul gata executat, caracteristicile Marshall, sensibilitatea la apa,
caracteristicile fizico-mecanice se vor efectua conform SR EN 12697.

Masurarea temperaturii va fi efectuatd in masa mixturii, in buncérul
repartizatorului, cu respectarea metodologiei prezentate in SR EN 12697-13.

Amestecul din beton asfaltic se aduce fara intrerupere.

Numadrul automobilelor depinde de productivitatea repartizorului de beton-asfalt
s1 statiei de asfalt, precum si de distanta si viteza transportarii amestecului.

Amestecul din beton-asfalt pentru stratul inferior, si stratul de uzura se
repartizeaza cu repartizorul de asfalt.

Alegerea repartizorului de asfalt depinde de tipul amestecului, grosimea
imbracamintei, latimea carosabilului.

Amestecul se descarca din automobile in bucherul de primire a repartizorului de
asfalt in miscare, ce asigurd procesul neintrerupt a lucririi.

Grosimea stratului se schimba cu ajutorul suruburilor grinzii de compactare si
placii de netezit. Grosimea stratului necompactat trebuie sa fie cu 15-25% mai mare de
cit grosimea proiectatd a imbracamintei.

Tehnologia organizérii imbracamintei rutiere din beton-asfaltic este urmitoarea:

Cu 1+6 ore Tnainte de asternerea stratului de asfalt, fundatia curata din amestec de
piatra concasata se amorseaza cu bitum 0,6 1/mp, stratul inferior din beton-asfalt se
amorseaza cu bitum 0,3 I/m2 (p.10.17, SNiP 3.06.03-85).

Stratul inferior se asterne in primul schimb, stratul de sus in al doilea, cu o
saptdméana de lucru de cinci zile (durata schimbului 8,2 ore).

Lungimea sectoarelor de lucru este calculata reiesind din productivitatea
repartizorului de asfalt in schimb, cu asternerea imbracimintei pe drum la litimea
de 6,0 m. Numdrul masinilor pe procese de lucru se determind conform calculelor.



Metodele de lucru a masinilor §i mecanismelor la constructia sistemului rutier
sunt aratate in scheme tehnologice speciale.

Calitatea imbracamintei rutiere din beton-asfaltic cuprinde toate procesele
tehnologice — de la betonul asfaltic (numarul componentilor, temperatura materialelor
$.a.) temperatura asfaltului pana al pune in lucru, planeitatea, densitatea, rezistenta,
omogenitatea. Suprafata stratului asternut dupa trecerea repartizorului de beton-asfalt
trebuie sd fie netedd, omogena, fara rupturi si gropi.

Pe fasiile inguste, supraldrgiri in curbe §i viraje betonul asfaltic se asterne cu
repartizatoare mici, care lucreaza paralel cu repartizatorul de pe partea carosabili a
drumului. Prin urmare compactarea stratului repartizat poate fi executati pe toat
latimea imbracamintei rutiere.

Compactarea betonului asfaltic este principala operatie tehnologica, care
caracterizeaza proprietatile fizico-mecanice a imbracamintei rutiere.

Compactarea se Incepe cu compactoare usore, apoi urmeaza cu compactoare
mijlocii si grele. Compactoarele se misca de la marginea caii spre centru, apoi de la
centru spre marginea cdii, acoperind fiecare urma cu 20-30 cm.

La inceputul compactarii viteza compactorului este de 1,5-2 km/or4, iar dupi 5-6
treceri pe o urma se mareste pana la 3,5 km/ora.

Metodele de lucru a masinilor $i mecanismelor la constructia sistemului rutier
sunt ardtate in scheme tehnologice speciale.

Perioada finala

La incheierea lucrdrilor pentru amenajarea imbricamintei rutiere se Inldtura
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul
miscdri mijloacelor de transport la executarea lor.

In perioada finali se prevede instalarea indicatoarelor rutiere si marcajului rutier.

Cantitdtile de lucrdri pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si in
listele cu cantitatile de lucrdri. Reiesind din caracterul si volumul lucrarilor, durata de
executie a drumului este de 1 luna.

Inginer sef proiect Bogza



Lista centralizatd de cantititi la

Reparatie curenta a drumurilor publice locale din s.Glinjeni raionul Failesti .

Nr. Denumirea lucrarilor U.m | Cantitdti Note
1 - ) 2 —_— 3 4 5 o
1. Sector 1 - L=770,0m, b=3,0m
Sapatura mecanica cu autogreder de pina la 175 CP, inclusiv
1. . . . . ) m3 352
imprastierea pamintului la 10 m, in teren catg. II (Patul drumului)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
2 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- m3 235
Control: prin 2 parcursuri
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 31,5 - 63mm, conform
3 |SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30, m3 282
h=0,12 m
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 0 - 31,5mm, conform
4 |SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30 , m3 141
h=0,06 m
Aducerea la profil a acostamentelor, prin taierea lor pe o grosime medie
5 . . m2 770
de 10 cm, cu mijloace mecanice
2. Sector 2 - L=250,0 m
2.1. Pc 00+00 - 00+50 (b=5.0m)
Scarificarea usoara a impietruirii pina la 5 ¢cm adincime cu
6 . . m2 300
autogreder, inclusin reprofilarea
7 [Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt autoprgg m3 30
Strat de baza din materiale granulare fr. 0 - 63mm, conform SM SR
8 |EN 13242+A1:2010,din pietris concasat prin metoda impanarii , m2 300
GA85 LA30, h=0,15m
Aducerea la profil a acostamentelor, prin taierea lor pe o grosime medie
9 . . m2 50
de 10 cm, cu mijloace mecanice
2.2. Pc 00+50 - 2+50
Sapatura mecanica cu autogreder de pina la 175 CP, inclusiv
10 |. . . . : ) m2 90
imprastierea pamintului la 10 m, in teren catg. II (Patul drumului)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
11 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- m3 60
Control: prin 2 parcursuri
Strat de baza din materiale granulare fr. 0 - 63mm, conform SM SR
12 {EN 13242+A1:2010,din pietris concasat prin metoda impanarii , m2 600
GAS85 LA30, h=0,15m
Aducerea la profil a acostamentelor, prin taierea lor pe o grosime medie
13 . . m2 200
de 10 cm, cu mijloace mecanice
2.3. Drum lateral S=70.0m2
Scarificarea usoara a impietruirii pina la 5 cm adincime cu
14 . . m2 70
autogreder, inclusin reprofilarea
15 |Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt autopro| m3 7




1 2 3 4
Strat de baza din materiale granulare fr. 0 - 63mm, conform SM SR
16 |EN 13242+A1:2010,din pietris concasat prin metoda impanarii , m2 70
GAS85 LA30,h=0,15m
Aducerea la profil a acostamentelor, prin taierea lor pe o grosime medie
17 .. . m2 15
de 10 cm, cu mijloace mecanice
3. Sector 3 - L=370,0m, b=3,0m
Sapatura mecanica cu autogreder de pina la 175 CP, inclusiv
18 |. . . . . . m3 172
imprastierea pamintului la 10 m, in teren catg. Il (Patul drumului)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
19 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- m3 115
Control: prin 2 parcursuri
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 31,5 - 63mm, conform
20 |SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30, m3 138
h=0,12 m
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 0 - 31,5Smm, conform
21 |SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30 , m3 69
h=0,06 m
29 Aducerea la prqﬁl a acostame.ntelor, prin taierea lor pe o grosime medie m 370
de 10 cm, cu mijloace mecanice
4. Sector 4 - L=780,0 m, b=3,0m
Sapatura mecanica cu autogreder de pina la 175 CP, inclusiv
23 |. . . . X . m3 360
imprastierea pamintului la 10 m, in teren catg. II (Patul drumului)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
24 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- m3 240
Control: prin 2 parcursuri
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 31,5 - 63mm, conform
25 |[SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30 , m3 288
h=0,12 m
Strat de fundatie din materiale granulare fr. 0 - 31,5mm, conform
26 [SM SR EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30, m3 144
h=0,06 m
27 Aducerea la prgﬁl a acostame?ntelor, prin taierea lor pe o grosime medie 2 730
de 10 cm, cu mijloace mecanice
S. Sector S - L=320,0m, b=3,0m
)3 Scariﬁcarea-usoarfi a impietruirii pina la 5 cm adincime cu w 1000
autogreder, inclusin reprofilarea
29 |Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt autoprol m3 100
Strat de baza din materiale granulare fr. 0 - 63mm, conform SM SR
30 |EN 13242+A1:2010,din pietris concasat prin metoda impanarii , m2 1000
GA85 LA30, h=0,15m
Aducerea la profil a acostamentelor, prin taierea lor pe o grosime medie
31 . . m2 320
de 10 cm, cu mijloace mecanice
6. Sector 6 - Lucrari de asfaltare - L.=220,0, b=6,0m
Taierea cu freza a stratului de beton asfaltic uzat, avind latimea
32 [tamburului 1000 mm, adincimea stratului de: 0,05 m. (Unirea cu m2 12

asfaslt existent)

10



1 2 3 4

13 Strat de egalizare din materiale granulare fr. 8-32, conform SM SR m3 135
EN 13242+A1:2010,din pietris concasat, GA85 LA30, h=0,1 m

34 Amorsarea suprafetelor straturilor de baza in vederea aplicarii unui ¢ 0.81
strat de beton asfaltic 0.6 1/m2 ’
Strat de rulare din beton asfaltic cu criblurd BA 16 rul, SM SR EN

35 [13108-1:2016, bitum 50/70 SM SR EN 12591 , cu asternere m2 1350
mecanica, grosimea - 0,06 m.

36 m2 220

Consolidarea acostamentelor cu un strat de piatra sparta fr. 0-31,5 mm de
10 cm JALA NN
~ )

Efectuat
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