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 Cap. I. INFORMAȚII GENERALE

Obiectul: Elaborarea Studiului de fezabilitate pentru reabilitarea și modernizarea infrastructurii postului vamal Leușeni  prin construcția sectorului marfar pe sensul de intrare/ieșire  în/din țară, amplasarea echipamentelor (scaner staționar și cântar), reabilitarea stației de epurare a apelor, drum de acces. 
Locație: sat. Leușeni, post vamal Leușeni Albița, terenurile cu numerele cadastrale: 5340109.298 (S-3,3635 ha) și 5340110.317 (S-8,7583 ha).

Beneficiar :Serviciul Vamal al Republicii Moldova, mun. Chișinău, str. N. Starostenco, 30, 

Bugetul estimativ: 550000,00 lei, fără TVA

Tip Procedură achiziții: Licitație deschisă

Cod CPV: 71241000-9

Descrierea situației: 
Comisia Europeană și statele membre ale UE limitrofe, au înființat la 12 mai 2022 căile de solidaritate UE-Ucraina. Benzile Solidarității sunt coridoare esențiale pentru exporturile agricole ale Ucrainei, precum și pentru exportul și importul altor bunuri. Proiectul face parte din cadrul proiectului Benzile Solidarității.
Lungimea totală a frontierei româno-moldovene este de 681,4 km (conform măsurătorilor făcute de partea română), respectiv 684,3 km conform măsurătorilor făcute de partea moldovenească), aceasta fiind în întregime o graniță fluvială (râul Prut fiind cel natural). 
Din considerentul evoluției recente din Europa de Est (invazia rusă a Ucrainei), s-a pus o presiune enormă asupra granițelor de nord și de est ale României, din cauza numărului mare de refugiați care fugeau de război, precum și a redirecționării rutelor de transport de marfă ca rezultat al închiderii/distrugerii anumitor rute de pe teritoriul Ucrainei, precum și exploatarea rutelor navale în Marea Neagră. Rutele terestre pentru transportul cerealelor din Ucraina operează prin punctele de trecere a frontierei din cele două țări, ceea ce a dus la cozi de până la 20 de kilometri pentru camioane. Situația de la frontieră provoacă practic un disconfort logistic major operatorilor de transport, deoarece 80% din transportul de mărfuri din Republica Moldova se realizează rutier.
Se menționează,  că traficul de mărfuri în Punctului de Trecere a Frontierei (PTF) Leușeni-Albița a crescut cu 250% înainte de  izbucnirea conflictului armat din Ucraina, camioanele încărcate cu marfă din porturile Odesa și Constanța, fiind direcționate către biroul vamal de frontiera Leușeni-Albița.
Situația necesită acțiuni imediate pentru înlăturarea blocajelor generate de timpii extinși de traversare care vizează atât dezvoltarea infrastructurii rutiere suplimentare, cât și facilitarea și îmbunătățirea procedurilor de control vamal, reieșind și din prevederile noului cod vamal.
În aceste condiții, optimizarea Punctului de Trecere a Frontierei de la Leușeni-Albița devine de o importanță maximă îndeosebi pentru traficul de marfă, având în vedere faptul că în prezent este cea mai importantă legătură între România și Republica Moldova.
Astfel, principalele obiective strategice ale proiectului se orientează în particular la: -	construirea/modernizarea infrastructurii de transport care să asigure accesul către și dinspre PTF Albița-Leuseni (inclusiv viitorul pod nou peste râul Prut), sporind legătura transfrontalieră dintre România și Republica Moldova, și asigurarea unui trafic rutier fluid și a unei stări tehnice corespunzătoare, în conformitate cu reglementările în vigoare.
 	Analiza și sinteza datelor privind infrastructura existentă, posibilitatea de perfectare a actelor pentru traversarea frontierei, precum și posibilitatea de sincronizare la posturile vamale aferente, a arătat că reconstrucția infrastructurii, cu extinderea numărului de piste la sectorul marfar intrare/ieșire, precum și dotarea cu echipamente pentru asigurarea unui control vamal eficient, reprezintă o oportunitate reală de a fluidiza traficul și a crea condiții optime tuturor participanților la traversarea frontierei, de a crește siguranța în traficul rutier prin delimitarea fluxului de camioane intrare și ieșire, precum și diminuarea impactului negativ asupra mediului, în conformitate cu directivele europene privind legislația de mediu. 

OBIECTUL ȘI SCOPUL ACHIZIȚIEI. 

1.1. Obiectul contractului de servicii, ce urmează a fi atribuit, constă în elaborarea documentației unui STUDIU DE FEZABILITATE pentru realizarea obiectivului de investiții: Reabilitarea și modernizarea infrastructurii postului vamal Leușeni secția marfară sensul intrare și ieșire, amplasarea echipamentului de scanare staționar și cântar, construcția/reconstrucția stației de epurare a apelor precum și infrastructura necesară. 
La elaborarea documentației și întocmirea tuturor documentelor, prestatorul are obligația de a aplica/respecta toate actele normative și prescripțiile tehnice in vigoare, aplicabile specificului contractului care face obiectul prezentei proceduri. De asemenea prestatorul va aplica/respecta eventualele acte normative și prescripții tehnice aplicabile, care intra în vigoare pe parcursul îndeplinirii contractului, cu asigurarea integrală a condițiilor de securitate și protecție, rețele utilități, împrejmuire și sistematizare . 
Proiectul este finanțat de Comisia Europeană și Cofinanțat de Banca Mondială și, prin urmare, trebuie să respecte Cadrul social și de mediu (ESF) al Băncii Mondiale. Instrumentele ESF (Evaluarea preliminară a impactului social și de mediu (ESIA), Procedura de Gestionare a Forței de Muncă (LMP), Cadrul Politicii de Relocare (RPF), Planul de Implicare a Părților Interesate (SEP)) au fost deja elaborate în vederea identificării riscurilor și impactului social și de mediu, precum și pentru a propune măsuri de atenuare în conformitate cu standardele sociale și de mediu (ESS).  Prin urmare, studiul de fezabilitate ar trebui (ii) să evidențieze riscurile și impacturile de mediu și sociale care sunt relevante pentru fezabilitatea proiectului (ii) să ia în considerare și să propună opțiuni/alternative de proiectare care să ia în considerare impactul de mediu și social alături de considerente tehnice și financiare. (iii) să propună și să calculeze costurile măsurilor de evitare, reducere, atenuare sau compensare a impactului de mediu și social la niveluri acceptabile, în conformitate cu ESF.  
Documentația trebuie să respecte conținutul cadru al studiului de fezabilitate, inclus în anexa 1 a caietului de sarcini. 
Elaborarea studiului de fezabilitate va cuprinde următoarele componente:
Componenta 1 – Construcția sectorului marfar pe sensul intrare. 
Componenta 2 – Construcția sectorului marfar pe sensul ieșire. Această componentă va cuprinde următoarele subcomponente:
2.1-Infrastructura postului vamal sectorul marfar;
2.2 –Drumul de acces spre sectorul marfar

1.2 SCOPUL ACHIZIȚIEI  
 Scopul achiziției este realizarea studiului de fezabilitate pentru obținerea unei documentații tehnico-economice, care totodată va fi baza de plecare pentru o viitoare achiziție de proiectare și execuție a obiectivului menționat supra, prin  asigurarea unei capacități adecvate a infrastructurii, interoperabilitate și eficientizare a serviciilor de trecere a frontierei la postul vamal Leușeni -Albița în conformitate cu noul cod vamal și alte reglementări în vigoare.

Cap. II. PREZENTARE SUCCINTĂ A OBIETULUI INVESTIȚIONAL 
 2.1Construcția obiectivului: imobilul este amplasat în sat. Leușeni, post vamal Leușeni-Albița pe terenurile cu numerele cadastrale: 5340109.298 (S-3,3635 ha) și 5340110.317 (S-8,7583 ha). 
2.2  Cerinţe principale:
2.2.1	Situația actuală la PTF, directia intrare în RM, sectorul marfar.
În prezent sectorul marfar al PTF, este compus din 4 benzi în fiecare direcție  . (intrare și ieșire) pentru perfectarea unităților de transport marfare și este amplasat pe parte dreaptă a postului. Astfel, după ieșirea din sectorul marfar, infrastructura rutieră  se îngustează  și tot fluxul se orientează  pe o singură bandă de circulație pe sens, Sectorul marfar include echipament de scanare (din 2014) și de două echipamente de cântărire pentru vehiculele grele.  Toate facilitățile existente, cladirea pentru perfectarea documentelor, copertinele existente au un termen depășit și necesită  lucrări de constructie/reconsrucție, modernizare  pentru a asigura un control vamal efiicient și pentru a fluidiza traficul de camioane.

2.2.1	Construcția sectorului marfar pe sensul intrare, va cuprinde:
a) Proiectare sectorului marfar pe sensul intrare si asistenta tehnica
b) Reamplasarea cântarelor la intrarea în zona de control vamal (1 static si1 dinamic). Specificațiile urmează a fi prezentate.
c)  Poziționarea echipamentului pentru scanerul staționar, cu înlocuirea celui existent. Specificațiile urmează a fi prezentate
d) Construcția pistelor –  min.5*4,5 m
e) Construcția copertinei noi
f) Construcția Ghișeelor de control vamal pentru 2 persoane , la înălțimea  cabinei șoferului pentru fiecare pista
g) Infrastructura rutieră sectorul marfar sensul intrare, inclusiv marcajul rutier
h) Construcția /reconstrucția stației de epurare a apelor uzate existente, ce se află pe partea de intrare în țară , fiind nefuncțională. (opțiunea 1-reconstrucția; opțiunea 2 -construcția unei stații noi de tratare)
i)  Reconstrucția blocului administrativ. (Sistematizarea planimetrică a încăperilor se va coordona  suplimentar).
j) Reparația copertinelor existente
k) Construcția rampei de control cu construcția copertinei
l) Construcția depozitului mărfuri reținute și boxei de control aprofundat fără echipament. 

2.2.2 Construcția sectorului marfar nou  –sensul ieșire din țară
Subcomponenta  2.1-Infrastructura postului vamal sectorul marfar: 
Urmează a fi analizate :
· Optiune 1: Acces spre sectorul marfar până la transformatorul existent
· Opțiune 2: Acces spre sectorul marfar după  transformatorul existent
a) Amenajarea terenului: - inclusiv lucrări de demolare ce se impun
b) Proiectare și asistență tehnică
c) Poziționarea cântarului la intrarea în zona de control vamal, inclusiv cost utilaj, minim 40m plan drept
d) Construcția pistelor – min 4*4,5 m
e) Construcția copertinei noi
f) Construcția Ghișeelor de control vamal pentru 2 persoane , la înălțimea  cabinei șoferului pentru fiecare pista
g) Construcția blocurilor sanitare -3 cabine
h) Construcția infrastructurii rutiere a sectorului marfar sensul ieșire, inclusiv marcajul rutier

2.2.3 sisteme inginerești  si amenajare teren  intrare/ieșire 
a) Rețele inginerești interne si externe, aferente sectorului marfar intrare/ieșire (electricitate, telecomunicații, apeduct, canalizare)
b) Sistem de scurgere a apelor
c) Refacere împrejmuire 
d) Instalarea sistemului de iluminat 
e) Sistem de control  acces –semafoare și bariere
f) Sistem supraveghere video
g) Amenajarea terenului 
h) Siguranța rutieră

Subcomponenta  2.2–Drumul de acces spre sectorul marfar
a) Determinarea parametrilor tehnici ai terenului necesar construcției drumului de acces spre sectorul marfar ( suprafață, hotare și alte date relevante).

CAP. III: CERINȚE GENERALE  PENTRU OFERTANȚI
Licitația este deschisă persoanelor juridice și fizice, interesate să participe la procedura de achiziție publică, având obiectul menționat. 
Ofertantul va depune toate eforturile în vederea efectuării studiilor și investigațiilor pe aspectele lucrărilor de pregătire, expertizare, avizare în vederea atingerii scopului final. Ofertantul trebuie să livreze Studiul de fezabilitate adaptat și complex, în limba română și în limba engleză.
 Ofertantul va elabora Studiul de fezabilitate în conformitate cu cerințele Beneficiarului și prezentului Caiet de sarcini. 
Ofertantul va asigura elaborarea Studiului de fezabilitate, astfel încât acestea să permită realizarea proiectului în conformitate cu normele si regulile privitoare la construcțiile de acest tip. 
În Studiul de fezabilitate se vor include cerințe privind obținerea de avize și autorizații conform dispozițiilor în vigoare.
Ofertantul va specifica / detalia toate lucrările de construcții, instalații, amenajări și finisaje, necesare realizării obiectivului. Cotațiile de preț vor reflecta atât valoarea materialelor folosite, cât și a manoperei, transportului, lucrărilor și a tuturor cheltuielilor efectuate în vederea atingerii obiectivului. 
Ofertantul va fi responsabil ca în Studiul de fezabilitate să fie reflectată toată informația necesară cu privire la proiectarea și execuția lucrărilor ce pot include următoarele activități considerate obligatorii prin legislația în vigoare:  
a)	condițiile tehnice de racordare la rețelele edilitare (apa / canalizare /electricitate / internet etc.); 
b)	Situația definitivă a proprietății asupra terenurilor, a utilizării terenurilor și a restricțiilor de acces, inclusiv pentru arendatori, a ocupării terenurilor de către utilizatorii informali, utilizatorii/proprietarii privați și comerciali, precum și a terenurilor publice: suprafața totală, reprezentând terenurile în conformitate cu lucrările de măsurare efectuate ce sunt gestionate de Serviciul Vamal,precum și alte autorități publice;
c)	Studii topografice, cuprinzând planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere; 
d)	studiul geotehnic pentru fiecare compartiment, cuprinzând planuri amplasamentul forajelor, fișelor complexe cu rezultatele determinărilor de laborator, raportul geotehnic cu recomandările fundare și consolidări; 
e)	Caracteristicile principale ale construcțiilor din cadrul obiectului de investiții și variantele constructive de realizare a investiției, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare;
f) 	Achiziționarea permanentă și temporară a terenurilor și orice cerințe privind restricțiile de acces pentru deținătorii de terenuri private, arendași și, utilizatori formali și informali de terenuri, întreprinderi;
g)	expertiza tehnică a clădirilor ce urmează a fi demolate;
h)	caiet de sarcini pentru proiectarea proiectului de execuție;  
i)	detalii de execuție; 
j)	schița de proiect architectural; 
k)	calculul tehnico-economic; 
l)	documentații tehnice pentru obținerea avizelor, acordurilor și autorizațiilor, 
m)	fișe și specificații tehnice pentru echipamente, utilaje și aparatura propusă; 
n)	impact asupra mediului; 
o)	impact social,
p)	alte lucrări necesare pentru implementarea cu succes a proiectului în conformitate cu Legea nr. 721 din 02.02.1996 privind calitatea în construcții și nr. 163/2010, privind autorizarea lucrărilor de construcții.
Vor fi luate în calcul toate costurile ce țin de proiectare, construcție, amenajare și dotare, obligatorii pentru realizarea proiectului: rezistența mecanică și stabilitate; securitate la incendiu; igienă, sănătate și protecția mediului; siguranța în exploatare; izolarea termică și fonică. 
Ofertantul va prezenta, în mod obligatoriu, propunerile și soluțiile tehnice privind reconstrucția sectorului marfar și instalarea echipamentului de scanare staționar.  
Ofertantul va analiza și va propune soluții privind asigurarea securității construcțiilor, inclusiv sisteme de monitorizare video, sistem de control acces, sistem anti incendiar. 
Ofertantul va reflecta, în cadrul Studiului de fezabilitate situația reala privind rețelele IT și va lua în considerare instalarea rețelelor tehnice pentru construcțiile noi. 
 Ofertantul va realiza toate studiile de teren necesare la această fază (Studiu geotehnic sau expertiză tehnică după caz, ridicări topografice, etc.) 
Ofertantul va reface Studiul de fezabilitate în funcţie de propunerile  Echipei de implementare  în cadrul avizării obiectivului de investiţii, în limita costului ofertat.
Ofertantul va elabora  devizul costurilor estimative de cheltuieli pentru realizarea activităților necesare de executat.

 Cap. IV DOCUMENTAȚIA PENTRU ELABORAREA OFERTEI  
 Se vor pune la dispoziția ofertantului următoarele:
 1. Schițele  întocmite de beneficiar pentru scenariile  de realizare;  
2. Posibilitatea vizitării obiectivului investițional. 
3. Documente elaborate în cadrul proiectelor finanțate de Comisia Europeana și Banca Mondială, pentru implementarea proiectelor investiționale de infrastructură a posturilor vamale Leușeni, Giurgiulești și Ungheni, în vederea evaluării impactului de mediu și social, în particular : 
- Cadrul Politicii de Relocare (RPF)
-Plan de Implicare a Părților Interesate (SEP)
- Procedura de Gestionare a Forței de Muncă (LMP)
- Evaluarea preliminară a impactului social și de mediu (ESIA)
- Plan de management social și de mediu (ESMP)
 
ATENŢIE: Ofertanții au posibilitatea să examineze, în perioada de întocmire a ofertei, obiectivul prin înaintarea unei solicitări  de fiecare ofertant. Astfel, urmare a examinării solicitărilor , o vizita comuna in teren va fi organizata.
 
Cap. V. PERIOADA DE ELABORARE A STUDIULUI DE FEZABILITATE. 
Durata contractului de achiziție servicii pentru elaborarea Studiu de fezabilitate va fi de 70 zile calendaristice, din care 60 zile calendaristice pentru elaborare şi 10 zile calendaristice pentru verificare, avizare şi recepție. 
· Data de începere: Termenul pentru începerea îndeplinirii obligațiilor contractuale de către prestator va fi de cel mult 3 zile calendaristice de la data înregistrării contractului la Trezoreria Regională Chișinău-bugetul de Stat.
· În termen de 39 zile calendaristice de la data de începere, Prestatorul va elabora și prezenta Beneficiarului proiectul Studiului de fezabilitate (Draft 1).
· În termen de 7 zile calendaristice, Beneficiarul va formula și prezenta Prestatorului obiecțiile asupra Draft 1.
· În termen de 7 zile calendaristice, după prezentarea obiecțiilor Beneficiarului , Prestatorul va prezenta Draft 2, 
· În termen de 7 zile calendaristice din data primirii obiecțiilor Beneficiarului, cu privire la Draftul 2 al Studiului de fezabilitate, Prestatorul va definitiva si prezenta în adresa Beneficiarului varianta finală a Studiului de fezabilitate.
· [bookmark: _GoBack]În termen de 10 zile calendaristice  vor fi obținute toate coordonările, avizele şi recepția livrabilului Studiu de Fezabilitate.

Cap. VI PREDAREA STUDIULUI DE FEZABILITATE 
Varianta finală a Studiului de Fezabilitate cu anexele aferente, vor  fi prezentate Beneficiarului  în original pe suport hârtie  cate 2 exemplare în română -engleză, precum și în format electronic.
Cap. VII CAPACITATEA TEHNICĂ ŞI/ RPOFESIONALA A OFERTANTULUI.
 Pentru ca oferta să fie declarată admisibilă, ca cerințe obligatorii, ofertantul trebuie să prezinte, următoarele documente: 
	Nr. d/o
	Descrierea criteriului/cerinței
	Mod de demonstrare a îndeplinirii criteriului/cerinței:
	Nivelul minim/
Obligativitatea

	1
	DUAE
	Conform modelului aprobat prin Ordinul MF 72/2020
	Obligatoriu

	2
	Propunerea tehnică
	Conform Anexei nr.22 din Documentația standard
	Obligatoriu

	3
	Propunerea financiară
	Conform Anexei nr.23 din Documentația standard
	Obligatoriu

	4
	Garanție pentru ofertă-1% din suma ofertei
	Conform Anexei nr.9 din Documentația standard sau transfer bancar la contul:
Serviciul Vamal al Republicii Moldova
Ministerul Finanţelor – Trezoreria de Stat    
IBAN MD45TRPCAA518410A00441AA 
Cod fiscal: 1006601000185
	Obligatoriu

	5
	Cerere de participare
	Conform Anexei nr.7 din Documentația standard
	Obligatoriu

	6
	Declarație privind valabilitatea ofertei
	Conform Anexei nr.8 din Documentația standard
	Obligatoriu

	7
	Declarație privind confirmarea identității beneficiarilor efectivi
	Conform modelului aprobat prin Ordinul MF 145/2020
	Obligatoriu

	8
	Dovada înregistrării persoanei juridice
	Extras din Registrul de Stat al persoanelor juridice 
	Obligatoriu

	9
	Îndeplinirea obligaţiilor de plată a impozitelor, taxelor şi contribuţiilor de asigurări sociale
	Se verifica de Serviciul Vamal
	Obligatoriu


Formularele vor fi încărcate de către Ofertant prin Sistemul informațional automatizat Registrul de Stat al Achizițiilor Publice (SIA RSAP)
Garanție de buna execuție – 5% din suma contractului (Formularul 3.3) urmează a fi prezentata in termen de 30 zile din momentul semnării contractului; 
Cap. VIII. CONDIŢII DE RECEPŢIE  ȘI PLATĂ 
 Avizul Grupului de lucru fără observaţii şi procesul-verbal de predare-primire întocmit cu beneficiarul constituie documentele de recepţie. 
Achitarea sumei aferente contractului se va efectua în integralitate la recepția finală a STUDIULUI DE FEZABILITATE

Cap.IX. CRITERIUL DE SELECȚIE ȘI ATRIBUIRE A CONTRACTULUI 
 Perioada de referință care va fi luată în considerare este ultimii 3 ani de la data limită de depunere.
9.1. Evaluarea ofertelor tehnice
Calitatea fiecărei oferte tehnice va fi evaluată în conformitate cu criteriile de atribuire și cu ponderea detaliată în grila de evaluare. Nu vor fi folosite alte criterii de atribuire. Criteriile de atribuire vor fi examinate în conformitate cu cerințele indicate.
	Nr. d/o
	Denumirea factorului de evaluare
	Punctaj Maxim

	1
	Capacitatea economică și financiară
	10

	1.1
	Cifra medie de afaceri anuale pe ultimii 3 ani confirmată prin rapoarte financiare/declarații pe venit  (2021, 2022, 2023), Min 500 000,00 lei
	10

	2
	Capacitatea tehnică 
	35

	2.1
	Experiența generală a companiei (nr. de ani de activitate). Min 3 ani
	10

	2.2
	Experiența specifică a companiei (nr. de studii de fezablitate / proiecte tehnice elaborate pe parcursul perioadei de activitate, confirmate prin anexarea copiilor contractelor, facturilor și actelor de primire-predare. Min 3 proiecte.
	10

	2.3
	Planul metodologic si organizațional de realizare (Strategia de realizare cu respectarea standardelor de protecţie a mediului și social, planul de activități, personalul angajat pentru domeniile aferente acestui contract, inclusiv Team leader, experți cheie atestați, expert în domeniul economico-financiar).
	15

	3
	Capacitate profesională: 
Se va prezenta informația referitoare la studiile, experiența, pregătirea profesională şi calificarea personalului responsabil de îndeplinirea contractului, confirmate prin CV-uri, cu anexarea diplomelor, certificatelor de atestare precum și alte documente ce atestă experiența în domeniu. Experții trebuie să aibă experiență demonstrată, inclusiv CV-uri, în domeniul evaluării impactului social și de mediu și al achiziției de terenuri.
	55

	3.1
	Cel puțin 3 experți cheie: angajați cu normă întreagă sau cu normă parțială 
 Expert cheie 1: lider de echipă
Calificări și aptitudini
Cunoașterea limbii engleze scrise și vorbite
Experiență profesională generală: 
Minim 5 ani de experiență generală în muncă, preferabil în domeniul construțiilor
Experiență profesională specifică
Minim 3 ani de experienta in calitate de Team leader șa elaborarea Studiilor de fezabilitate/ elaborarea proiectelor de execuție

Expert cheie 2: Experti în domeniul construcțiilor civile, rutiere 

Calificări și aptitudini: 
Atestat în domeniile responsabile
Experiență profesională generală minim 5 ani
Experiență profesională specifică min 3 ani în proiectarea tehnică a construcțieie civile, rutiere.

Expert-cheie 3: Expert în domeniul economică-financiar

Calificări și aptitudini: 
cunoașterea limbii engleze scrise și vorbite capacitate de analiza cost-beneficiu și întocmirea  studiilor de fezabilitate

Experiență profesională generală minim 5 ani
Experiență profesională specifică min 3 ani

Toți experții trebuie să fie independenți și să nu aibă conflicte de interese în responsabilitățile asumate
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Formula de calcul va fi următoarea:
1. Punctajul pentru factorul de evaluare “Capacitatea economică și financiară” se acordă astfel:
a) Pentru candidatul cu cea mai înaltă propunere a cifrei medii de afaceri  se acordă punctajul maxim alocat factorului de evaluare respectiv;
b) Pentru ceilalți candidați (n) decît cel prevăzut la lit. a) se acordă punctajul astfel: 
Cef: = (chifra medie de afaceri minimă / chifra medie de afaceri maximă )) x punctajul maxim alocat.
2. Punctajul pentru factorul de evaluare “Experiență generală a companiei”,  se acordă astfel:
a) Pentru candidatul cu cea mai mare experientă . se acordă punctajul maxim alocat factorului de evaluare respectiv;
b) Pentru ceilalți candidați (n) decît cel prevăzut la lit. a) se acordă punctajul astfel: Cl(n) = (Ani de experientă min) / Ani de experientă maxim) x punctajul maxim alocat.
3. Punctajul pentru factorul de evaluare “experientă similară”,  se acordă astfel:
a) Pentru candidatul cu cel mai mare număr de contracte ce demonstrează experienta similar se acordă punctajul maxim alocat factorului de evaluare respectiv;
b) Pentru ceilalți candidați (n) decît cel prevăzut la lit. a) se acordă punctajul astfel: Cl(n) = (nr. De contracte  min) / nr. De contracte maxim) x punctajul maxim alocat.
4. .Evaluarea relevanței și a descrierii detaliate a fiecărei componente.
5.  Punctajul pentru factorul de evaluare “capacitate profesională”,  se acordă astfel:
a) Pentru candidatul cu cea mai mare experientă . se acordă punctajul maxim alocat factorului de evaluare respectiv;
b) Pentru ceilalți candidați (n) decât cel prevăzut la lit. a) se acordă punctajul astfel: Cl(n) = (Ani de experiență min) / Ani de experiență maxim) x punctajul maxim alocat.
Din ofertele care ating pragul de 70 de puncte, cea mai bună ofertă tehnică este acordată cu 100 de puncte. Celelalte primesc puncte calculate după următoarea formulă:
Scor tehnic = (punctajul final al ofertei tehnice în cauză / punctajul final al celei mai bune oferte tehnice) x 100.
Grila 1: Evaluare tehnică
	
	
Scor Maxim
	
Oferta 1
	
Oferta 2
	
Oferta 3

	
Evaluator A
	
100
	
55
	
88
	
84

	
Evaluator B
	
100
	
60
	
84
	
82

	
Evaluator C
	
100
	
59
	
82
	
90

	
Scorul mediu (media aritmetică)
	
	
174/3 = 58.00
	
254/3 = 84.67
	
256/3 = 85.33

	
Scor tehnic (Scor min/scor maxim)
	
	
Eliminat*
	
84.67/85.33 x 100
= 99.22
	
100.00



9.2. Evaluarea ofertelor financiare
La finalizarea evaluării tehnice, se vor analiza ofertele financiare pentru candidații ce nu au fost eliminați urmare a evaluării tehnice, și au obținut un punctaj mediu de 70 puncte sau mai multe. Ofertele care depășesc bugetul maxim disponibil pentru contract sunt inacceptabile și vor fi eliminate.
Formula de calcul va fi următoarea:
Punctajul pentru Evaluarea ofertelor financiare se acordă astfel:
a)	Pentru candidatul cu cea mai mică ofertă financiară se acordă 100 puncte
b)	Pentru ceilalți candidați (n) decât cel prevăzut la lit. a) se acordă punctajul astfel: Scor financiar = (cea mai mică oferta financiară + sume forfetare / cea mai înaltă ofertă financiară + sume forfetare luate în considerare) x 100.
Grila 2: Evaluare financiară *
	
	
Scor Maxim
	
Oferta 1
	
Oferta 2
	
Oferta 3

	
Oferta Financiara
	
	
Eliminat
	
951322.00
	
1060452.00

	Scor Financiar
	
	
	100
	951322/1060452 x100=89.71



Evaluarea ofertelor și ulterior atribuirea contractului de servicii se va face respectând criteriul " calitate-preț " cu următoarea ponderea 60/40. 
Acest lucru se realizează prin înmulțirea:
• punctajele acordate ofertelor tehnice cu 0,60
• punctajele acordate ofertelor financiare cu 0,40. 
Grila 3: Evaluarea compozită
	
	
Scor Maxim
	
Oferta 1
	
Oferta 2
	
Oferta 3

	
Scor tehnic x 0.6
	
	Eliminat
	99.22 x 0.60 = 59.53
	100.00 x 0.60 =60.00

	Scor Financiar x 0.4
	
	
	100.00 x 0.40=40.00
	89.71 x 0.40=35.884

	Scor General
	
	
	59.53+40=99.53
	60+35.88=95.88

	Clasament final
	
	
	1
	2



	Șef DDSI          
	
	Vitalie STRATAN

	Șef DFEC        
	
	Inga DROBIȚCHII

	Șef adjunct DFEC
	
	Lilia TUDORACHE

	Șef DCCVFC    
	
	Vladislav ȘVEȚ

	Șef DSM        
	
	Valentina BOGUȚCAIA

	Șef SAIP       
	
	Andrian CABAC

	Sef adjunct BV Centru  
	
	Andrei CRAVȚOV

	Șef PV Leușeni          
	
	Eugen GURANDA

	Insp. princ. DSM
	
	Alexei NEGRESCU

	Insp. princ. DSM
	
	Leonid CERNEV 

	Insp. princ.DFEC
	
	Tatiana TROFIMOV








ANEXA 1
CONȚINUTUL STUDIULUI 
A- Partea scrisă  
1.  Date generale:  
1. denumirea obiectivului de investiții;  
2. amplasamentul (localitatea, strada, numărul);   
3. beneficiarul investiției; 
4. elaboratorul studiului. 
2. Situația actuală și carențele majore atestate cu includerea după caz a tabelelor, harților grafice, fotografiilor, ce demonstrează necesitatea investiției;  
3. Descrierea investiției: 
· Descrierea 
· scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiții pot fi atinse ; 
· scenarii propuse (minimum două); 
· scenariul recomandat de către elaborator;  
· avantajele scenariului recomandat; 
· descrierea constructivă, funcțională și tehnologică, după caz;  
4. Date tehnice ale investiției: 
· zona și amplasamentul; 
· statutul juridic al terenului care urmează să fie ocupat; 
· situația ocupărilor definitive de teren: suprafața totală, reprezentând terenuri din intravilan / extravilan;  
· studii de teren:  
· ridicări topografice cuprinzând planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere în sistemul de referință național; 
· studiu geotehnic cuprinzând planuri cu amplasamentul forajelor, fișelor complexe cu rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandările pentru fundare și consolidări; 
· concluziile evaluării impactului social și de mediu al scenariilor propuse, inclusiv potențialele efecte economice și fizice temporare și permanente. 
· concluziile evaluării impactului social, inclusiv opțiunile care reduc la minimum impactul potențialelor probleme legate de achiziția de terenuri, de strămutarea fizică sau economică;
· alte studii de specialitate necesare, după caz; 
·  caracteristicile principale ale construcțiilor din cadrul obiectivului de investiții, specifice domeniului de activitate și variantele constructive de realizare a investiției, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare; 
· Amenajarea terenului
· Amenajări pentru protecția mediului 
· Asigurarea utilităților necesare funcționarii obiectivului 
· Proiectare si asistenta tehnica 
· Reconstrucția Sectorului marfar intrarea în țară
· Construcția Sectorului marfar sensul ieșire din țară
· Reabilitarea Stației de epurare a apelor uzate
· Dotare funcționala a punctului de frontiera
· Organizarea de șantier 
· situația existentă a utilităților și analiza de consum:  
· necesarul de utilități pentru varianta propusă promovării; 
· soluții tehnice de asigurare cu utilități; 
· expertiză tehnică în cazul demolărilor;
· Concluziile evaluării impactului asupra mediului 
· Impactul potențial asupra apelor si masuri pentru diminuarea impactului asupra apelor 
· Impactul potențial asupra aerului si masuri pentru diminuarea impactului asupra aerului 
· Impactul potențial asupra biodiversității si masuri pentru diminuarea impactului asupra biodiversității 
· Impactul potențial asupra solului si subsolului si masuri pentru diminuarea impactului asupra solului si subsolului 
5. Durata de realizare şi etapele principale; graficul de realizare a investiției.  
6. Costurile estimative ale investiției  
a) valoarea totală cu detalierea pe structura devizului de cheltuieli;  
b) eșalonarea costurilor cu graficul de realizare a investiției; 
7. Analiza cost-beneficiu: 
 1) identificarea investiției şi definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referință;  
2) analiza opțiunilor;  
3) analiza economico-financiară, inclusiv raportul cost/ beneficiu; 
4) analiza de risc. 
8. Principalii indicatori tehnico-economici ai investiției  
i. valoarea totală (INV), inclusiv TVA (mii lei); 
ii. durata de realizare (luni);  
iii. capacităţi (în unităţi fizice şi valorice);  
iv. alţi indicatori specifici domeniului de activitate în care este realizată investiţia, 
9. Identificarea riscurilor și evaluarea impactului financiar al acestora, după caz.  
10. Avize şi acorduri de principiu  
i. certificatul de urbanism;  
ii. avize privind asigurarea rețelelor inginerești și telecomunicații (conform tabelului, pct. 5);  
iii. acordul de impact asupra mediului; 
iv. Raport expertiză tehnică pentru demolări 
v. alte avize şi acorduri specifice.  
11. Alte elemente necesare demonstrării fiabilității și viabilității proiectului.


B- Partea desenată:  
· Plan de amplasare în zonă (1:25000 -1:5000);  
· Plan general (1:2000-1:500);  
· Planul general suprapus peste harta cadastrală, identificând utilizarea și destinația terenurilor; Planuri şi secţiuni generale de arhitectură, rezistenţă, instalaţii, inclusiv planuri  de coordonare pentru realizarea proiectului; 
· Profile longitudinale - 1:1.000/100 PL-(01÷06) 
· Profile transversale tip - 1:50 PTT-(01÷02) 
· Dispoziție generala sector marfar intrare-ieșire, stație de tratare a apelor uzate, instalarea scanerului staționar, soluția 1,  – 1:500 P1-S1.01
· Secțiune transversala– soluția 1– 1:50,20,10 P1-S1.02 
· Ilustrare soluție tehnică – soluția 1 P1-S1.03 
· Dispoziție generală - soluția 2 – 1:500 P1-S2.01
· Secțiune transversală – soluția 2– 1:50,20,10 P1-S2.02 10. 
· Ilustrare soluție tehnică  - soluția 2 P1-S2.03 
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