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Obiectul:Lucrari de proiectare pentru reparatia drumului ,,R21 Orhei — Bravicea — Calarasi, km
13,13 — 18,36 (sector Vatici — Morozeni)”.

Autoritatea contractanta: i.S.”Administra‘;ia de Stat a Drumurilor” MD 2004, or. Chisinau, str.
Bucuriei 12a

Denumirea lucrarii

Lucrari de proiectare pentru reparatia drumului ,,R21 Orhei — Bravicea
— Calarasi,  km 13,13 — 18,36 (sector Vatici — Morozeni)”.

2. Temeiul proiectarii Programul lucrarilor de proiectare pentru anul 2019
3. Faza de proiectare Proiect de executie
4, Proiectant general Cagtigatorul licitatiei publice
5. Inceputul sectorului de Km 13,13 (intersectia cu L336) — se va preciza prin proiect
reparatie ’
6. Sﬁrsltql sectorului de Km 18,36 (in s.Morozeni ) — se va preciza prin proiect
reparatie
e Ridicari topogeodezice, conform art. 31 al Legii nr. 778 din
27.12.2001, privind geodezia, cartografia si geoinformatica;
Necesitatea efectuarii  |® Prospectiuni geologice;
7. studiilor si cercetarilor |e Prospectiuni hidrometeorologice;
pe teren e Examinarea tehnica a sistemului rutier existent si constructiilor
ingineresti;
e Examinarea lucrarilor de arta existente
e C(Categoria tehnica a drumului conform NCM D.02.01:2015 — III;
e Tipul imbracamintei rutiere — beton asfaltic (sarcina pe osie pentru
calculul sistemului rutier — 110kN);
2 Parametrii tehnici de ~ |® Lucrari de arta - Conform CHulI 2.05.03-84 ,,MocTts! u TpyOs1”, CP
' baza D.01.05-2012 ,,Determinarea caracteristicilor hidrologice pentru
conditiile republicii Moldova”, altor standarde in vigoare;
e Accesoriile drumului, siguranta rutierd — Conform NCM
D.02.01:2015, CP D.02.11-2014, altor standarde in vigoare
e Proiectantul va elabora compartimentul privind evaluarea impactului
asupra mediului;
9. Conditii specifice e Proiectantul va aviza documentatia de proiect cu arhitectul-sef al
raionului conform prevederilor art.5 pct.5 al Legii nr.163, din
09.07.2010 Privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii”
Beneficiarul va obtine cu sustinerea Proiectantului:
10 Date initiale la tema de |e Certificatul de urbanism;
" | proiect, avize, acorduri |e Avize autoritatilor administratiei publice locale si organelor de stat
de supraveghere.
, , .| Conform NCM A. 07.02.2012:
Continutul proiectului . ..
11. e Memoriu explicativ general;

de executie

e Desene pe compartimente;




e Liste de cantitati pe compartimente;

e Devize;

e Elaborarea compartimentului ,,Organizarea santierului de
constructie”

Numarul exemplarelor

12. de documentatie

In volum de 3 exemplare + varianta electronica

Noti:Lucririle se vor executa in baza urmitoarelor documente normative principale:

1. Instructiuni cu privire la procedura de elaborare, avizare, aprobare si continutul-cadru al documentatiei de proiect pentru constructii
NCM A.07.02-99, Chisinau 2012;

Instructiuni privind determinarea cheltuielilor de deviz la salarizarea in constructii CPL.01.02-2000, Chisindu 2000;

Wnxenepuble usbickanus ais crpoutenbersa Cuull 1.02.07-87;

Proiectarea drumurilor publice NCM D.02.01:2015;

Mocrts! u Tpy6s! CHull 2.05.03-84%;

COOpHUK 1IeH Ha IPOEKTHBIE PaOOTHI Ul CTPOUTENILCTBA, 1990;

COOpHUK 1IeH Ha U3bICKAaTeIbCKHE paOOThI AJIs KAUTAIbHOTO CTPOUTENbCTBA, 1982

Nownkwbd



Memoriul explicativ

pentru realizarea reparatiei obiectului:

"Lucrdri de proiectare pentru reparatia drumului "R21 Orhei -Bravicea-Cdldrasi,
km 13,13 - 17,93 (sector Vatici-Morozeni)”.

Contract Nr. 06-15/444

1. Date generale.

Documentatia de proiect, pentru realizarea reparatiei drumului auto national, la obiectul "Lucrdri
de proiectare pentru reparatia drumului "R21 Orhei -Bravicea-Caldrasi, km 13,13 — 17,93 (sector Vatici
- Morozeni)”, este realizatd de firma de proiectare ,INTEXNAUCA” S.A. or. Chisinau, in conformitate cu
Caietul de sarcini pentru proiectare, Certificatul de Urbanism elaborat de ASD si in conformitate cu
coordonarile organizatiilor cointeresate.

Amplasarea obiectului:
— Raionul Orhei.

— Inceputul sectorului, km 13,130 amplasat lingd nodul rutier la acelasi nivel (Morozeni —
Vatici - Orhei), pe lunca r. Vatici.

— Ulterior drumul ruleazd pe podul peste r. Vatici (4x11,36 [8+2x1,0m din beton armat) la
km 13,300.

—  Pe cumpdna dealului drumul ruleazd in rampa cu declivitatea maxima predominantd de
2-‘70%0, max. 100%o.

— La km 15+760 declivitatea profilului transversal se fringe in directia opusd si in pantd cu
declivitatea de 60 — 100%. ruleazd spre localitatea Morozeni.

— Ins. Morozeni la km 18,360 este sfirsitul sectorului de reparatie.

Pe tot sectorul de reparatie drumul ruleaza pe urmatoarele terenuri conform destinatiei:
— Km 13,130 - 14,100 — Terenuri agricole.

— Km 14,100 - 16,700 — Padure.
— Km 16,700 — 18+360 — localitatea Morozeni.

Elevatia conform reliefului, lunca r. Vatici 98,50 sistemul MB, km 15,690 cel mai inalt punct cota
148,70 conform sistemului MB si sfirsitul traseului s. Morozeni 87,90.

Lungimea sectorului de reconstructie a drumului auto constituie 4,8 km.

Conform Caietului de Sarcini pentru reparatia drumului auto i se atribuie cat. a lll-a si conform
ordinului guvernului RM Nr. 1468 din 30.12.2016 se atribuie drumurilor republicane.

Amplasarea drumului auto R21 in reteaua drumurilor republicii este urmatoarea:

Pe sectorul de la or. Orhei si pina la or. Calarasi R21 intersecteaza si conecteaza la reteaua
drumurilor nationale si magistrale M2, M14, R1 si spre Ungheni — Sculeni. Tnspre partea de rasarit
drumul auto R21 asigura accesul spre podul din Ribnita, pod peste r. Nistru.

Drumul auto R21 are conexiune cu drumurile locale si asigura legatura drumurilor locale cu
reteaua drumurilor nationale.



n general, conform capacitatii de incircare drumul auto R21 poate fi delimitatd in doua sectoare:
—  Orhei— Rezina (podul de la Ribnita), cu intensitatea circulatiei de 4000 un/24h.

— Orhei— Cdldrasi cu intensitatea circulatiei de 800 un/24h.
Sectorul de reparatie km 13,13 — 17,93de atribuie sectorului cu intensitate joasa de circulatie

pind la 750 un/24h, unde predomina circulatia traficului local si un procent mic de circulatie de tranzit.

Componenta participantilor la trafic si intensitatea circulatiei rutiere masurata la momentul
executarii lucrdrilor de studiu si cercetare (4.12.2019), a aratat o intensitate medie anuald totald a
traficului de 752 un/zi.

Intensitatea circulatiei rutiere conform tipului autovehiculului:

— Autoturisme 479 un/24h.
—  Microbuze 171 un/24h.
— Autocamioane (2 osii pind la 3,5 t) 34 un/24h.
— Autocamioane (5 osii pind la 42 t) 38 un/24h.
— Autocamioane (2 osii pind la 20 t) 30 un/24h.

TOTAL 752 un/24h.

Intensitatea circulatiei rutiere transformatda la intensitatea traficului de vehicule etalon
autoturisme,constituie 1421 un/24h.

Intensitatea traficului rutier si componenta fluxului de trafic atunci cand sarcina pe osie a
vehiculului de calcul este de 11,0 kN, definita de cerintele Caietului de Sarcini p. 8, stabileste modulul
general necesar de elasticitate a structurii rutiere in valoare de 200 MPa.

1.1 Principalele caracteristici de transport
si exploatare a sectorului existent care urmeazd sd fie reparate.

1. Categoria tehnica a lll-a.
2. Viteza de calcul 20-40 km/h
3. Tmbrécimintea rutiera Semipermanenta (distrusa).
4. Latimea partii carosabile =6,0-7,0m.
5. Latimea platformei drumului =11-13 m.
6. Materialele din componenta structurii rutiere: Beton asfaltic = 10 cm.
Piatra sparta = 20 cm.
7. Profil transversal cu sant (pentru drumuri nationale).
8. Trotuarele prin localitatea Morozeni lipsesc.
9. Profilul longitudinal PC 131+30-PC 157+60 dela 0 pina la 80%o

PC 131+30-PC 157+60 dela 0 pina la 100%o0

10. Pe sectorul s. Morozeni PC 167+20 — PC 179+31 declivitatea longitudinald este excesiva cuprinsa
de la 70%o pind la 116%.
11. Solurile pe care este asternuta structura rutiera sunt argile cu consistenta tare si semi-tare.
12. Podete cu regim liber de curgere: -PC 170+60 cu P1,0m, L—22,5m.
-PC175+32 cu @¥1,5m, L —-38,5m.
Necesita reparate si extinse.
— Rigole din beton: - km 16+685 — km 16+815.

-km 16+707 —km 16+784.



13. Eroziuni in lungul terasamentului lipsesc.
14. Deformatii a corpului terasamentului lipsesc.

Pe intreg sectorul, a fost verificata vizibilitatea suprafetei carosabile a drumului si a masinii care
se apropie cu o viteza de = 40-50 km / h.

S-au delimitat sectoarele care necesita imbunatatiri s-au aplicarea unor masuri speciale.

Pentru executarea lucrarilor de reparatie s-a prevazut schema de aprovizionare cu materiale de
constructii, pe baza carora s-au adoptat toate deciziile de proiect.

Pe sectorul de reparatie proiectul prevede stramutarea liniilor aeriene care sunt amplasate la
moment in limita platformei drumului auto, Tn conformitate cu cerintele conditiilor tehnice.

Aceasta se atribuie sectorului localitatii Morozeni km 167+20— km 179+31.

2. Principalele decizii de proiect

2.1 Parametrii principali.

— Categoria tehnicd a drumului auto alll-a.

—  Viteza de calcul 50 (40) km/h.
Parametrii conform NCM D.02.01:2015 tab. 3, tab. 7 cu nota p.3.

— Intensitatea traficului de vehicule etalon autoturisme 1421 un/24h.

— Nrde benzi de circulatie 2

— Latimea benzii de circulatie 3,5m

—  Profil transversal ca la drumuri publice.

— Acostament consolidat ca structura rutierd 2x1,5m.

— Declivitatea longitudinald 90%.

— Declivitatea maxima pe un sector limitat cu lungimea de  --------------------- 90%.

—  Curbe verticale in profilul longitudinal convexd 1500m

concavd 1200m

— Raza minima a curbelor in plan orizontal 50 m.

— Organizarea circulatiei rutiere. Individuald.

La baza deciziilor de proiect la adoptarea parametrilor stau recomandarile p-lui 3 din nota la
tabelul 7 NCM D02.01:2015.
2.2 Amplasarea drumului in plan orizontal.

Tnceputul sectorului de reparatie drumului auto R21 este la km 13,13 este la intersectia cu
drumul auto L336 de la drumul auto R21, amplasat pe lunca r. Vatici.

Ulterior R21 intersecteaza riul Vatici la km 13,290 evacuarea apei asigurind pod din b. a. cu
schema 4x11,36 cu gabaritul de proiect 9,5 m(fara trotuar).

Dupa pod, drumul continuda in pantd unde in ambele parti terenul aferent este teren cu
destinatie agricola.



10

La PC 141+00 drumul auto intra in masiv de padure si astfel drumul ruleaza pina la km167+20.

fnaintind, la km 167+20 incepe intravilanul s. Morozeni, in localitate la km 17+931 sectorul de
reparatie finiseaza.

Toate elementele drumului auto proiectat se incadreaza in limita terenului existent alocat
drumului.

Astfel la inscrierea razelor in aliniamente s-au inscris curbe cu raza minima de 50 m, cu curbe
progresive.

Toate elementele traseului drumului auto sunt incluse in borderoul virfurilor unghiurilor de
fringere a aliniamentelor, de asemenea sunt aratate pe plansa planului orizontal, Sc. 1:500, 1:1000.

Ca urmare a deciziilor de planificare, toate elementele drumului se incadreaza in limita terenului
alocat pentru drumul existent avand o |atime de 18 — 20m.

Proiectul de reparatie a drumului auto R21 prevede reparatia drumurilor laterale in nr. de 20 un.
inclusiv si pe sectorul localitatii 11 un.

Se prevede de asemenea constructia trotuarelor si a acceselor in curte 40 un.

Pe sectorul PC140+00-PC142+00, PC 165+80 - PC 168+80 profilul longitudinal este imbunatatit,
care la moment constituie 110-120%e..

Lucrarile de reparatie a drumului auto pe sectorul localitatii sunt indreptate pentru amenajarea
localitatii Morozeni.

Restrictii semnificative reiesind din amplasarea drumului in plan orizontal.
2.3 Profil longitudinal si terasamentul drumului auto.

2.3.1. Profilul longitudinal.

Profilul longitudinal a drumului auto R21 are forma de rampa pina la PC 157+60.La PC 157+60
este cumpana dealului, ulterior drumul este indreptat in panta si ruleaza astfel pina la finele sectorului
de reparatie PC 179+31.

Declivitatile longitudinale de proiect pe sectorul de rampa sunt incadrate in limita de la 0 %0-80
%o. Pe sectorul de panta declivitatea drumului are valori intre 70%o si 100%e..

Amplasarea drumului Tn plan orizontal este apropiata de cumpana dealului si astfel nu pot fi
observate eroziuni a terasamentului tinind cont de faptul ca declivitatea longitudinala a drumul auto
este semnificativa.

Pe sectorul PC 165+80— PC 168+80 in localitatea Morozeni declivitatea longitudinald existenta
este de = 120%o, care este corectat si adus la valoarea de 100%o ceia ce se incadreaza in cerintele
normativului NCM D02.01:2015 tab. 7 pentru viteza de circulatie de 30 km/h, lungimea sectorului este
de 550m.

Pentru proiectarea profilului transversal s-au utilizat curbe verticale cu valoarea minimala de:

— Concava R—5000 m.
— Convexa R—2000 m.
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Dupa aprecierea principalelor decizii de proiect conform profilului longitudinal a drumului auto,
s-a studiat vizibilitatea in comun cu celelalte elemente a drumului auto si s-au adoptat masuri pentru
asigurarea sigurantei circulatiei rutiere.

Astfel elementele profilului longitudinal asigura viteza de 50-90km/h. Restrictii fiind pe sectorul
PC165+50 — PC171+400, unde viteza de calcul este de 30 km/h (s. Morozeni).

2.3.2. Terasamentul drumului auto.

Terasamentul drumului auto este format din soluri argiloase cu consistenta tare si plastic
virtoasa.

Proiectul prevede rambleuri si debleuri nesemnificative la terasamentul existent a drumului
auto pentru asigurarea latimii platformei drumului si pentru taierea solului deformat necorespunzator
pentru rambleul drumului auto PC 167+60 sise transperseazain cavalier la distanta de 5 km.

De asemenea proiectul prevede corectarea profilului longitudinal pe sectorul PC168+80 -
PC170+80 cu executarea rambleului cu Thaltimea de 4,0m.

Solurile din debleu, PC165+60-PC168+50,sunt soluri argiloase cu nivelul de consistenta de 22.

Pentru utilizarea acestor soluri in rambleu PC 168+50 — PC 171+00, proiectul prevede executarea
stratului superior a terasamentului, din sol amestecat cu piatra spartd, h=25 cm, pe toata latimea
terasamentului drumului auto.

Amestecul din sol si piatra sparta este compus din, 30% piatra sparta si 70% sol local.

Pe sectoarele de largire a latimii terasamentului drumului auto sub forma de rambleu, la
compactarea stratului superior, pe fiecare treaptd de infratire, pe sectorul de largire pe suprafata se
compacteaza in sol piatra spartd, h-5 cm.

Aceste masuri sunt indreptate pentru imbunatatirea scheletului solului si pentru sporirea
eficacitatii procesului de compactare.

Pentru sporirea proprietatilor solului se va utiliza amestec de piatra sparta si deseuri de la
concasare, apropiat de amestec C5 conform GOST 25607-2009 tab. 3.

Amestecarea materialelor se recomanda de efectuat pe loc, cu utilizarea autogrederului, cu
patru repetari.

Volumul total de lucriri de terasament constituie 25 983m>. Coeficientul de compactare a
solului este adoptat 0,98 cu o densitate majora a scheletelor de sol de 1.65t/m?.

— Sectorul de drum auto R21 km 13,13 — 17,93este amplasat in zona climaterica
rutierd a lll-a.

— Tipul de umezire 1

— Schema de umezire a pdmintului din zona activd a terasamentului ---------- 1

— Adincimea de inghet a solului 0,97m
— Deformatiile terasamentului, eroziuni, stagndri de apd lipsesc
— lesiri de ape subterane pe terasament lipsesc
— Conform gradului de umflare a solului din terasament 1.

—  Parametrii terasamentului drumului auto conform proiectului:

— Latimea terasamentului 13,0m.
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— Ldtimea suprafetei consolidate a terasamentului 12,0m.

— Ldtimea pdrtii carosabile 10,0m.

— Consolidarea acostamentului ca structura rutierd 2x1,5m.

— Acostament consolidat cu piatrd spartd 2x1,0m.

— Inclinarea taluzului existent 1:1,5-2,0.
— Declivitatea transversald a cdrtii carosabile 20%o.

— Declivitatea acostamentelor 40%o.

— Latimea trotuarelor prin localitate 1,0-1,5m.

Astfel, pe baza situatiei actuale, a experientei de exploatare a tronsonului R21 km13,13-18,36,
proiectul recomanda doua tipuri de profil transversal al drumului:
— Sectorul din extravilanul localitdtii km13,13— km 16,72 ca pentru drumuri din reteaua
nationald.

— Sectorul din intravilanul localitdtii Morozeni km 16,72— km 17,931 include trotuare si alte
elemente de amenajare a localitdtii.

2.3.3. Profilul transversal.

La luarea principalelor decizii de proiectare la formarea profilul transversal a drumului auto R21
km 13,13-17,93au fost luate ca baza cerintele Caiet de Sarcini, intensitatea masurata a traficului de 752
de un./24h si compozitia fluxului de trafic, precum si punctul 3. din nota la tabelul 7 din NCM D.02.01:
2015.

Astfel profilul transversal a drumului auto este prevazut cu urmdatoarele elemente:

— Ldtimea pdrtii carosabile 7,0m (2x3,5m).
— Consolidarea acostamentului ca structura rutierd 2x1,5m.
— Acostament consolidat cu piatrd sparta 2x1,0m.

Acest profil transversal v-a permite organizarea circulatiei rutiere prin marcaj, circulatia pe
sectorul km 13+400 - km 154700 in modul urmator, in panta 3,5m+3,0m, in rampa 3,5m.

Prin localitatea Morozeni se recomanda circulatia autovehiculelor pe doua benzi de circulatie
2,3,5m + 2,1,5m ceia ce va majora siguranta circulatiei rutiere prin localitate declivitatea fiind
semnificativa, de asemenea va asigura iesirile transportului de pe drumurile laterale si din curte.

Astfel, profilul transversal planificat va asigura libera circulatie in pantd, tinand cont de punctul 3
din nota a tabelului 7 din NCM D.02.01: 2015, deoarece intensitatea corespunde categoriei tehnice a
drumului a IV-a.

Aceasta decizie de proiectare a fost convenitd cu Administratia de Stat a Drumurilor la
coordonarea optiunilor pentru aprecierea structurii rutiere a drumului auto.

Aceasta decizie va asigura incadrarea structurii rutiere in limita terasamentului existent, cu lucrari
de rambleiere neesentiale.
2.4 Evacuarea apelor.
Drumul auto existent R21 km 13,13 — 17,93ruleaza pe relief apropiat de cumpana dealului.

Studierea bazinelor hidrografice care interactioneaza cu terasamentul drumului auto, ne arata
debite neesentiale acumulate in lungul terasamentului.
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in asa mod, pe sectorul km14+100 - km15+600a drumului auto interactioneaza bazinul
hidrografic care acumuleazi debitul total de 0.26 m’/s, care este un volum mic tindnd cont de
declivitate, deoarece nicio eroziune in conditiile existente nu a fost depistata.

La km 14+540 - km 14+620 in padurea in partea dreapta, pe relieful adiacent drumului, poate fi
observata fosta rapa depasita de copaci mari si arbusti. Nu exista eroziuni, nu exista bazin hidrografic
pentru apele de suprafata.

in asa fel, constructia rigolelor consolidate cu beton, nu este recomandatd, pe sectorul km
13+300- km 14+080. Ulterior, prin masiv de padure de construiesc rigole din beton, cu sectiune
trapezoidala, cu declivitatea mai mare de 30 %o si canal de fugd cu declivitatea mai mare de 50%o.
Ulterior pe sectorul localitatii Morozeni, proiectul prevede constructia rigolelor consolidate cu beton, pe
sectoarele:
— PC168+60—PC 170+54.

— PC173+88 —PC 174+80.
- PC175+60—-PC 176+97.
- PC177+08- PC 178+55.

La km 16+892 - km 17+054 1in partea stinga linga primarie rigola din beton cu sectiunea 0.3x0.6m
se va acoperi cu dala din beton pentru majorarea latimii benzii de parcare, ceia ce va conduce la
majorarea numarului de locuri de parcare.

Tn asa fel, apele de suprafatd prin santuri si rigole va fi evacuatd spre podet la PC 170+60 cu
@1.0m, care v-a fi reparata si extinsa, la fel si spre podetul existent la PC175+32m.

in general, schema generald de evacuare a apelor rdmine cea existentd si este imbunatatits
tinand cont de masurile de amenajare.

Masurile luate pentru reparatia si reabilitarea podetelor sunt mentionate in borderoul volumului
de lucrari si pe desenul tehnic.

2.4.1. Reparatia podului peste r. Vatici la km13+290.
Reparatia podului peste r. Vatici de la km 13+290 este elaborata in cardul proiectului dat, caruia
i se atribuie un volum separat (vezi Vol. )
2.5 Structura rutierd.

Starea actuala si constructia structurii rutiere vezi materialele expertizei tehnice a elementelor
drumului auto.

Luind n calcul intensitatea circulatiei rutiere pe sectorul de reparatie a drumului auto,
componenta participantilor la trafic, caietului de sarcini, amplasarea principalilor furnizori de materiale
si constructii, proiectul studiaza urmatoarele variante de constructie a drumului auto:

Varianta 1
—  SMA 15 conform GOST 31015 — 2002 4cm.
— SKPg-11STB 1033 — 2008, ITD 6cm.
— Mixturd din material asfaltic granulat, tip-M (7%-cement) 10 cm.
— Amestec C4 din piatrd spartd de calcar M400conform GOST 25607-2009----------- 25 cm.

— Balast natural conform GOST 23735-2014 10cm.
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Materiale de la decaparea stratului de fundatiei existent 5cm.

Conform variantei Nr.1 costul de constructie a 100 m’ va constitui 54 303 lei.

Varianta 2
—  SMA 15 conform GOST 31015 — 2002 4cm.
— SKPg-11STB 1033 — 2008, ITD 6cm.
— Mixturd din material asfaltic granulat, tip-M (7%-cement) 10 cm.
— Amestec de piatrd spartd si nisip, tratatd cu cement 7% 18 cm.
— Balast natural conform GOST 23735-2014 10cm.
— Materiale de la decaparea stratului de fundatiei existent 5cm.

Conform variantei Nr.2 costul de constructie a 100 m’ va constitui 53 180 lei

Varianta 3
— SMA 15 conform GOST 31015 — 2002 4 cm.
— SKPg-11STB 1033 — 2008, ITD 6cm.
— Piatrd spartd anrobatd cu bitum 8cm.
— Amestec C4 din piatrd spartd de calcar M400 conform GOST 25607-2009 ---------- 28 cm.
— Materiale de la decaparea stratului de fundatiei existent si granulat asfaltic ------ 15cm.

Conform variantei Nr.3 costul de constructie a 100 m” va constitui 57 103 lei

Varianta 4
— Beton de cement B30 Bbtb — 4,0 18 cm.
— Mixturd din material asfaltic granulat, tip-E 4 cm.
— Amestec C4 din piatrd spartd de calcar M400 conform GOST 25607-2009 ---------- 15cm.
— Balast natural conform GOST 23735-2014 10cm.
— Materiale de la decaparea stratului de fundatiei existent 5cm.

Conform variantei Nr.4 costul de constructie a 100 m’ va constitui 56 556 lei

Astfel, spre realizarea documentatiei de proiect si deviz se propune varianta Nr.2, ca fiind cea
mai favorabila din punct de vedere economic si tehnologic.

Toate variantele propuse, de executie a structurii rutiere, au fost studiate de catre beneficiar si
s-a convenit spre executare variante nr. 2 pentru realizarea documentatiei de proiect.

Pentru dezvoltarea variantelor structurii rutiere s-au adoptat urmatoarele sarcini:

Traficul rutiere la a lll-a categorie tehnicd.

— Autoturisme 479 un/24h.
—  Microbuze 171 un/24h.
— Autocamioane (2 osii pind la 3,5 t) 34 un/24h.
— Autocamioane (5 osii pind la 42 t) 38 un/24h.
— Autocamioane (2 osii pind la 20 t) 30 un/24h.

TOTAL 752 un/24h.
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Intensitatea medie anuald 752 un./24h.

— Sarcina pe ax a automobilului de calcul 11,5 t/ax (grupa A2)
— Numdrul sumar de aplicdri a sarcinii de calcul 189 395
— Umiditatea de calcul a solului din stratul de bazd W=0,65

— Coeficientul necesar de capacitate portantd in raport cu fiabilitatea stabilitd,
pentru verificarea solului din stratul de bazd la forfecare si a straturilor

bituminoase la incovoiere. 0,94
— Presiunea medie pe imbrdacamintea rutierd de proiect 0,6 MPa.
— Diametru de calcul a amprentei rotii 0,39 cm.
— Schema de umezire a solului din stratul de bazd 1
— Adincimea de inghet 0,7m

Calculele optiunilor de executie a structurilor rutiere au fost efectuate pe baza CP D.02.08-2014
utilizind programul modern ,IndorsPavement 2019” al companiei ,Indorsoft” bazat pe metodologia
Proiectarea structurilor rutiere suple ODN 218.046-01
,[TpoeKmuposaHuUeHeecmKUX0opPOHCHbIX00e 0",

Caracteristicile de bazd constructive a structurii rutiere sunt:
— Stratul drenat pe toatd Idtimea terasamentului.

— Consolidarea acostamentului pe toatd Idtimea platformei drumului in loc de rigole carosabile.
— Rigole carosabile cu casiuri se prevdd pe sectoare cu rambleu semnificativ :
PC 169+00 - PC170+54 stingd
PC169+00 - PC170+70 dreapta
Aceste decizii au fost luate reiesind din experienta de exploatare a drumului auto, lipsa

eroziunilor pe acostament, pe taluzurisi in lungul terasamentului.

Pentru luarea deciziilor optimale pentru constructia structurii rutiere s-a elaborat schema de
aprovizionare cu materiale de constructie.

in general constructia structurii rutiere este traditionald din compusd din straturi constructive
traditionale, care se vor executa in conformitate cu cerintele normativului CHuM 3.06.03-85
,AsmomobunbHele dopoau” wn CH 25-74 ,UHCmpykyus no npumeHeHUro 2pyHmMos, YKpersneHHbIX
sAXCYWUMU Mamepuanamu, 014 ycmpolicmea ocHosaHuli u nokpsimuli aemomobusnbHeix dopoz u
aspodpomos”.

Furnizarea de materiale de constructie se prevede din cariere functionale si uzine de producere.

2.6 Siguranta circulatiei rutiere si dotarea drumului.
2.6.1. Organizarea circulatiei rutiere.

Luind Tn calcul profilul transversal, localitatile, intensitatea circulatiei rutiere si traficul de
circulatie documentatia de proiect prevede urmatoarea schema de organizare a circulatiei rutiere:

—km13+400-km16+840 toate localitatile in raport cu profilul transversal cu latimea partii
carosabile din beton asfaltic de 10 m, se va delimita in 3 benzi de circulatie, deoarece viteza se
diminueaza pina la 40-50 km/h, aceasta fiind suficientd pentru aceste conditii de reparatie pe baza CP
D.02.10:2016 formula 5.8 tab.5.13 (p. conditiile de circulatie pentru 3 benzi de circulatie).
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in afard de acestea s-a luat in calcul recomandérile normativului CP D.02.10:2016 p.8.1.2.1 tab
8.2 (pentru viteza de 45 km/h).

Aceste recomandadri din CP D.02.10:2016 sunt aplicate reiesind din conditiile intensitatii
circulatiei rutiere cu trafic redus de 752 un/24h si atribuirea de catre beneficiar ca fiind drumul R21 de
categoria tehnica a lll-a.

—km16+840- km17+931 prin localitatea Morozeni, cu |atimea partii carosabile de 10 m, cu
imbracaminte rutiera beton asfaltic, partea carosabila de delimiteaza cu doua benzi de circulatie 2x3,5m
si se delimiteaza de acostament cu linie intreruptd Nr 1.1.2 conform GOST, ceia ce Tmbunatateste
siguranta circulatiei rutiere pe sector cu declivitate longitudinala 80-100%o, de asemenea imbunatateste
conditiile de intrare pe drumul principal de pe drumurile laterale si accesele in curte.

2.6.2. Dotarea drumului.

n general luind in calcul destinatia drumului si intensitatea circulatiei rutiere, proiectul prevede
urmatoarele masuri de dotare a drumului:

— Constructia si reparatia drumurilor laterale 19 /2219un/m’*
— Instalarea indicatoarelor rutiere 107 un.

— Constructia acceselor in curte 40 un.

— Montarea parapetului metalic rutier 676 m.l.

— Instalarea stilpilor de ghidare 289 un.

— Constructia trotuarelor 1946 m>.

— Constructia platformelor pentru oprirea autobuselor 2/137 un/m’

— Consolidarea acostamentelor cu piatrd sparta 9108m*

— Marcarea trecerilor pentru pietoni 1 un (primdrie).

Masurile date va asigura informarea si orientarea necesara pentru participantii la trafic si a
pietonilor din cadrul localitatii.

2.7 Organizarea circulatiei rutiere
pe perioada de executare a lucrdrilor de reparatie.

Masurile prevazute pentru executarea lucrarilor de reparatie si constructie sunt proiectate pe
baza normativului ,Norme metodologice privind conditiile de inchidere a circulatieisi instituire a
restrictiilor de circulatie in vederea executdrii de lucrdri in zona drumului public si/sau protejérii drumului
: Anexd la ordinul nr. 194/108 din 25.05.2004”.

n asa fel proiectul prevede organizarea lucrérilor conform Anexei 3, schema Nr. 4., Circulatia
b4

alternativa dirijatd prin indicatoare la lucrdri ce se desfdsoard pe maxim % din partea carosabild”. Pentru
intensitatea circulatiei rutiere de 62 un./h si se determina lungimea sectorului de lucru de 300m.

Atunci cind vizibilitatea indicatoarelor rutiere este restrictionata, acestea sunt duplicate pe
partea stinga a drumului.

Prin localitate distanta dintre indicatoare se reduce de la 100 m pina la 50 m.

Pe sectorul de reparatie sunt doua sectoare unde se aplica cerinte individuale pentru
organizarea circulatiei rutiere pe perioada de executare a lucrarilor de reparatie, unde proiectul prevede
schema de organizare a lucrarilor.
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PC 165+60 — PC 168+50 — sector de debleu. Lungimea totala constituie 340 m.l. cu cota de lucru
de la 0,00 — 2,50 m si inapoi spre 0,00. Pe intreg sectorul se decapeaza structura rutierd pe jumatatea
dreapta a drumului auto existent si se construieste pe partea stinga de la jumatatea stinga a drumului
auto existent, ca drum auto provizoriu cu latimea de 6,0m. Dupa care, pe jumatatea dreapta a drumului
auto se executa lucrari de excavare a debleului la cotele de proiect. Dupa care se decapeaza partea
stinga, structura rutiera a drumului auto provizoriu si a drumului principal si se reconstruieste pe partea
dreapta cu latimea partii carosabile de 6,0 m. Dupa care se executa debleul de pe jumatatea stinga, la
cotele de proiect.

Dupa finalizarea lucrarilor de debleu, piatra sparta de la decaparea structurii auto a drumului
existent, este utilizatd pentru compactarea ei in solul stratului de baza pe toata latimea, de la muchie
pina la muchie, hgy,: — 5-10 cm.

PC 168+50 — PC 171+00 — Sector de rambleu. Lungimea totala de 200 m, cu cota de lucru de la
0,00 pina la 1,60m si inapoi spre 0,00. Initial este necesar taierea scarilor de infratire,pe taluzul existent,
cu cel de proiect, la extinderea latimii terasamentului drumului auto la cotele existente a muchiei
platformei drumului. Dupa care se decapeaza jumatatea dreapta a structurii rutiere a drumului auto de
la axa si materialul de la decapare va fi utilizat la constructia drumului provizoriu pe partea stinga de la
marginea partii carosabile existente stingi, cu latimea totald de 6,0 m. Dupa care se executd rambleul
drumului auto pina la cotele de proiect si asternerea stratului de fundatie la cotele de proiect conform
deciziilor de proiect a drumului principal, pe partea dreaptd, dupa care urmeaza sa fie structura rutiera a
drumului provizoriu. Urmeaza executarea rambleului pind la cotele de proiect, pe partea stinga.
Circulatia traficului pe acest sector de 200 m.l. se recomanda de organizat temporar semaforizat.

Schema de organizare a lucrarilor de executare a lucrarilor de rambleu si a debleu este
prevazuta in proiectul dat.

3. Madsuri de protectie a mediului inconjurdtor.
(drumul auto)

La executarea lucrarilor de reparatie a drumului auto R21 km 13,13 - 17,93se prevad
urmatoarele masuri de protejare a mediului inconjurator.

— La baza sta principiul de incadrare in limitele existente a platformei si a amprizei
drumului auto.

— S-au studiat bazinele hidrografice din lungul terasamentului drumului auto, talvegurile
care acumuleaza apele de suprafata in lungul terasamentului cit si cele care evacueaza
apele pluviale.

La baza studiului sa adoptat schema generalda de evacuare a apelor de suprafata,
reparatia si reabilitarea podetelor existente.

— S-a organizat si imbunatatit conditiile de evacuare a apelor in cadrul localitatii Morozeni
cu includerea pe sectoare necesare a rigolelor consolidate cu beton 520 m.l.

— Deciziile de proiect sunt adoptate in asa fel ca sa nu fie necesar exproprieri de terenuri.

— Materialele de la decaparea structurii rutiere se reutilizeaza in totalitate.

— Proiectul prevede varianta de executie a structurii rutiere cu utilizarea minima de
materiale de constructie.

— Pe sectorul PC 165450 - PC 171+00 se diminueaza declivitatea longitudinala a drumului
auto de la 116%o cea existenta la cea prevazuta in proiect de 100%o.
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Se Tmbunatateste suprafata imbracamintii rutiere, care va permite deplasareatraficului
cu un regim imbunatatit.

Asigura posibilitatea depasirilor autovehiculelor lente deplasindu-se in rampa.

Formarea prafului este eliminata datorita utilizarii straturilor ,bituminoase” 1in
imbracamintea rutiera.

Tmbun&tatirea sigurantei traficului prin utilizarea mijloacelor necesare, cu parapet
metalic rutier, trotuarelor, mijloacelor de organizare a traficului si orientare si informare
a soferilor.

Se prevad elemente de amenajare a drumului auto, organizarea drumuri laterale,
accesele in curte, trotuare, treceri pentru pietoni, s.a.

Sunt excluse lucrari de debleu semnificative s-au de rambleu, care sa excluda echilibrul.
Drumul auto este existent si se exploateaza o perioada indelungata de timp mai mult de
40 de ani, deci poseda deja ambianta naturald, nu necesita careva, masuri speciale de
lichidare a eroziunilor, depresiunilor, tasari si deformatii.

Dupa finalizarea lucrarilor de reparatie a drumului, este necesara curatarea teritoriului unde a

stationat echipamentelor si vehiculelor de constructii, pentru a exclude influenta materialelor utilizate la

repararea drumului pe solul vegetal si pe teritoriul adiacent drumului.

Masurile adoptate exclud necesitatea de a prevedea deschidere a unui loc concentrat de rezerva

de sol.

Executarea lucrarilor de constructie trebuie sa se tina cont de cerintele normativelor:

BCH 24-88 capitolul 13.
CHull 3.06.03-85 ,,AemomobunsHeledopoau”

MemoouyeckuepeKomeHOayuunopemoHmy u
Cco0epHaHULa8MomMobus1bHbIX00P0206Ue20M0Mb63080HUSA

Concluzii.

Deciziile de proiect pentru reparatia drumului auto R21 km 13,13 — km 17,93sunt adoptate in

conformitate cu cerintele si normele in vigoare, cerintele Caietului de sarcini si a coordonarilor.

Astfel proiectul prevede urmdtoarele caracteristici de baza:

Categoria tehnicd a drumului auto alll-a.

Lungimea sectorului de reparatie 5,23 km.

Ldtimea pdrtii carosabile (beton asfaltic) 10,0 m.

Latimea acostamentelor 2x2,0 m

Tipul imbrdcdmintii rutiere semi permanente.

beton asfaltic

Suprafata totald a pdrtii carosabile 46 846 m.
Suprafata trotuarelor 1946 m’.
Drumuri laterale 19/2219 un./m’.
Accese in curte 40/771 un./m’.

Podete noi la drumurile laterale 6 un.




1)
2)
3)
4)

5)
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Bordurd 6P.100.30.15 388 m.l.
Rigole prefabricate 210 m.|.
Rigole din beton monolit 358 m.l.

Faze determinante:

Decaparea structurii rutiere existente.
Formarea stratului de formd din materiale existente.
Asternerea stratului drenant

Asternerea stratului de fundatie din amestec de piatrad spartd tratatd cu cement,

continut 7%.

Asternerea stratului din Mixturd Asfaltica din Material Granulat, tip ,,M”, cu continut de

cement de 7 %.

Elaborat V. Calitin

Verificat V. Lujanschii



Schema aprovizionarii cu materiale de constructii
“Lucrari de proiectare pentru reparatia drumului "R21 Orhei -Bravicea-Cdldrasi, km 13,13-18,36 (sector Vatici-Morozeni)"

Obiect Nr. 06-15/444-DA

= _é
Locul § ,g: Tip transport 8 ’g s
Ne Denumirea materialelor Unit. Denemirea distenatiei .g E - § 9 ;1; Nota
mas. importaturului o £ -é’ 2 T
© 3 £ %
£
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 | Piatra spartd M1000 toate fractiile, m?3 cariera traseu 1,4 autotransport 126
Amestic C-4(granit) ”Soroca”
2 Piatra spartd M300,400 toate m?3 cariera traseu 1,26 autotransport 24
fractiile,Amestic (C-4) “Badea” Orhei
3 | Balast, Pietris, nisip m?3 cariera “Cruglic” traseu 1,3 autotransport 55
Prundis concasat ,Amestic (C-4)
4 | Beton (drum, podet) m?3 UB Chisindu traseu 2,3 autotransport 65
5 | Bordurd BP 100.30.15 un/m3/t Chisindu traseu lunit autotransport 65
0,043/0,1
6 | Elemente prefabricate din beton tn Chisindu traseu 1,0 autotransport 65
armat
7 | Mixturd din beton asfaltic, Bitum tn UBA "Genesis int" traseu 1,0 autotransport 44
Magdacesti
8 | Piatrd anrobatd cu bitum tn UBA "Genesis int" traseu 1,0 autotransport 44
Magdacesti
9 | Statia pentru prepararea mixturilor m?3 UBA "Genesis int" traseu 2,2 autotransport 44
(Recycling) Magdacesti
10 | Lemn, parapet metalic m?3 Chisinau traseu 0,7 autotransport 55
11 | Sol pentru terasament m?3 local traseu 1,05 autotransport 10
ISP V.Lujanschii Coordonat: Beneficiar

91



Obiect Nr 06-15/444

Borderoul reperelor

Ne | Denum. | Cota. PC+ dela Schema
h,m axa
1 2 3 4 5 6
1 Rp1 | 102,859 | PC132+00 | stinga
6,2m
WW wefarst
| 2
oE apmarypa 0,16 m.
I_ - Merammeckuii Wwbips
armatura
X- 244677.20 y- 217942.48
2 Rp2 | 102,685 | PC132+22 | stinga
6,9m
e N
X- 244689.87 y- 217924.19
3 Rp3 196,972 | PC146+40 | dreapta
6,3m

X- 245878.88 y- 217865.68
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Rp4 248,577 | PC156+38 | dreapta
7,6m
Rp5 201,289 | PC166+55 | dreapta
6,8m
Rp6 113,325 | PC176+37 | dreapta
5,9m

N\

o
i

X- 248838.91 y- 217871.84
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Rp7 108,894 | PC176+83 | dreapta
2,9m
x- 248884.54 y- 217869.37
Rp8 95,412 | PC178+55 | stinga
5,2m
X- 249054.26 y- 217836.91
Executat: V. Calitin
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Borderoul virfurilor unghiurilor aleniamentelor si a curbelor in planul traseului

Obiect Nr.06-15/444-DA

Locatia . L . locatia curbelor progresive
Virfurilor Coordonate Masura unghiului Elemetele curbei Tnceput Sfirsit inceput Sfirsit . ) LungAime:fl 'L.ungimea
Nume Raza, m - - Azimut Rumb intre virfurile |aliniamentelor,
km| PC + X Y stinga | dreapta tangenta|tangenta curbe. Iungim(.ea bisectoarea|domer| PC + PC + PC + PC + unghiurilor, m m
progresive curbei

HT [13]| 131 | 30 |244654.39( 218009.67 — —

281°02'14"| C3: 78°58' 26.68 0
BY1 |13 | 131 | 57 [244659.50| 217983.49 — 20°10"17"| 150 26.68 26.68 | 0.00 | 0.00 52.81 2.35 0.55 | 131 30 | 131 30 | 131 83 | 131 83

301°12'31" [ C3: 58°47' 46.22 11.41
BY2 13| 132 2 |244683.45( 217943.96 — 6°12'12" 150 8.13 8.13 0.00 | 0.00 16.24 0.22 0.02 | 131 94 | 131 94 | 132 10 | 132 10

307°24'43" [ C3: 52°35' 54.42 35.91
BY3 | 13| 132 | 57 [244716.51| 217900.73 — 11°51"17"( 100 10.38 10.38 | 0.00 | 0.00 20.69 0.54 007 | 132 | 46 | 132 | 46 | 132 | 67 | 132 | 67

319°16'00" [ C3: 40°44' 66.99 45.56
BY4 |13 | 133 | 24 |244767.27| 217857.02 — 9°43'00" 130 11.05 11.05 | 0.00 | 0.00 22.05 0.47 0.05 | 133 13 | 133 13 | 133 | 35 | 133 | 35

328°59'00" C3: 31° 1" 134.57 123.52
BY5 |13 | 134 | 58 |244882.60| 217787.67 — 1°15'40" 0 0.00 | 0.00 0.00 0.00 134 | 58 | 134 | 58 | 134 | 58 | 134 | 58

330°14'40" [ C3: 29°45' 228.62 139.67
BY6 |14 | 136 | 87 [245081.07| 217674.21 — 87°34'58"| 50 88.94 77.86 |[80.00| 50.00 11.43 2537 |1 135 | 98 [ 136 | 78 | 136 | 89 | 137 | 39

57°49'38" |CB: 57°50' 389.08 195.16
BY7 |14 | 140 | 51 [245288.25| 218003.55 [81°18'09" — 100 116.06 | 104.78 |60.00| 35.00 94.40 3145 139 | 34 [ 139 | 94 | 140 | 89 | 141 24

336°31'30" [ C3: 23°29' 439.21 132.75
BY8 |14 | 144 | 58 [245691.11| 217828.59 — 32°45'08"| 600 201.68 | 211.11 |50.00( 70.00 282.98 9.80 | 142 | 57 | 143 7 145 | 90 | 146 | 60

9°16'38" | CB: 9°17" 725.69 514.58
BY9 | 15| 151 | 74 |246407.30| 217945.58 — 0°29'47" 0 0.00 | 0.00 0.00 0.00 151 74 | 151 74 | 151 74 | 151 74

9°46'25" | CB: 9°46' 500.03 428.22
BY10 [ 16| 156 | 74 |246900.08| 218030.46 |15°13'32" — 350 71.82 71.82 [50.00| 50.00 43.01 3.41 0.62 | 156 2 156 | 52 | 156 | 95 | 157 | 45

354°32'53" | C3: 5°27' 245.74 137.41
BY11 [ 16| 159 | 19 |247144.71| 218007.11 | 2°05'30" — 2000 36.51 36.51 | 0.00 | 0.00 73.01 0.33 0.01 [ 158 | 83 | 158 | 83 [ 159 | 56 | 159 | 56

352°27'23" C3: 7°33' 267.87 187.05
BY12 [ 16| 161 | 87 |247410.26| 217971.95 | 9°34'11" — 350 44.31 44.31 |30.00( 30.00 28.46 1.33 0.15 | 161 43 | 161 73 | 162 1 162 | 31

342°53'12"( C3: 17° 7' 492.11 365.59
BY13 [17 | 166 | 79 |247880.58| 217827.13 — 19°39'23"( 330 82.22 82.22 [50.00| 50.00 63.21 5.24 122 | 165 | 97 | 166 | 47 | 167 10 | 167 | 60

2°32'35" | CB: 2°33' 620.56 538.34
BY14 (17| 172 | 98 |248500.53| 217854.67 | 0°17'01" — 0 0.00 | 0.00 0.00 0.00 172 | 98 | 172 | 98 [ 172 | 98 | 172 | 98

2°15'34" | CB: 2°16' 167.56 167.56
BY15 [ 17| 174 | 66 |248667.96| 217861.27 | 0°41'21" — 0 0.00 | 0.00 0.00 0.00 174 | 66 | 174 | 66 | 174 | 66 | 174 | 66

1°34'13" [ CB: 1°34 245.87 170.13
BY16 |18 | 177 | 12 |248913.74| 217868.01 | 12°03'45" — 480 75.74 75.74 [50.00| 50.00 51.05 2.89 042 (176 | 36 | 176 | 86 | 177 | 37 | 177 | 87

349°30'29" [ C3: 10°30' 154.23 49.92
BY17 [ 18| 178 | 66 |249065.39| 217839.93 — 3°16'25" | 1000 28.58 28.58 | 0.00 | 0.00 57.14 0.41 0.02 (178 | 37 | 178 | 37 | 178 | 94 | 178 | 94

352°46'54" [ C3: 7°13' 64.85 36.28
KT 18| 179 | 31 |249129.73| 217831.78 — —

Elaborat Cartira
Verificat Maior
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Obiect 06-15/444-DA_
Borderoul soselelor largite in curbe

- . . . . . o) > ~ o @ Marimea unghiului de
£ Inceputul deverului Sfirsitul deverului Lungimea curbei P 3 % € '—‘: NE — o = .g
] z 0 335 = 9 = 5 g < deviere
3 = o
% | F] § = ] 2 g o
o 5 5 5 - - g8 | E8 2| 88 | 8% |£8
] S [ o 2 s o c 2 t 3 = W o 5 ® 85
— o S = - S o ‘g T o hd S 5 v Q o
o = = - 3 o 3 o = o £ @ = £ Q © O g ) o = £
o s o ‘D S5 L9 |ES o 3 3 T o = > o 3
T o £ 2 S % S © s 2 s O a c 3 T o = O N
° = E 5 PC + PC + 23 22 8 ° W 5 s, s 5 £ g (T stinga dreapta
z 3 @ o g 2 s 2 w g & & o =5 |®E
s £ O £ 5 £ 3 C @ © © 5 3 c g
N ® 5 wo | E2 s £ 5 s S =) s £
4 Q o = O S oo 5 5 8 S5 ™
“ L] 3 c v o w (73 w 9
o w w
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o|vu2,3 14|  100-150 131 80 132 42 0 0 62 7.00 1 62.0 30 11°51'16"
1|vua 14 130 133 38 133 60 0 22 0 7.00 1 11.0 30 9°43'00"
2|vus 14 50 135 98 137 39 80 50 11 9.00 2.1 159.6 40 87°34'58"
3|vuz 14 100 139 34 141 24 60 35 95 9.00 1 142.5 40 81°18'09"
4|vu10 16 350 156 2 157 45 50 50 43 9.00 0.4 37.2 40 15°13'32"
5\vU12 17 350 161 43 162 31 30 30 28 9.00 0.4 23.2 40 9°34'11"
6|VU13 17 330 165 97 167 60 50 50 63 9.00 0.4 45.2 40 19°39'23"
7|vuie 18 480 176 36 177 87 50 50 51 9.00 0.25 25.3 - 12°03'45"
Total 506
1. O6bembl pabot MK132+42-MK133+38 cm. Volumul Il (Pod PC 132+90).
Executat: V.Calitin

Verificat: I.Maior
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Obiect Nr. 06-15/444-DA

Borderoul volumului de lucrari

la demontarea constructiilor de evacuare a apelor pluviale.

Nr ) .. Unit.

. Denumirea lucrarilor mis. Volumul
1. PC 166+85— PC168+15, stinga(sant consolidat) m.l. 130
2. PC 167+07 — PC 167+84, dreapta (sant consolidat) m.l. 77
3. PC 175+63 — PC 176+05 stinga (rigola din beton monolit) m.l. 37
4, PC 176+40; PC 177+22; PC 177+38; PC 178+35;PC 178+98 (Accese) m.l. 24
5. PC178+58 podet @ 0,8m la drumul lateral m.l. 5

| TOTAL m.l, 273
: . . 3 m? 62,6
1. : Decaparea elementelor din beton monolit cu excavatorul cu cuta 0,4 m ; 112
: , m> 1,8
2. i Demontarea podetului @ 0,8m
: t 4,5
3 Incércarea materialelor decapate in autobasculante cu excavator cu cupa 0,4m? m? 64.4
" sitransportarea lor pina la 3 km !
4, Lucrari la descarcare m* 64,4
5. Reparatia si intretinerea drumului pina la 1 km m’ 64,4
Elaborat: S. Cartird
Verificat: Maior
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Obiect Nr. 06-15/444-DA

Borderoul volumului de lucrari
la decaparea trotuarelor

Nr ) .. Unit.

. Denumirea lucrarilor mis. Volumul
1. : PC171+18 — PC 174470, (stinga) b=1,0- 1,5 m . ml/m? i 313/392
2. PC175+40 — PC 175+72,(stinga) b=1,0 - 1,5 m S ml/m? i 32/40
3. i PC176+46 — PC 176+98, (stinga) b=1,0 - 1,5m ml/m? i 52/65

TOTAL | m.l/m?> i  397/497
1 Decaparea Tmbracamintii trotuarului din beton asfaltic cu excavatorul cu cupa m? 14,91

" £0,25m’ h=3cm. t 26,8
2. Decaparea stratului de fundatie din piatra sparta, h=10cm. m’ 62,6
3 Incércarea materialelor decapate in autobasculante cu excavator cu cupa 0,4m” m? 775

" sitransportarea lor pina la 3 km !

4, Lucrari la descarcare m> 77,5

5. Reparatia si intretinerea drumului pina la 1 km m’ 77,5
Elaborat: S. Cartird
Verificat: Maior
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucrari la executarea rigolei carosabila

Nr ) .. Unit.
. Denumirea lucrarilor mas. Volumul
1 2 3 4
1 Sectoare
| - PC169+00 - PC170+70, (dreapta) m.l. 170,0
- PC169+00 - PC170+54, (stinga) m.l, 154,0
- Total m.l. 324,0
5 Sdparea gropii de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m3, sol cat-Il. excavarea m? 350
¢ solului alaturi ’
Idem (lucrari manuale 10%) m? 4,0
: Incércarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui 3
3 N . 3 m 39,0
: pind la 3 km (in depozit), (sol cat. a Il-a, y-1,8 t/m”>).
4 Lucrari la descarcare m3 39,0
5 Reparatia si intretinerea drumurilor m3 39,0
6 Executarea patului din piatra sparta M400, h-10cm m’ 16,3
Constructiea rigolei carosabile din elemente 6P100,30,15 (orizontal) pe fundatie
7 i din beton monolit B15F200W6 m.l. 324,0

: (greutaea 1 buc- 100 kg., volum - 0,043 m°)

Elaborat: I. Maior

Verificat: S. Cartira
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucrari la consolidarea santului cu beton monolit

Nr ) .. Unit.
. Denumirea lucrarilor mas. Volumul
1 2 3 4
1 Sectoare
| - PC144+00 - PC144+40, (dreapta) m.l. 40,0
- PC147+80 - PC149+00, (dreapta) m.l. 120,0
- PC154+60 - PC155+00, (dreapta) m.l. 40,0
- PC159+00 - PC160+60, (stinga) m.l. 160,0
. Total m.| 360,0
5 i Sdparea gropii de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m3, sol cat-Il. excavarea m? 142
i solului alaturi
Idem (lucrari manuale 5%) m’ 8,0
Tncarcarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui 3
3 1,7, " ) 3 m 150
: pind la 3 km (in depozit), (sol cat. a Il-a, y-1,8 t/m”>).
4 Lucrari la descarcare m3 150
5 Reparatia si intretinerea drumurilor m3 150
6 Executarea patului din piatra sparta M400, h-8cm m? 94,3
7 Consolidarea santului cu beton monolit B15,F200,W6 m.| 360,0
7.1 ¢ - beton B15,F200,W6 m? 79,9
8 Executarea rostului transversal m.l. 231,4
8.1 - lemn m? 0,25
8.2 - mastic bituminos kg 152,7
8.3 - hidroizolatie prin lipire m? 57,9

Elaborat: I. Maior

Verificat: S. Cartira
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucrari la executarea santului trapezoidal rapid

Unit.
Nr. Denumirea lucrarilor mas. | Tipl Tipll | Total
1 2 3 4
1 Sectoare
| -PC 140+80 - PC 144+00, tip | (dreapta) ml. i 3200 i -
- PC 144+40 - PC 147+80, tip | (dreapta) ml ¢ 3400 : -
- PC 149+00 - PC 154+60, tip | (dreapta) ml. | 5600 i -
| - PC 160+40 - PC 162+80*, tip | (dreapta) ml i 2340 i -
| -PC 166+20 - PC 168+52*, tip | (dreapta) ml 2260 i -
- PC 160+60 - PC 168+60*, tip | (stinga) ml i 7940 i -
|- PC 178+60 - PC 179+25, tip Il (stinga) m.l. - 65,0
: - Total sant trapezoidal rapid tip | m.l. 2474,0
- Total sant trapezoidal rapid tip Il m.l. 65,0
gy i i 3 | : : :
5, Saparea gropii de fl'mdvatle. cu excavator cu cupa 0,25m’, sol cat- : m® 15280 280 | 1556,0
: Il. excavarea solului alaturi : : :
2.1 Idem (lucrari manuale 5%) m? 80,0 2,0 82,0
Incércarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in : : : :
3} autobasculante si tr-tarea lui pind la 3 km (in depozit), (sol cat.a i m® : 1608,0: 30,0 : 1638,0
i ll-a, y-1,8 t/m?>). : : : :
4 Lucradri la descarcare m3 1608,0 30,0 1638,0
5 Reparatia si intretinerea drumurilor m?3 1608,0 30,0 1638,0
6 Lucrari de planificare (lucari manuale 25%) m? 1610,0 30,0 1640,0
7 Executarea patului din piatra sparta M400, h-10cm m’ 811,0 15,0 826,0
8 | Executarea rigolei din beton monolit B15,F200,W6 m.l. 24740 650 25390
8.1 ' - beton B15,F200,W6 m® : 8016 : 148 :@ 8164
N buc . 608 @ 15 . 623
8.2 - pinten Ne2, B15,F200,W6 me 369,7 5,5 3732
. buc 14 14
8.3 - pinten Ne3, B150,F200,W6 me 213 213
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Unit.
Nr. Denumirea lucrarilor mas. | Tipl | Tipll | Total
1 2 3 4
. . buc i 12 2 14
8.4 - suport din beton monolit, B51,F200,W6 m3 16,0 17 17,7
8.5 - disipator din beton monolit B15,F200,W6 buc 3 i 3
> T OBIP e P m® i 103 i 10,3
8.6 - Total beton B15,F200,W6 | m’ : 1238,9
9 Executarea rostului transversal m.l. 1607,0 29,0 1636,0
9.1 i -lemn m® © 3,85 : 007 i 3,92
9.2 | - mastic bituminos kg :1060,6 i 19,0 : 1079,6
9.3 - hidroizolatie prin lipire m? : 4020 : 50 : 407,0
Elaborat: I. Maior
Verificat: S. Cartira



Borderoul volumului de lucrari la constructia rigolelor de tip 1,2
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

:;z Denumirea g‘ln;:l(:; Cant
1 2 3 4
1 Amplasare
1.1 PC 168+60 - PC 168+92 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 32,0
PC 168+92 - PC 170+54 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 162,0
| PC 173+88 - PC 174+60 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 72,0
PC 174+60 - PC 174+80 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 18,0
PC 175+60 - PC 175+66 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 6,0
PC 175+66 - PC 175+70 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
PC 175+70 - PC 176+02 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 32,0
PC 176+02 - PC 176+06 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
PC 176+06 - PC 176+38 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 32,0
PC 176+38 - PC 176+42 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
PC 176+42 - PC 176+78 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 36,0
PC 176+78 - PC 176+82 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
. PC 176+82 - PC 176+96 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 14,0
PC 177+08 - PC 177+20 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 12,0
PC 177+20 - PC 177+24 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
PC 177+24 - PC 177+36 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 12,0
PC 177+36 - PC 177+40 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 4,0
PC 177+40 - PC 178+32 (stinga) Rigola tip - 1 m.| 92,0
PC 178+32 - PC 178+38 (stinga) Rigola tip - 2 m.| 6,0
PC 178+38 - PC 178+55 (stinga) Rigola tip - 1 : m.| 17,0
| - Total Rigola tip -1 m.l. 358,0
- Total Rigola tip -2 m.l. 210,0
S T i R v s
2.1 Idem (lucrari manuale 5%) m? 19,0
3 Tr:c:?zrcarea so[ului cu gxcavator (cupa 0,25 m3) Tnsautobasculante si tr-tarea lui w3 386,0
- pind la 3 km (in depozit), (sol cat. a Il-a, y-1,8 t/m°).
4 Lucrari la descarcare m?3 386,0
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Nr. Denumirea Un.lt' d.e Cant
poz masura
1 2 3 4
5 Reparatia si intretinerea drumurilor m3 386,0
6 Lucrari de planificare m? 340,0
7 Executarea patului din piatra sparta M400, h-10cm m? 43,0
8 Executarea rigolei Tip 1 din beton monolit B15,F200,W6 m.l. 358,0
8.1 - beton B15,F200,W6 m? 91,3
8.2 - armatura Al kg 2678,0
9 Confectionare (cumpararea) rigolei Tip 2 (lungimea - 2,0 m) m.l. 210,0
9.1 - Rigola Tip 2, continut armaturei 29,33 kg/m’> buc 105,0
' (greutaea 1 buc- 1275 kg., volum - 0,51 m?) m? 53,55
9.2 - Capac pentru rigola (500x400x150mm), continut armaturei 95,38 kg/m? buc 420,0
' : (greutaea 1 buc - 65 kg., volum - 0,026 m°) m? 10,92
10 Executarea rostului transversal m.| 680,4
10.1 -lemn m? 1,63
10.2 - mastic bituminos kg 449,0
10.3 - hidroizolatie prin lipire m? 170,1

Elaborat: I. Maior

Verificat: S. Cartira




Borderoul volumului de lucrdri la executarea casiurilor pe taluz

Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Amplasare PC+

Constructia elementului de captare

Constructia elementului de evacuare

—~ . < - < >

1S v N Consolidarea S w S o

EHEE 235 S5 | B8
2:|5¢ 58% ol 3 7% |§°77

S 3 S 3 Asternerea s Fundatie <) Asternerea . < S~ < o
S g S g Qg o S ¢ ¥ | S o o Pinten S 3Aq S 39
Nr. > Q v = L .2 patului din S 3 o | dinbeton 3 > patului din T 40 T 2 <
£ 5 s 5 T 5 . 52 S . S - S o . (beton 3" o 3~ °

S L = S = S | piatrd spartd, ~ 7 monolit = S S © G | piatrd spartd, . S ® S ©
© aq S S T S ® o S S SR monolit B15) s Y€ S o E
S = S < [M400, h-10cm S5 o § B15 S < o w W | M400, h-10cm s 5 5 s 83
S = S 0= Q n < ® 25 o 3 O
-~ c = O %) Yo o S O >

s 3 > N o S o S &

N g £e g2

> B S 4 s 9

< S S w
m 3 m? m 3 unit/m 3 m?3 m? m? m? unit/m? unit/m 2 unit/m 3
170+54 1.5 3.0 0.15 3 / 013 0.17 0.20 0.23 0.4 1/0.25 10 / 0.22 0 / 0.00
170+70 2 4.0 0.15 3 /013 0.17 0.20 0.23 0.5 1/0.25 15 / 0.33 1 / 0.09
TOTAL 3.5 7 0.3 6 / 0.26 0.34 0.4 0.46 0.9 2 /0.50 25 / 0.55 1/ 0.09

Verificat: I. Maior
Elaborat: S. Cartird
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Borderoul volumelor de lucrari a imbracamintei rutiere

imbracamintei rutiere Acost.ament Acost?ment
consolidat. st consolidat.dr
PC+ Distanta, m B.asf Amestic cu Strat de fund Acostame[\te Acostamente
. "o B.asf. gr.mare, M| MAMG tip "M", m®| . Balast, m® . : . . umplute sting | umplute dreapta
microgranular, m* ciment M40, m* _ existent, m* Piatra sp.st, »* | Piatra sp.dr, m*
H=dcm H=6cm H=10cm H=18cm H=10cm H=5cm
131+80
131+83 2.81 1.01 1.52 2.53 4.94 3.13 1.58 0.42 0.77
131+94 11.41 4.11 6.16 10.27 20.08 12.72 6.40 1.71 3.11 0.90
132+00 5.78 2.08 3.12 5.21 10.18 6.45 3.25 0.87 1.58 0.95
132+10 10.46 3.76 5.65 9.41 18.41 11.66 5.87 1.57 2.85
132+20 9.54 3.44 5.15 8.59 16.80 10.64 5.36 1.43 2.60
132+40 20.00 7.20 10.80 18.00 35.21 22.30 11.23 3.00 3.00 5.45 8.04
132+42 2.00 0.72 1.08 1.80 3.52 2.23 1.12 0.30 0.30 0.55 0.95
132+42 0.10
132+46 4.27
132+60 13.63
132+67 7.06
132+80 12.94
133+00 20.00 PC132+42-PC133+38 sectorul de lucru a dopului la PC 132+90
133+13 12.62
133+20 7.38
133+35 14.66
133+38 3.24
133+38 0.10
133+40 2.00 0.71 1.07 1.78 3.49 2.23 1.13 0.30 0.30 0.59 1.00
133+60 20.00 6.85 10.28 17.13 33.65 23.39 11.87 3.00 3.00 7.09 9.10
133+70 10.00 3.26 4.88 8.14 16.06 12.32 6.28 1.50 1.50 4.34 4.33
133+80 10.00 3.20 4.80 8.00 15.81 12.35 6.29 1.50 1.50 4.63 4.63
134+00 20.00 7.20 10.80 18.00 35.24 26.74 13.61 3.00 3.00 9.29 9.29
134+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
134+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
134+58 18.19 7.27 10.91 18.19 35.31 26.14 13.29 2.73 2.73 8.44 8.44
134+60 1.81 0.73 1.09 1.81 3.52 2.61 1.33 0.27 0.27 0.84 0.84
134+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
135+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
135+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.56 14.46 3.00 3.00 9.29 9.25
135+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.56 14.49 3.00 3.00 9.29 9.25
135+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.65 3.00 3.00 9.29 9.29
135+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.62 3.00 3.00 9.29 9.29
135+88 7.86 3.14 4.72 7.86 15.26 11.30 5.74 1.18 1.18 3.65 3.65
135+98 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 7.30 1.50 1.50 4.64 4.62
136+00 2.14 0.86 1.28 2.14 4.16 3.07 1.56 0.32 0.32 0.99 0.99
136+20 20.00 8.15 12.22 20.37 39.49 27.01 13.68 3.00 3.00 7.86 10.96
136+25 4.53 1.89 2.84 4.73 9.15 5.74 2.90 0.68 0.68 1.35 291
136+40 15.47 6.70 10.06 16.76 32.35 20.11 10.15 2.32 2.32 4.25 10.16
136+60 20.00 9.20 13.79 22.99 44.19 27.31 13.78 3.00 3.00 5.49 9.88
136+78 17.86 8.56 12.83 21.39 41.01 25.25 12.73 2.68 2.68 4.90 4.76
136+80 2.14 1.04 1.55 2.59 4.96 3.05 1.54 0.32 0.32 0.59 0.47
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136+89 9.29 4.50 6.74 11.24 21.54 13.25 6.68 1.39 1.39 2.55 2.46
137+00 10.71 5.13 7.70 12.84 24.61 15.15 7.64 1.61 1.61 2.94 3.42
137+13 12.62 5.81 8.72 14.54 27.94 17.26 8.71 1.89 1.89 3.46 6.24
137+20 7.38 3.22 4.83 8.06 15.54 9.65 4.87 111 111 2.02 4.71
137+39 19.29 7.98 11.97 19.95 38.63 26.23 13.29 2.89 2.89 7.12 10.49
137+40 0.71 0.28 0.43 0.71 1.38 1.02 0.52 0.11 0.11 0.33 0.33
137+49 9.29 3.72 5.57 9.29 18.04 13.34 6.78 1.39 1.39 4.31 4.30
137+60 10.71 4.28 6.43 10.71 20.80 15.39 7.82 1.61 1.61 4.97 4.97
137+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
138+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
138+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
138+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.73 14.55 3.00 3.00 9.29 9.29
138+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.72 14.51 3.00 3.00 9.29 9.29
138+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
139+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
139+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
139+24 4.45 1.78 2.67 4.45 8.64 6.40 3.25 0.67 0.67 2.07 2.07
139+34 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 7.30 1.50 1.50 4.63 4.64
139+40 5.55 2.22 3.33 5.56 10.78 7.96 4.05 0.83 0.83 2.56 2.55
139+60 20.00 8.16 12.24 20.41 39.55 27.01 13.68 3.00 3.00 11.78 7.75
139+61 1.12 0.46 0.70 1.16 2.25 141 0.71 0.17 0.17 0.81 0.35
139+80 18.88 8.04 12.05 20.09 38.82 24.25 12.24 2.83 2.83 14.05 5.49
139+94 14.45 6.32 9.48 15.80 30.47 18.92 9.55 2.17 2.17 9.79 3.96
140+00 5.55 2.44 3.66 6.10 11.77 7.30 3.68 0.83 0.83 2.90 1.52
total la km: 291.42 437.12 728.60 1413.74 990.46 502.10 102.60 108.60 310.78 310.68
140+20 20.00 8.80 13.20 22.00 42.41 26.32 13.28 3.00 3.00 4.89 5.49
140+40 20.00 8.80 13.20 22.00 42.41 26.32 13.28 3.00 3.00 5.49
140+60 20.00 8.80 13.20 22.00 42.41 26.32 13.28 3.00 3.00 5.49
140+80 20.00 8.80 13.20 22.00 42.41 26.32 13.28 3.00 3.00 5.49
140+89 8.85 3.89 5.84 9.73 18.77 11.65 5.88 1.33 1.33 2.43
141+00 11.15 4.85 7.28 12.14 23.41 14.55 7.34 1.67 1.67 3.06
141+20 20.00 8.32 12.48 20.80 40.26 27.28 13.82 3.00 3.00 7.27
141+24 3.85 1.54 2.31 3.86 7.48 5.52 2.81 0.58 0.58 1.77 1.77
141+34 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 7.30 1.50 1.50 4.63 4.64
141+40 6.15 2.46 3.69 6.15 11.94 8.84 4.49 0.92 0.92 2.86 2.85
141+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
141+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
142+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
142+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.73 14.55 3.00 3.00 9.29 9.29
142+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.68 14.47 3.00 3.00 9.29 9.29
142+57 16.60 6.64 9.96 16.60 32.24 23.81 12.01 2.49 2.49 7.71 7.71
142+60 3.40 1.36 2.04 3.40 6.60 4.88 2.46 0.51 0.51 1.58 1.58
142+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.53 3.00 3.00 9.29 9.29
143+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.58 3.00 3.00 9.29 9.29
143+07 6.60 2.64 3.96 6.60 12.82 9.49 4.82 0.99 0.99 3.07 3.07
143+20 13.40 5.36 8.04 13.40 26.01 19.26 9.79 2.01 2.01 6.22 6.22
143+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
143+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
143+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
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144+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
144+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
144+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
144+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
144+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
145+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
145+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
145+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
145+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.59 3.00 3.00 9.29 9.29
145+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.59 3.00 3.00 9.29 9.29
145+90 9.58 3.83 5.75 9.58 18.61 13.77 7.00 1.44 1.44 4.45 4.45
146+00 10.42 4.17 6.25 10.42 20.23 14.97 7.61 1.56 1.56 4.84 4.84
146+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.62 3.00 3.00 9.29 9.29
146+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.63 3.00 3.00 9.29 9.29
146+60 19.58 7.83 11.75 19.58 38.03 28.15 14.35 2.94 2.94 9.09 9.09
146+60 0.42 0.17 0.25 0.42 0.81 0.60 0.31 0.06 0.06 0.19 0.19
146+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.64 3.00 3.00 9.29 9.29
147+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
147+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
147+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
147+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
147+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
148+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
148+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
148+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
148+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
148+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
149+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
149+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
149+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
149+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
149+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
150+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
total la km: 404.26 606.40 1010.68 1960.91 1423.20 722.61 150.00 150.00 413.61 443.44
150+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
150+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
150+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
150+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
151+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
151+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
151+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
151+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
151+74 14.16 5.67 8.50 14.16 27.50 20.36 10.35 2.12 2.12 6.58 6.58
151+80 5.84 2.33 3.50 5.84 11.33 8.39 4.26 0.88 0.88 2.71 2.71
152+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
152+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
152+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
152+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
152+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
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153+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
153+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
153+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
153+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
153+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
154+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
154+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
154+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
154+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
154+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
155+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
155+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
155+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
155+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.29 9.29
155+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.61 3.00 3.00 9.28 9.29
155+92 12.38 4.95 7.43 12.38 24.05 17.80 9.04 1.86 1.86 5.75 5.75
156+00 7.62 3.05 4.57 7.62 14.79 10.94 5.56 1.14 1.14 3.53 3.54
156+02 2.38 0.95 1.43 2.38 4.63 3.42 1.74 0.36 0.36 1.10 111
156+20 17.62 7.09 10.63 17.71 34.37 23.80 12.05 2.64 2.64 8.93 7.81
156+29 9.05 3.68 5.52 9.20 17.84 11.46 5.78 1.36 1.36 5.10 3.63
156+40 10.95 4.50 6.75 11.26 21.80 13.86 7.00 1.64 1.64 6.36 3.91
156+52 12.38 5.14 7.71 12.84 24.86 15.68 7.91 1.86 1.86 7.48 4.00
156+60 7.62 3.17 4.75 7.92 15.33 9.64 4.87 1.14 1.14 4.74 2.38
156+80 20.00 8.32 12.48 20.80 40.25 25.32 12.78 3.00 3.00 12.44 6.25
156+95 15.39 6.40 9.60 16.01 30.97 19.48 9.83 2.31 2.31 9.57 4.81
157+00 4.61 1.92 2.87 4.79 9.27 5.83 2.94 0.69 0.69 2.85 1.45
157+19 18.72 7.72 11.58 19.30 37.37 23.71 11.97 2.81 2.81 11.18 6.52
157+20 1.28 0.52 0.78 1.30 2.52 1.61 0.82 0.19 0.19 0.74 0.49
157+40 20.00 8.09 12.13 20.22 39.21 27.01 13.68 3.00 3.00 10.36 8.46
157+45 5.39 2.16 3.24 5.39 10.47 7.74 3.93 0.81 0.81 2.48 2.49
157+55 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 7.28 1.50 1.50 4.63 4.64
157+60 4.61 1.84 2.77 4.61 8.95 6.62 3.36 0.69 0.69 2.14 2.14
157+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
158+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
158+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
158+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.55 3.00 3.00 9.29 9.29
158+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.69 14.49 3.00 3.00 9.29 9.29
158+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.70 14.51 3.00 3.00 9.29 9.29
158+83 2.81 1.12 1.68 2.81 5.45 4.03 2.04 0.42 0.42 1.30 1.30
159+00 17.19 6.88 10.32 17.19 33.39 24,71 12.53 2.58 2.58 7.98 7.98
159+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
159+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
159+56 15.82 6.33 9.49 15.82 30.71 22.73 11.52 2.37 2.37 7.34 7.34
159+60 4.18 1.67 2.51 4.18 8.13 6.01 3.05 0.63 0.63 1.94 1.94
159+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
160+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
total la km: 401.50 602.24 1003.73 1948.34 1416.54 718.91 150.00 150.00 480.24 450.25
160+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
160+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
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160+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
160+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
161+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
161+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.28 9.29
161+33 12.87 5.15 7.72 12.87 24.99 18.49 9.38 1.93 1.93 5.97 5.98
161+40 7.13 2.85 4.28 7.13 13.85 10.24 5.19 1.07 1.07 3.30 3.31
161+43 2.87 1.15 1.72 2.87 5.57 4.12 2.09 0.43 0.43 1.32 1.33
161+60 17.13 6.94 10.40 17.34 33.63 23.20 11.77 2.57 2.57 8.80 7.16
161+73 12.87 5.31 7.97 13.28 25.72 16.39 8.32 1.93 1.93 7.62 4.40
161+80 7.13 2.97 4.45 7.42 14.35 9.08 4.61 1.07 1.07 4.41 2.23
162+00 20.00 8.32 12.48 20.80 40.25 25.46 12.92 3.00 3.00 12.37 6.25
162+01 1.33 0.55 0.83 1.38 2.67 1.69 0.86 0.20 0.20 0.82 0.41
162+20 18.67 7.67 11.50 19.16 37.12 23.78 12.07 2.80 2.80 10.84 6.81
162+31 11.33 4.56 6.84 11.40 22.12 15.34 7.78 1.70 1.70 5.69 4.99
162+40 8.67 3.47 5.20 8.67 16.84 12.45 6.31 1.30 1.30 4.01 4.03
162+41 1.33 0.53 0.80 1.33 2.58 1.91 0.97 0.20 0.20 0.62 0.62
162+60 18.67 7.47 11.20 18.67 36.26 26.84 13.61 2.80 2.80 8.67 8.67
162+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
163+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
163+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
163+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
163+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
163+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
164+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
164+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
164+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
164+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
164+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
165+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
165+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
165+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
165+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 14.57 3.00 3.00 9.29 9.29
165+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 3.00 3.00 9.30 9.28
165+87 6.92 2.77 4.15 6.92 13.43 9.94 1.04 1.04 3.22 3.21
165+97 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 1.50 1.50 4.66 4.63
166+00 3.08 1.23 1.85 3.08 5.98 4.42 0.46 0.46 1.43 1.42
166+20 20.00 8.07 12.11 20.18 39.14 27.01 3.00 3.00 8.62

166+24 3.59 1.46 2.19 3.66 7.09 4.54 0.54 0.54 1.39

166+40 16.41 6.76 10.15 16.91 32.74 20.78 2.46 2.46 5.74

166+47 6.92 2.88 4.31 7.19 13.91 8.76 1.04 1.04 2.19

166+60 13.08 5.44 8.16 13.60 26.33 16.56 1.96 1.96 4.09

166+80 20.00 8.32 12.48 20.80 40.25 25.32 3.00 3.00 6.25

167+00 20.00 8.32 12.48 20.80 40.25 25.32 3.00 3.00 6.25

167+10 10.13 4.21 6.32 10.54 20.39 12.83 1.52 1.52 3.16

167+20 9.87 4.10 6.15 10.25 19.83 12.49 1.48 1.48 3.15

167+33 13.46 5.54 8.31 13.86 26.84 17.05 2.02 2.02 4.76

167+40 6.54 2.66 3.99 6.65 12.90 8.28 0.98 0.98 2.59

167+60 20.00 8.06 12.08 20.14 39.08 27.02 3.00 3.00 8.76

167+60 0.13 0.05 0.08 0.13 0.25 0.19 0.02 0.02 0.06 0.06
167+70 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 14.36 1.50 1.50 4.64 4.63

35



167+80 9.87 3.95 5.92 9.87 19.16 14.18 1.48 1.48 4.58 4.58
168+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 3.00 3.00 9.29 9.29
168+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 28.74 3.00 3.00 9.29 9.29
168+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 28.74 3.00 3.00 9.29 9.29
168+52 12.00 4.80 7.20 12.00 23.30 17.22 1.80 1.80 5.52 5.57
168+60 8.00 3.20 4.80 8.00 15.53 10.80 1.20 1.20 3.68
168+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 27.59 3.00 3.00 9.29
169+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 29.34 2.55 2.55 10.14 10.45
169+20 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
169+40 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
169+60 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
169+80 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
170+00 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
total la km: 402.76 604.07 1006.90 1953.75 1400.10 401.85 145.05 145.05 465.86 377.98
170+20 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
170+40 20.00 8.00 11.99 20.00 38.82 28.85 2.10 2.10 11.00 11.00
170+54 14.00 5.60 8.39 14.00 27.17 20.19 1.47 1.47 7.70 7.70
170+60 6.00 2.40 3.60 6.00 11.65 8.63 0.76 0.63 3.30 2.91
170+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.82 27.08 3.00 2.10 11.00 6.39
171+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 25.47 3.00 2.55 10.14 4.37
171+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 25.45 12.86 3.00 3.00 9.29 5.71
171+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 24.95 12.61 3.00 3.00 7.39 5.48
171+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 23.30 11.77 3.00 3.00 6.45 2.16
171+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 22.16 11.18 3.00 3.00 7.75
172+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 22.16 11.18 3.00 3.00 8.71
172+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 23.37 11.86 3.00 3.00 7.41 0.00
172+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.51 12.44 3.00 3.00 5.49 1.39
172+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.45 12.36 3.00 3.00 5.49 2.30
172+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.45 12.36 3.00 3.00 5.49 1.84
172+98 18.47 7.39 11.08 18.47 35.87 22.59 11.41 2.77 2.77 5.07 0.94
173+00 1.53 0.61 0.92 1.53 2.96 1.87 0.94 0.23 0.23 0.42 0.01
173+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.45 12.36 3.00 3.00 5.49 0.06
173+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.74 12.57 3.00 3.00 5.54 1.04
173+55 15.00 6.00 9.00 15.00 29.13 17.70 8.98 2.25 2.25 2.78 0.78
173+60 5.00 2.00 3.00 5.00 9.71 5.54 2.80 0.75 0.49
173+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 22.15 11.18 3.00 2.23
173+88 8.00 3.20 4.80 8.00 15.53 8.86 4.47 1.20 0.88
174+00 12.00 4.80 7.20 12.00 23.30 13.30 6.71 1.80 1.80 0.80 0.27
174+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 22.16 11.18 3.00 3.00 0.55 2.79
174+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 22.16 11.18 3.00 3.00 0.87 4.20
174+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 22.16 11.18 3.00 3.00 2.07 3.27
174+66 6.03 2.41 3.62 6.03 11.72 6.69 3.37 0.91 0.91 0.82 0.69
174+80 13.97 5.59 8.38 13.97 27.12 15.47 7.81 2.09 2.09 1.42 0.60
175+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 22.16 11.18 3.00 3.00 1.72 0.00
175+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 23.30 11.77 3.00 3.00 3.71 2.75
175+40 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 24.95 12.61 3.00 3.00 7.34 4.41
175+60 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 25.45 12.86 3.00 3.00 9.24 3.04
175+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 25.45 12.86 3.00 3.00 9.24 4.08
176+00 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 24.95 12.61 3.00 3.00 7.34 2.70
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176+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 24.45 12.36 3.00 3.00 5.44 0.26

176+26 6.17 2.47 3.70 6.17 11.97 7.18 3.63 0.92 0.92 1.13 0.26

176+36 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 11.08 5.59 1.50 1.50 1.59 1.03

176+40 3.83 1.53 2.30 3.83 7.45 4.25 2.14 0.58 0.58 1.16 0.71

176+60 20.00 8.05 12.07 20.12 39.04 22.27 11.24 3.00 3.00 6.24 4.70

176+63 2.83 1.15 1.72 2.87 5.56 3.17 1.60 0.42 0.42 0.70 0.68

176+80 17.17 7.00 10.50 17.49 33.92 19.35 9.76 2.58 2.58 6.01 3.12

176+86 6.20 2.54 3.81 6.35 12.32 7.02 3.54 0.93 0.93 2.10 0.59

176+97 10.80 4.43 6.64 11.07 21.45 12.23 6.17 1.62 1.62 2.28 0.37

177+00 3.00 1.23 1.84 3.08 5.96 3.40 1.72 0.45 0.45 0.57 0.01

177+08 8.00 3.60 5.40 9.00 17.33 9.86 4.97 1.20 1.20 1.36 0.69

177+20 12.00 5.88 8.82 14.70 28.16 16.00 8.06 1.35 1.80 1.72 1.60

177+30 10.00 4.90 7.35 12.25 23.47 13.32 6.69 0.75 1.50 1.05 0.54

177+37 7.22 3.33 4.99 8.32 16.00 9.08 4.63 0.54 1.08 0.42 0.05

177+40 2.78 1.17 1.76 2.93 5.66 3.22 1.67 0.21 0.42 0.06

177+43 3.28 1.34 2.02 3.36 6.51 3.70 1.92 0.25 0.49 0.00

177+60 16.72 6.81 10.22 17.03 33.03 18.80 9.63 1.88 2.51 3.48 0.47

177+80 20.00 8.06 12.09 20.15 39.11 22.31 11.26 3.00 3.00 4.44 1.85

177+87 7.22 2.89 4.33 7.22 14.03 8.00 4.04 1.08 1.08 0.17 0.85

177+97 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 11.08 5.59 1.50 1.50 0.63 1.13

178+00 2.78 1.11 1.67 2.78 5.40 3.08 1.56 0.42 0.42 0.35 0.34

178+20 20.00 8.00 12.00 20.00 38.83 22.16 11.18 3.00 3.00 4.51 1.23

178+30 10.00 4.00 6.00 10.00 19.42 11.08 5.59 1.50 1.50 1.59

178+37 7.14 2.86 4.29 7.14 13.87 7.91 3.99 1.07 1.07 0.09

178+40 2.86 1.14 1.71 2.86 5.55 3.17 1.60 0.43 0.43 0.04 0.01

178+55 15.00 6.00 9.00 15.00 29.13 16.62 8.39 2.25 2.25 0.10

178+60 5.00 2.00 3.00 5.00 9.71 5.54 2.80 0.75 0.75 0.05

178+80 20.00 8.00 12.00 20.00 38.84 22.16 11.18 3.00 3.00 3.15

178+94 14.28 5.71 8.57 14.28 27.73 15.82 7.98 2.14 2.14 4.15 0.00

179+00 5.72 2.29 3.43 5.72 11.11 6.34 3.20 0.86 0.86 1.67 0.00

179+11 11.00 4.16 6.24 10.41 20.29 11.59 5.85 1.65 1.65 2.80

179+20 9.00 3.05 4.58 7.63 15.00 8.59 4.34 1.35 1.35 0.96

179+22 1.83 0.58 0.87 1.45 2.87 1.65 0.83 0.27 0.27

179+25 3.17 0.98 1.47 2.44 4.84 2.78 1.41 0.48 0.48

179+31 5.56 1.62 2.42 4.04 8.05 4.63 2.34 0.83 0.83

total la km: 373.88 560.78 934.69 1814.24 1102.86 487.10 129.24 135.53 245.64 114.37

TOTAL: 1873.82 2810.61 4684.60 9090.98 6333.16 2832.57 676.89 689.18 1916.13 1696.72

Suprafata / m2 46846 46844 46846 50505 63332 56651 4513 4595 1916 1697
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucréri la constructia podetului tubular $1,00 la PC 170+60

Nr. . Unit. de
Denumirea o . Cant
poz masura
1 2 3 4
. Lucrdri de decapare

1 Demontarea mecanizata a elementelor de capat si corpul podetului din beton w3 70
- monolit !

) ncircarea materialului de la demontarea betonului cu exavator cu cupa 0,25 m? w3 70
i Tn autobasculante si transportarea la 3 km : ’

3 Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 7,0

4 Lucrari la descarcare m> 7,0
. Reparatiea podetului tubular @1,00 existent

5 Curatarea podetului manuala m3 12,0

6 Maturarea manuala a gunoiului m3 12,0
Aplicarea stratului de solutie din ciment polimeric pina la adincimea de 30mm )

7 : ] ) m 6,7
- (10% din suprafata interna)

8 Reabilitatea rosturilor la interiorul podetului m.| 62,8
8.1 — Debetonarea manuald m? 01
8.2 — Maturarea manuala a gunoiului m3 0,1
8.3 — Etansarea rosturilor cu calt kg 34,5
8.4 — Acoperirea rostului cu mortar de ciment M150 m?3 0,1

i Tncircarea solului cu excavator (cupa 0,25 m®) in autobasculante si tr-tarea lui 3
9 - N . 3 m 12,1
i pind la 3 km (in depozit), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m°).

10 Lucrari la descarcare m3 12,1

11 Reparatia si intretinerea drumurilor m3 12,1
. Constructia podetului tubular @1,00
: Executarea groapei de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m?in sol cat. a Il-a.

12 groap ' P m? 24,8

- y-1,8 t/m? (pe loc)
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Nr. Denumirea Un.lt' d.e Cant
poz masura
1 2 3 4
13 Idem (lucdri manuale 10%) m? 2,8
14 Tncarcarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui w3 126
: pind la 0,5 km (in rambleu), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m3). !
15 Executarea patului
15.1 — sub corpul podetului din piatra sparta, h-10cm m’ 1,0
15.2 — sub elementele de capat a podetului, din balast, h-86 cm m? 4,6
16 Executarea fundatiei podetului din beton monolit B15 F200 W6 m? 3,3
17 Montarea inelelor ZK-3-100 pe mortar de ciment M200 cu automacara buc 5
: (greutaea 1 buc - 880 kg., volum - 0,35 m?)

17.1 - — Mortar de ciment M200, h-2cm m’ 0,15
18 Executarea jonctiunei din beton monolit B15F200W6 m? 1,0
18.1 — Plasa 4Cp 5Bp-50/5Bp-50 kg 28,8
19 Montarea peretului de portal ST-10 cu automacara buc 1

: (greutaea 1 buc - 2500 kg., volum - 1,00 m?)
20 Montarea aripilor laterale ST -4 cu automacara buc 5
: (greutaea 1 buc -2450 kg., volum -1.00 m?)
21 Executarea rigolei dintre aripile laterale
21.1 — Piatra sparta, h =30cm m? 0,8
21.2 —  Beton monolit B15F200 W6, h = 20 cm m’ 0,5
22 Executarea hidroizolatiei
| 15,7
22.1 — etansarea rosturilor cu cilt m
kg 9,0
22.2 — mortar de ciment M150 F200 3 0,05
22.3 — prinungere 2 15,0
22.4 —  prin lipire m’ 5,0
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:;z Denumirea Lrlnn;:.utlée Cant
1 2 3 4
23 Executarea consolidarii din beton monolit (taluz si sant) m? 14,7
23.1 | — Piatra sparta, h = 10cm m’ 1,9
23.2 — Beton monolit B15 F200 W6, h = 8-12 cm m? 1,8
23.3 — Plasa din armatura 4Cp 6Al-200/6A1-200 kg 32,66
23.4 — Support din beton monolit B15 F200 W6 m? 0,55
24 Executarea umpluturei (sol. cat.ll y-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,25 m3, cu w3 15,0
- compactare
Constructia bazinului de acumulare (Bzn -2)
25 :E;(:T;Jz?rea groapei de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m? in sol cat. a Il-a. w3 16,5
26 Idem (lucari manuale 10%) m? 1,8
27 Trlcz”ircarea squIAui cu excavator (cupa 0,25 m3) in au;cobasculante si tr-tarea lui w3 83
: pind la 0,5 km (in rambleu), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m”~).
28 Executarea patului din piatra sparta, h = 10cm m? 0,7
29 Constructia bazinului de acumulare
29.1 | — Beton monolit B25 F200 W6 m? 4,7
29.2 — Armatura Al kg 15,43
29.3 — Armatura Alll kg 249,46
29.5 —  Cofraj m? 24,0
29.6 —  Placa KUO - 3 (greutaea 1 buc - 2120 kg., volum - 0,85 m°) buc 1
29.7 — Guratip "N1" (greutaea 1 buc-2120kg.) buc 1
29.8 — Hidroizolatie prin ungere m? 15,4
Executarea umpluturei (sol. cat.ll y-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,25 m3, cu m? 8,2

i compactare

Elaborat: I. Maior

Verificat: S. Cartira
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucréri la constructia podetului tubular $1,50 la PC 175+32

Nr. . Unit. de
Denumirea o . Cant
poz masura
1 2 3 4
. Lucrdri de decapare

1 Demontarea mecanizata a elementelor de capat din beton monolit m> 9,8

) : Tncarcarea materialului de la demontarea betonului cu exavator cu cupa 0,25 m® w3 98
i Tn autobasculante si transportarea la 3 km : ’

3 Reparatia si intretinerea drumurilor pentru fiecare 1 km m? 9,8

4 Lucrari la descarcare m> 9,8
Reparatiea podetului tubular @1,50 existent

5 Curatarea podetului manuala m3 47,0

6 Maturarea manuala a gunoiului m3 47,0
Aplicarea stratului de solutie din ciment polimeric pina la adincimea de 30mm )

7 : . . m 17,9
: (10% din suprafata interna)

8 Reabilitatea rosturilor la interiorul podetului m.| 174,3
8.1 — Debetonarea manuald m? 01
8.2 — Maturarea manuala a gunoiului m?3 0,1
8.3 — Etansarea rosturilor cu calt kg 96,0
8.4 — Acoperirea rostului cu mortar de ciment M150 m?3 0,1

Incércarea solului cu excavator (cupa 0,25 m®) in autobasculante si tr-tarea lui 3
9 .. N . 3 m 47,1
- pind la 3 km (in depozit), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m°).

10 Lucrari la descarcare m3 47,1

11 Reparatia si intretinerea drumurilor m?3 47,1
. Constructia podetului tubular @1,50
‘E idef i 25m°in sol cat. a ll-a.

17 xecutarea groapei de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m? in sol cat. a ll-a m? 68,3

: y-1,8 t/m’ (pe loc)
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Nr.

Unit. de

Denumirea . . Cant
poz masura
1 2 3 4
13 Idem (lucdri manuale 10%) m? 7,6
14 Tncarcarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui w3 539
: pind la 0,5 km (in rambleu), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m3). !
15 Executarea patului
15.1 — sub corpul podetului din piatra sparta, h-10cm m’ 2,0
15.2 — sub elementele de capat a podetului, din balast, h-86 cm m? 6,0
16 Executarea fundatiei podetului din beton monolit B15 F200 W6 m? 6,5
17 Montarea inelelor ZK-8-100 pe mortar de ciment M200 cu automacara buc 3
: (greutaea 1 buc - 1800 kg., volum - 0,72 m?)
17.1 — Mortar de ciment M200, h-2cm m’ 0,3
18 Executarea jonctiunei din beton monolit B15F200W6 podetului existent cu o3 0.65
- elemente de podet noi !
19 Montarea peretului de portal ST -12 cu automacara buc 1
: (greutaea 1 buc - 4000 kg., volum -1,57 m?)
20 Montarea aripilor laterale ST - 6 cu automacara buc 5
! (greutaea 1 buc - 4200 kg., volum - 1,67 m®)
21 Executarea rigolei dintre aripile laterale
21.1 — Piatra sparta, h =30cm 3 1,8
21.2 —  Beton monolit BL5F200 W6, h = 20 cm 3 0,95
22 Executarea hidroizolatiei
' . ) m.| 37,7
22.1 — etansarea rosturilor cu cilt ke 311
22.2 — mortar de ciment M150 F200 3 0,05
223 — prinungere 2 53,8
22.4 — prinlipire 2 11,2
23 Executarea consolidarii din beton monolit (taluz si sant) m? 64,1
23.1 — Piatra sparta, h = 10cm m’ 8,1
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Nr. it.
' Denumirea Un.lt d.e Cant
poz masura
1 2 3 4
23.2 — Beton monolit B15 F200 W6, h = 8-12 cm m’ 7,7
23.3 — Plasa din armatura 4Cp 6Al-200/6Al-200 kg 142,4
234 — Support din beton monolit B15 F200 W6 m? 1,04
24 Executarea umpluturei (sol. cat.ll y-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,25 m3, cu m? 220
: compactare ’
Constructia bazinului de acumulare (Bzn -1)
: i ; 33 -
T Executarea groapei de fundatie cu excavator cu cupa 0,25m? in sol cat. a ll-a. w3 72.9
(pe loc)
26 : Idem (lucari manuale 10%) m? 8,1
7 Incarcarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui w3 44.0
- pind 1a 0,5 km (in rambleu), (sol cat. a Il-a, y-1,8 t/m?). ’
28 Executarea patului din piatra sparta, h = 20cm m? 3,1
29 Constructia bazinului de acumulare
29.1 —  Beton monolit B25 F200 W6 m’ 21,4
29.2 — Armatura Al kg 111,12
29.3 — Armatura Alll kg 728,58
29.4 — Piese inglobate kg 25,12
29.5 —  Cofraj 2 72,2
29.6 — Hidroizolatie prin ungere 2 48,6
30 Executarea grilei de protectie
30.1 — Cornier 45x45x4 mm kg 22,6
30.2 — Armatura Al kg 24,32
30.3 — Teava din otel kg 0,88
31 Executarea parapetului metalic
311 — Teava din otel kg 90,0
37 Executarea umpluturei (sol. cat.ll y-1,8 t/m3), cu excavator cu cupa 0,25 m3, cu m? 370
: compactare : : )
Elaborat: I. Maior Verificat: S. Cartira
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Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Borderoul volumului de lucrari la constructia podului pietonal la PC 174+56

Nr. Denumirea Un,lt' d? Cant
poz masura
1 2 3 4
i Lucrari de terasament cu excavator cu cupa 0,25m*n sol cat. a ll-a. 3
1 3 m 13,5
: ¥-1,8 t/m’(pe loc)
2 ldem (lucdri manuale 10%) m? 1,5
3 Tncarcarea solului cu excavator (cupa 0,25 m3) in autobasculante si tr-tarea lui o3 150
: pind 1a 0,5 km (in rambleu), (sol cat. a ll-a, y-1,8 t/m°). ’
4 Executarea patului din beton monolit B3,5 sub elemente ®C-5 m> 1,0
5 Montarea elementelor ®C-5 pe mortar de ciment M200 cu automacara buc 5
: (greutaea 1 buc - 1630 kg., volum - 0,68 m°)

51 — Mortar de ciment M200, h-2cm 3 0,05
5.2 — Hidroizolatie prin ungere 2 6,7
6 i Montarea placilor P 1-6 pe mortar de ciment M200 cu automacara buc 5

: (greutaea 1 buc-4250 kg., volum - 1,7 m?)
6.1 — Mortar de ciment M200, h-2cm m> 0,05
7 Executarea nodului de jonctiune
7.1 —  Beton monolit B25F200W6 m’ 0,15
7.2 — Armatura @3 Al kg 0,05
8 Executarea parapetului metalic
81 — Teava din otel kg 136,76

Elaborat: I. Maior

Verificat: S. Cartira
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Obiect Nr. 06-15/444-DA

Borderoul volumului de lucrari
la reabilitarea intersectiei de la PC 132+00.

Nr ] .. Unit.
. Denumirea lucrarilor mas. Volumul
1 : Decaparea imbrdcamintii rutiere din beton asfaltic cu freza, Iatimea tamburului de m2 550
© £2000mm, hyeq=3 cm,(20% pierderi).
5 Incarcarea MAG in autobasculante si transportarea lui pind la 44 km (uzina de m? 13,2
" : beton asfaltic). t 23,8
3. Lucrari la descarcare m? 13,2
4, Colmatarea crapaturilor pe suprafata imbracamintii rutiere cu mastic bituminos m.l. 35
5. Taierea marginii frezate, a asfaltului cu discuri diamantate. m.l. 15
6 Asternerea stratului de egalizare, din beton asfaltic de fractie mica, LLMBbr-11/2,3 m2 620
" i STB 1033-2008,I4T, Hpmeq=1,7cm
7 Asternerea stratului superior a imbracamintii rutiere din beton asfaltic, SMA — 15 m2 1243
"t conform, GOST 31015 — 2002,H=4 cm.
8. Reparatia rosturilor dintre borduri m.l. 110
— inl&turarea mortarului dintre rosturi, manual 3 0,03
— Etansarea rosturilor cu mortar M150 m’ 0,03
Demontarea bordurilor deteriorate si a fundatiei din beton monolit, cu excavatorul ml 20
9. : cuciocan pneumatic cu incdrcarea materialului in autobasculante cu excavatorcu m.3. 5
: cupa 0,4 m’si transportarea pind la 3 km,
10. Montarea bordurilor BP 100.30.15 pe fundatie din beton B 15 m.l. 20
: — Patdin piatra sparta de calcar m’ 0,9
Elaborat: S. Cartird
Verificat: Maior




Borderoul volumului de lucrari la executarea drumurilor laterale

= PC 134+60 PC 134+61 PC 137+53 PC 137+80 PC 140+80 PC 143492 PC 157+43 PC 166+92 PC 169+43 PC 172+98 PC 174+74
-E' 5 o st. - 134°| o dr. - 53° | o st. - 87° | a st 90° | dr. - 79° | o dr. - 80° [ o dr. - 48° | a dr. - 134°| o dr. - 154°| a st. 91° | o dr. - 56°
2 Denumirea lucrarilor g R-3 :200 [ R20 : 5.0 R-5 :5.0 R-6 :6.0 R-5 :5.0 R-8 :5.0 R-15 : 4.0 R-15 : 4.0 R-3 :250 | R5 :5.0 R-5 :3.0
z 5 B-4.5m B-4.5m B-4.5m B-3.5m B-4.5m B-3.5m B-3.5m B-3.5m B-3.5m B-3.5m B —-4.5m
L —28.6m L—-26.7m L —20.4m L-21.0m L-21.2m L-21.6m L —25.5m L—-26.7m L —47.5m L-20.2m L-17.1m
1 |Nr. de ordine a drumului lateral buc 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
2 |Strat rutier existent pe drumul lateral Sol Sol Sol Sol Sol Sol Sol Sol Sol Sol Sol
Executarea rambleului cu excavator cu cupa 0.4 m* cu
3 |incarcare si transportare pind la 2km, lucrari la descarcare, m? 55.1 13.4 216.1
compactare cu compactor de 10t. cat. a [I-a
4 Executarea debleului cu excavator cu cupa 0,4m3 (tr-rea . 116.8
solului la PC 169+43; 0,5 km), lucrari la descarcare.
5 |Planificarea platformei drumului sol cat. a I1-a m? 185.8 196.3 128.3 111.3 133.9 115.8 140.9 451.0 244.5 101.8 106.5
6 |Executarea casetei drumului cu autogreider sol cat. a II-a m? 148.6 157.0 102.6 89.0 107.1 92.6 112.7 360.8 195.6 81.4 85.2
7 |Suprafata totala a structurii rutiere m? 148.6 157.0 102.6 89.0 107.1 92.6 112.7 360.8 195.6 81.4 85.2
[ 8 | Strat_Rutier m?
9 Curatarea suprafetei existente m?
[10] m |Curatarea si etansarea crapaturilor cu bitum m?
: E" Montarea bordurii BR 100.30.15 pe fundatie din beton ml
[ | si pat din piatra sparta (0,044m>m.l.) B
£ Amorsare cu bitum 0,8 I/m? t
13 HIMBr-11/2,3 STB 1033-2004,11T H= 4 cm t
14 Strat Rutier m? 137.0 89.5 35.1 36.5 39.6 40.1 60.2 308.3 88.0 28.9 40.2
[15] Balast H= 10 cm | m? 16.7 10.9 43 4.5 4.8 4.9 7.3 37.6 10.7 3.5 4.9
E Strar Fundatie m? 137.0 89.5 35.1 36.5 39.6 40.1 60.2 308.3 88.0 28.9 40.2
17 Amestec de piatrd spatrd Nr.4 stabilizat 18 m* 31.1 20.3 8.0 8.3 9.0 9.1 13.7 69.9 20.0 6.6 9.1
cu cement M40, 7% H= cm
[13] Strat Rutier m? 137.0 89.5 35.1 36.5 39.6 40.1 60.2 308.3 88.0 28.9 40.2
E i MAMG tip "M" (Recycling) H= 10cm | m? 137.0 89.5 35.1 36.5 39.6 40.1 60.2 308.3 88.0 28.9 40.2
20| = Material Asfaltic Granulat 43 % m’
21 Piatra sparta gr.20-40mm M400 50 % m?
22] cemant M400 7 % t
23] Amorsare cu bitum 0,3 1/m? t 0.041 0.027 0.011 0.011 0.012 0.012 0.018 0.092 0.026 0.009 0.012
24] SKPg —II conf. SM STB 1033:2008 H= 6cm t 19.11 12.49 4.90 5.09 5.52 5.59 8.40 43.01 12.28 4.03 5.61
25] Amorsare cu bitum 0,3 1/m? t 0.041 0.027 0.011 0.011 0.012 0.012 0.018 0.092 0.026 0.009 0.012
26] SMSc-15 —II conf. GOST 31015-2002 H= 4 cm t 13.70 8.95 3.51 3.65 3.96 4.01 6.02 30.83 8.80 2.89 4.02
27 Strat Rutier m>2 67.5 67.5 67.5 52.5 67.5 52.5 52.5 52.5 110.0 52.5 45.0
23] = |Piatrd spartd gr.20-70mm M400 H= 22 ¢cm | m? 18.71 18.71 18.71 14.55 18.71 14.55 14.55 14.55 30.49 14.55 12.47
29] :_ Piatra spartd gr.10-20mm M400 m? 1.01 1.01 1.01 0.79 1.01 0.79 0.79 0.79 1.65 0.79 0.68
[30] = [Piatra sparta gr. 5-10mm M400 m? 0.68 0.68 0.68 0.53 0.68 0.53 0.53 0.53 1.10 0.53 0.45
31] Savurd m? 0.68 0.68 0.68 0.53 0.68 0.53 0.53 0.53 1.10 0.53 0.45
32 - Nisip H= 30 cm | m? 3.93 2.99 3.93 2.99 2.99 3.93
33| 5 & |Podet TS50-20-3 buc ? = ? = = ?
| 3 2 m? 1.4 1.05 1.4 1.05 1.05 1.4
34 = @ |Perete de portal bloc Nr. 30 buc 2 2 2 2 2 2
(B.a. M400), armarea.29.56 kg/m’ m3 1.38 1.38 1.38 1.38 1.38 1.38
29| & Prin unghere m?2 15.08 11.31 15.08 11.31 11.31 15.08
7[3] Prin lipire m?2 2.50 2.00 2.50 2.00 2.00 2.50
: g Cilt imbibat cu bitum kg 13.00 10.40 13.00 10.40 10.40 13.00
T |Mortar de cement M150 m? 0.010 0.008 0.010 0.008 0.008 0.010




Borderoul volumului de lucrari la executarea drumurilol

= [PC 175+20 PC 175+25 PC 176+81 PC 176+98 PC 177+05 PC 178+13 PC 178+58 PC 179+18
E. 5 dr. - 126°| a st. - 90° | o dr. - 62° | a - 110°| o dr. - 90° [ o dr. - 90° | @ st. - 90° | o dr. - 90° =
3 Denumirea lucrarilor g -3 . 150 | R-10 : 10.0 R-5 :3.0 R-5 :8.0 R-3 :3.0 R-3 :3.0 R-3 :3.0 R-3 :3.0 E
z 5 B-3.0m B-4.5m B —-4.5m B-5.4m B-3.5m B-3.5m B-3.0m B-3.5m
L-22.0m L —-33.0m L-21.1m L—-15.0m L-18.1m L—-19.3m L—-18.0m L-32m
1 [Nr. de ordine a drumului lateral buc 12 13 14 15 16 17 18 19 19
2 |Strat rutier existent pe drumul lateral Sol Sol Sol Asfalt Sol Sol Sol Sol 0
Executarea rambleului cu excavator cu cupa 0.4 m* cu
3 |incarcare si transportare pind la 2km, lucrari la descarcare, m? 284.6
compactare cu compactor de 10t. cat. a [I-a
4 Executarea debleului cu excavator cu cupa 0,4m3 (tr-rea . 116.8
solului la PC 169+43; 0,5 km), lucrari la descarcare.
5 [Planificarea platformei drumului sol cat. a [I-a m? | 103.0 2393 127.6 84.0 89.3 72.4 18.9 2650.1
6 |Executarea casetei drumului cu autogreider sol cat. a II-a m? 82.4 191.4 102.1 67.2 71.4 57.9 15.1 2120.1
7 [Suprafata totald a structurii rutiere m? 82.4 191.4 102.1 98.4 67.2 71.4 57.9 15.1 2218.5
[ 8] Strat_Rutier m> 98.4 98.4
9 Curatarea suprafetei existente m? 98.4 98.4
[10] m |Curatarea si etansarea crapaturilor cu bitum m? 98.40 98.40
: E" Montar.ea b.ordvurii BI} 100.30.15 pe fundatie din beton ml. 36 16
[ | si pat din piatra sparta (0,044m>m.l.)
£ Amorsare cu bitum 0,8 I/m? t 0.08 0.08
13 HIMBr-11/2,3 STB 1033-2004,1AT H= 4 cm t 9.58 9.58
14 Strat Rutier m? 37.4 87.9 34.6 14.7 18.9 12.9 15.1 1124.9
[15] Balast H= 10 cm | m® 4.6 10.7 4.2 1.8 2.3 1.6 1.8 137.2
[16] Strar Fundatie m>? 37.4 87.9 34.6 14.7 18.9 12.9 15.1 1124.9
17 Amestec de piatra spatra Nr.4 stabilizat 18 o 85 199 73 33 43 29 34 255.1
cu cement M40, 7% H= cm
[13] Strat Rutier m? 37.4 87.9 34.6 14.7 18.9 12.9 15.1 1124.9
E i MAMG tip "M" (Recycling) H= 10cm | m? 37.4 87.9 34.6 14.7 18.9 12.9 15.1 1124.9
20| = Material Asfaltic Granulat 43 % m’ 48.37
21 Piatra sparta gr.20-40mm M400 50 % m3 95.18
[22] cemant M400 7% | t 17.32
23] Amorsare cu bitum 0,3 1/m? t 0.011 0.026 0.010 0.004 0.006 0.004 0.005 0.337
24] SKPg —II conf. SM STB 1033:2008 H= 6cm t 5.22 12.26 4.83 2.05 2.64 1.80 2.11 156.92
25] Amorsare cu bitum 0,3 1/m? t 0.011 0.026 0.010 0.004 0.006 0.004 0.005 0.337
26] SMSc-15 —II conf. GOST 31015-2002 H= 4 cm t 3.74 8.79 3.46 1.47 1.89 1.29 1.51 112.49
27 Strat Rutier m? 45.0 103.5 67.5 52.5 52.5 45.0 1053.5
E = [|Piatra sparta gr.20-70mm M400 H= 22 cm | m?® | 1247 28.69 18.71 14.55 14.55 12.47 292.03
29 :_ Piatra spartd gr.10-20mm M400 m> 0.68 1.55 1.01 0.79 0.79 0.68 15.80
30| = [Piatra sparta gr. 5-10mm M400 m? 0.45 1.04 0.68 0.53 0.53 0.45 10.54
31] Savurd m> 0.45 1.04 0.68 0.53 0.53 0.45 10.54
2 - Nisip H= 30 oM | m* 20.7
33| 5 & [Podet TS50-20-3 buc 21.0
s S ’ m? 7.4
34 = A |Perete de portal bloc Nr. 30 buc 12.0
(B.a. M400), armarea.29.56 kg/m? m3 8.3
2 % Prin unghere m? 11.31 90.5
H T_N> Prin lipire m? 2.00 15.5
[ | _g Cilt imbibat cu bitum kg 10.40 80.6
T |Mortar de cement M150 m? 0.008 0.062
Verificat
Elaborat

Maior

Cartira
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Borderoul volumului de lucrari la executarea acceselor in curte

Obiect Nr. 06-15/444-DA

Amplasarea + Executarea structurii rutiere ﬁ
-]
= =
i g . Pavarea ascesului cu pavaj conform E
- 2 Ss @ g roCT 17608-91, pe strat de g
% 32 o & k] S 2 amestec de nisip si cement ] =
o g 2 & 5 2 8 £ gs s
2 8 g P E £ o g [ Amestec de nisip a - E® 2
E © © [%] - = © < £ O 'C o— E 9
5 o 5 © it 8 s 2 xm & 5 @ 8 |cement (6:1) H=5cm (Y: § = g ;E
| £ g E £ g 23 £ &9 258 1,458 t/m?) E| 2% =
@ £ o =2 ] 85 bt R 2 oo ] b=
< ] o - o] £ x > < =
S - = © L= 1~ Q5 (3} =4
= = o 9 © © T = o
c L Q % o © X J )
K] s o @ =S8 = <=
a c = © &N Nisip \ Cement o
2 a 5 e 7 £
= 8 s > =
a 5 © @
a o -
m m m? m? m? m? m? \t m3 m.l./kg un/m3
1 168+95 8.2 3.0 26.6 19 26.6 4.02 26.6 1.2\ 0.30
2 169+23 7.9 3.0 25.7 19 25.7 3.89 25.7 1.2\ 0.29
3 169+74 21.5 3.0 66.5 46 66.5 10.05 66.5 3.1\0.75
4 170+29 10.4 3.0 35.2 24 35.2 5.32 35.2 1.6 \ 0.40
5 170+61 7.8 3.0 25.4 19 25.4 3.84 25.4 1.2\ 0.29
6 170+75 7.0 3.0 23.0 17 23.0 3.48 23.0 1.1\ 0.26
7 171+05 5.5 3.0 18.5 14 18.5 2.80 18.5 0.9 \ 0.21
8 171+20 6.8 3.0 22.4 17 22.4 3.39 22.4 1.0 \ 0.25 0.90 4 / 100 2/ 0.50
9 171+20 4.8 3.0 16.4 13 16.4 2.48 16.4 0.8 \ 0.18
10 171+74 3.7 3.0 13.1 10 13.1 1.98 13.1 0.6 \ 0.15
11 | 171+79 6.7 3.0 22.1 16 22.1 3.34 22.1 1.0 \ 0.25 0.90 4 / 100 2/ 0.50
12 | 172+04 6.5 3.0 21.5 16 21.5 3.25 21.5 1.0\ 0.24 0.90 4 / 100 2/ 0.50
13 172+07 4.5 3.0 15.5 12 15.5 2.34 15.5 0.7 \ 0.17
14 172+18 4.7 3.0 16.1 12 16.1 2.43 16.1 0.7 \ 0.18
15 | 172+38 6.1 3.0 20.3 15 20.3 3.07 20.3 0.9 \ 0.23 0.90 4 / 100 2/ 0.50
16 | 172+60 6.2 3.0 20.6 15 20.6 3.11 20.6 0.9 \ 0.23 0.90 4 /100 2/ 0.50
17 172+66 4.3 3.0 14.9 12 14.9 2.25 14.9 0.7 \ 0.17
18 172+82 4.3 3.0 14.9 12 14.9 2.25 14.9 0.7 \ 0.17
19 | 173407 4.2 3.0 14.6 11 14.6 2.21 14.6 0.7 \ 0.16 0.90 4 / 100 2/ 0.50
20 173+07 5.9 3.0 19.7 15 19.7 2.98 19.7 0.9 \ 0.22
21 173+20 4.2 3.0 14.6 11 14.6 2.21 14.6 0.7 \ 0.16
22 173+48 5.0 3.0 17.0 13 17.0 2.57 17.0 0.8 \ 0.19
23 | 173+60 5.6 3.0 18.8 14 18.8 2.84 18.8 0.9 \ 0.21
24 174+26 55 3.0 18.5 14 18.5 2.80 18.5 0.9\ 0.21
25 174+97 5.8 3.0 19.4 15 19.4 2.93 19.4 0.9 \ 0.22
26 | 175+68 5.5 3.0 18.5 14 18.5 2.80 18.5 0.9 \ 0.21
27 | 176+04 3.2 3.0 11.6 9 11.6 1.75 11.6 0.5\ 0.13
28 176+22 4.0 4.3 19.2 12 19.2 2.90 19.2 0.9 \ 0.22
29 176+28 4.0 4.3 19.2 12 19.2 2.90 19.2 0.9 \ 0.22
30 | 176+40 4.9 3.0 16.7 13 16.7 2.53 16.7 0.8 \ 0.19
31 | 176+78 7.2 3.0 23.6 17 23.6 3.57 23.6 1.1\ 0.26
32 176+91 2.6 3.0 9.8 8 9.8 1.48 9.8 0.5\ 0.11
33 | 177+23 2.1 3.0 8.3 7 8.3 1.25 8.3 0.4 \ 0.09
34 177+33 4.3 3.0 14.9 12 14.9 2.25 14.9 0.7 \ 0.17
35 | 177+38 2.9 3.0 10.7 9 10.7 1.62 10.7 0.5 \ 0.12
36 177+65 2.6 3.0 9.8 8 9.8 1.48 9.8 0.5\ 0.11
37 | 178+35 4.4 4.0 19.6 13 19.6 2.96 19.6 0.9 \ 0.22
38 178+40 3.2 3.0 11.6 9 11.6 1.75 11.6 0.5\ 0.13
39 | 178+97 6.0 3.0 20.0 15 20.0 3.02 20.0 0.9 \ 0.22
40 179+07 4.8 3.0 16.4 13 16.4 2.48 16.4 0.8 \ 0.18
Total 771.2 573 771.2 116.6 771.2 35.9 \ 8.67 54 24 \600 12\3
Elaborat Cartird
Verificat Maior
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Obiect Nr. 06-15/444-DA

Borderoul volumului de lucrari

la constructia platformelor de stationare la PC 174+80, PC 177+20

Nr ] .. Unit.

. Denumirea lucrarilor mas. Volumul
1. Executarea casetei pentru constructia platformelor de stationare. m? 137
2. Asternerea stratului drenant din balast, h — 10cm. m? 137
3. Strat de fundatie din amestec din piatra sparta si nisip, m? 31,1

— stabilizat cu cement M40 (7%), h — 18 cm. t 2,18
4, MAMG tip "M" (Recycling) conf. CP D.02.12-2014, h—10 cm. t 30,18
: — Material Asfaltic Granulat, (MAG) m? 15,6
— Cement, M300 t 2,10
5. Beton asfaltic cu granulatie mare, poros SKPg —Il conf. SM STB 1033:2008, h— 6 cm m? 137
6 Strat de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos, SMSc- 15 conf. m2 137
" i GOST 31015-2002,SMS-1/2.2, BND 60/90 h—4 cm

Elaborat: S. Cartird

Verificat: Maior




Obiectul Nr. 06-15/444-DA

Borderoul volumului de lucrari la executarea trotuarelor

. Cantitate
Nr. Date un. | Cantitate | £b140.20.8
masura | m.l../m?
buc.
1 2 3 4 5
1| PC 168 +97 =+| PC 169 +21 (stinga) latimea 1.50 m.l. / m? 24 | 36 48
2| PC 169 +24 =+ PC 170 +59 (stinga) latimea 1.00 m.l. / m?| 127 | 127 254
3| PC 170 +62 =| PC 173 + 58 (stinga) latimea 1.50 m.l. / m2| 273 / 410 546
4 | PC 173 +88 =+=| PC 176 + 02 (stinga) latimea 1.50 m.l. / m?| 203 / 305 408
5] PC 176 + 05 =| PC 176 + 38 (stinga) latimea 1.00 m.l. / m? 33 /33 66
6 | PC 176 +41 =+| PC 176 + 98 (stinga) latimea 1.50 m.l. / m? 54 / 81 108
7| PC 177 +40 =| PC 178 + 94 (stinga) latimea 1.00 m.l. / m?| 148 / 148 296
8 | PC 171 +06 =+| PC 172 + 64 (dreapta) latimea 1.50 m.l. / m?| 146 / 219 292
9| PC 172 +68 =| PC 173 + 05 (dreapta) latimea 1.00 m.l. / m? 36 / 36 72
10| PC 173 +09 +]| PC 175 + 25 (dreapta) latimea 1.50 m.l. / m2| 199 / 299 398
11| PC 175 +50 +| PC 176 +75 (dreapta) latimea 1.50 ml. / m2| 117 [ 176 236
12| PC 176 +80 +| PC 177 + 63 (dreapta) latimea 1.00 ml. / m? 76 / 76 152
WUrtoro: m.l. 1436 2876
m? 1946.0
1 |Executarea terasamentului trotuarului m3 Vezi borderoul general
2 |Montarea bordurei BP100.20.8 pe fundatie din beton buc./m3 2876/ 46
3 |Planificarea casetei drumului cu autogreiderul m2 1946
Asternerea stratului superior al fundatiei din amestec H= 5em m2 1946
de nisip si cement (6:1), 2=1,458 m3 107.0
4 - nisip m3 57.5
- ciment t 14.03
Payarea trotuarelor cu elemente din piatra de beton 20x10x6 cm m2 1946.0
(gri) conform TOCT 17608-91
Verificat Maior




Tabelul indicatoarelor rutiere

Obiect Nr. 06-15/444 - DA

Amplasare PC+ Numarul . - Tipul suportului Fundatie din Cantitatea
No - - . Dimensiunile . . . . 3
Sens direct Sens opus indicatorului indicatorului beton monolit B15,m suportelor

1 131+35 3.23 D700 CKM 2,35 0.15 1
2 131+35 3.27 D700 - - -
3 131+49 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
4 131+82 4.2.2 D700 CKM 2,35 0.15 1
5 131+82 6.24.2 350x850 - - -
6 131+94 4.2.2 D700 CKM 2,35 0.15 1
7 131+94 6.24.2 350x850 - 0.15 1
8 131+98 4.2.2 D700 CKM 2,35 0.15 1
9 131+98 6.24.2 350x850 - - -
10 131+99 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
11 132+04 5.6.1 600x900 CKM 2,35 0.15 1
12 133+20 1.71 A900 CKM 2,35 0.15 1
13 133+40 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
14 133+80 5.39.1 B700 CKM 2,35 0.15 1
15 133+80 1.7.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
16 134+40 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
17 134459 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
18 134+65 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
19 134+70 1.13.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
20 134+80 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
21 134+80 6.3.1 350x700 - - -
22 134+80 1.14.2 A900 - - -
23 136+00 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
24 136+00 1.7.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
25 136+20 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
26 136+20 1.34.2 615x500 - - -
27 136+29 1.7.5 A900 CKM 2,35 0.15 1
28 136+40 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
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Amplasare PC+ Numarul . — Tipul suportului Fundatie din Cantitatea
No - - . Dimensiunile . . . . 3
Sens direct Sens opus indicatorului indicatorului beton monolit B15,m suportelor

29 136+40 1.34.2 615x500 - - -
30 136+60 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
31 136+60 1.34.2 615x500 - - -
32 136+80 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
33 136480 1.34.2 615x500 - - -
34 137400 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
35 137400 1.34.2 615x500 - - -
36 137420 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
37 137420 1.34.2 615x500 - - -
38 137+40 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
39 137+48 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
40 137+83 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
41 139+00 1.7.5 A900 CKM 2,35 0.15 1
42 139+29 1.7.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
43 139+40 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
44 139460 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
45 139460 1.34.2 615x500 - - -
46 139480 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
47 139480 1.34.2 615x500 - - -
48 140+00 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
49 140+00 1.34.2 615x500 - - -
50 140420 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
51 140420 1.34.2 615x500 - - -
52 140+40 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
53 140+40 1.34.2 615x500 - - -
54 140+60 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
55 140+60 1.34.2 615x500 - - -
56 140+83 2.2 B700 CKM 2,35 0.15 1
57 140+84 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
58 140+84 1.34.2 615x500 - - -
59 141+00 1.34.1 615x500 CKM 2,35 0.15 1
60 141+00 1.34.2 615x500 - - -
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Amplasare PC+ Numarul . — Tipul suportului Fundatie din Cantitatea
No - - . Dimensiunile . . . . 3
Sens direct Sens opus indicatorului indicatorului beton monolit B15,m suportelor

61 141420 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
62 142420 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
63 142450 1.7.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
64 142+60 1.7.3 A900 CKM 2,35 0.15 1
65 143+00 1.13.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
66 143494 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
67 146+00 1.7.3 A900 CKM 2,35 0.15 1
68 154450 1.12.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
69 155+00 1.14.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
70 155+00 6.3.1 350x700 - - -
71 155+40 1.7.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
72 156+02 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
73 157400 5.40.2 B700 CKM 2,35 0.15 1
74 157+41 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
75 158+80 5.40.2 B700 CKM 2,35 0.15 1
76 159+00 1.12.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
77 159+40 1.7.3 A900 CKM 2,35 0.15 1
78 160+00 1.14.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
79 160+00 6.3.1 350x700 - - -
80 164450 1.12.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
81 165+49 1.7.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
82 166+00 3.27 D700 CKM 2,35 0.15 1
83 167408 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
84 167+20 5.63 680x2000 2xCKM 2,30 0.30 2
85 167+20 5.64 680x2000 - - -
86 168+00 5.39.3 B700 CKM 2,35 0.15 1
87 169+00 1.12.2 A900 CKM 2,35 0.15 1
88 169+74 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
89 172+95 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
90 174+72 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
91 175+12 5.6.1 600x900 CKM 2,35 0.15 1
92 175+18 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
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Amplasare PC+ Numarul . — Tipul suportului Fundatie din Cantitatea
No - N . Dimensiunile . . . 3
Sens direct Sens opus indicatorului indicatorului beton monolit B15,m suportelor
93 175+35 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
94 176481 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
95 177400 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
96 177+05 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
97 177+08 5.50.1 B700 CKM 2,35 0.15 1
98 177+08 5.50.2 B700 - - -
99 177+09 5.50.1 B700 CKM 2,35 0.15 1
100 177+09 5.50.2 B700 - - -
101 177+33 5.48.1 B700 CKM 2,35 0.15 1
102 178+16 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
103 178+55 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
104 179+22 2.1 A900 CKM 2,35 0.15 1
105 179+29 3.23 D700 CKM 2,35 0.15 1
106 179+29 1.14.2 A900 - - -
107 179+29 6.3.1 350x700 - - -
Total 12.3 82
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Contract Nr 06-15/444

Borderoul general
(R21 Orhei - Bravicea - Calarasi, km 13,13-18,36 )

Nr ) . Unit. )
. Denumirea lucrarilor mas. Cantitate
1 2 3 4
Capitolul 1
Lucrari pregatitoare
1 Restabilirea traseului la a IlI-a cetegorie km 4,85
2 Trasarea axelor constructiilor la a Ill-a cetegorie km 4,85
3 Defritarea suprafetilor de arbori si arbusti ha 0,5
3.1. Defritarea arborilor si arbustilor ha 0,5
3.2. Adunarea materialului lemnos cu buldozerul cu mutarea pinala 10m ha 0,5
' ms3 475
3.3. Transportarea pina la 3 km t 1.5
4 Demontarea constructiilor de evacuare a apelor pluviale m.L 273
vezi p.22
5 Decaparea trotuarului existent m?2 497
vezi p.23
6 6.1Decaparea stratului de fundatie din amestic balast si piatra sparta m?2 1740
: existent la PC165+60-PC168+50 H-30cm cu buldozerul cu mutareala 10m
: (2 ori)
6.2. Executarea stratului de baza din material de la decaparea (2 ori) m?2 1740
7 i 7.1.Decaparea stratului de fundatie din amestic balast si piatra sparta m?2 1500
. existent la PC185+50-PC171+00 H-30cm cu buldozerul cu mutareala 10m
- 7.2. Executarea stratului de baza din material de la decaparea m?2 1500
7.3. Decaparea stratului de fundatie din amestic balast si piatra sparta m?2 1500
- existent la PC185+50-PC171+00 H-30cm cu exc. 0,4m? pe loc
: 7.4. Executarea stratului de baza din material de la decaparea m?2 1500
8 Stramutarea Retelelor Exterioare de Alimentare cu Energie electrica vezi Vol. I1I
9 Stramutarea retelelor de telecomunicatii vezi Vol. IV
Capitolul III
Lucrari de terasament
10 Excavarea solului din debleu cu exc. 0,4m? (sol cat. I Y-1,9t/ m?)
cu incarcarea in autobasculante si transportarea pina la 2 km
pentru executarea terasamentului m3 7554
11 Edem, pentru acostamente umplute m3 3613
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12 ' Excavarea solului din debleu cu exc. 0,4m? (sol cat. I Y-1,9t/ m?)

cu incarcarea in autobasculante si transportarea pinala 1 km

pentru pregatirea amesticului din sol cu piatra sparta (30%) Y-1,8t/ m?) pe

lf)scol din debleu (sol cat. 11 Y-1,9t/ m?) m3 534

- piatra spatra m3 400

10,1 Compactarea stratului din amestic H=25cm cu compactor pneumatic m3 934

- cu greutatea 25 t de 8 ori pe aceiasi urma.
13 : Edem, transportarea pind la 5 km in rezerva m3 11 612
14 Executarea santurilor (sol cat. Il Y-1,9 t/m?) cu exc. 0,4 M3 cu incircarea in

autobasculante si transportarea pina la 5 km (rezerva) m3 2693
15 Executarea treptelor de infratire cu autogreider m3 1461

13,1 Compactarea stratului din piatra sparta H=5cm pe suprafata a m?2 3032

: supralargire a treptelor de Infratire
16 Lucrari la descarcare m3 25983
17 Reparatia si intretinerea dumului pinad la 1 km m3 25983
18 Compacatarea solului cu compactor pneumatic cu greutatea 25 t pe staturi a

cite 20cm fiecare si cilindrare de 8 ori pe aceiasi urma . m3 12 628

Lucari de finisare si planificare
19 Planificarea acostamentelor cu autogreider (sol cat. II) m?2 13 045
20 Planificarea taluzurilor cu exc. 0,4 m3 (sol cat. II) m?2 17 067
21 Planificarea terasamentului cu autogreider (sol cat. I ) m?2 63 838
Lucrari de consolidare

22 Executarea rigolei carosabile m.l. 324

| vezi p.24
23 Consolidarea acostamentelor cu piatra sparta M400 fr.20-40 h=15cm m? 9108

: vezi p.31-37
24 Executarea santului consolidat din beton monolit m.L . 360

| vezi p.25
25 Executarea santului cu panta rapida din beton monolit ml : 2539

| vezi p.26-27
26 Executarea regolei din beton armat m.L 568

? i _vezi p28-29

“tip1 ml 358
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- tip 2 m.l. 210

27 Executarea casiuri pe taluz un 2
vezi p.30
Capitol IV

: Sistemul Rutier :

PC131+80 - PC179+31 Vezi p31-37
28 : Taierea cu freza a stratului de beton asfaltic, (latimea tamburului 2000 mm) : m?2 30 300

. Hmed =10 cm, Y-2,2 t/m?.) :
29 Incircarea materalului de la decaparea structurii rutiere in autobasculante m3 3030

: cu exc. 0,4 m3si transportarea pind la 44 km (in stare densa)
30 | Planificarea stratului existent din piatra sparta si balast pe toata platforma m? 56 651

- drumului cu compactarea H=5cm
31 : Executarea stratului drenant din balast H=10 cm (Kcomp=1.22) m?2 63332
32 Executarea stratului de fundatie din amestic Nr4 din piatra sparta M400 m? 50505

- conf. GOST 25607-94 stabilizata cu ciment M40 (7%) H=18 cm
33 : Executarea stratului de fundatie din Recycling "tip M" H=10cm 5

- (Yamest=2,2t/m>) imbogitit cu 7% ciment (Y=1,2t/m?), 50 % - piatrd spartd : m? 46 846

: M400 (Y =1,3t/m?) :

. -material asfaltic granulat (Y=2,2t/m?) (10306x0.43/2.2) m3 2014

-ciment M400 (10306 x0.07) t 721.42

- piatra sparta M400 (10 306x0.50/1.3) m3 3964
34 Amorsarea suprafetelor cu bitum 0,3 1/mp, m2/t 46846/

14,05
35 : Amenajarea stratului inferior din beton asfaltic cu granulatie mare, poros, m? 46846

- SKPg—Il conf. SM STB 1033:2008 H=6,0cm. t 6535,02

: 2/
36 | Amorsarea suprafetelor cu bitum 0,3 I/mp, m=t 416232/
37 Executarea stratului de uzura din mixtura asfaltica pe baza de mastic bituminos m2 46846

SMSc- 15 conf. GOST 31015-2002,SMS-1/2.2, BND 60/90 H=4,0cm. t 4 684,6

Capitol V

: Lucrari de arta _
38 Constructia podului la PC132+90 vezi Vol. I
39 : Reabilitarea podetului @1.01a PC170+60 un 1

: : vezip.38-40
40  Reabilitarea podetului @#1.51a PC175+32 un 1

© vezip.41-43
41 : Constructia podului pietonal la PC175+56 m.L 6.0

: vezi p.44

Capitol VI

Amenajarea drumului
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42 :Reconstructia intersectii la PC132+00 m? 1243

: vezi p.45
43 :Amenajarea drumurilor laterale un/ : 19/2219

5 m? vezip.46-47
44 :Amenajarea acceselor in curti un/ 40/771,2

: m? vezi p.48
45 Amenajarea platformelor de stationare : un/m? 2/137

vezi p.49
46  Executarea trotuarelor m? 1946

: vezi p.50
47 Instalarea stilpilor de semnalizare buc 289

: vezi

: : desene
48 i Montarea parapetului metalic rutier 11 DO U2/2.0-190 cu pasul stilpilor 2m i m.l. 676

: : vezi

desene

49 Instalarea indicatoarelor rutiere (conform 'OCT 51256-99) indicatoare / buc 107/83

piloni pe fundatie din beton monolit B12.5 (Volum beton la 1 stilp #0.4m x vezi

:1.2m - 0.15 m3) desene
50 : Executarea marcajului rutier (conform 'OCT 51256-99) m?2 22724

: vezi

desene

Elaborat:

Verificat:

V. Calitin

V. Lujanschii
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