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Aeroportul International ,, Eugen Doga” - Chisidu
Institutia Publici Oficiul A menajarea
Teritoriului, Urbanism, Constructii si Locuinte

Va prezentdm Raportul unic de verificare nr.0018-03-25/2-4 |a proiectul de
executie: ,Reconstruirea clidirii terminalului Aeroportul International ,,Eugen
Doga” - Chisindu (nr. cadastral 0100120.236.01), cu replanificare partiala a
incaperilor si extindere in dimensiuni:

Transa 2: Constructii noi (partea atasati), Bloc 1A (sosiri); Renovarea
spatiilor existente ale zonei de sosiri.

Transa 3: Constructii noi (partea atasatd), Bloc B (extinderea zonei sterile
de plecdri) - Mod. de extindere I.

Transa 4: Constructii noi (partea atasatdi - Bloc 1C si partea de
Suprastructura si partea incorporata - Bloc 1. Extinderea $i modernizarea zonelor
de prelucrare a bagajelor birouri $i spatii tehnice, extinderea zonei sterile de
plecari, inclusiv:

Etapa 1 - Constructii noi (partea atasata) Bloc 1C = Mod. de extindere 1, I,
v;

Etapa 2 - Suprastructuratd, Bloc 1 - Mod. de extindere I, Ill, v”
(Compartimentele: ,,Dotri cu incalzire, ventilare si climatizare” si ,Documentatia
de deviz”).
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Anexa la scrisoarea S , Serviciului de Stat
pentru Verificarea si Expertizarea Proiectelor sl
Constructiilor” nr.0/ - 138 din 02 septembrie 2025

Raport unic de verificare nr.0018-03-25/2-4
la proiectul de executie

»Reconstruirea cladirii terminalului Aeroportul International ,,Eugen Doga” -
Chigindu (nr. cadastral 0100120.236.01), cu replanificare partiald a incaperilor si
extindere in dimensiuni:

Transa 2: Constructii noi (partea atasata), Bloc 1A (sosiri); Renovarea spatiilor
existente ale zonei de sosiri.

Transa 3: Constructii noi (partea atasata), Bloc B (extinderea zonei sterile de
plecéri) - Mod. de extindere |.

Transa 4: Constructii noi (partea atasatd — Bloc 1C si partea de suprastructura
si partea incorporati - Bloc 1. Extinderea si modernizarea zonelor de prelucrare a
bagajelor birouri $i spatii tehnice, extinderea zonei sterile de plecari, inclusiv:

Etapa 1 - Construc;ii noi (partea atasatd) Bloc 1C = Mod. de extindere I, Ill, V;

Etapa 2 - Suprastructuratid, Bloc 1 - Mod. de extindere i 1, v
(Compartimentele: ,,Dotiri cu incalzire, ventilare si climatizare” $i ,Documentatia de
deviz”).

Nota:
Prezentul raport unic de verificare se va citi impreund cu RV nr.0018-03-25/2-4,
emis prin scr.nr.04-104 din 15 august 2025.

1. Beneficiar: fntreprinderea de Stat Aeroportul International ~Eugen Doga — Chisinau;
IP ,Oficiul Amenajarea Teritoriului, Urbanism, Constructii si Locuinte”.

2. Proiectant: IP ,Oficiul Amenajarea Teritoriului, Urbanism, Constructii si Locuinte”.
Autori: ASP - O. Starostin (cert.nr.0117 din 10.07.2025).

3. Baza de proiectare:
= tema de proiectare;
* certificat de urbanism nr.CU-0004202 din  23.12.2024, eliberat de Primaria
mun.Chisin&u:
= conditii tehnice.

4. Date privind verificarea documentatiei de proiect.

Verificarea documentatiei de proiect s-a efectuat de ingineri verificatori atestati in
urmatoarea components:

T. Arhip — Dotari cu incélzire, ventilare si climatizare;

A.Buznea - Documentatia de deviz.

5. Date generale.
5.1. Conditii de amplasament.
Obiectivul proiectat este amplasat in mun. Chisindu, sect. Botanica, bd. Dacia, nr.80.

Seismicitatea de calcul a amplasamentului — 7 grade, a obiectivului - 8 grade.

S.2. Dotéri cu incélzire, ventilare si climatizare.
Compartimentul prezentat spre verificare ,Instalatii si sisteme de incélzire, ventilare,
conditionare si desfumare”, a fost elaborat pentru partea reconstruitd a cladirii terminalului
Aeroportului International Chisinau.
Parametrii de calcul a aerului exterior adoptat la selectarea solutiilor de proiect pentru
sistema de incalzire si ventilare pe timp de iarna .~16°C”. Perioada de incilzire — 166 zile;



Temperatura medie a aerului exterior pentru perioada de incalzire +0,6°C:

Sursa de alimentare pentru incélzirea spatiilor reconstruite a cladirii este energie
electricd pentru actionarea sistemului ,VRF” (pompe de caldurs aer-aer) si a unitatilor de
conditionare de acoperis (tip :roftoop) cu pompa de caldurs integrata (aer-aer).

Incélzirea aerului la sistemelor de ventilare pe perioada rece, sau racirea aerului pe
perioada cald3 se realizeazs cu ajutorul chiller racit cu aer cu functie pompa de caldura
(reversibile).

Puterea termic3 totala calculats:

Sarcina termica pentru sistema de incalzire Q= 460,0 Kw.

Sarcina termica pentru sistema de ventilare Q= 20,0 Kw.

Incalzirea spatiilor din cladire este asigurata prin dou3 sisteme distincte, in functie de
destinatia incaperilor.

incalzirea spatiilor deschise din zona salilor de asteptare de la sosiri si decolri se va

conditionerelor de acoperis care permit aport de aer proaspat pana la 30% din volumul total

de aer recirculat, inclusiv $i evacuarea aerului viciat prin intermediul acestor unitati. Solutia

proiectatd de distributie a aerului este jos-sus, refularea aerului realizandu-se prin grile de
ventilare verticale amplasate in zona inferioara a incaperii, iar aspiratia prin grile de ventilare
amplasate la partea superioar a incaperii. Conform recomandarilor, viteza de curgere a
aerului prin grilele de ventilare de |a partea inferioarad a incdperii nu trebuie s3 depdseasca

0,5 m/s.

pe perioada rece a anului, cat $i racirea pentru perioada cald3.

Sistemul de ventilare proiectat este unul mecanic controlat, de tip centralizat si zonal,
Cu unitati de tratare a aerului amplasate pe acoperis. Aerul exterior dupa volum conform
normelor sanitare se refuleazi in cladire mecanic prin sistema de refulare-aspiratie cu
recuperare de caldurd ,RA5-RA7” Si prin sistemele de conditionare ,RA1-RA3". in proiect au
fost adoptate centrale de tratare a aerului (CTA) cu recuperare de caldurs de inalt randament
(60-70%). Aerul proaspét este preluat din exterior, filtrat, incalzit pe perioada rece sau racit
pe perioada calda si refulat in incépere in zona curata, sau zonele unde au loc infiltrari a
aerului prin elementele constructive ale cladirii. Aerul viciat este extras din zonele murdare
ale incaperii sau incaperi cu un grad de murdarie mai ridicat. Principiul de functionare a unei
centrale de tratare a aerului prevede ca doud fluxuri de aer trec printr-un recuperator de
caldura static (in placi), care transfers caldura din aerul evacuat catre aerul proaspat, fara
amestec intre cele doud fluxuri. Acest principiu reduce astfel pierderile energetice pana la
80%, dupa care aerul este incalzit sau racit pana la temperatura normati cu ajutorul unei
baterii de incélzire/racire.

Temperatura aerului refulat in cladire Pe perioada rece a anului: +20°C sau conform
cerintelor igienice pe incaperi s$i conform sarcinii tehnologice, umiditatea relativa 45-60%,
viteza aerului in spatiul de lucru nu mai mare de 0,2 m/s.

Instalatiile de ventilare au fost proiectate pe acoperisul cladirii, find prevazuta in proiect
versiunea pentru exterior.

Toate canalele de ventilare |a refulare se prevéad a fi izolate cu cauciuc spumat, pentru
a evita condensul.

La grupurile tehnico-sanitare sa proiectat sistem individual de ventilare Ia aspiratie cu
evacuarea aerului la acoperisul cladirii.

Canalele de ventilare se vor efectua dupa clasa "H" (normal) din tabla cu izolatie fonica
si termica. Canalele de ventilare montate inafara incaperilor incalzite se vor izola Cu un strat
de izolatie conform specificatiei pentru a evita condensul.



Preluarea aportului de cildura de Ia oameni, de la utilaj, prin elementele constructive
a cladirii pe perioada caldi a anului, este asigurata printr-un sistem de conditionare de tip
»VRF” pentru birouri si incaperea pentru bagaje, iar pentru departamentele sosiri si plecari,
conditionarea aerului se realizeaza cu ajutorul conditionerelor de acoperis (tip: roftoop).
Blocurile exterioare se vor amplasa pe acoperisul cladirii conform proiectului. In calitate de
blocuri interioare la sistemele de conditionare sau adoptat unitati de tip casetd. Conductele
de freon, din cupru izolat, se vor trasa ascuns in spatele tavanului suspendat sau in nisa in
constructia peretelui.

5.3. Documentatia de deviz.

Documentatia de deviz este elaborats prin metoda de resurse, in corelare cu
CP L.01.01-2012 ,Instructiuni privind intocmirea devizelor pentru lucrarile de constructii-
montaj prin metoda de resurse”, aprobatéd prin Hotdrarea Guvernului Republicii Moldova
nr.1570 din 9 decembrie 2002 cu utilizarea Indicatoarelor noi de norme deviz, respectand
modalitatea intocmirii devizelor in constructii si este intocmita la situatia de preturi curente
trimestrul 111, 2025 cu utilizarea preturilor medii la resursele materiale, remunerarea muncii,
functionarea utilajelor si mecanismelor de constructii.

Costul total de deviz evaluat de citre autorul proiectului si prezentat spre verificare,
total cu TVA 20% — 172614,88 mii lei (fard compartimentul JIVC”). Din cost total, cheltuieli
pentru utilajul tehnologic (2 ascensoare — 3201 ,97 mii lei), nesupuse verificarii.

La etapa datd verificirii a fost Supusa modalitatea formarii costului de deviz al
investitorului, bazat pe utilizarea preturilor medii la resursele materiale si la alte componente
ale costului, volumele de lucrari fiind confirmate de autorii proiectului si verificarii suplimentare
nu se supun.

6. Date privind rezultatele verificirii documentatiei de proiect.
In urma verificarii documentatiei de proiect au fost prezentate urmatoarele obiectii:

Dotari cu incalzire, ventilare si climatizare:
Se recomanda:
» De efectuat calculul pentru dimensionarea conductelor de freon si a teurilor de
distributie de catre o firma specializat3 in instalatii frigorifice.
» Trasarea conductelor de drenare vor fi efectuate la locul montarii. Conductele de
drenare din PVC de la blocul interior al sistemei de conditionare vor fi trasate |a sistema de
canalizare, conectat prin suvita intrerupta (vezi comp. »RAC").

Obiectii:

- sa se indice pe plane, sau in tabele cu explicatia incaperilor, pierderile de cildura
calculate pe incaperi, aporturile de caldura calculate pe incaperi pentru sistema de
conditionare, debitele de aer calculate pe fiecare incépere:

— conditionerul de acoperis (tip: roftoop) adoptat in proiect ,SMARTBOXY” nu are
indicata temperatura minima de functionare in regim de inclzire. Conform proiect
aceste sisteme sunt utilizate ca sistem de incalzire cu aer pentru perioada de iarna.
Dupé datele lor tehnice indica doar temperatura in regim de testare de +7°C. Alti
producatori asemanatori indici o temperaturd minima de functionare pe perioada
de iarnd , -10°C”. Conform ,CHull 2.01.01-82" functionalitatea sistemului de
incalzire trebuie asiguratd la ,-16°C". De adoptat solutii in proiect pentru a fi
functional acest sistem de incalzire;

— sd se recalculeze sarcinile termice pentru sistemele de ventilare ,RA5", RA6”,
wRA7". La functionarea unui sistem de ventilare cu recuperator in placi, la
temperaturi exterioare de »~16°C”, recuperatorul depune gheata. Daca instalatia are
sistem de automatizare care recirculd aerul la dezghet, are nevoie de capacitate
mai mare la bateria de incalzire. Capacitate de recuperare la orice instalatie de
ventilare depinde de capacitatea de lucru a instalatiei si umiditatea relativ
exterioara. Pentru conditii optime de lucru de selectat baterii de incélzire Ia



capacitatea 40% din capacitate totala, sau de adiugat preincilzitoare electrice
pentru incalzirea aerului de la ,»~16°C” pana la ,-5°C”;

— chillerul selectat care conform proiectului ar trebui sa functioneze la incalzire Si
racirea aerului din sistemele de ventilare, regimul de lucru la temperatura minima
exterioara iarna este de ,-10°C”. Nu va fi asigurata incalzire aerului la temperaturi
mai joase de ,-10°C’. Nu este indicat in proiect agentul de racire sau incilzire in
sistema de la chiller, daca este apa, pe perioada de iarna va ingheta. Nu este
elaboratd schema principiald de racordare a chillerului. Se propune aceste 3
sisteme de ventilare de racordat fiecare Ia cate o unitate de condensare care
functioneaza in regim de pompa de caldurd pana la temperatura exterioars de -
20°C, iar unitatile de ventilare de reselectat cu baterie de incalzire/racire freon:

— in proiectul arhitecturd, pe axa ,RA1” intre axele ,19-R29" este proiectat perete
despartitor, in compartimentul ,IVC” este proiectat intr-o zon4 refularea aerului de
la conditionerele de acoperis ,RA3”, iar in cealaltd zona aspiratia aerului.
Deplasarea aerului intre aceste 2 zone nu va fi posibild, de revazut aceasts solutie;

— conform documentelor normative, debitul de aer la aspiratie pentru WC public este
de 100 m¥oré&/unitate, s3 se corecteze in proiect:

- distributia aerului pentru sistemele ~RA1”, [ RA3", RA2" nu se respecta conform
»CHUM 2.04.05-91”, punct 4.54, 4.57, 4.58. Si se disperseze grilele de aspiratie
deasupra zonei cu oameni, pentru a aspira direct aerul din zonele mai poluate ale
incaperii. Refularea aerului trebuie organizata pe o arie mai extinsa pentru a
cuprinde toatd incaperea. Conform proiectului cand se refuleaz3 si se aspira aerul
local, ventilarea incaperii se produce doar zonal, dupd directia de miscare a aerului:

— viteza in grilele de aspiratie pentru sistemele ,RA3” este proiectata de 5,88 m/s. S&
se mareascad numarul de grile pentru ca viteza s& nu depaseasca 2,5 m/s conform
recomandarilor;

- Sistema ,RA7":

* Axa 7 intersectie cu ,RA1”, canalul la refulare intersecteaza un put de
ventilare;

* pentru incéperea cu server de elaborat sistem de ventilare separat, nu de
conectat in ,RA7", deoarece ventilarea |a server trebuie s functioneze
24/24 ;

* sa se evite tranzitarea incaperii cu server cu canalele sistemei SRAT":

* tranzitarea incaperilor cu canalele de ventilare ,RA7", va duce la efect de
dispersarea a sunetului prin canalele de ventilare dintr-o inc&pere in alta. S5
se modifice aceastd schema si de proiectat cutii cu difuzoare langa
magistrala de ventilare, fiecare cutie conectats la magistrala prin clapete de
reglare si canal flexibil. Pentru a respecta ,CHull 2.04.05-91”,
,PUNOXXEHUE 17, unde este indicat viteza aerului in zona de lucru si nu
depaseasca 0,2 m/s, viteza in grilele la refulare si difuzoare si nu
depédseasca 1 m/s, iar la aspiratie viteza maxima de 2,5m/s pentru a evita
sunetul format in grila;

* ce destinatie au incéperile deservite de ~RA7”, numarul de persoane per
incapere este prea mare pentru oficii?.

— toate canalele de refulare montate pe acoperis, de izolat cu cauciuc spumat. Vata
mineralda nu se lipeste de canal, din aceast3 cauza in regim de conditionare
condenseaza partea exterioard a canalului, intre canal si vata mineral3;

— Casetele sisteme de conditionare nu sunt reprezentate grafic conform dimensiunilor
reale. Panoul frontal decorativ pentru casetele ,PMFY-VBM® este de 1000x470, iar
pentru casetele in dous directii ,PLFY-VLMD’ este de 1080x710. Distantele de
montare a acestor casete recomandate de producator:

Valori recomandate (conform manualului ,Mitsubishi ,PMFY-VBM-E™):

Distante minime de montaj:

Pozitie fata de... Distantd minim& recomandats

Tavan fals (inaltimea de instalare) Min.10 mm de la tavan




Perete opus gurii de refulare aer Min. 500 mm ]

Perete lateral (pe I&timea unitatii) Min. 50-100 mm

Acces la panoul de service Min.500 mm sub unitate

De la fanéna de refulare la obstacol Min. 1,5 m ideal (pentru distributie
eficientd)

Geamuri sau surse de radiatie solard | Evitati montajul direct — min. 1 m, daca

directa e posibil

* sd se corecteze in project amplasarea unitétilor interioare conform acestor
recomandari ale producétorului, inclusiv amplasarea lor in concordantd cu
tubulatura sistemei de ventilare;

e sa se indice pe plane teurile de distributie a sistemei VRF cu marcarea lor
conform dimensiunilor din calcule.

— nu a fost organizatéd desfumarea in zona de la parter cota 0,000, intre axele ,19-
R28” si ,A-N":

— Sa se proiecteze sistem de refulare la compensare pentru sistemele de desfumare
la fiecare zona, inclusiv si a coridorului conform documentului normativ NCM
E.03.02:2014, p. 6.6;

— sa se hasureze pe plane, zonele care nu sunt supuse proiectdrii. De lasat curate
doar partile planelor care se proiecteaza.

Documentatia de deviz:
— la prezentarea devizelor locale pentru compartimentul ,IVC” au fost constatate
obiectii, care au fost solutionate pe parcursul verificarii devizelor.

Obiectiile si propunerile ficute de verificatori au fost predate proiectantului. care au
operat in proiect si devize modificirile necesare.

In urma corectarii documentatiei de deviz conform obiectiilor si includerii devizelor
locale pentru compartimentul ,IVC” in costul de deviz, autorul proiectului a recalculat costul
de deviz la valoarea 190015,50 mii lei, total cu TVA 20%, inclusiv: LCM - 158638.56 mii lei,
utilaje — 22245,86 mii lei, alte cheltuieli— 91 31,08 mii lei. Din cost total, cheltuieli pentru utilajul
tehnologic (2 ascensoare — 3201,97 mii lei), nesupuse verificarii.

La faza finald documentatia de proiect s-a stampilat de verificator atestat in ordinea
stabilita.

Conform scr. nr. 1283 din 01 septembrie 2025, modificarile care pot parveni in
compartimentele aferente a proiectului de executie examinat, pe urma inlaturari obiectiilor la
compartimentul ,,Dotari cu incilzire, ventilare si climatizare” vor fi operate de proiectant
in cadrul controlului de autor, conform legislatiei in vigoare si obligatiunilor proiectantului
stipulate in HG RM nr.743/2024 din 06.11.2024 privind asigurarea calitatii fn constructii,
anexa nr.2 si COD nr.434 din 28.12.2023 Urbanismului si Constructiilor.

7. Concluzii.

Ca urmare, proiectul de executie ,,Reconstruirea cladirii terminalului Aeroportul
International ,,Eugen Doga” = Chisinau (nr. cadastral 0100120.236.01), cu replanificare
partiala a incaperilor si extindere in dimensiuni:

Transa 2: Constructii noi (partea atasata), Bloc 1A (sosiri); Renovarea spatiilor
existente ale zonei de sosiri.

Transa 3: Constructii noi (partea atasatd), Bloc B (extinderea zonei sterile de
plecéri) = Mod. de extindere I.

Transa 4: Constructii noi (partea atagata — Bloc 1C si partea de suprastructuri
si partea incorporata - Bloc 1. Extinderea si modernizarea zonelor de prelucrare a
bagajelor birouri si spatii tehnice, extinderea zonei sterile de plecari, inclusiv:

Etapa 1 - Constructii noi (partea atagata) Bloc 1C - Mod. de extindere I, 1, v;



Etapa 2 - Suprastructuratd, Bloc 1 - Mod. de extindere i, m, v
(Compartimentele: ,,Dotiri cu incalzire, ventilare si climatizare” si ,Documentatia de
deviz”) se recomandi spre aprobare cu costul orientativ de deviz al investitorului, preturi
curente trim.lll, anul 2025, cu valoare estimativa, total cu TVA 20% — 186813,53 mii lei,
inclusiv: costul LCM - 158638,56 mii lei, utilaje ingineresti — 19043,89 mii lei, alte cheltuieli —
9131,08 mii lei, fira costul utilajelor ascensoarelor, nesupus verificarii.

Nota: Prezentul raport de verificare Suplineste raportul de verificare RV nr.0018-03-

25/2-4, iar costul de deviz recomandat inlocuieste total costul de deviz recomandat in raportul
mentionat.
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