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Anexa la scrisoarea 1S ,,Serviciului de Stat
pentru Verificarea si Expertizarea Proiectelor si
Constructiilor” nr.04 - _65 din 12 mai 2025

Raport de verificare nr.0039-04-25
la proiectul de executie
»Reparatia podului de str.Babinski din mun. Balti. Actualizarea documentatiei de pro-
iect si deviz”

1. Beneficiar: Primaria mun. Balti.
2. Proiectant: S.R.L. ,Injproiect”.
ISP — A. Cecan (cert.nr.1189 din 29.05.2024).

3. Baza de proiectare:
= tema de proiectare;
= certificat de urbanism nr.P-0131/2025 din 29.04.2025, eliberat de Primaria mun. Balti;
= prospectiuni tehnice.

4. Date privind verificarea documentatiei de proiect.
Verificarea documentatiei de proiect s-a efectuat de verificatori atestati in urmatoarea

componenta:
A. Omelco — Rezistenta si stabilitatea constructiilor. Poduri;
lu. Vatamanu — Devize.

5. Date generale.
5.1. Rezistenta si stabilitatea constructiilor. Poduri.

Solutiile de proiect prevad reparatia podului de str.Babinski din mun. Balti. Actualiza-
rea documentatiei de proiect si deviz.

Podul este amplasat in or.Bal{i pe strada Babinski si reprezinta un pod destinat circu-
latiei rutiere si de pietoni, care asigura continuitatea strazii urbane de importanta locala in
zona locativa, la traversarea raului Rautel.

Durata de exploatare a podului, propus pentru reparatie, atinge 50 ani, pe parcursul
carora, sub actiunea factorilor climaterici si dinamici, elementele constructive ale podului au
capatat defecte, incét caracteristicile lor functionale nu mai corespund cerintelor sigurantei
circulatiei rutiere si de pietoni.

Proiectul de executie propune solutii de demolare partiala a podului existent cu repa-
ratia infrastructurii, suprastructurii si racordarea cu strada existenta Babinski, pentru asigura-
rea securitatii circulatiei rutiere si pietonale in conditii de siguranta deplina si confort, la sarci-
nile reglementate prin lege cu asigurarea scurgerii libere a apelor cu debite mari ale r. Rautel.

La baza solutiilor de Proiect acceptate au stat materialele Raportului de expertiza teh-
nica Nr.8083-04-15/T din 06.05.2015, intocmit de colaboratorii Serviciului de Stat pentru Ve-
rificarea si Expertizarea Proiectelor si Constructiilor, precum si materialele examinarii tehnice
efectuate de catre “INJPROIECT” S.R.L. in anii 2015, 2021, 2022 si 2025.

Podul a fost construit in anii 1975-1976, dupa chema statica de 2x11,36 m, lungimea
de 22,74 m. Latimea carosabilului este de 8,10 m, Iatimea totala a podului atinge 10,60 m.

Structura portanta (de rezistenta) in fiecare deschidere reprezinta sase grinzi prefabri-
cate din beton simplu armat, cu sectiunea transversala in forma de ,T”, imbinate intre ele
longitudinal noduri din beton armat. Lungimea grinzilor este de 11,36 m, inaltimea de 0,80 m,
latimea de 1,73 m pentru intermediare si de 1,94 m pentru marginale. Dimensiunile de cofraj
si armarea grinzilor existente a suprastructurii podului corespund grinzilor cu marca
,b-13" (marginale) si ,b-14" (intermediare) conform proiectului tip Nr.56[] (Nr. de inventar
127/2-2), anul editarii 1962, autor Institutul ,[JIABTPAHCIMNPOEKT”, ,SOIUYDORNII”.



Partea carosabila este alcatuita cu stratul de imbracaminte din beton asfaltic si hidroi-
zolarea suprastructurii cu stratul de egalizare si de protectie. Trotuarele reprezinta elemente-
cadru prefabricate din beton armat, acoperite cu placi prefabricate din beton armat. Elemen-
tele cadru sunt fixate de suprastructura cu ancoraje din otel. Constructia trotuarelor corespund
constructiei trotuarelor din Proiectul Tip Nr.56, anul editarii 1958, autor ,SOIUYDORNII". Pa-
rapetul de profil ,U” si umplutura din platbanda de otel.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culee si o pila intermediara, care repre-
zintad un rand din sapte piloti, sectiunea de 35x35 cm, din beton armat, incastrati in pamant
prin batere si rigidizati la partea superioara cu o rigla din beton armat.

Pe rampele de acces partea carosabila are imbracaminte din beton armat. Racordare
a podului cu carosabilul lipseste

Cursul de apa a raului se afla in deschiderea 1. Albia raului sub pod, in aval si amonte
de pod este inmlastinita si impanzita cu stuf si tufari.

Din concluziile si recomandarile Expertizei tehnice rezulta ca starea tehnica a podului
este nesatisfacatoare, din care cauza sunt necesare interventii cu lucrari de reparatie pentru
asigurarea securitatii circulatiei rutiere si de pietoni, in conditii de siguranta si confort, la vite-
zele si sarcinile reglementate prin lege, cu asigurarea capacitatii portante, stabilitati si dura-
bilitatii elementelor componente, cu evidentierea minimului necesar de lucrari de reparatie a
podului, care trebuie de inclus in documentatia de proiect si deviz, anume:

- demolarea elementelor caii podului existent;

- demontarea elementelor suprastructurii, reparatia grinzilor;

- reparatia pilei intermediare si culeelor (demolarea riglelor, camasuirea pilotilor pilei
intermediare, executia riglelor, zidurilor de garda si cuzinetilor);

- montarea suprastructurii (montarea grinzilor existente reparate, monolitizarea imbi-
narilor longitudinale dintre grinzi, executia placii suprabetonate cu montarea conectorilor de
asigurare a conlucrarii cu grinzile, hidroizolarea placii suprabetonate);

- montarea elementelor caii podului (montarea trotuarelor, acoperirea rosturilor de di-
latatie, asternerea imbracamintei din beton asfaltic, amenajarea sistemului de evacuare a
apelor pluviale, montarea parapetilor de siguranta a circulatiei rutiere si de pietoni);

- amenajarea rampelor de acces (umplerea golurilor, montarea elementelor de racor-
dare, montarea bordurilor, asternerea imbracamintei asfaltice pe carosabil si trotuare, mon-
tarea parapetului de siguranta a circulatiei rutiere);

- amenajarea albiei din preajma podului (curatarea albiei, consolidarea malurilor).

SOLUTII CONSTRUCTIVE:

Variante. Tinand cont de recomandarile expertizei tehnice, de situatia hidraulica si
analiza tehnico-economica a variantelor posibile de reparatie a podului s-a decis ca varianta
optima este podul cu schema statica existenta de 2x11,36 m, care asigura scurgerea libera a
apelor cu debite de calcul, cu reinnoirea caii podului, reparatia suprastructurii si infrastructurii,
reamenajarea rampelor de acces Si amenajarea albiei.

Dimensionarea podului. Strada de amplasare a podului este urbana de importanta
locala, in zona locativa.

in plan podul este amplasat in aliniament si se intersecteaza cu albia raului sub un
unghi de 90°.

In profilul longitudinal podul se afla in aliniament

Lungimea podului constituie 27,87 m, cu schema statica de 2x11,36 m.

Gabaritul podului constituie 8,00+1x1,50+1x0,75 m si asigura amplasarea drumului cu
latimea partii carosabile de 6,0 m, pentru doua benzi de circulatie a unitatilor de transport,
doua benzi de siguranta de 1,00 m.

Sarcinile de calcul a podului sunt A11 si HK80.

Seismicitatea de calcul a podului constituie 7 grade.

Infrastructura. Culeele si pila intermediare sunt alcatuite dintr-un rand de piloti exis-
tenti din beton armat prefabricat cu sectiunea de 35x35 cm, infipti in pamant prin batere pana
la refuz si rigidizati la partea superioara cu o rigla noua din beton armat monolit. Pilotii pilei
sunt protejati prin camasuire cu beton armat. Din necesitatea asigurarii rezemarii corecte a




grinzilor, riglele pilei si culeelor sunt inlocuite cu altele noi. Pe riglele culeelor sunt amenajati
zidul de garda si cuzinetii, iar pe rigla pilei cuzinetii din beton armat monolit.

Suprastructura. in sectiunea transversala a suprastructurii sunt aranjate 6 grinzi exis-
tente din beton armat prefabricat, imbinate intre ele pentru asigurarea conlucrarii si capacitatii
portante. Din necesitatea modificarii riglelor se cere demontarea grinzilor suprastructurii, re-
paratia lor si dupa reparatia culeelor si pilei, montarea grinzilor. Pe grinzi se executa o placa
suprabetonata din beton armat, care permite amenajarea caii podului cu carosabilul si trotu-
arele solicitate, precum si obtinerea capacitatii portante la sarcinile normative actuale in vi-
goare: A11 cu pietoni si HK-80. Conlucrarea placii suprabetonate cu grinzile este asigurata
de conectori. Suprafata grinzilor se protejeaza cu vopsea polimetrica.

Calea podului. Calea podului contine partea carosabila cu latimea de 8,0 m, trotuar
cu latimea de 1,50 m si trecere de serviciu cu latimea de 0,75 m. De ambele parti a carosa-
bilului sunt instalate pe soclu parapete metalice de siguranta, cu inaltimea de 0,75 m si para-
pete pietonale, inaltimea de 1,10 m.

imbr&camintea partii carosabile a podului se executa din doud straturi: strat de uzura,
h=4 cm, din mixtura asfaltica stabilizata de tip MAS16 si strat de legatura, h=4 cm, din beton
asfaltic tip BAP16. Amorsarea suprafetelor suport se executa cu emulsie bituminoasa catio-
nica.

Stratul de protectie din beton armat este de 4 cm grosime; stratul hidroizolant este din
membrana armata cu grosimea minima de 0,5 cm, asternuta prin lipire de placa suprabeto-
nata din beton armat. Hidroizolatia reprezinta o membrana armata de tip ,DERBIGUM GC”
(se accepta si altda membrana similara), h=5 mm, lipita prin incalzire.

Placile trotuarelor sunt prefabricate din beton armat, acoperite cu imbracaminte,
h=4,0 cm, din beton asfaltic.

Partea carosabila este amenajata cu parapet metalic de siguranta a circulatiei rutiere,
cu inaltimea de h=0,90 m, iar trotuarele la exterior cu parapete de siguranta pietonala, cu
inaltimea de h=1,10 m.

Glisierele (profilul lisa), amortizatorul si butoanele sunt zincate termic, h=120 ym, (bu-
toanele 60 pm).

Stalpii, soclurile, tivile de ghidare a parapetului directional si elementele parapetului
sunt protejate anticoroziv prin vopsire la unitatea care uzineaza parapetele, cu exceptia zo-
nelor de imbinare pe santier.

Reusind din durata de folosinta, precum si clasa de agresivitate a mediului, se stabi-
leste categoria de protectie | (durata lunga), ceea ce corespunde unei durate de viata a aco-
peririi protectoare de 8-15 ani.

Sistemul de protectie anticoroziva este alcatuit din 3 straturi:

+ grund epoxidic bicomponent bogat in zinc, h=60 um;

» strat intermediar de protectie epoxidic bicomponent, h=60 ym;

» strat de finisare acrilo-poliuretanic de inalta performanta, cu grad ridicat de luciu, cu
durabilitate mare, h=60 pm. Grosimea totala a sistemului de protectie este de 180 um.

Rosturile de dilatatie sunt de tip inchis, cu armarea imbracamintei.

Evacuarea apelor pluviale este organizata pe sub trotuare.

Racordarea podului cu rampele de acces. Pentru asigurarea de trecere lina a unitatii
de transport servesc placile de racordare de beton armat, cu lungimea de 4,0 m.

Constructia sistemului rutier: stratul de legatura, h=6 cm, din beton asfaltic BAD22,4 si
strat de uzura, h=4 cm, din mixtura asfaltica MAS16. Trotuarele sunt acoperite cu imbraca-
minte, h=4,0 cm, din beton asfaltic.

Albia raului. Pentru asigurarea scurgerii linistite a cursului de apa si evitarea eroziu-
nilor de pamant, proiectul prevede curatarea albiei din preajma podului de stuf, arbori si tufari,
refacerea malurilor, nivelarea taluzurilor si terenului, consolidarea suprafetelor taluzurilor ma-
lurilor in zona podului.

Taluzurile albiei sunt protejate cu un strat cu grosimea de 12 cm din beton armat mo-
nolit, asternut pe un strat de piatra sparta. Armarea betonului este realizata cu o plasa cu
ochiurile de 20x20 cm, din armatura cl. A24086 mm.




In prezentul proiect au fost introduse modificari si completari in legatura cu introduce-
rea normelor europene.

5.2. Devize.

Documentatia de deviz este elaborata prin metoda de resurse, in corelare cu
CP L.01.01-2012 ,Instructiuni privind intocmirea devizelor pentru lucrarile de constructii-mon-
taj prin metoda de resurse”, aprobata prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr.1570
din 9 decembrie 2002 cu utilizarea Indicatoarelor noi de norme deviz, respectand modalitatea
intocmirii devizelor in constructii si este intocmita la situatia de preturi curente, trimestrul I,
2025 cu utilizarea preturilor medii la resursele materiale, remunerarea muncii, functionarea
utilajelor si mecanismelor de constructii.

Costul de deviz evaluat de catre autorul proiectului si prezentat spre verificare, total cu
TVA 20% — 5483,98 mii lei.

Verificarii a fost supusa respectarea corectitudinii metodologiei in vigoare de elaborare
a documentatiei de deviz a investitorului, aplicarii normelor de deviz si preturilor la resurse.

Responsabilitatea respectarii solutiilor tehnice si tehnologie acceptate, precum si de
cantitatile de lucrari, necesare executarii tine de autorii proiectului si beneficiar. La etapa data
documentatia de deviz a fost supusa verificarii privind respectarea cerintelor normative si me-
todologiei de formare a costului, tipul si cantitatile de lucrari incluse in deviz tin de responsa-
bilitatea autorilor documentatiei de proiect.

6. Date privind rezultatele verificarii documentatiei de proiect.

in urma verificarii documentatiei de proiect nu au fost obiectii.

La faza finald documentatia de proiect s-a stampilat de verificator atestat in ordinea
stabilita. Documentatia de deviz a fost elaborata in baza proiectului de executie verificat si
stampilat.

7. Concluzii.

Ca urmare, proiectul de executie ,,Reparatia podului de str.Babinski din mun. Balti.
Actualizarea documentatiei de proiect si deviz” se recomanda spre aprobare cu costul
orientativ de deviz al investitorului, preturi curente trim.1l, anul 2025, cu valoare estimativa,
total cu TVA 20% — 5483,98 mii lei, inclusiv: costul LCM — 4898,10 mii lei, alte cheltuieli —
585,88 mii lei.

Nota: Prezentul RV substituie RV nr.0105-03-22, emis prin scr.nr.04-236 din
27.05.2022 si RV nr.0157-05-21, emis prin scr.nr.04-142 din 31.05.2021.
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