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in ciuda verificarii atenta, greselile in aceastd problema nu pot fi excluse in totalitate.

Acest manual a fost creat pentru utilizatorii cu expertiza tehnica in domeniul echipamentelor de testare a vehiculelor.
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Limba: limba germana
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Toate drepturile rezervate.
Sub rezerva modificarilor tehnice si legate de continut fara notificare
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4.2.1 PC-CABLUL DE CONECTARE VIAUSB
4.3 EFRANE DE PARCARE LECTRONICE
4,4 VEHICLE CU TOATE-VOLAN
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Continut

4.4.1 VEHICLE CU TOATE-TRATIUNEA CARE POATE FI OPRITA

4.4.2 ALL-VEHICULE TRATIUNE CU RATE MARE DE TRANSFER DE PUTERE

4.4.3 VEHICLE CU TOTUL COMPLET FIXAT-CONECTARE LA ROATE

4.4.4 ALL-VEHICULE CU TRATIUNEA CARE NU PERMIT INVERSIUNEA DRECTIULUI DE ROTARE

4.4.5 ATOATE UTOMATIC-DETECTIA ROTII(OPTIUNE)
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1. Informatii de baza importante

1.1 Domeniul de furnizare

1.1.1 Echipament de baza:

- Versiunea de baza a sistemului de testare cuprinde un seturi de role inchise sau doua seturi divizate, o cutie electrica/de
control si un manual de utilizare

1.2 Echipamente suplimentare:

1.2.1 Afisari

- Afisaj indicator/analogic cu diferite optiuni

- Afisaje digitale

- Afisaje si program pentru computer:

1.2.2 Optiuni:

- Telecomenzi, dispozitiv de mdsurare a fortei pedalei, imprimanta, dispozitiv de cantdrire cu patru traductoare de
masurare a fortei per set de role, incalzire dulap de comutare, incdlzire set role, convertor de presiune radio,
detectare automata a tractiunii integrale, conexiune la PC prin cablu USB

- Si mai mult, consultati listele de preturi de vanzare valabile si documentatia respectiva

1.3 Responsabilitatile producatorului conform:

- Directiva de masini 2006 / 42 / CE 17adin mai 2006 2014 /
- Directiva EMC 30/ UE 26adin februarie 2014 2014 /
- Directiva de joasa tensiune 35/ UE 12adin aprilie 2016

- Directiva de cablare 2003 / pagina 303 pentru utilizarea, natura si testarea bancurilor de testare a franelor

- Directiva CE pentru etichetarea CE

- DIN EN 60204-1 Echipamente electrice pentru utilaje

- GS-EM 104 - 01 si BGR 157 Principii de testare pentru dispozitive de intretinere a vehiculelor, masini si dispozitive
de testare a vehiculelor

- Declaratia de conformitate CE

1.4 Responsabilitatile companiei care opereaza

- Instalarea dispozitivului trebuie efectuata de personal specializat competent

- Dispozitivul poate fi utilizat numai in conformitate cu utilizarea corespunzatoare

- Inainte de a porni dispozitivul, cititi cu atentie acest manual de utilizare. Manualul de utilizare trebuie sa fie usor
accesibil Tn orice moment

- Vatamarile corporale cauzate de nerespectarea acestui manual de utilizare nu sunt acoperite de Legea germana privind rdspunderea pentru

produse

- Autop Maschinenbau GmbH nu isi asuma responsabilitatea pentru daunele aduse bancului de testare sau vehiculului ca urmare a
nerespectdrii prezentului manual de utilizare

- Instructiunile de siguranta avertizeaza asupra pericolelor si ajuta la prevenirea daunelor aduse personalului si bunurilor. Respectati cu strictete
instructiunile de sigurantd pentru propria dumneavoastra siguranta

- Trebuie respectate reglementarile nationale si internationale de siguranta in vigoare respective pentru securitatea
muncii. Fiecare operator este responsabil pentru respectarea reglementarilor aplicabile si trebuie sa se asigure ca
sunt aplicate reglementarile relevante in vigoare

- Manualul de utilizare este o parte constitutiva a masinii

- Manualul de utilizare trebuie pastrat in siguranta si intretinut (adica actualizat) pe toata durata de
viata a masinii

- Manualul de utilizare trebuie sa fie transmis oricarui proprietar ulterior al masinii
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1.5 Nota legala

1.5.1 Limitarea raspunderii
- In principiu, réspunderea noastra este limitat& la daune previzibile tipice contractului.
- Suntem raspunzatori numai pentru daunele cauzate in mod deliberat sau din cauza neglijentei grave din partea noastra
- Aceasta restrictie nu se aplica cazurilor in care persoane sunt ranite
- Cererile de despagubire expira Tn mod regulat la doi ani dupa momentul in care prejudiciul este detectat si
raportat sau pana la doi ani dupa producerea daunei

1.5.2 Garantie

- Oferim o garantie de 24 de luni pentru a garanta ca livrdrile noastre sunt fara defecte

- Aceasta perioada incepe la momentul livrarii bunurilor catre comandant. Acest lucru nu se aplica livrarii produselor
uzate. Toate revendicarile de garantie sunt excluse 1n astfel de cazuri

- In sfera garantiei, obligatia noastra este limitata la repararea si/sau livrarea de inlocuire la propria noastra

discretie

- Este exclusd rdspunderea pentru daune secundare care decurg din defecte, precum si din pierderea castigurilor

- Dreptul partilor contractuale de a se retrage din contract dupa o incercare de reparare, dar nereusita si/sau
o incapacitate de a oferi un inlocuitor, este rezervat

1.6 Documentatie

1.6.1 Manuale de utilizare: conform DIN EN 62079
- In mé&sura in care nu fac parte din manualul de utilizare, sunt disponibile, printre altele, urmatoarele
documente:

- Manual de utilizare: optiunea ,Detectie automata a tractiunii integrale”.

- Software Display Basic/Testlane instructiuni de operare

- Plan de instalare / instructiuni de instalare

- Schema circuitului electric

- Instructiuni de intretinere si service (inclusiv instructiuni de calibrare si raport de testare pentru testarea unitatii)

- Lista de piese de schimb

1.7 Conventii
1.7.1 Abrevieri

BPS Banc de incercare a franei E-Motor Motor electric
L/R Stanga dreapta kW Kilowatt
kN Kilonewton kg Kilogram
km/h Kilometri/ora
LED Afisaj digital iluminat
1.7.2 Termeni tehnici
BB Frana de serviciu FSB Frana de mana
P.M Presiunea de reglare pneumatica PX Presiunea cilindrului de frdna pneumatica
DMS Extensometre
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2. Siguranta

2.1 Conventii pentru instructiuni de siguranta

- Conform declaratiei producatorului, proiectarea bancului de incercare a franei se bazeaza pe ,,PRINCIPII pentru
testarea sigurantei in exploatare a bancurilor de incercare a frénei cu role si a dinamometrelor” (GS-EM I 04-01),
precum si pe principiile de testare pentru vehicule dispozitive de intretinere, masini si dispozitive de testare a
vehiculelor (BGR 157)

- Inainte de a porni dispozitivul, cititi cu atentie acest manual de utilizare. Manualul de utilizare trebuie sa fie usor
accesibil Tn orice moment

- Vatamarile corporale cauzate de nerespectarea acestui manual de utilizare nu sunt acoperite de Legea germana privind rdspunderea pentru

produse

- Autop Maschinenbau GmbH nu isi asuma responsabilitatea pentru daunele aduse bancului de testare sau vehiculului ca urmare a
nerespectdrii prezentului manual de utilizare

- Instructiunile de siguranta avertizeaza asupra pericolelor si ajutd la prevenirea daunelor aduse personalului si bunurilor. Respectati cu strictete
instructiunile de siguranta pentru propria dumneavoastra siguranta

- Trebuie respectate reglementarile nationale si internationale de siguranta in vigoare respective pentru securitatea
muncii. Fiecare operator este responsabil pentru respectarea reglementarilor aplicabile si trebuie sa se asigure ca
sunt aplicate reglementarile relevante in vigoare

- Pericol: Un risc pentru persoane poate rezulta din nerespectarea sau respectarea cu atentie a

instructiuni

Gefahr
- Avertisment: Deteriorarea dispozitivului poate rezulta din nerespectarea sau respectarea cu atentie

instructiunile

Achtung
[ ] - Nota: Sunt furnizate informatii suplimentare

Hinweis

2.2 Comportament in caz de urgenta

-In caz de pericol, opriti patul de testare prin intrerup&torul principal (functia de oprire de urgent&) de pe cutia
electrica/de control

2.3 Scopul si utilizarea prevazuta

- Patul de testare a franei cu role va fi utilizat pentru testarea sistemelor de franare la vehiculele cu o sina si doua sine.

- Patul de testare trebuie operat numai in conformitate cu scopul sau si in limitele sale de performanta

- Patul de testare a franelor nu este proiectat in special pentru a testa vehiculele cu tractiune integrala sau cu axe multiple.
Cu toate acestea, vehiculele cu tractiune integrala pot fi testate

2.4 Cerinte pentru personal

- Patul de testare trebuie pus in functiune numai de personal specializat autorizat
- Patul de testare trebuie operat numai de personal specializat instruit

2.5 Sanatatea si securitatea in munca

- Intrerupator principal: Este furnizat un intrerupator principal blocabil (intrerupétor de oprire de urgentd)
- Role de detectare: Patul de testare va porni numai daca sunt apasate ambele role de detectare
in jos intr-o perioada de 2 s
- Setul de role este echipat cu un dispozitiv de protectie a treptei sub rolele de detectare
- Capacul central de pe patul de testare compact poate fi incarcat cu max. 500 kg

2.6 Conditii de mediu relevante pentru siguranta

- Prisma cu role ar trebui sa fie asigurata cu capace pentru role sau cu capac de trepte ridicat

- La instalarea impreuna cu gropi de inspectie, nu sunt permise persoane sub vehicul cat timp patul de
testare este functional.

- Groapa de inspectie trebuie sa fie acoperita sau asigurata in conformitate cu reglementarile nationale
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2.7 Instalare, demontare

- Vezi sectiunea 7, ,Instalare, punere in functiune”, ,Demontare”

2.8 Respectarea manualului de utilizare

- Manualul de utilizare trebuie respectat Intotdeauna in toate privintele

- Manualul de utilizare trebuie pastrat in siguranta in imediata apropiere a masinii si trebuie sa fie disponibil in orice
moment pentru toate persoanele implicate cu masina

- Manualul de utilizare trebuie sa fie transmis oricarui proprietar ulterior al masinii

2.9 Semnalizare de siguranta pe masina

- Seturile de role ale echipamentului de testare trebuie protejate cu un marcaj de avertizare periferic sau cu un
cordon.
- Nota pentru ,Detectia automata a tractiunii integrale” este atasatd la cutia electrica/de control

2.10 Pericole reziduale si masuri de protectie

- Exista o prisma, in care se deplaseaza rola de detectare, situatd intre rolele de antrenare. Patul de testare trebuie
acoperit sau izolat pentru a preveni accesul neautorizat, in functie de locatia de instalare a patului de testare

- Exista riscul de impiedicare cand rolele de antrenare sunt ridicate

- Bancul de testare este echipat cu role proprii antrenate. In timp ce rolele se rotesc, nu trebuie s3 existe
persoane in imediata apropiere a rolelor de rotatie

- Dupa deplasarea cu puntea vehiculului condus, vehiculul trebuie deconectat imediat

- Nu trebuie sa existe piese sau roti ale vehiculului parcate pe sau in rolele de rulare
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UPLIFTING

COMPANY

Date tehnice

3.1 Identificare:

- Echipamentul complet al bancului de incercare a franei este identificat printr-o placuta de tip de pe cutia electricd/de

control, cu urmatoarele informatii:

STENHOJ

- Producator - Tip si versiune - Numar de serie - Anul constructiei - Putere in kW - Alimentare in V si

ACNPE - Consum de curent in A

-In plus, fiecare ansamblu (set de role, afisaj etc.) este dotat cu propria placuta de identificare cu numar de

serie

3.2 Sistem complet

3.3

3.4.

Umiditate admisa

Pana la 85%

Temperatura de Operare

-10° pana la +60°

Compensare punct zero cu operational

La fiecare 2 minute

pregatire
Cabinet de comanda
Alimentare cu tensiune 3x400V (AC)
Fluctuatii admise ale tensiunii nominale +10%
Sigurantele liniei de alimentare 3 x 32 Amp cu suflare lenta 5x6 mm2
3.4 Seturi de role
Versiune RT130-2 | RT138-2 [ RT180-2 RT187-2
Cadru din doua parti (fiecare) LxLxD 1200x1045x545 mm 1.390x 1.145 x
554
Greutate (fiecare) cca. kg 420 | 420 | 460 460
Lungimea rolei 1000 mm 1150
Diametrul rolei 205 mm | 268 mm
Diametrul rolei de detectare 50 mm 80
Latimea de testare variabila X X X X
Distanta Intre centru role mm 420 420 440 465
Viteza de testare (2. Viteza de testare - optional) 2,6 km/h (5,2 km/h)
Coeficient de frecare uscat/umed 09/0,7
Sistem de masurare, grinda de indoire cu Tensometru
extensometru
Emisii de zgomot LWA <70 dB (A)
Suprafata rolei sudate (L1) Tija de sudare
Optiune: suprafata rola din plastic (L2) Acoperire granulata
Sarcina testabila pe osie kg 12.000 15.000 14.000 14.000
Permanent. sarcina pe osie, max. kg 13.000 18.000 18.000 18.000
Puterea nominala a motoarelor de actionare kW 2x7,5 2x9 2x9 2x9
Max. putere de franare kN 32 36 34 34
Cablu de conectare la motor 4 x 2,5 mm? X X X
1 Motoare de antrenare optionale mai puternice
Sarcina testabila pe osie kg - 16.000 16.000 16.000 / 18.000
Puterea nominala a motoarelor de actionare kW - 2x11 2x11 2x11/2x15
Max. putere de franare kN - 38 40 42/ 44
Siguranta A - 50 50 50
Linie de aprovizionare - 5x10mm? 5x10mm? 5x10mm?
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4. Descrierea sistemului

4.1 Domeniu de aplicare

- Patul de testare a franei cu role trebuie utilizat pentru testarea sistemelor de franare pe vehicule cu o sina si doua sine si
este aprobat pentru testarea vehiculelor conform § 29 StVZO impreuna cu anexa VIII Testarea principala

4.2 Cerinte conform directivei germane 10/2011

- Din 1 octombrie 2011, numai bancurile de testare a franei cu role cu urmatoarele optiuni sunt aprobate pentru utilizare conform directivei
10/2011 pentru testarea vehiculelor conform § 29 StVZO.

- Diametrul rolei de testare min. 200 mm

- Masurarea alunecdrii cu senzor suplimentar de viteza de rotatie pe pinioane

- Pentru vehiculele M1 si N1 (sub 3,5 t greutate totala permisa) este prevazuta o viteza minima de testare de 4 km/h

4.2.1 Cablu de conectare la PC prin USB

- Daca conectati un computer sau un laptopla paturile noastre de testare, un"Cablu de conectare la PC prin USB"este
necesar in general pentru conectarea la patul de testare.

- ,Conexiunea la PC prin USB" este necesara pentru comunicarea de date a software-ului: Display Basic,
Display Testlane si Display Office

1480100 Cablu de conectare la PC prin USB " pentru PC sau laptop cu Windows XP/7/8, cablu de
conectare de 12 m de la computer la interfata RS485-Bus de pe patul de testare.
Transfer de date

4.3 Frane de parcare electronice

- Franele de parcare electronice care se blocheaza brusc ar trebui testate in modul manual

- Daca aceste autovehicule stationeaza pe seturile de role, frana respectiva va fi actionata. Cu rotile
franate, patul de testare va fi pornit manual.

- Bancul de testare are o detectie standard, care masoara orice forte de franare care apar n acel
moment si opreste imediat din nou patul de testare.

4.4 Vehicule cu tractiune integrala

4.4.1 Vehicule cu tractiune integrala care poate fi oprita

- Pot fi testate Vehicule cu tractiune integrala permanenta

- Toate vehiculele cu tractiune integrala care permit rotilor sa se roteasca in directii opuse pe aceeasi axa, pot
fi testate in urmatoarele conditii sau nu pot fi testate

- Vehiculele cu tractiune integrala cu transfer de putere redus sau cu tractiune integrald separata in stare de testare
pot fi testate (a se vedea si informatiile de la producator din instructiunile de utilizare pentru procedurile de
testare cu privire la monitorizarea automata integrata a conducerii)

4.4.2 Vehicule cu tractiune integrala cu rate mari de transfer de putere

- Conexiunea fixa sau ,semifixa” la toate rotile in timpul testdrii franei poate fi testata cu ,Inversarea
sensului de rotatie"sau "Detectare automata pe toate rotile"optiune

4.4.3 Vehicule cu conexiune complet fixa la toate rotile

- poate fi testat cu optiunea ,Decuplarea automatd a conexiunii rigide pe toate rotile” (de ex. camionetele cu axa
dubla)

4.4.4 Vehicule cu tractiune integrala care nu permit inversarea sensului de rotatie
- Vehiculele cu tractiune integrala care nu permit inversarea sensului de rotatie comun sau opus, trebuie
testate Tn modul manual
- Daca aceste autovehicule stationeaza pe seturile de role, frana respectiva va fi actionata.
- Cu rotile franate, banco de incercare va fi pornit manual.
- Bancul de testare are o detectie standard, care masoara orice forte de franare care apar n acel
moment si opreste imediat din nou patul de testare.
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4.4.5 Detectare automata pe toate rotile (optional)

Cu un test de franare cu mai multe axevehiculelor aflate pe bancul de incercare al franei cu role, este normal sa conduceti pe
rolele patului de testare cu rotile unei axe si sa determinati valorile de frana pentru cele douarotind inainte rotile.

Cu vehicule cu tractiune integrala cu fixsau sisteme de actionare semi-fixa, pot aparea probleme semnificative cu aceasta.

in functie de puterea transferului de putere pe toate rotile,vehiculul ar putea fi impins de pe rolele de testare
de catre celelalte osii motoare sau poate exista o rezistenta crescuta la rulare pe axa testata din cauza
influentei sistemului de tractiune integrald. Aceasta rezistenta crescuta la rulare poate falsifica enorm valorile
masurate pentru testarea franei.

Cu vehicule cu tractiune pe mai multe osii,forta de franare a franelor individuale ale rotilor poate fi transferata celorlalte
frane ale rotilor prin intermediul sistemului de actionare, in functie de sistemul de actionare. Cu toate acestea, cu un test de
franare a franelor de roti la masini si vehicule grele, ar trebui determinat efectul de franare al franelor individuale ale rotilor,
nu transferul fortei de franare in intregul sistem de propulsie.

Pentru a minimiza aceste forte,de mult timp a fost normal sa se permita ca rotile de pe osie care urmeaza sa
fie testate sa se roteasca in directii opuse una fata de alta (o_parte inainte si una in spate ).

Datorita cantitatii diferitelor sisteme de tractiune integralda devenit foarte greu pentru profesionist sa
determine la prima incercare tipul de testare (deplasare Tnainte pe ambele parti sau inversare reciproca a
sensului de rotatie) necesar sistemului de antrenare respectiv.

Cu noul nostru sistemdecizia este luata automat din mainile operatorului. La Tnceputul testarii, acest
sistem detecteaza automat daca axele motoare ale vehiculului se pot misca liber sau daca sunt
conectate cu un sistem de tractiune integrala.

Cu o singura axa de transmisie,cele doua roti pornesc pe bancul de testare a franei cu role intr-o directie si arborele cardanic
se roteste liber cand transmisia este in punctul neutru. Daca arborii de osie ai unei axe antrenate sunt franati de arborele
cardan, asa cum este cazul conexiunii pe toate rotile sau cu o treapta de viteza selectata, diferentialul de osie face ca roata
opusa sa se roteasca in sens opus.

Paturile noastre de testare pornesc in general cu o usoara intarziere laterald,prin care roata din stanga
porneste intr-o miscare Tnainte. Cu arbori cardanici franati, roata dreapta face o miscare inapoi, care este
detectata de sistemul de forta de franare. Apoi roata dreapta porneste automat in directia opusa celeilalte roti,
schimband si afisarea valorii masurate.

Deoarece majoritatea ,vehiculelor cu tractiune integrald” sunt echipate cu frane cu disc,dispozitivul de masurare a
fortei pedalei pentru masurarea diferentiala cu schimbarea directiei de rotatie este de prisos. Diferenta de franare
este foarte mica cu discurile de frana care se rotesc inainte si inapoi

Timpul de testare este acelasi ca si Tn cazul vehiculelor cu o singura axa,un timp putin mai lung este necesar doar
daca patul de testare a efectuat automat o contraverificare.

Daca diferenta de fortd de franare este prea mareun al doilea pas de testare urmeaza automat Tn sensul de rotatie
opus. In acest caz, diferentele de fortd de franare ale celor doud etape de testare sunt comparate. Valoarea pragului
pentru contraverificare poate fi stocata in program.
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- Versiunea de baza a sistemului de testare cuprinde un seturi de role inchise sau doua divizate si o cutie electrica/de

control

- Afisajele indicator, digitale si PC sunt disponibile ca optiuni pentru afisarea valorilor masurate

5.1 Set role

- Sarcina de rulare prevazutad a setului de role se refera la rolele de rulare si nu la capacele laterale sau

centrale

- Seturile de role sunt galvanizate la cald ca standard

- Seturile de role sunt disponibile Tn versiuni inchise sau split. Versiunea split este utilizata in principal la instalarea
impreuna cu o groapa de inspectie

- Versiunea nchisa este o unitate compacta cu patru role de rulare si o unitate de antrenare si masurare
situata Tn zona centrala cu motoare angrenate, pinioane, lant si traductor de masurare extensometru

- Versiunea split cuprinde doua seturi de role, fiecare cu doua role rulante si o unitate de antrenare si mdsurare

montata lateral

- Perechile de role sunt antrenate fiecare de un motor electric, care este montat pe rulmenti pendulali si care
transmite fortele de rotatie care decurg catre o bara de indoire. Franele din stanga si din dreapta sunt testate
independent una de cealalta

- Bara de indoire este echipata cu un traductor de masurare a tensiometrului, care transmite valorile
masurate catre placa de circuite din cutia electrica/de control pentru procesarea electronica a valorii

masurate

- Rolele de rulare sunt realizate din tuburi de otel si au un profil de rola sudata

- Rolele de detectare sunt instalate intre rolele de rulare. Rolele de detectare sunt montate pe rulmenti pendul si
sunt apasate 1n jos de roata si apoi trase Tnapoi in sus de un arc cand vehiculul pardseste patul de testare. Starea
4vehicul pornit” sau ,fara vehicul” este detectata cu comutatoarele de proximitate, iar patul de testare este pornit
si oprit corespunzator atunci cand este Tn modul automat.

- Viteza de rotatie a rotii se masoara cu rolele sensibile de rotire. Daca viteza rotii difera de viteza de
deplasare cu mai mult de cca. 25% (alunecare), patul de testare este oprit din motive de siguranta

figura 1

Figura 2 Figura 3

- Rola se fixeazasunt instalate plutitoare. Fiarele unghiulare sunt sudate in zona superioara. Acestea se afla
pe podea si ar trebui sa fie atasate de podea folosind ancore la sol (1). Setul de role este ridicat de
grosimea cornierelor.

- Este necesar un cadru de fundatie (2) pentru instalarea sau pregatirea dispozitivului de cantarire.

- Odata cu pregatirea pentru unitatea de cantarire,este necesar un set de adaptoare in locul traductoarelor de

masurare

- Cu optiunea unitate de cantdrire,setul de adaptoare nu este necesar, iar traductoarele de masurare sunt
instalate Tn locul lui (3)
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5.2 Cutie electrica/de control

- Cutia electrica/de control este creierul sistemului de testare. Placile de circuite electrice, sigurantele, intrerupatorul principal
(intrerupator de oprire de urgenta) si alte intrerupatoare de functionare sunt situate in cutia electrica.

- Prin urmare, cutia electrica/de control trebuie instalata si in imediata apropiere a setului de role

- Toate afisajele si cutia de imprimare pot fi conectate la cutia electricd/de control

- Transferul complet de date este implementat in sistemul de magistrala

- Autotest / ajustare la zero: Existd un autotest permanent al tuturor componentelor relevante pentru sigurantd
(sistem de senzori si electronica) in stare gata de functionare. O deplasare a temperaturii pe traductoarele de
forta este compensata printr-o adaptare dinamica a punctului zero. Aceasta compensare se efectueaza in mod
regulat in modul inactiv la fiecare 2 minute.

- Frecventa de rezonanta / amortizare:Pasii de masurare sunt mai mici de 1 % din valoarea intervalului de
masurare

- Defectiuni functionale:Defectiunile functionale sunt detectate si afisate de electronica. Acestea sunt identificabile prin
intermediul listei de verificare a erorilor (vezi manualul de utilizare)

5.2.1 Comenzi pe cutia electrica/de control
- Exista diferite versiuni si dimensiuni ale cutiei electrice/de control, in functie de optiunile selectate

- in forma standardcutia electrica este echipatd cu un intrerupétor principal blocabil, montat lateral si un buton
pentru modul manual sau automat.

|l - Buton manual/automat
- Comutator principal blocabil -

5.3 Afisarea/imprimarea rezultatelor masuratorilor

- Consultati ,afiseaza manualul de utilizare”

5.3.1 Optiunea ,Comanda de la distanta”.

- Consultati ,Manualul de utilizare a telecomenzii”
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6. Optiuni
6.1 Inversarea directiei de rotatie si masurare

- Cu aceasta optiune, rolele de antrenare de pe fiecare parte a bancului de testare pot fi instruite sa se deplaseze
n directia de Intoarcere Tnainte sau Tnapoi sau pot fi chiar oprite. Procedand astfel, nu numai directia de rotatie,
ci si directia de masurare este comutata automat

- Cu pozitia comutatorului din stanga, cilindrul de antrenare se roteste Thainte 104
- Cu pozitia comutatorului 0 sau L/R, cilindrul de antrenare este oprit
- Cu pozitia corecta a comutatorului, cilindrul de antrenare se roteste in sens invers 0

6.2 Detectare automata pe toate rotile

- "Detectare automata pe toate rotile"cuprinde "Inversarea directiei de rotatie si masurare"si, de asemenea,
un cheie de activare pentru a activa software-ul pentru aceasta optiune

- Detectarea automata a tuturor rotilor este activa daca ambele comutatoare sunt n pozitia zero.

-In orice alt4 directie, detectarea automati a tuturor rotilor este dezactivatd, iar patul de testare se afl4 in modul
manual ,Inversarea directiei de rotatie si masurare”

6.3 Asistenta la deplasare cu control electronic al directiei de rotatie a rolelor de
testare

-In cazul vehiculelor cu control al tractiunii, deplasarea de pe bancul de testare a franei cu role cu axa motoare poate duce la

probleme.

- Toate bancurile noastre de testare a franei cu role sunt echipate cu asa-numitul "Ajutor automat la deplasare"ca
standard. Aceasta inseamna cd, daca patul de testare este pornit si alimentarea sa este intacta, iar rolele de frana in
pozitia de repaus sunt antrenate in exterior de vehicul, motoarele de antrenare a bancului de testare a franei se
pornesc automat, facilitdnd astfel deplasarea.

- Exista o intarziere de la semnalul de comutare pana la actiunea motoarelor de antrenare si aceasta permite o viteza
temporar mai mare decat viteza de testare a patului de testare.

- La vehiculele echipate cu control al tractiunii, acesta poate fi detectat ca alunecarea rotilor, de exemplu pe
zapada sau gheatd, activand automat sistemul de control al tractiunii.

- Cu controlul tractiunii activ, viteza de rotatie a rotilor motoare este partial restrictionatd, astfel incat viteza
rotilor motoare ale vehiculului sa fie aproximativ egala cu cea a rolelor de testare.

- La unele vehicule nu mai existd un comutator pentru a opri controlul tractiunii de pe scaunul soferului. In aceste
cazuri este foarte dificil sa alungi patul de testare.

- Am rezolvat acum problema ,controlului tractiunii” cu optiunea ,Asistentd la deplasare cu control
electronic al directiei de rotatie”, care faciliteaza, in general, deplasarea rolelor de testare stationare.

1480005 Asistenta la deplasare cu control electronic al sensului de rotatie (brevet UE nr. 2594916) numai
in combinatie cu optiunea: ,Inversarea sensului de rotatie si masurare”, de la 7,5
kW putere de antrenare min. protectie cu sigurante 50 A cu ardere lenta

- Daca rolele bancului de testare sunt stationare si apoi sunt antrenate de axa motoare a unui vehicul cu doua senile, indiferent
daca este Tn modul automat sau manual, controlerul detecteaza acest lucru si porneste tractiunea pe patul de testare n directia
opusa rotilor vehiculului. Acest lucru asigura ca cilindrul de antrenare nu numai ca este franat, ci se misca in directia opusa,
accelerand astfel vehiculul care pleaca de pe patul de testare.

- Inversarea sensului de intoarcere dureaza cca. 3 sec. (timpul de rulare poate fi modificat in setarile de calibrare). Daca
vehiculul nu porneste de pe patul de testare in acest timp, patul de testare se opreste si incepe cu procedura normala
de testare. Daca rolele sunt conduse din nou de vehicul inainte de pornirea patului de testare, modul de deplasare se
repeta

- Acest lucru scuteste necesitatea unei frane de motor electromecanice laborioase si costisitoare ca ajutor pentru deplasare

- Pentrupaturi de testarenumai in legatura cu

14800000 Rotatie manuala si inversare a directiei de masurare, globala sau contradirectionala si unica
comutarea rotilor (comutator rotativ pe E-box) pentru masinile BPS
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6.4 Selector pentru preselectia vehiculului, testul motocicletei, masinii sau HGV

- Cu aceasta optiune, procedura de testare, prezentarea vizuala pe ecran si aspectul b
tipdririi (cu optiunea ,Printcom”) sunt preselectate L

6.5 2 viteze de testare

- Cu optiunea ,Selector pentru preselectia vehiculului”, se comuta si optiunea ,,2
viteze de testare”, HGV 2,6 km/h - masina si motocicleta peste 4 km/h.
- Diferitele viteze de testare sunt controlate printr-un convertor de frecventd in cutia
electrica/de control. Orice defectiuni care apar pot fi resetate cu un buton de resetare.

6.6 Comutator cu tije

- Setarea standard sau cu crampoane este preselectata cu comutatorul rotativ
- Latestarea vehiculelor cu anvelope cu crampoane, se foloseste un procent diferit pentru
oprire prin alunecare
- Valoarea alunecdrii pentru anvelopele cu crampoane poate fi setata separat in calibrare
modul

6.7 Buton de pauza pentru modul automat

- Procedura de testare automata poate fi oprita si apoi reluata cu ajutorul
butonul de pauza

6.8 Simularea incarcaturii pentru unitatea de cantarire

- Din versiunea software V4.0x exista unoprire de sigurantd pentru simularea sarciniioptiune disponibild pentru bancurile de testare cu
unitati de cantarire.

- Acest lucru permite o simulare simpla a sarcinii de pana la 10 t sarcina pe osie (in plus fata de sarcina reala pe osie) sa fie
implementata impreuna cu unitatile de cantarire prin intermediul placilor de podea sicurele de strangere standard (2 off,
5 t forta de tractiune fiecare)

- Cele doua placi de pardoseald sunt montate pe podeaua gropii de inspectie Intre setul de role stdnga si dreapta
sau in lateral pe podea in afara bancului de incercare si trebuie fixate astfel incat sa poata rezista la max. forta de
tractiune posibila

- Curelele de strangere sunt fixate de placile de podea si de vehicul in punctele de incarcare admise si
pretensionate pentru simularea sarcinii. Cand strangeti curelele, trebuie avut grija sa va asigurati ca max.
sarcina permisa pe osie/roata nu este depadsita

- Oprirea de siguranta a simularii sarcinii trebuie activata atunci cand se efectueaza simularea sarcinii cu curele de
strangere. Acest lucru se face cu comutatorul rotativ de pe cutia electrica/de control

- Inainte de inceperea fiecirei incercari, bancul de testare detecteaza sarcina pe osie prezenta prin intermediul unittii de
cantarire. Daca sarcina preselectata pe osie este depasita cu mai mult de 10% in timpul testului de frana, bancul de
testare se opreste automat. Acest lucru previne supraincarcarea punctelor de retinere de pe vehicul. Punctul de oprire
pentru suprasarcina poate fi setat in programul de calibrare

- Latestare fara a strange curelelemonitorizarea greutatii ar trebui sa fie dezactivata, deoarece n cazul diferitelor aranjamente ale
osiilor este posibil sa nu existe suficienta greutate si, prin urmare, nu se poate obtine suficienta forta de franare
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6.9 Role de ridicare

- In cazul vehiculelor cu axe duble sau cu axe multiple care sunt una langa cealalts, axa din setul de role este
adesea atat de impovarata de axa vecind incat nu pot fi atinse valori utile de franare. in cele mai multe
cazuri, pentru aceste vehicule este suficient sa ridicati rolele, evitdnd astfel necesitatea simuldrii sarcinii
consumatoare de timp cu curele de strangere sau greutati.

- Cu ,Ridicarea rolei"optiune, rolele pot fi ridicate cu o forta de ridicare de 6 t per rola setata la o Tnaltime de
cca. 15cm

- Rolele se ridica si se coboara cu un buton de pe cutia electrica/comanda sau cu butoanele de pe
optionalul ,Comanda radio”.

- Daca rotile se inclina de pe setul de role in timp ce rolele sunt ridicate, rolele coboara automat,
prevenind astfel deteriorarea vehiculului si permitand pornirea din nou cu rolele coborate

Atentie:

- Cand se efectueaza simularea sarcinii cu ajutorul curelelor de strangere, trebuie avut grija sa se asigure ca rolele
nu sunt ridicate sau coborate dupa simularea sarcinii

- Dupa activarea monitorizarii sarciniila comutatorul rotativ, actionarea dispozitivului de ridicare este dezactivata

- Existd o unitate de putere hidraulica cu patru cilindri de ridicare n fiecare set de role.
Dispozitivul de ridicare este complet instalat in setul de role si trebuie doar sa fie
conectat la curent electric

- Carcasa rolei rulante se deplaseaza pe glisier din plastic care nu necesitd intretinere

sinele din carcasa exterioara a bancului de testare

6.9.1 Dispozitiv hidraulic in setul de role
- Fotografie cu set de role de sus, fara role rulante si unitate cu role de detectare

- Orificiu de umplere cu ulei cu joja

- Rezervor de ulei cu motor scufundat

- Furtunuri hidraulice

- Cilindru hidraulic

- Orificiul de umplere cu ulei este accesibil dupa indepadrtarea dispozitivului de protectie a treptei de sub rola de detectare (4
suruburi). Exista o joja la orificiul de umplere cu ulei
- Ulei hidraulic HLP 46, continut rezervor 4l

Supapd de acceleratie pentru scdderea vitezei:
- Pe unul dintre seturile de role exista o supapa de acceleratie situata pe lateral in
interiorul setului de role, pentru echilibrarea vitezei de coborare
- Supapa este accesibila pe lateral, pe interiorul bancului de testare
- Daca rolele coboara cu viteze diferite, viteza de coborare a unei role
setul poate fi adaptat pentru a se potrivi cu cealalta parte
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7. Conditii de instalare si locul de instalare

7.1 Conditii de instalare
7.1.1 Cerinte locale pentru livrare si asamblare

- Trebuie sa existe un acces bun pentru vehicule la locul de asamblare pentru vehicule sau dispozitive de transport
- Clientul trebuie sa furnizeze un palan mobil cu capacitatea portanta necesara patului de incercare
pentru descarcare, mutare si montare la locul de montaj
- Clientul trebuie sa se asigure ca locul de asamblare este lipsit de substante periculoase
7.1.2 Fundatii si podea
- Cerintele privind fundatiile si capacitatea portanta a planseului sunt stipulate in planurile de fundatie/
instalare respective
7.1.3 Conexiuni de alimentare

- Conexiunea la reteaua electrica trebuie sa fie asigurata de client la locul de asamblare al cutiei
electrice/de control. Valorile de racordare sunt stipulate Tn planurile de fundatie/instalare respective

- Pentru dispozitivele cu convertoare de frecventa este necesar un intrerupator de circuit RCD sensibil
- Este necesara si o conexiune de aer cu diverse optiuni

7.2 Locul de instalare

7.2.1 Conditii de mediu

- Patul de testare este potrivit si pentru functionarea in spatii exterioare si indeplineste cerintele clasei de protectie
IP 54 (protejat impotriva prafului si stropilor de apa). Este proiectat pentru temperaturi de functionare de la minus
10°C pana la plus 60°C. Setul de role nu trebuie scufundat in apa

- Pentru traductorul de forta, producatorul componentei prevede o sensibilitate la temperatura de-
0,04 %/K° (la o temperatura > 22 °C) a valorii calibrate sau a valorii tinta de masurare

- Daca este utilizat in temperaturi negative si in mediu cu zapada, este necesara incalzirea rolei pentru setul de role

7.3 Set role

- Setul de role cuprinde doua jumatati. La instalarea peste o groapa de inspectie, poate fi necesar un dispozitiv de siguranta
a gropii, in functie de reglementarile nationale.

- Lainstalarea fara groapa de inspectie, este necesar un capac central intre seturile de role. Capacul central este
disponibil ca optiune in forma de mers pe jos sau de rulare.

- Sarcina de rulare prevazuta a bancului de incercare se refera numai la rolele de testare

7.4 Cutie electrica/de control

- Cutia electrica/de control este echipata cu diverse comenzi si trebuie instalata in imediata apropiere a
setului de role

7.5 Afisari
- Unul dintre afisaje ar trebui sa fie usor vizibil din vehicul de-a lungul intregii sectiuni de testare
7.5.1 Afisaje analogice si afisaje digitale

- Afisajele indicator analogice si afisajele digitale LED pot fi montate in aer liber, dar trebuie protejate
de vant, apa si influente daunatoare ale mediului

7.5.2 Afiseaza PC
- Pentru afisajele PC trebuie respectate instructiunile producatorului respectiv
7.6 Cerinte spatiale totale

- Cerintele spatiale totale depind de vehiculele care urmeaza sa fie testate. Setul de role trebuie sa fie pozitionat astfel incat
sa nu existe probleme atunci cand conduceti pe sau Tn afara patului de testare si astfel incat sa fie posibila conducerea
axelor care urmeaza sa fie testate drepte si orizontale.
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8. Asamblare si instalare, prima punere in functiune

8.1 Conditii de asamblare

- Asamblarea poate fi efectuata numai daca temperatura si conditiile de mediu sunt tolerabile si
reprezinta conditii decente de lucru
- Locul de asamblare trebuie sa permita lucrul in siguranta

8.2 Siguranta

- Asamblarea trebuie efectuata numai de personal specializat instruit
- Setul de role este echipat cu un dispozitiv de protectie a treptei sub rolele de detectare
- Capacul central de pe patul de testare compact poate fi incarcat cu max. 500 kg

8.3 Asamblare si instalare

8.3.1 Vitrine
- Instalati afisajul indicator analogic in pozitia dorita
- Trebuie furnizat un baldachin daca este instalat in aer liber
- Cablul de alimentare trebuie conectat la blocul de borne cu surub cu 3 poli si directionat la cutia de control
- Cablul de magistrala trebuie conectat la computerul de afisare si directionat la cutia de control

8.3.2 Monitor

- Patul de testare poate fi operat cu un afisaj cu indicator analog, cu un PC si monitor sau cu ambele

- Daca utilizati un computer si un monitor, respectati instructiunile producatorului computerului si "Manual de utilizare
Software Display Basic".

- Pentru transferul de date de pe patul de testare la PC, ,conexiune la PC prin cablu USB"Optiuneeste necesara

- Cutia de conversie a PC-ului este conectata pe o parte la cutia electrica/de control si pe de alta parte la
interfata seriala a PC-ului

8.3.3 Caseta de control

- Cutia de control este instalata Tn vecinatatea setului de role

- Conectati linia de alimentare la intrerupatorul principal din cutia de control
- Conectati cablul de magistrala de la afisaj la controler

- Conectati cablul principal de la afisaj la borna

8.3.4 Seturi de role fara prev. pentru unitatea de cantarire
- Ridicati seturile de role in groapa, aliniati-le si ancorati-le pe podea

- Palanul trebuie sa aiba o capacitate portanta de cel putin 1000
kg. Max. trebuie respectat un unghi de inclinare de 60°
cu

- Trebuie respectate prevederile de siguranta pentru palan!

8.3.5 Seturi de role cu unitati de cantdrire sau prevazute pentru unitati de cantarire

- Slabiti suruburile stifturilor de blocare Ridicati seturile de role n groapa. In acest sens, stifturile de blocare trebuie
sa alunece n urechile de fixare. Aliniati seturile de role in groapa si strangeti din nou suruburile stifturilor de
blocare. Aliniati seturile de role orizontal in groapa cu tijele filetate din dispozitivele de cantdrire false sau senzorii
de cantarire

- Treceti cele doua cabluri de motor la cutia de comanda si conectati-le la contactoarele de putere

- Dirijati cele doua cabluri de senzor la cutia de control si conectati-l la controler

- Montati la loc capacul central al setului de role

8.3.6 Conectarea la energie electrica

- Treceti cele doua cabluri de motor la cutia de comanda si conectati-le la contactoarele de putere.

- Dirijati cele doua cabluri de senzor la cutia de control si conectati-l la controler.

- 20 m de cablu sunt premontati pe seturile de role din stdnga si din dreapta pentru a permite montarea casetei de control in stanga sau in
dreapta bancului de testare

- La instalarea fara groapa de inspectie, acoperiti spatiul liber dintre seturile de role
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9. Functionare

9.1 Siguranta

9.1.1 Dispozitive de siguranta

- Intrerupétorul principal blocabil poate fi folosit ca intrerupator de oprire de urgenta

- Comutator buton cu preselectare a modului de functionare pentru pornirea manuala sau automata a bancului de testare
- Pornirea automatd a bancului de testare: in modul de functionare automat, ambele role de detectare trebuie apasate in

acelasi timp - Intr-o perioada de max. 3 secunde - si dupa aceea patul de testare porneste cu o intarziere de cca. 5 sec.
Patul de testare poate fi setat astfel incat cele doua role sa inceapa Impreuna sau sa inceapa cu o intarziere laterala

Monitorizare automata a pornirii: Patul de testare detecteaza rotile care sunt greu de rotit sau blocate si se opreste din
nou automat dupa pornirea patului de testare. Dupa cca. 5 sec. patul de testare incearca sa porneasca din nou. Cauza
pentru care rotile sunt dificil de deplasat sau blocate ar putea fi faptul ca vehiculul este in treapta de viteza, o pedala de
frana apasata, o frana de parcare activata, conexiunea la toate rotile sau o defectiune a franelor, rulmentilor etc. Daca
sistemul se opreste din nou autovehiculul trebuie scos de pe patul de incercare si cauza trebuie investigata

- Oprire automata prin inactivitate: Daca patul de testare este pornit, dar nu se efectueaza nicio testare a franelor pentru o

perioada mai lungd, patul de testare trece automat in modul manual

Oprire automata a alunecadrii: diferenta de viteza de rotatie fata de rolele de antrenare este monitorizata de rolele
de detectare. Daca o valoare de alunecare definitd este depdsitd, patul de testare se opreste automat. Pragul de
alunecare este reglabil. Parametrizarea acestei valori va fi efectuatd numai de personalul de service autorizat.

Patul de testare se opreste automat daca motoarele de antrenare sunt supraincarcate si viteza de antrenare scade sub
valoarea de alunecare setatd
Repornire automata: in modul automat, patul de testare porneste din nou dupa cca. 5 sec. dacé rolele de detectare sunt

apasate

Oprire automata dupa plecare: Daca vehiculul este scos din patul de testare si rolele de detectare se
deplaseaza in sus, patul de testare se opreste automat

- Ajutor de deplasare automata: Daca patul de testare este condus cu rotile motoare ale vehiculului si, in acest sens, viteza depaseste

viteza de testare a bancului de testare, motoarele electrice ale bancului de testare se pornesc automat. Acest lucru previne rotirea
excesiva a patului de testare si face deplasarea mai usoara. Motoarele se pornesc in toate modurile de functionare atata timp cat
patul de testare este pornit si alimentarea cu energie este intacta

9.2 Pornirea bancului de testare

Patul de testare este pornit cu comutatorul principal de pe partea electrica/de control. Acest lucru este indicat pe
indicatorul sau pe afisajul computerului cd@mpa de iluminare verde |. Patul de testare se calibreaza automat
pana la punctul sau zero
Dupa pornirea de la intrerupatorul principal, patul de testare este in modul manual. Patul de testare poate fi comutat
intre modul de pornire manuala sau automata cu comutatorul automat de pe dulapul de comanda.
Trecerea la pornirea automata este posibila numai daca nu exista niciun vehicul in setul de role si
astfel rolele de detectare nu sunt apasate in jos. in modul automat, |ampile de pe butonul automat si
o lampa portocalie de pe afisaje se aprind.
in modul manual, Idmpile automate se sting. Daca existd un vehicul pe setul de role si astfel ambele role de
detectare sunt apasate Tn jos, o procedura de pornire poate fi initiata prin apasarea butonului automat sau
a butonului de pe telecomanda
Atentie: Daca afisajele valorii de franare nu sunt in spatele zero si lampa de functionare sau automata
lampa clipeste, existd un mesaj de eroare activ. Defectiunile aparute pot fi analizate prin intermediul pozitiei
indicatorului si al listei de coduri de eroare
Atentie: Cu optiunea ,Inversarea directiei de rotatie si masurare”, verificati comutatorul
pozitie Tnainte de a continua. Nu comutati brusc in timp ce patul de testare functioneaza (posibila deteriorare a
vehiculului sau a patului de testare)
Atentie: Inainte de a merge pe patul de testare, verificati daci exist3 suficientd garda la sol pentru

vehicul care urmeaza a fi testat
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9.2.1 Optiunea ,Inversarea directiei de rotatie si masurare”.

- Cu aceasta optiune, directia de rotire a rolelor poate fi schimbata global sau contradirectionala.
Procedand astfel, nu numai directia de rotatie, ci si directia de masurare este comutata automat

- Ambele comutatoare in pozitia sagetii de sus: Ambele roti se intorc Tnainte
- Ambele comutatoare in pozitia sagetii de jos: Ambele roti se intorc inapoi
- Un comutator in pozitia sagetii de sus si un comutator n pozitia sagetii de jos: unul se roteste roata

fnainte si o roata se Intoarce Thapoi

- Un comutator in pozitia sdgeata si un comutator in pozitia centrala:Comutare individuald a rotilor, o roata
se roteste Tn directia preselectata, iar cealalta roata este stationara

- Odata cu schimbarea sensului de rotatie, sensul de masurare este, de asemenea, comutat

9.2.2 Optiunea ,Detectie automata a tractiunii integrale”.

- ,Detectia automata a tractiunii integrale” este activda numai daca atat comutatoarele rotative, cat si directia de
masurare sunt in pozitia centrala

- De indata ce un comutator este mutat intr-o alta pozitie, detectarea automata a tuturor rotilor este dezactivata si bancul
de testare functioneaza in ,functia” selectata

9.2.3 Optiunea ,Testarea motocicletei”.

- Patul de testare este potrivit si pentru testarea vehiculelor cu o singura cale

- Optiunile ,Capac role pentru testarea motocicletei”, ,Inversarea directiei de rotatie si masurare” si ,Comanda de la
distanta” sunt necesare pentru aceasta

- Patul de testare poate fi operat Tn modul cu o singura roata cu optiunea ,Inversarea directiei de rotatie si
masurare” sau ,Comanda de la distanta”

- Testarea unei singure roti functioneaza doar ih modul manual

- Patul de testare poate fi schimbat in modul automat/manual cu butonul de pe cutia electricd/de control
daca rolele de detectare nu sunt apdsate

- Capacul de rulou pentru motociclete, care asigura o decupare de 350 mm pentru rolele de rulare, trebuie
instalat pentru siguranta personalului operator

- Cu "Comutator de preselectie pentru motociclete/masini/HGV-uri"optiunea, nu este necesara schimbarea
JInversarea directiei de rotatie si masurare” la functionarea cu o singura roatd sau viteza de testare si
imprimarea Tn pasi separati. Procedura de testare va fi setata automat in pozitia selectata

1481010 Comutator de preselectie pentru testarea franei motocicletei/masinii/HGV (procedura de testare si imprimarea computerului)

1270130 Capac role pentru testarea motocicletei pe BPS-Twin, doua placi de acoperire galvanizate la cald cu
Decupaj de 300 mm pentru roata motocicletei, cu deflector roata, sarcina la rulment max. 2 t
(numai impreuna cu telecomanda)

La cerere Capac role pentru testarea motocicletei pe BPS-Twin-18.7, doud placi de acoperire galvanizate la cald
cu decupaj de 300 mm pentru roata motocicletei, cu deflector roata, sarcina la rulment max. 2 t
(numai impreuna cu telecomanda)

9.3 Moduri de operare

9.3.1 Pornire manuala a bancului de testare

- Buton automat pe dulapul de comanda.
- Comutati functia ,ON sau OFF" si STOP

- Apasati butonul automat de pe dulapul de comanda pana cand lampa portocalie de pe afisaj se stinge (pentru a comuta
de la pornirea automata/manuala nu trebuie sa fie prezent niciun vehicul pe patul de testare)

- Apoi, conduceti pe patul de testare cu axa care urmeaza sa fie testata

- O a doua persoana poate porni sau opri patul de testare prin apdsarea butonului automat. Cu optiunea
».Comanda de la distanta”, patul de testare poate fi pornit si oprit cu butoanele de pe telecomanda

9.3.2 Pornire automata a bancului de testare

- Apasati butonul automat de pe dulapul de comanda pana cand lampa portocalie de pe afisaj
lumineaza

- Comutati functia ,Pornit sau oprit automat” si STOP

- Nu trebuie sa fie prezent niciun vehicul pe setul de role pentru a activa pornirea automata a bancului de testare
- Lampa portocalie pentru modul automat trebuie sa se aprinda continuu, apoi patul de testare este in modul
automat si va porni automat dupa ce conduceti vehiculul.
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10. Procedura generala de testare

- Conduceti pe patul de testare cu axa de testat situata central, eliberati franele, puneti transmisia pe neutru
si tineti de volan. in modul de pornire automat3, lampa automats incepe s clipeascd, iar indicatoarele stau
n pozitia zero. In modul de pornire manuald, butonul de pornire trebuie apasat

- Dupa cca. 5 sec., patul de testare porneste automat. Dupa pornirea automata a bancului de testare, lampa
portocalie se stinge. Lasati volanul sa se aseze si apoi prindeti-| ferm

-In functie de setarea preprogramats, pornirea poate avea loc simultan pe ambele parti sau cu intarzierea
laterala preselectata

- In cazul rezistentei excesive la rulare (de exemplu, solicitdri in trenul de propulsie cu vehicule cu tractiune
integrala sau roti franate intentionat, sau similar), monitorizarea automata a pornirii opreste bancul de testare
si Tncearca sa Tnceapa acest lucru din nou dupa cca. 5 sec.
- Daca monitorizarea pornirii comuta din nou in ciuda eliberarii franelor si a transmisiei in pozitie neutra,
vehiculul trebuie scos de pe patul de testare si cauza rezistentei excesive la rulare
investigat

10.1 Procedura de testare automata a tractiunii integrale

- Atata timp cat lampa verde clipeste, detectarea automata a tractiunii integrale este activa. Daca diferenta dintre cele doua
valori de franare este prea mare, bancul de testare efectueaza o contraverificare cu schimbarea directiei de rotatie

- Daca pragul de alunecare este atins, patul de testare se opreste automat

- Daca pragul de alunecare estenu atins, frana trebuie eliberata si apoi patul de testare se opreste dupa 10
pana la 15 secunde

- Daca autovehiculul este ridicat din patul de testare si lampa verde continua sa clipeasca, patul de testare trebuie
condus din nou cu aceeasi axa ca o contraverificare.

jampaldeoperareverden] nu mai clipeste, procedura de testare s-a incheiat si vehiculul poate fi condus

de pe patul de testare

Doar o data

onnected Newtest Settings Print/Save Info | Plate/Ref. o

10.2 Procedura de testare a motocicletelor

- Testarea motocicletei se efectueaza pe una dintre cele doua parti ale rolei In modul manual. Vor fi pornite numai
rolele de pe parteain care rola de detectare este apasata

- Trecerea Tn modul manual se realizeaza cu butonul automat sau cu butonul "Comutator de preselectie pentru
motociclete/masini/HGV-uri"in timp ce rola de detectare nu este apasata

- Introduceti motocicleta in decupajul acoperirii rolei din prisma rolei

- Cu rola de detectare apasata, patul de testare poate fi pornit cu telecomanda sau butonul
automatmanual. Cu rolele de detectare in functiune, actionati frana si cititi valorile franei

- Apoi scoateti setul de role
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11. Instructiuni scurte de utilizare

11.1 Porniti patul de testare

- Porniti intrerupatorul principal, lampa verde pentru alimentare se aprinde.
- Patul de testare functioneaza in modul manual
- Dupa apasarea butonului automat, lampa portocalie se aprinde, iar patul de testare este In modul de pornire

automata
- Inainte de a merge pe patul de testare, verificati daca exista suficientd gard la sol pentru vehiculul de testat

11.2 Conduceti pe patul de testare

- Conduceti pe bancul de incercare cu axa de testat situata central, eliberati franele, puneti
transmisia n pozitie neutra si tineti de volan.

- Dupa deplasarea pe patul de testare, greutatea este afisatd Thainte de inceperea testarii daca unitatea de cantarire este

instalata.

- In modul manual, ap&sati butonul de comutare automaté si patul de testare porneste o data.

- In modul automat, patul de testare porneste automat in termen de cca. 5 sec.

- In ambele cazuri, lampa automat portocalie incepe s& clipeasca, indicand c patul de testare a pornit

- Dupa pornirea bancului de testare, lampa portocalie se stinge. Lasati volanul sa se aseze si apoi prindeti-l ferm

11.3 Testarea franelor

- Actionati incet pedala de frana sau dispozitivul de franare - observati cei doi indicatori de valoare a franei cu
valorile de frana in crestere

- Continuati sa cresteti rapid franarea pana cand patul de testare se opreste prin sistemul de dezactivare a
alunecarii. Afisajul valorii de franare rdmane la max. valoare pentru cca. 5 sec. In acest timp, lumina portocalie
clipeste pentru modul automat si apoi patul de testare incepe sa porneasca din nou si lumina portocalie se
stinge

-In cazul in care pragul de dezactivare a alunecarii nu poate fi atins, eliberati franele in timp util, astfel incat si nu se
produca deteriorarea anvelopei

- Efectuati din nou procedura de franare sau indepartati patul de testare

11.4 Deplasarea cu 0 axa motoare

- In modul automat, asteptati pana cand patul de testare porneste din nou si apoi scoateti din role in timp ce patul de testare

functioneaza

- In modul manual, porniti patul de testare manual sau porniti incet cu axa motoare. Electronica bancului
de testare detecteaza unitatea externa a vehiculului si dupa atingerea vitezei de testare comuta
automat Tn motoarele electrice

ATENTIE: Nu alungati patul de testare in timp ce ledul portocaliu clipeste, deoarece patul de testare nu este inca
ruleaza, iar rotile care ies de pe patul de testare nu se vor putea sprijini pe rolele de testare. Dupa ce
lampa portocalie s-a stins, motorul electric al rolelor de testare porneste in functiune
scoaterea de pe bancul de incercare mai usor cu rezistenta lor

11.5 Scoaterea din serviciu

- Opriti intrerupatorul principal si asigurati-l cu un lacat
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12. Depistarea defectiunilor

12.1 Siguranta

- In cazul unui mesaj de eroare, opriti patul de testare si blocati-I la intrerupé&torul principal
- Functionare restrictionata posibila cu mesaj de avertizare

12.2 Adresa serviciului

AUTOPSTENHOJ
D-48432 Rheine, Germania
Telefon: +49 5971 - 8602 02

Mail: info@autopstenhoj.com
Web: www.autopstenhoj.com

12.3 Amplasarea si identificarea sigurantelor

- Alimentarea trebuie sa fie asigurata de catre client
- Electronica este protejata Tn cutia electrica/de control

12.3.1 Sigurante fine:

SA SA 5A  0,5A
F1 F2 F3 F4

12.4 Identificarea starii de defectiune

12.4.1 Mesaj de eroare

- Lampa de functionare verde se stinge, lampa automata portocalie clipeste
- Afisajul indicatorului din dreapta indicd numarul defectiunii
- Exista un afisaj digital rosu in cdmpul de eroare de pe afisajul PC-ului

12.4.2 Mesaj de avertizare

- Lampa verde de functionare clipeste, lampa automata portocalie se stinge
- Afisajul indicatorului din dreapta indicd numarul de avertizare
- Exista un afisaj digital galben n cdmpul de eroare de pe afisajul PC-ului
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12.5 Lista de verificare a erorilor

STENHOJ

12.5.1 De la versiunea software V4.0x, defectiunile sunt descrise in calibrare

instructiuni

12.5.2 Primele masuri pentru remedierea defectiunilor

12.5.3 Defectiune

- (Nu este posibila operarea bancului de testare. Este posibila derularea defectiunilor cu butonul

automat).

Cauza

Afisaj (scara 0-40)

Rectificare

Cauze posibile)

Mesaj de eroare/defectiune

Remediu

Fara tensiune de retea

Nicio lampa nu este aprinsa

Verificati siguranta sursei de alimentare

Tensiune de alimentare inadecvata

Patul de testare nu are putere
Zgomot neobisnuit de la motor

Verificati siguranta sursei de alimentare

Eroare la conexiunea magistrala
Defectiune abonatului magistralei

Toate LED-urile clipesc (afisaj principal)
Toate LED-urile se aprind (simultan

afisa)

Nu este posibila nicio operatiune
Verificati siguranta din control
cabinet

Contactati departamentul de service

Senzor de forta de franare stanga - fir

LED-ul portocaliu clipeste

Verificati cablajul

pauza Indicatorul din dreapta - 1
Senzor de forta de franare dreapta - fir LED-ul portocaliu clipeste Verificati cablajul
anZé Indicatorul din dreapta - 2

Senzor de alunecare a rolei din stanga - ruperea firului

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 3

Verificati cablajul

Senzor de alunecare a rolei dreapta - fir
pauza

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 4

Verificati cablajul

Senzor de contact stanga

Rupere de sdrma

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 5

Verificati cablajul

Senzor de contact din dreapta - ruperea firului

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 6

Verificati cablajul

Senzor de fortd de franare stanga sau stanga
Senzor de alunecare a
rolei - Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 7

inlocuiti senzorul

Senzor de forta de franare dreapta sau
senzor de alunecare a rolei dreapta -

Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 8

inlocuiti senzorul

Senzor de contact stanga
Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 9

inlocuiti senzorul

Senzor de contact dreapta -
Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 10

Tnlocuiti senzorul

Senzor de alunecare a motorului din stanga - fir

LED-ul portocaliu clipeste

Verificati cablajul

pauza Indicatorul din dreapta - 11
Senzor de alunecare a motorului dreapta - fir LED-ul portocaliu clipeste Verificati cablajul
pauza Indicatorul din dreapta - 12

Senzor de alunecare a motorului stanga -

Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 13

Inlocuiti senzorul

Senzor de alunecare a motorului dreapta -

Amplificator defect

LED-ul portocaliu clipeste
Indicatorul din dreapta - 14

fnlocuiti senzorul

Senzor de pozitie stanga -

Rupere de sarma

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 15

Verificati cablajul

Senzor pozitie dreapta - fir
pauza

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 16

Verificati cablajul

Senzor de pozitie din stanga -
Punctul zero prea scazut/inalt

LED-ul portocaliu clipeste
Indicatorul din dreapta - 18

Verificati calibrarea senzorului

Senzor pozitie dreapta -
Punctul zero prea scazut/inalt

LED-ul portocaliu clipeste

Indicatorul din dreapta - 19

Verificati calibrarea senzorului

Senzor de urmadrire -

Rupere de sarma

LED-ul portocaliu clipeste
Indicatorul din dreapta - 20

Verificati cablajul

Senzor de urmadrire -
Punctul zero prea scazut/inalt

LED-ul portocaliu clipeste
Indicatorul din dreapta - 21

Verificati calibrarea senzorului
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12.5.4 Avertismente

STENHOJ

(Operarea restrictionata este posibila dupa confirmarea avertismentului cu butonul Automat)

Cauza

Afisaj (scara 0-40)

Rectificare

Cauze posibile)

Mesaj de eroare/defectiune

Remediu

Vehicul pe rola setat cand
pornit

Modul automat nu poate fi pornit -
patul de testare porneste in modul
manual cand butonul este activat

presat

Conduceti vehiculul de pe role
(ajutor automat la oprire daca
intrerupatorul principal este pornit)

Senzor de forta de franare stanga - zero
punct prea sus

LED-ul verde clipeste
Indicatorul stanga - 1

Domeniu de masurare restrans

Senzor de forta de franare dreapta - zero
punct prea sus

LED-ul verde clipeste
Indicatorul stanga - 2

Domeniu de masurare restrans
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13. Intretinere

13.1 Siguranta

13.1.1 Verificare de siguranta

- Compania de exploatare trebuie sa verifice echipamentele relevante pentru siguranta de pe sistem cel putin o data pe

an. (Regulamentul asociatiei de asigurari mutuale patronale BGV A1, §39 sectiunile 1 si 3)

13.2 Intretinere

- Vezi planul de intretinere pentru sistemul de testare
- Lucrarile de reparatii trebuie efectuate numai de personalul de service autorizat

13.3 Procedura de verificare si dispozitivele de testare

13.3.1 Testarea unitara

- Testarea unitatii trebuie efectuata de cdtre un tehnician de service autorizat inainte de prima punere in

functiune
- Acest lucru ar trebui repetat la fiecare 2 ani

- Testarea unitatii trebuie efectuata dupa o reparatie la patul de testare, daca au fost inlocuite ansambluri

relevante pentru masurare

- Inainte de a remedia defectiunile, nu este permisa utilizarea testului pentru testarea franelor conform §29

StVZO si anexa VIII StVZO impreuna cu 841 StVvZO

- Testarea unitatii trebuie efectuata din nou in termen de 4 saptamani de la efectuarea reparatiei

- Termenul limita pentru urmatoarea testare unitara ar trebui sa fie atasat intr-o locatie clar vizibila pe patul de testare prin

intermediul unui panou de testare

13.4 Unelte speciale, echipamente de operare, materiale conform ISO 17025

- Dispozitive de calibrare mecanica
- Dispozitive electronice de calibrare
- Manual de calibrare

- Formular de testare unitara

- Caiet de teste cu rapoarte de testare

13.5 Plan de inspectie si intretinere

d = zilnic, w = sdptamanal, m = lunar, a = anual

Lucrari de efectuat d m A
Verificare vizuala fnainte de utilizare X
Curatarea si lubrifierea Tn conformitate cu conditiile de functionare si
conditii de mediu
Lucrari de inspectie si intretinere Fiecare
6
Verificarea unitatii cu lucrari de inspectie si Intretinere Fiecare
2

13.5.1 Descrierea lucrarilor de inspectie si intretinere

- Cele doua lanturi de transmisie trebuie verificate in mod regulat pentru a se asigura cd au tensiunea corecta (10 mm

joc n cel mai lung punct) si lubrifiere adecvata (unsoare standard pentru lant) si retensionate sau relubrifiate daca

este necesar

- Indepartati sau aspirati (nu folositi aparate de curédtare cu inaltd presiune) orice impurititi (de exemplu, pietre)

din setul de role pentru a garanta o functionare ireprosabila

- Trebuie avuta grija in special pentru a va asigura ca apa poate curge liber si nu poate fi blocata

- Lubrifiati balamalele si imbinarile
- Descrierea lucrarilor de intretinere
- Lucrarile de reparatii trebuie efectuate numai de personalul de service autorizat
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14. Dezasamblarea si eliminarea

- Reglementarile legale trebuie luate in considerare la momentul eliminarii

14.1 Instructiuni de baza de siguranta

- Deconectati linia de alimentare pentru alimentarea cu energie electrica de catre personal specializat
- Utilizati un dispozitiv de ridicare cu o capacitate portanta adecvata

14.2 Descrierea lucrarilor de demontare

- Indepértati toate conexiunile de linii intre seturile de role, cutia electricd/de control si afisaje

- Desurubati cutia electrica/de control si afisajele

- Slabiti suruburile de fixare a fundatiei din setul de role

- Insurubati fiarele inelare in partea de sus a setului de role, atasati curele de ridicare si trageti rolele din
fundatie cu un palan

14.3 Eliminare

- Angrenajele motoarelor de antrenare sunt umplute cu ulei care trebuie eliminat separat
- Placile cu circuite electronice trebuie aruncate separat

- La fel, telecomanda si imprimanta

- Piesele din tabla si fier sunt fier vechi
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15. Documente suplimentare

15.1 Desene si machete

- Acestea sunt disponibile la cerere

15.2 Planuri de fundatie / planuri de instalare
- Acestea sunt disponibile la cerere

15.3 Piese de schimb si consumabile
- Acestea sunt disponibile la cerere

15.4 Documentatia electrica
- Acestea sunt disponibile la cerere

15.5 Instructiuni de operare pentru optiuni

- Telecomanda, program PC "Display Basic/Testlane", dispozitiv de masurare a presiunii de franare
- si simularea sarcinii sunt disponibile la cerere

15.6 Rapoarte de testare

- Acestea sunt disponibile la cerere

15.7 Adresa serviciului

AUTOPSTENHO]
D-48432 Rheine, Germania
Telefon: +49 5971 - 8602 02

Mail: info@autopstenhoj.com
Web: www.autopstenhoj.com
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16. Declaratie de conformitate CE

Prin prezenta, declaram ca dispozitivele noastre de testare respecta
cerintele relevante, esentiale de sanatate si siguranta

a Directivelor CE respective ca urmare a

designului si tipului lor de constructie si in

varianta comercializata de noi.

Autop Maschinenbau GmbH
Sandkampstrafl3e 90
D-48432 Rheine, Germania

Telefon: +49 5971 - 8602 02
Mail: info@autopstenhoj.com
Web: www.autopstenhoj.com

Denumirea masinii: Tester de frana
Tip: Testmaster RT
Versiune 130-2 pana la 187-2

Numarul masinii:

Directiva CE privind masinile: 2006 /42 / CE din 17. mai 2006 2004 /1 08 /

Directiva EMC: CE din 15. decembrie 2004 2006 / 95 / CE din

RL materiale electrice de operare: 12. decembrie 2006

Examene certificate: Evaluare experta de citre TUV Nord BP 217.1, din 04.10.2011 privind

testarea unui banc de incercare a franei
Aceasta declaratie va deveni nula si neavenita In cazul in care se fac modificari la masina fara aprobarea

noastra expresa.
Muhldorf, 2011

iA R.Spaans
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17. Note
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