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A nexa la scrisoarea Serviciului de Stat 

pentru V eriflcarea §i E xpertizarea P roiectelor §i 
C onstruc |iilo r nr.04 - 130 din 21 mai 2021

Raport de verificare nr.0136-05-21 
la proiectui de executie 

„Reparatia podului de pe str. Gogol din mun. Balti.
(actuaiizarea proiectului de executie)”

1. Beneficiar; Primaria mun. Balti.

2. Proiectant: S.R.L. „INJPROIECT”.
Autori: ISP -  A. Cecan (cert.nr.0218 din 22.05.2019).

3. Baza de prolectare:
■ solicitarea beneficiarului.

4. Date privind verificarea documentatiei de proiect.
Veriflcarea documentatiei de proiect s-a efectuat de veriflcatori atestati in urmatoarea 

componenta:
A. Omelco -  Lucrarl de arta;
A. Buznea -  Documentatia de devlz.

5. Date generale.
5.1. Lucrari de arta.

La solicitarea Beneficiarului si in baza HotarTrii de Guvern al RM nr. 913 din 
25.07.2016 „privind aprobarea Reglementarii tehnice cu privire la cerintele minime pentru 
comercializarea produselor pentru constructii” , proiectui de executie „Reparatia podului de 
pe str. Gogol din mun. Balti” a fost actualizat cu referintele la noi Standarde Europene.

Modificarile corespunzatoare tin de specificatiile otelurilor armaturilor si pieselor, be- 
toanelor de ciment, betoanelor asfaltice si a altor materiale utilizate la reparatia podului.

In procesul de actualizare a documentatiei de proiect, s-a efectuat examinarea vizua- 
la a principalelor elemente portante ale podului, m urma careia a fost depistata о evolutie 
nesemnificativa a neconformitatilor, fara a influenta cantitatile lucrarilor de reparatie, preva- 
zute Tn proiect.

Proiectui examinat prevede demolarea podului existent §i executarea unui pod nou, 
cu racordarea la strada existenta Gogol, pentru asigurarea securitatii circulatiei rutiere Tn 
condi^ii de s iguranp deplina §i confort §i asigurarii scurgerii libere a apelor cu debite mai 
mari ale raului Rau^el.

Dimensionarea podului. In plan podul este amplasat pe axa dreapta §i se intersec- 
teaza cu albia raului sub un unghi de 90°.

In profilul longitudinal podul se afla Tn aliniament.
Lungimea podului constituie 20,70m, cu schema statica de 3x6,Om.
Gabaritul podului constituie 8,00+1,0x1,50m §i asigura amplasarea drumului cu lati- 

mea par^ii carosabile de 6,0m, pentru doua benzi de circulatie a unitatilor de transport, doua 
benzi de siguran^a de 1,00m lajime fiecare §i trotuar de 1,50m latime.

Intensitatea seismica de calcul a podului constituie 7 grade.
Sarcinile de calcul a podului -  A l 1 si HK80.
Infrastructura. Culeele §i pilele sunt alcatuite dintr-un rand de piloti din beton armat 

prefabricat cu sectiunea de 35x35cm, Tnfipti Tn pamant prin batere §i rigidizati la partea su- 
perioara cu о rigla din beton armat monolit. Pe riglele culeelor este amenajat zidul de garda 
din beton armat monolit.



Suprastructura. In secfiunea transversala a suprastructuri sunt utilizate 11 dale por- 
tante din beton armat prefabrlcat, cu lungimea de 6,0m, latimea de 0,96m, Tnaltimea de 
0,3m, Tmbinate Tntre ele pentru asigurarea conlucrarii.

Calea podului. Calea podului contine partea carosabila cu latimea de 8,0m §i un tro- 
tuar cu latimea de 1,5m. De ambele parti a carosabilului sunt instalate parapete metalice de 
siguranta cu Tnaltimea de 0,75m §i parapete metalice pietonale cu Tnaltimea de 1,10m.

Straturile constructive ale caii podului sunt:
-  strat de uzura din mixtura asfaltica stabilizata de tip MAS16 -  H=4cm;
-  strat de legatura din beton asfaltic tip BAP16 -  H=4cm;
-  strat de protectie din beton armat clasa C25/30, XC3, XF3, XD1 -  H=4cm;
-  strat de hidroizolare -  H=0,5cm;
-  strat de egalizare din beton clasa C25/30, XF1.
Placile trotuarelor sunt executate pe loc, din beton clasa C35/45, XC4, XF4,XD3.
Racordarea podului cu rampele de acces. Pentru asigurarea de trecere lina a uni- 

tatilor de transport de pe rampa pe pod §i invers servesc dalele de racordare de beton armat 
cu lungimea de 4,0m, conform proiectului tip (TP) 3.500.1-1.93.

Constructia sistemului rutier:
-  strat drenat din nisip cu prundi§ -  H=10cm;
-  strat fundatie din piatra sparta de calcar -  H=28cm;
-  strat de baza din criblura anrobata de granit -  H=8cm;
-  strat de legatura din beton asfaltic BAD 22,4 -  H=6cm;
-  strat din mixtura asfaltica MAS16 -  H=4cm.
Albia raului. Pentru asigurarea scurgerii normale a cursului de apa §i evitarea erozi- 

unilor de pamant, proiectui prevede curatarea albiei din preajma podului de papura, arbori §i 
tufari, retezarea §i nivelarea taluzurilor §i terenului, consolidarea suprafetelor taluzurilor te- 
rasamentului Tn zona podului.

Taluzurile albiei sunt protejate cu un strat din piatra bruta de grosimea 50 cm si frac- 
tia de 25-30cm, iar suprafetele terasamentului Tn zona podului se acopera cu beton armat 
monolit clasa C25/30, XC4, XF3, cu grosimea de 12cm, a§ternut pe un strat de piatra sparta 
de granit, cu grosimea de 10cm. Armarea betonului este realizata cu о plasa cu marimea 
ochiurilor de 20x20cm; din armatura clasa A24O06mm.

5.2. Documentapa de deviz.
Documentatia de deviz este elaborate prin metoda de resurse, Tn corelare cu CP 

L.01.01-2012 „Instructiuni privind Tntocmirea devizelor pentru lucrarile de constructii-montaj 
prin metoda de resurse”, aprobata prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova nr. 1570 din 
9 decembrie 2002 cu utilizarea Indicatoarelor noi de norme deviz, respectand modalitatea 
Tntocmirii devizelor Tn constructii.

Documentatia de deviz este Tntocmita la situatia de preturi curente trimestrul II, 2021 
cu utilizarea preturilor medii la resursele materiale, remunerarea muncii, functionarea utilaje- 
lor §i mecanismelor de construct^.

Verificarii a fost supusa respectarea metodologiei Tn vigoare de elaborare a docu- 
mentatiei de deviz a investitorului, aplicarii normelor de deviz §i corespunderii devizelor pro­
iectului.

Volumele §i tipurile de lucrari, tehnologia de executie, bazele de aprovizionare cu ma­
teriale §i distantele de transportare pana la acestea, locul depozitarii materialelor decapate 
sau rezultate Tn urma procesului tehnologic de executie a lucrarilor, rambursarea materiale­
lor dupa caz -  sunt stabilite de catre autorii proiectului si coordonate cu beneficiarul. Dupa 
examinarea §i acceptarea acestor solutii de catre verificatorul compartimentului tehnic, la 
etapa de examinare a documentatiei de deviz, verificarii suplimentare acestea nu se supun.

Costul de deviz evaluat de autorul proiectului si prezentat spre verificare -  
4107,01 mii lei, total cu TVA 20%.



6. Date privind rezultatele verificarii documentatiei de proiect.
In urma verificarii documentatiei de proiect au fost prezentate obiec^ii la compartimen-

tul:
Documentatia de deviz:
-  sa se prezinte listeie de preturi a betoanelor asfaltice si cele pe baza de ciment 

coordonate cu Beneficiarul;
-  sa se includa cheltuieli pentru proiectarea si verificarea repetata, anul 2021, m ca- 

pitolul 12 a devizului general.

Obiectiile §i propunerile facute de verificator au fost predate proiectantului, care a 
operat modificarile necesare.

La faza finala documentatia de proiect s-a §tampilat de verificator atestat in ordinea 
stabilita.

In urma corectarii documentatiei de deviz, costui de deviz s-a modificat la 4109,05 mii 
lei, total cu TVA 20%.

7. Concluzii. ^  ,
Ca urmare, proiectui de executie „Reparatia podului de pe str. Gogol din mun. 

Balti. (actualizarea proiectului de executie)” se recomanda pentru aprobare cu costui 
orientativ de deviz al investitorului, preturi curente trim.II, anul 2021, cu valoare estimativa, 
total cu TVA 20% -  4109,05 mii lei, inclusiv: costui LCM -  3794,53 mii lei si alte cheltuieli -  
314,52 mii lei.

Nota: PrezentuI raport de verificare (RV) substituie RV 2033-11-15, emis prin scr. nr. 
04-662 din 27.11.2015.
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