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MEMORIU EXPLICATIV

1.0. DISPOZITII GENERALE
1.1. INTRODUCERE

Actualizarea documentatiei de proiect elaborarea detaliilor de executie si devizului conform
standardelor nationale pentru drumului R13 Balti — Soldanesti — Ribnita, km 1,45 — km 41,35
au fost elaborate de SRL «UNIVERSINJ» in baza contractului Nr338 ot 11,07,2012 si a sarcinii
puse de Administratia de Stat a Drumurilor
Documentele normative, care au stat la baza elaborarii proiectului:

-NCM D.02.01:2015 «Proiectarea drumurilor publice»;

- CP D.02.11-2014 «Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane
si rurale»

- CHwull 2.05.03-84 * «MocCTbl 1 TpyObI»;

Datele initiale pentru elaborarea proiectului:

- sarcina de elaborare a proiectului;

- datele de evidenta a volumului de trafic si componenta transportului;

- datele de investigatie ingineresti si documentele de racordare.

1.2. CARACTERIZAREA RAIONULUI DE CONSTRUCTIE
1.2.1 TRASAREA DRUMULUI R13 B ALTI — SOLDANESTI — RIBNITA, KM 1.45 — KM 41.35

Sectorul stabilit aincepe de la intersectia reglementata a drumului auto R13 Balii — Soldanesti —
Ribnita si R14 Balti — Sarateni — M2, sectorul de ocolire a or.Balti. Apoi drumul intersecteaza calea
ferata in s.Elizaveta, trecind pe teritoriul raionului Floresti, ocolind or. Floresti, intersecteaza din nou
calea ferata, trecind prin Gura Camencii, unde ntersecteaza inca odata calea ferata. Sectorul
proiectat se termina Thainte de intersectia cu circulatia pe sens giratoriu a drumului M2 Chisinau-
Soroca-frontiera cu Ucraina. Lungimea totala a sectorului proiectat de drum este de 39.90 km.

1.2.2. CONDITII NATURALE $I CLIMATERICE

Tronsonul de drum existent in proiectare R13 incepe de la intersectia de drumuri la marginea de
est a orasului Balti si se termina la intersectia cu drumul M2 langa s. Gura Camencii, din raionul
Floresti.

Traseul auto este amplasat pe versantul stang al vaii r.Raut si intersecteaza o serie de cursuri de
ape temporare si trei ruri mici: Cubolta, Cainar si Camenca, care sunt toti afluenti de stanga.

Bazinele hidrografice al cursurilor de apa, intersectate de drumul in proiectare, sunt amplasate
pe Campia Colinara a Moldovei de Nord, care are un relief plat, slab ondulat, putin fragmentat de vai
largi si adanci cu versanti asimetrici.

Suprafata bazinelor este acoperita cu diferite forme de vegetatie: paduri, livezi, pasuni gsi multe
terenuri arabile cu culturi agricole. Pericolul alunecarilor de teren lipseste. Tronsonul drumului este
amplasat in zona naturala de silvostepa.

Solurile sunt reprezentate prin soluri de cernoziom levigat si cernoziom tipic. Componenta

ol
ﬁ mecanica — argila nisipoasa grea.
z Clima zonei de amplasament al drumului — temperat continentald. Raionul pentru constructji
s rutiere apartine la a lll zona climaterica. Date climaterice complete se afla in tabelul anexat
o
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1.2.3. REGIMUL DE ALIMENTARE S| HIDROLOGIC AL CURSURILOR DE AP A

Cursurile de apa se alimenteaza din precipitatii atmosferice. Alimentarea subterana este
prezenta numai in partea superioara a cursurilor de apa. Aceste raulete au un regim hidrologic
instabil, iar scurgerea si debitul lor anual este mic.

Raurile Cubolta, Cainar si Camenca au cele mai mari debite si scurgeri primavara, cand se
topesc zapezile. Mersul anual al nivelului se caracterizeaza prin viitura de primavara, viituri de vara si
toamna si iarna in urma topirii zapezii la o incalzire scurta a vremii.

Regimul natural al raurilor se deformeaza datorita prezentei barajelor de acumulare a apei.

Vara, din cauza evaporarii intensive gi a debitelor mici nivelul scade brusc. Toate cursurile de apa
Cu regim temporar seaca.
In perioada calda a anului, sunt caracteristice viiturile , cauzate de ploi torentiale de scurta
duratd insa cu intensitate mare.
Debitul maximal de scurgere pentru dimensionarea structurilor de drenaj este de
origine pluvial a.

Debitele maximale de calcul pentru podete si poduri au fost calculate conform formulei
intensitatii maxime a precipitatiilor, bazate pe normativul tehnic CPD 01.04-2007 “Determinarea
caracteristicilor hidrologice principale de calcul”, pentru suprafetele hidrografice sub 200km?.
Asigurarea debitelor de calcul pentru poduri si podete din interiorul localitatii constituie 1%, in afara
localitatilor — 3%, conform categoriei drumului - 111
Caracteristica hidrografica si hidraulica este indicata in tabela cu rezultatele calculelor hidrologice si

hidraulice (Vezi Anexe Raport studii hidrologic )

2. PARTEA TEHNICO-ECONOMICA

2.1. INFORMATII GENERALE
Destinatia de baza a drumului proiectat — dezvoltarea retelelor rutiere pe teritoriul Republicii

Moldova, imbunatatirea cailor rutiere de transport intre localitatile Balti st Floresti
2.2. INTENSITATEA CIRCULATIEI

Traficul mediu zilnic anual a fost determinat in baza datelor de evidenta obtinute denumarare de
compania KOCKS. In conformitate cu nota 3 4.2 din NCM D.02.01: in 2015; perioada de perspectiva
stabilita Tncepe cu anul 2017, anul cind se vor finaliza lucrarile de constructie. Intensitatea traficului in
anul 2017 a fost estimata, reiesind din datele de evidenta si sporire a transportului rutier. Rezultatele
de calcul sunt prezentate in tabel

Tabn.2.2.1.1 HTEeHCUBHOCTb ABWXEHUSA TpaHcnopTa B 2017roay

Marca . Procentul Sporirea
automobilului Capacitatea, t Volumul, veh/24 ore fluxului intensit ati
ICARUS 250 - 44 1,18 1,035
o GAZ-33021 1,50 329 8,79 1,040
o ZIL-5301-A0 3,00 143 3,82 1,035
=
s KAMAZ-5511 10,00 474 12,66 1,035
3 SCODA-700
el RET+ALKA 24.20 65 1.74 1.035
VOLVO+ASCO 42.50 198 5.29 1.035
§ VAZ-2109 0.00 2490 66.52 1.040
= TOTAL: 3743 100.00
S
c
I<:':>[ Pentru proiectarea struzcturii imbracamintei rutiere a fost luata in calcul intensitatea traficului la sfirsitul
duratei de serviciu a imbracamintei rutiere. Durata de serviciu a constructiei capital cu o suprafata de beton
asfaltic este 15 ani. Anul de calcul luat Tn consideratie pentru imbracamintea rutiera este anul 2031. Datele
o despre intensitatea trafilului Tn anul 2031 sunt incluse n tabelul 2.2.1.2
2 7
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Tabn.2.2.1.2

aLtomoBilL Capacitatea, t Volumul, veh/24 ore S instgr?gi;eggii
ICARUS 250 : 72 118 1,035
GAZ-33021 1,50 592 8,79 1,040
ZIL-5301-A0 3,00 240 3,82 1,035
KAMAZ-5511 10,00 794 12,66 1,035
SCODA-700 24.20 109 1.74 1.035
VOLVO+ASCO 42.50 332 5.29 1.035
VAZ-2109 0.00 4482 66.52 1.040
TOTAL: 6623 100.00

Pe3yJ'IbTaTbI onpepgeneHnda MHTEHCUBHOCTU OBWXEHUA ObINTM UCMOMNb30BaHbI an4a onpeperneHnd

obLero moaynsi ynpyroctv npu pacyeTe LOPOXKHON oaexabl

3. ARGUMENTAREA DATELOR DE PROIECT

3.1. NORME TEHNICE

Reiesind din datele normative pentru intensitatea transportului rutier, exprimate in unitati de
transport, echivalate cu autoturismele, tinind cont de dezvoltarea economica si in conformitate cu
sarcinba tehnica de elaborare a proiectului, normele si cerintele tehnice din NCM D.02.01:2015
«Proiectarea drumurilor publice»; CP D.02.11-2014 «Recomandari privind proiectarea strazilor
si drumurilor din localitati urbane si rurale», valorile minimale din proiectul dat stabilite pentru
elementele de plan, profilul transversal si longitudinal sunt urmatoarele:

- in afara zonelor rezidentiale — in baza parametrilor pentru drumuri auto de categoria lll

- in or. Floresti - in baza parametrilor pentru strazi din cartiere locative,

- In localitati rurale - in baza parametrilor pentru drumuri provinciale, cu o viteza proiectata de

40 km/ora.
Parametrii tehnici de baza sunt inclusi n tabel.
Tabelul 3.1.1.
Drum auto de categoria Ill|  Strada in Drum
Parametrii elementelor drumului zona O
; .= | provincial
rezidentiala

Viteza proiectata, km/ora 80 60 40 40

Latimea benzii de circulatie, m 3,50 3,50 3,50 3,50

Numarul benzilor de circulatie 2 2 2 2
2 Latimea acostamentelor, m 2,50 2,50
% Latimea trotuarelor pietonale, m 2,25 -
= " N S 0,5 0,5
g Latimea benzii de protectie de linga acostamente, m ’ ' 0,5

Declivitatea longitudinala maximala, % 6 6,5 6 5
E Raza minimala:
(=}
Z - curba in plan, m 300 150 175/90 90
=
5| |- curba convexd, m 5000 2500 / 1000 600
-

- cUrba concava, m 2000 1500 / 300 200
= Sarcinile proiectate pentru structurile artificiale All, HK-80\All, HK-80|All, HK-80 |All, HK-80
2 7
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3.2. DIRECTIA TRASEULUI

Axa traseului proiectat trece pe terasamentul existent, {inind cont de specificul reliefului din
zona.

Traseul coteste in calea sa, avind 69 unghiuri de cotire. Parapetrii stabiliti pentru curbele
circulare corespund cerintelor normative si sunt selectati Tn asa mod, incit sa poata fi maximal
asigurate posibilele raze ale curbelor in plan, vizibilitatea clara si confortul in timpul circulatiei
rutiere pe drumul proiectat.

Principalele solutii de proiect privind stabilirea axei sectorului de drum proiectat, parametrii
planului traseului si a profilului longitudinal au fost luate, tinindu-se cont de starea reald a
drumului, In baza Listei de Defecte. In continuare, mai jos, urmeaza Lista Defectelor pentru
sectorul proiectat de drum.
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Nr. | Amplasarea | Starea existent & | Planificarea m &surilor
Planul traseului
Razele existente ale curbelor in
plan — 60mv. Exista intersectii cu Constructia pasajului peste calea ferata
PPC(?S8;OO - | calea ferata, fapt ce reduce .| si marirea rapzei dJe cufburé in plan pina
+50 capacittatea de trecere pe drum si la 220m
gradul de siguranta rutiera a
transportului
Raza existenta a curbei circulare e | Marirea razei curbei in plan pina la
PC80+00- mai micé .de SOQm, fapt ce nu 300m, cu siguranta rutiera a transportului
PCA07+00 permite circulatia transportului, pe | pe sectorul PC62 - PC 128 cu viteza de
acest sector de drum, cu viteza de | 80km/ora conform normelor NCM
80km/ D.02.01:2015
Intersectie cu 5 ramificari la intrare in or.
PC318+50 - PC320+00 Floresti. In conditiile existente nu este
asigurat gradul necesar de siguranta
rutiera Tn acest nod rutier
Razele existente ale curbelor circulare in
plan sunt de 50 si 60m. Intersectia cu
PC371+00 - PC372+50 calea ferata reduce capacittatea de
trecere pe drum gi gradul de siguranta
rutiera a transportului
Profilul longitudinal
Proiectarea debleului pe sectorul
PC96+00 i Razg purbei convexe d% 2500, P095+50"— P(?99f50 Si .de porectat. -
PC100+00 dechwtatea longitudinala de 7.3%, pgrametru prpfllulw Iongltudlna!, facilitind
raza curbei concave de 1900m siguranta rutiera a transportului pe acest
sector de drum cu viteza de 80km/ora
conform normelor NCM D.02.01:2015
Proiectarea debleului pe sectorul
. - PC116+50 — PC119+25 si de corectat
PC117+00 Raza curbei convexe KprBOU 2000, parametrii profilului longitudinal, facilitind
- PC120+00 | paguyc concave kpusou 1600m . N .
siguranta rutiera a transportului pe acest
sector de drum cu viteza de 80km/ora
conform normelor NCM D.02.01:2015
Amenajarea suplimentara a unei benzi
Raza curbei concave kpusoit de cirpulatie de agcelerare. Mérirea.razei
1500M, MPOZOSbHbIiA YKITOH 6,5% curbgl concave pina la 2000m, marirea
PC120+00 pa/:u/lyé CONVexe KpUBOJi 1700’ ’ razei curbei convexe pina la 5000m,
- PC127+50 OTcyTcTBYeT D,OI'IOJ'IHI/ITeJ'IbHa;—I pastrarea declivitatii longitudinale de
NOMNOCA ANS ABWKEHMS TPAHCTIOPTA 6.5%, n legatura gu necgsitatea maririi
Ha NoIbeM cu mult a volumului lucrarilor de
terasament in urma alocarii suplimentare
. de terenuri
= PC146+00 | o .. curbei convexe de 1500m Proiectarea debleului pe sectorul
S - PC148+00 PC146+75 — PC148+50 si aducerea
% razei curbei convexe pina la 5000m
a PC161+75 Proiectarea debleului pe sectorul
- PC162+25 | Raza curbei concave de 1500m PC159+00 — PC161+75 si aducerea
© razei curbei convexe pina la 2000m
%
A : Marirea razei curbei concave pina la
= PC177+50 Razg purbel concave d% 17QOm, < | 2000m. Proiectarea debleului?)e sectorul
8 . PC181+00 gec;';'tatea longitudinala existenta | .~ 76150 _ pc182+00 si reducerea
€ declivitatii longitudinale pina la 6%
5
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Nr.

Amplasarea

Starea existent a

Planificarea m asurilor

PC187+00
PC192+00

Declivitatea longitudinala existenta
de 7%

Mentinerea declicitatii longitudinale
existente, din cauza nerentabilitatji
excavarii unui debleu de pina la 5m
adincime, avind o banda suplimentara de
accelerare

PC212+00
PC216+00

Declivitatea longitudinala existenta
de 7%, raza curbei concave de
1600m

Ridicarea rambleului cu 1.0-1.2m pe
sectorul PC214+00 - PC215+00,
reducerea declivitatii longitudinal pina la
6% si marirea razei curbei concave

PC217+00
PC220+00

Declivitatea longitudinala existenta
de 6.5%

Mentinerea declicitatii longitudinale
existente, din cauza nerentabilitatji
excavarii unui debleu si decaparii
Tmbracamintei rutiere existente, avind o
banda suplimentara de accelerare

PC231+00
PC240+00

Declivitatea longitudinala existenta
de 7%

Mentinerea declicitatii longitudinale
existente, din cauza nerentabilitatji
excavarii unui debleu si decaparii
imbracamintei rutiere existente, avind o
banda suplimentara de accelerare

PC247+00
PC252+00

Alternanta frecventa a curbelor
concave si convexe cu raze mici

Corectarea profilului longitudinal, cu
Tncadrarea unor curbe concave cu o raza
mai mare

PC322+00
PC325+00

Declivitatea longitudinala existenta
de 7%

Ridicarea rambleului cu 0.5-0.7m pe
sectorul PC321+00 — PC323+00
reducerea declivitatii longitudinal pina la
6.5%, din cauza nerentabilitatii excavarii
unui debleu si decaparii imbracamintei
rutiere existente, avind o banda
suplimentara de accelerare pe sectorul
cu lungimea de circa 700m

PC346+00
PC349+00

Raza existenta a curbelor convexe
3850m

Mentinerea declicitatii longitudinale
existente, dat fiind ca drumul trece in
acest loc prin localitate, si constructia

unui debleu Tn acest loc

PC400+50
PC403+50

Raza existenta a curbelor convexe
de 600m

Mentinerea declicitatii longitudinale
existente, dat fiind ca drumul trece in
acest loc prin localitate Mentinerea
declicitatii longitudinale existente, dat
fiind ca drumul trece n acest loc prin
localitate in conditii restrinse

Imbr acamintea rutier a

B3aum.uHB.Ne

Moonuck 1 pata

MHB.Nenopn.

* km 1+533 —
km 2+500

latimea pariii carosabile variaza
intre 7,3 — 9,8m. Degradarile prezente
pe acest sector sunt faiantarile in placi
si plombe.

Frezarea suprafetei existente, nivelarea
stratului de baza existent cu adaugarea de
materiale. Amenajarea stratului de baza de
sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic
Frezarea suprafetei existente, nivelarea
stratului de baza existent cu adaugarea de
materiale. Amenajarea stratului de baza de
sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic
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Nr. Amplasarea Starea existent a Planificarea m asurilor
latimea carosabilului variaza intre 6,4 —
7,5m. Starea acestui sector este una
mediocra, pe unele portiuni Frezarea suprafetei existente, nivelarea
predominind faiantarile si pe unele stratului de baza existent cu adaugarea de
locuri sunt tasari, acestea fiind materiale. Amenajarea stratului de baza de
localizate mai mult la marginea partii sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
carosabile. Tot la marginea partji liant hidraulic. Amenajarea unei noi
carosabile din cauza traficului greu suprafese din doua straturi de beton asfaltic
K care n ultima perioada este tot mai Frezarea suprafetei existente, nivelarea
m 2+500 — O AN ! L <
km 11+900 mult i |mb§tr|n|r|| liantului bituminos s- | stratului de baza existent cu ad_augareau de
au format fagase. Pe o mare parte a materiale. Amenajarea stratului de baza de
suprafetei carosabilului sunt efectuate | sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
plombe, pe unele sectoare stratul de liant hidraulic. Amenajarea unei noi
uzura fiind Tnlocuit Tn Tntregime cu un suprafese din doua straturi de beton asfaltic
strat de beton asfaltic nou, care la
rindul sau din cauza efectuarii
necorespunzatoare pe aproape toata
suprafata reparata au aparut fisuri si
crapaturi, iar pe alocuri chiar faiantari.
latimea partii carosabile este 6,4m.
Sectorul dat este in stare foarte rea,
mai ales la intersectia drumului R13 cu
drumul R40 unde in urma frinarii a
autocamioanelor de mare tongj s-au Decaparea totala a imbracamintei rutiere
km 11+900 — format valuriri si pe alocuri tasari. La ha . : ; <
km 12+400 fel sunt prezente faiantarile in pinza de existente sl mlocuwea i cu altd
T N imbracaminte rutiera cu o alta structura
paianjen. Deasemenea in urma
masurarii deflexiunii pe aceasta
portiune se atesta o capacitate
portanta mica, deaceea sectorul dat
necesita constructie noua.
latimea carosabilului variaza intre 6,4 —
11,4m. Starea acestui sector este
mediocra, pe unele portiuni
predominind faiantarile si pe unele
locuri tasari, acestea fiind localizate Frezarea suprafetei existente, nivelarea
mai mult la marginea partii carosabile. | stratului de baza existent cu adaugarea de
K Pe o0 mare parte a suprafetei materiale. Amenajarea stratului de baza de
m 12+400 — oo : . -
km 15+050 carosabilului sunt efectuate pIgm__be, pe | sus dlp asfa}lt reciclat !a rece, st_abll_lzat cu
unele sectoare stratul de uzura fiind liant hidraulic. Amenajarea unei noi
Tnlocuit Tn Tntregime cu un strat de suprafese din doua straturi de beton asfaltic
beton asfaltic nou, care la rindul sau
din cauza efectuarii
necorespunzatoare pe aproape toata
suprafata reparata au aparut fisuri si
crapaturi, iar pe alocuri chiar faiantari.
Iatimea carosabilului este de aprox.
< 12,4m. Sectorul dat are 3 benzi de
o circulafie, una n sens direct si doua Tn
2 km 15+050 — km| sens invers. Starea suprafetei de
S 16+200 rulare fiind foarte rea, mai ales banda
® suplimentara, unde sunt prezente Decaparea totala a imbracamintei rutiere
faiantarile in pinza de paianjen si existente si Tnlocuirea ei cu alta
tasari. imbracaminte rutiera cu o alta structura
=
§ latimea carosabilului este de 8,7m.
5 km 16+300 — Chiar I?)_||g§|reta (fje pte ;()jod pe:jrt?? _
2 km 16+350 carosabila este foarte degradata si
anume tasari.
=
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Nr. Amplasarea Starea existent a Planificarea m asurilor
latimea carosabilului este de 8,9m. Pe | Frezarea suprafetei existente, nivelarea
acest sector degradari majore nu sunt, | stratului de baza existent cu adaugarea de
km 16+350 — fiind doar crapaturi si faiantari in placi materiale. Amenajarea stratului de baza de
km 17+300 sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic
latimea carosabilului variaza de la 8,9
km 17+300 — la 11,5m. Acest sector prezinta o stare | Decaparea totald a imbracamintei rutiere
Kkm 184300 foarte rea. Sunt prezente atit faiantarile | existente si inlocuirea ei cu alta
in pinza de paianjen cit si tasarile pe o | imbracaminte rutiera cu o alta structura
mare parte a suprafefei de rulare.
latimea carosabilului variaza intre 8,5 -
km 184300 — 12,2m. Pe acest sector de drum cel
km 20+300 mai des intilnite sunt faiantarile Tn
placi, pe alocuri sunt faiantari in pinza
de paianjen si tasari Frezarea suprafetei existente, nivelarea
KM 204300 — latimea carosabilului este de 11,5m. stratul_ui de baza e_xistent cu ad_éugarea de
KM 20+500 Pe aproape toata suprafata acestui materiale. Amenajarea stratului de baza de
sector sunt valuriri. sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
latimea carosabilului variaza intre 8,5 - | liant hidraulic. Amenajarea unei noi
11,6m. Pe acest sector de drum starea | suprafese din doua straturi de beton asfaltic
km 20+500 — este una mediocra spre rea. Cel mai
Kkm 214250 des ntilnite sunt faiantarile in placi, pe
alocuri sunt faiantari in pinza de
paianjen si tasari. Plombe se intilnesc
pe o mare parte a suprafetei de rulare.
latimea carosabilului variaza intre 8,8 -
9,5m. Pe acest sector de drum starea Decaparea totala a imbracamintei rutiere
km 21+250 — este foarte rea. Cel mai des ntilnite ha - . . <
NS o . existente si Tnlocuirea ei cu alta
km 21+500 sunt faiantari in pinza de paianjen si imbracami L It “
taséri. Plombe se intilnesc pe o mare imbracaminte rutiera cu o alta structura
parte a suprafetei de rulare.
latimea carosabilului variaza intre 8,5 - o .
Frezarea suprafetei existente, nivelarea
11,6m. Pe acest sector de drum starea . . o
SO . stratului de baza existent cu adaugarea de
este una mediocra spre rea. Cel mai : ; . "
km 21+500 — e S T materiale. Amenajarea stratului de baza de
des ntilnite sunt faiantarile in placi, pe ; d .
km 23+650 ; O i sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
alocuri sunt faiantari in pinza de . ; ; ; Lo
7 o PN liant hidraulic. Amenajarea unei noi
paianjen si tasari. Plombe se intilnesc : N ! .
. suprafese din doua straturi de beton asfaltic
pe o mare parte a suprafetei de rulare.
latimea carosabilului variaza tntre 10,5
- 14,0m. Deasemenea sunt 2 benzi de
frinare si 2 benzi de accelerare la
intersectie cu drumul local L195. Decaparea totala a imbracamintei rutiere
km 23+650 — Starea pe acest sector este foarte rea. : i Tnlocui . It3
km 24+300 Pe aproape toatd suprafata acestui . existente si inlocuirea ei cu alta
S imbracaminte rutiera cu o alta structura
sector sunt prezente faiantarile n
pinza de paianjen, iar pe alocuri chiar
gropi. Plombe se intilnesc pe o mare
l parte a suprafetei de rulare.
o latimea carosabilului variaza ntre 8,7 o .
< Frezarea suprafetei existente, nivelarea
S - 10,5m. Pe acest sector de drum Ui de baza exi P d
3 starea este una mediocra spre rea. Cel stratulul de baza existent cu adaugarea de
c%% km 24+300 — mai des intinite sunt faiantérilé in materiale. Amenajarea stratului de baza de
km 24+700 . . S A sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
placi, pe alocuri sunt faiantari in pinza . ; ) ) S
d P A liant hidraulic. Amenajarea unei noi
e paianjen Plombe se intilnesc pe o : N g .
© . suprafege din doua straturi de beton asfaltic
5 mare parte a suprafefei de rulare.
= latimea carosabilului este de 8,7m.
§ Starea pe acest sector este foarte rea.
= km 24+700 — Pe aproape toata suprafata acestui Decaparea totala a imbracamintei rutiere
2 km 24+915 sector sunt prezente faiantarile n existente si Tnlocuirea ei cu alta
placi si pinza de paianjen. Plombe se imbracaminte rutiera cu o alta structura
intilnesc pe o mare parte a suprafetei
= de rulare.
(=}
o
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Nr. Amplasarea Starea existent a Planificarea m asurilor
latimea carosabilului variaza intre 8,7 -
13,0m. Straea fiind mediocra spre rea.
km 24+965 — Pe acest sector de drum cel mai des
km 28+000 ntilnite sunt faiantarile In placi, pe
alocuri sunt faiantari in pinza de
paianjen si crapaturi.
latimea carosabilului variaza intre 11,5 Frezarea suprafetei existente, nivelarea
- 13,0m. Deasemenea sunt o banda de | stratului de baza existent cu adaugarea de
km 28+000 — frinare si o0 banda de accelerare. materiale. Amenajarea stratului de baza de
km 28+350 Sectorul dat a fost reparat cu 2-3 ani in sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
urma, deaceea degradari nu sunt, in liant hidraulic. Amenajarea unei noi
afara de careva crapaturi suprafese din doua straturi de beton asfaltic
latimea carosabilului este de 11,5m.
Straea fiind mediocra spre rea. Pe
km 28+350 — acest sector de drum cel mai des
km 29+150 ntilnite sunt faiantarile In placi, pe
alocuri sunt faiantari in pinza de
paianjen si crapaturi.
latimea carosabilului variaza ntre 10,8
- 12,2m. Sectorul dat are starea foarte
rea. Cel mai des intllnite sunt
faiantarile in placi, pe alocuri sunt
K faiantari Tn pinza de paianjen, tasari, Decaparea totala a imbracamintei rutiere
m 29+150 — ; ; . 5 X ; N
Kkm 29+950 plombe. Oportiune d? drum dln acest _existente si |r)I0(3U|rea ei cu alta i
sector a fost reparata recent, insa din imbracaminte rutiera cu o alta structura
cauza terasamentului Tnalt si a
podetului care se afla dedesubt,
sectorul de drum se afla in proces de
alunecare.
latimea carosabilului este de aprox. Frezarea suprafetei existente, nivelarea
10,7m. Pe acest sector de drum cel stratului de baza existent cu adaugarea de
km 29+950 — mai des intilnite sunt faiantarile Tn materiale. Amenajarea stratului de baza de
km 31+550 placi, pe alocuri sunt faiantari in pinza sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
de paianjen si crapaturi. liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic
latimea carosabilului este de 8,2m.
Sector de drum cu starea foarte rea.
Din cauza lipsei santurilor de
colectarea a apelor pluviale, apa a oA
km 31+550 — patruns in patLE)I drunaului ceeapce a Decaparea total_al a |mt_)racam|ntel rutiere
km 31+900 dus la slabirea capacitatii portante existente sl mlocuwea ei cu altd
.. S-SR imbracaminte rutiera cu o alta structura
Defecte fiind faiantarile in pinza de
paianjen si tasarile. Suprafete exudate
(exces de bitum) observindu-se pe
suprafata de rulare.
s carosabii vraza e 72- | FE7RIeA S e, helres,
% km 31+900 — g'eesn;ﬁtliglﬁi?eciizf?;itgrztg?ilngunm I(;]eclimzl materiale. Amenajarea stratului de baza de
z km 34+050 : int talantartie In placl, p sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
3 alocuri sunt faiantari in pinza de . ; ; ; L
= paianjen si crapaturi liant hlqraullc.vAmenaJ_area unei noi
§ suprafese din doua straturi de beton asfaltic
e latimea carosabilului variaza intre 7,2
I - 7,4m. Acest sector este in stare
3 K foarte rea si necesita o constructie Decaparea totala a imbracamintei rutiere
2 m 34+050 — < . . . ; ; <
= km 34+350 noud. O mare parte a suprafetei este _ existente gi |r)I0(3U|rea ei cu alta )
2 acoperita cu tasari si faiantari in pinza imbracaminte rutiera cu o alta structura
de paianjen.
5
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Nr.

Amplasarea

Starea existent a

Planificarea m asurilor

km 34+350 —
km 34+900

latimea carosabilului fiind de 7,8m.
Starea pe acest sector este buna fiind
reparat recent. Degradari majore nu
sunt, doar careva fisuri pe alocuri.

km 34+900 —
km 36+350

latimea carosabilului fiind de aprox.
11,5m. Sectorul dat de drum
traverseaza or. Floresti, starea fiind
una rea. Din cauza traficului greu care
frineaza s-au format pe alocuri valuriri,
la fel faiantari in pinza de paianjen
sunt prezente, crapaturi, plombe, tasari
in zona lucurilor de canalizare

km 36+350 —
km 36+700

latimea carosabilului fiind de 11,5m.
Sectorul a fost reparat recent.
Degradari majore nu sunt, doar careva
fisuri pe alocuri

km 36+700 —
km 37+150

latimea carosabilului fiind de aprox.
10,5m. Starea acestui sector fiind una
rea. Din cauza traficului greu care
frineaza s-au format pe alocuri valuriri,
la fel faiantari in pinza de paianjen
sunt prezente, crapaturi, plombe, tasari
in zona lucurilor de canalizare

km 38+050 —
km 40+130

latimea carosabilului variaza de la 6,7
la 7,3m. Sectorul este intr-o stare rea
avind Tn mare parte degradari ca
fagase, tasari si valuriri fiind localizate
mai mult spre marginea partii
carosabile. Faiantarile sunt prezente
pe aproape 65% din suprafaia de
rulare.

Frezarea suprafetei existente, nivelarea
stratului de baza existent cu adaugarea de
materiale. Amenajarea stratului de baza de
sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu

liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic

km 40+130 —
km 40+380

Sectorul dat este Tn stare avansata de
degradare prin prezenta tasarilor pe
60% din suprafata de rulare si valuriri.
Acest sector necesita urgent reparatie
capitala si anume constructie noua a
sistemului rutier.

Decaparea totala a imbracamintei rutiere
existente si Tnlocuirea ei cu alta
imbracaminte rutiera cu o alta structura

km 40+380 —
km 40+550

latimea carosabilului este de 7,4m.
Crapaturi i faiantari pe alocuri sunt
prezente, plombe

km 40+580 —
km 41+050

latimea carosabilului fiind ntre 7,4-
9,0m. Sectorul a fost reparat recent.
Degradari majore nu sunt, doar fisuri si
crapaturi sunt pe alocuri

B3aum.uHB.Ne

km 41+050 —
km 41+350

[atimea carosabilului fiind de 7,4m.
Faiantarile si plombe sunt prezente pe
aproape 80% din suprafata de rulare

Frezarea suprafetei existente, nivelarea
stratului de baza existent cu adaugarea de
materiale. Amenajarea stratului de baza de
sus din asfalt reciclat la rece, stabilizat cu
liant hidraulic. Amenajarea unei noi
suprafese din doua straturi de beton asfaltic

Moonuck 1 pata

MHB.Nenopn.

3.3. PRINCIPALELE SOLU TIl PENTRU TERASAMENT

Profilul longitudinal a fost proiectat,reiesind din necesitatea de asigurare a vitezei proiectate,
vizibilitatii de stationare a mijloacelor de transport si sigurantei rutiere, la fel {inind cont si de
folosirea la maximum a terasamentului existent.

Linia de proiect a fost executata in programul «<ROBUR», tinindu-se cont de conditiile hidro-
geologice, hidrologice si climaterice existente in zona de constructie, de necesitatea de asigurare
a rezistentei, durabilitatii si stabilitatii necesare cu cheltuieli minimale, la fel folosind la maximum
terasamentul existent si imbracamintea rutiera existenta.

Cotele de proiect pe profilul longitudinal sunt indicate pe axa drumului proiectat (axa

proiectata) (vezi profilele longitudinale si transversale anexate pentru terasament).

Parapetrii minimali pentru profilul longitudinal sunt stabiliti conform cerintelor din Tabelul 7
NCM D.02.01: 2015 PROIECTAREA DRUMURILOR PUBLICE si Tabelul 1, Tabelul 7 CP
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D.02.11-2014 RECOMANDARI PRIVIND PROIECTAREA STRAZILOR SI DRUMURILOR DIN
LOCALITATI URBANE SI RURALE ..
Raza minimala a curbelor pe profilul longitudinal in afara zonelor rezidentielae, pe sectoarele cu
viteza proiectata de 80, este acceptata a fi:

-curba concava - 2000 m;

-curba convexa - 5000 m.
Declivitatea longitudinal maximala — 6%.
Terasamentul este proiectat in conformitate cu NCM D.02.01: 2015 si proiectele-tip 503-0-48.87 si

503-0-47.86, reiesind din necesitatea de asigurare a rezistentei necesare a terasamentului si
imbracamintei rutiere.

Profilul transversal pentru terasament e acceptat a fi in conformitate cu cerintele stipulate in
NCM D.02.01: 2015 PROIECTAREA DRUMURILOR PUBLICE si CP D.02.11-2014
RECOMANDARI PRIVIND PROIECTAREA STRAZILOR SI DRUMURILOR DIN LOCALITATI
URBANE S| RURALE ..

Profilul transversal e proiectat, reiesind din incadrarea tuturor elementelor terasamentului.
Latimea tuturor elementelor profilului transversal e Th corespundere cu cerintele din NCM D.02.01:
2015 si CP D.02.11-2014 pentru drumuri auto de categoria I, in or.Floresti — conform
parametrilor pentru strazi in zone rezidentiale, in localitati rurale - conform parametrilor pentru
drumuri provinciale . Numarul benzilor de circulatie — 2.

Profilele transversale acceptate pentru terasament sunt reflectate pe Desenele tehnice.

3.4. IMBRACAMINTEA RUTIERA

La elaborarea proiectului in baza sarcinii de proiectare s.a {inut cont imbracaminta rutiera de
tip capital cu suprafata de beton asfaltic.

Structura Tmbracamintei rutiere a fost proiectata, aplicind metoda din ODN 218.046-01—
Proiectarea imbracamintei rutiere suple, Moscova, 2002, pentru Tncarcaturile proiectate conform
crestere prognozate a fluxului de trafic.

Date ini tiale pentru calcul:

categoria drumului: 111

numarul benzilor de circulatie: 2

banda de circulatie nr.: 1

latimea benzii de circulatie, m: 3.50
tipul imbracamintei rutiere: capita
sarcina de calcul: dinamic a

sarcina, KN/ presiunea, MPa/ diametrul plitei, vezi: 115.00/ 0.60 / 39.83
Zzona rutiera climaterica: 3

schema de umectare 1

adincimea de inghet a solului, m  0.60
numarul calculate de zile Tnan 145
durata de serviciu, ani: 15

coeficientul de rezerva: 0.95

Pentru o structura optimala a imbracamintei rutiere, au fost modelate mai multe optiuni ale

imbracamintei rutiere, pentru care s-au facut calcule, cum ar fi optiunea de consolidare a
structurii existente, optiunea unei noi structuri pe sectoarele cu casete de supralargire si de

decapare totala a imbracamintei rutiere existente. Optiunile de constructie au fost elaborate,
reiesind din posibilitatea de furnizare a materialelor de constructie pentru drum in yona de
constructie, specificul tehnologiilor aplicate pentru proiect, experienta acumulata de constructie
si exploatare a drumurilor in regiune si cerintele de constructie stipulate in NCM D.02.01: 2015

Rezultatele de ob sinere a sarcinii de calcul.
Modulul Elasticitatii minimal necesar, MPa: 200.00
Numarul total de sarcini aplicate pe parcusrul duratei de serviciu
aplicatii/banda: 1272816
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Modulul Elasticitatii de calcul necesar, MPa: 281.62
Reiesind din rezultatele de calcul, pentru proiectare au fost acceptate urmatoarele optiuni ale
structuriii imbracamintei rutiere:

Ha ydacTkax  ycuneHus cyuwlecTtBylowen | Ha y4acTtkax ycTpoMcTBa HOBOW KOHCTPYKLMN
KOHCTPYKLMMK

-Mixtura asfaltica pe bazade mastic bituminos -Mixtura asfaltica pe bazade mastic bituminos
SMSc-1/2,20, bitum BND 60/90, SMSc-1/2,20, bitum BND 60/90,

SM STB1033:2008 4cm SM STB1033:2008 4cm
-Beton asfaltic dens de granulatie mare SKBg- | -Beton asfaltic dens de granulatie mare SKBg-
1/2,3 SM STB1033:2008 10cm 1/2,3 SM STB1033:2008 10cm
-Asfalt reciclat la rece stabilizat cu liant hydraulic | -Asfalt reciclat la rece stabilizat cu liant hydraulic
rutier SMV ENV 13282-2010 18cm rutier SMV ENV 13282-2010 18cm
-Structura rutiera existenta -lUle6eHouHble  cmecu  (C)  HenpepbIiBHOW

rpaHynomeTpun ansa ocHoBaHu C4-80mMm  18cm
-Mecok kpynHbin 6e3 cogepXaHus TIIUHUCTBIX
dopakumnn 10cm
-Argila nisipoasa tare

Imbracamintea rutierd a benzilor consolidate de protectie (in afara zonelor rezidentjale) va fi de tipul
celei amenajate pe drumurile principale.

Latimea partii carosabile 2x3.5m; latimea benzilor consolidate de protectie de linga acostamente in
afara zonelor rezidentiale a cite 0.50m.

Declivitatea longitudinala acceptata pentru parteai carosabila e de 2%.

Cerintele pentru materialele de constructie folosite pentru straturile constructive ale
imbracamintei rutiere sunt stipulate in standardele relevante, care sunt indicate pe Desenele
tehnice.

Volumul lucrarilor i cantitatea materialelor pentru amenajarea imbracamintei rutiere sunt
incluse in Liste speciale.

Imbracamintea rutiera existentd reprezintd o suprafatd din beton asfaltic H= 8-37cm, piatra
concasata H= 7-50cm. Latimea stratului fundatiei de pamint variaza intre 0 — 30cm. Pe parcursul
exploatarii drumului, imbracamintea rutiera s.a deformat, cu aparitia pe suprafata a multimilor de
crapaturi: gropi, depresiuni, fagase.

Consolidarea imbracamintei rutiere existente din beton armat se va face in felul urmator:

- frezarea totala a suprafetei de beton armat existente

- nivelarrea stratului de baza din piatra concasata cu adaos de noi materiale (piatra concasata)

- strat de beton asfaltic regenerat, stabilizat cu un liant hidraulic, care nu se intareste rapid, cu
adaos de pioatra concasata, asternut deasupra suprafetei nivelate, H=18 cm.

-apoi stratul de jos al Tmbracamintei rutiere din beton asfaltic fierbinte, dens, macrogranular,
grosimea de 10cm

-stratul superior din beton asfaltic cu mastic si piatra concasata — 4cm

Conform cerintelor p.5 al scrisorii nr. 06-641884 din 26/09/2008 din partea ASD RM, pamintul
pina la adincimea de 0.8m a terasamentului trebuie sa fie un material nongonflabil la inghet, de
aceea, pe sectoarele de decapare a imbracamintei rutiere existente, inainte de amenajarea noii
imbracaminte rutiere, pamintul existent din terasament, care nu corespunde cerinfei mentionate

2 mai sus, va fi inlocuit cu alt pamint din cariera de rezerva. De acest tip de lucrari s-a {inut cont la
2 calcularea volumelor lucrarilor de terasament.
s Suprafata totald a Tmbracamintei rutiere Tmpreuna cu benzile consolidate de protectie
3 constituie 374774m?
Suprafata consolidata a imbracamintei rutiere 237267m?
Suprafata imbracamintei rutiere ca constructie noua 137507m?2
]
(]
= 3.5. STRUCTURI ARTIFICIALE
0
S 3.5.1. STRUCTURI ARTIFICIALE DE DIMENSIUNI MICI
(=}
o
= Proiectul prevede in locurile de trecere a drumului prin depresiuni, vai, ravene lucrari de
reparare a podetelor existente cu amenajarea albiilor, in scopul Tmbunatatirii conditiilor de
_ exploatare a structurilor artificiale. In caz de necesitate, podetele vor fi alungite sau inlocuite cu
ol n
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altele noi. In total au fost proiectate 31 podete, dintre care 3 amenajate din nou, 20 inlocuite cu
altele si 5 alungite cu amenajarea albiilor.

Datele despre podetele existente si masurile de reparatie si inlocuire a acestora se contin

in Lista structurilor artificiale existente si Lista structurilor artificiale proiectate

Solutiile de proiect pentru repararea si inlocuirea podetelor au fost elaborate in baza Listei
de Defecte, intocmite in baza datelor de explorare hidro-meteorologica.

Condi tiile tehnice a pode telor existente din componen ta drumului
R13 (Balti - Soldane sti-Gura Camencii

+ £
g g _ £
ST S Deser di gl
5 T T escrierea condi tiilor . .
[} = <
Ne g ° 5 E] tehnice Solu tiile de proiect
= ] ®
8 2% )
§
n
Tnlocuire cu rigola de
Podet tubular beton cu grila metalica
1 16+33 b/a 10,75 Podet tubular astupat sau podet cadru 1,0m
x 1,0m
Tencuire peretji
N camerii gi a capatului
2 23156 Podet tubular @ 1.0m Podet tubulf;\r cu fintina de aval. Curatare albia
TN 204-209 cadere
de evacuare 200m cu
h =0,6m
Corpul podetului este Tnlocuire cu podet
dezgolit partial. Grosimea .
Podet tubular terasamentului pe podet nou 2 @ 1,00m si
3 27+32 TN 210-214 @ 1,0m aste de 0.1- 0 Fz)mpNu curatarea albiei de
S L T e evacuare 100m cu h =
asigura trecerea libera a 0.6m
debitului de calcul. '
Podet tubular cu elemente
e e £A5Se | podetu este necesar
Podet tubular deplasate in jos. Sectiunea de reconstruit din nou
4 34+16 b/a @ 1,0m vipe este arjtiaI.Tnémolité fara elemente conice.
215-223 P . Rosturile trebuie
(20%). Rosturile nu sunt relucrate bine
tencuite si prin ele curge P '
roca terasamentului.
Podet ovoidal 1,2x 0,9m
extins portiuni de tub TN. La
2 intrare extiderea constituie
2 1,16m, iar pana la capatul
= ovoidal 1,5m. La iesire A :
§ 5 72+63 Podet tubular @ 1,0m 1,20m. Rostulrile formate Inlocuire_cu podet
o 235-240 . oS nou @1,0m
sunt acoperite cu diferite
materiale prin care se
@ scurge roca terasamentului.
5
=
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Podet ovoidal 1,25x 0,9m
extins portiuni de tub TN. La
intrare extiderea constituie
2,2m, Laiesire 1,7m. Tnlocuire cu podet
6 85+08 Podet tubular @ 1,0m Rostulrile formate sunt aco- | nou @ 1,0m, curatare
241-249 ; _— . .
perite cu diferite materiale albia aval 15m.
prin care se scurge roca
terasamentului. Secfiunea
este Tnamolita 20%.
Podet ovoidal 1,25 x 0,9m
extins portiuni de tub TN. La
intrare extiderea constituie
1,7m, Laiesire 1,5m. Sectiunea vie a
Rostulrile formate sunt podetului nu asigura
Podef tubular acoperite cu diferite trecerea libera a
! 90+75 250-257 @ 1,0m materiale prin care se debitului de calcul.
scurge roca terasamentului. Inlocuire cu podet
Sectiunea este inamolita nou 2 @ 1,2m,
60%.Capetele de tip portal.
La intrare este groapa
largita de cadere a apei.
Podet ovoidal 1,5 x 1,2m. Sectiunea vie a
Sectiunea este inamolita podetului nu asigura
8 111429 Podet ovoidal i 90%. Capetele de tip trecerea libera a
260-264 portal. Conditia tehnica a debitului de calcul.
sectiunii ovoidale nu este Inlocuire cu podet
cunoscuta. nou 2 @ 1,2m,
Podet ovoidal 1,6 x 1,2m Sectiunea vie a pode-
extins tot ovoidal. tului nu asigura trecereg
Podet ovoidal Sectiunea este inamolita libera a debitului de
9 136+17 269-274 1,65x 1,2 50%. Capetele de tip calcul.  Inlocuire cu
portal. Conditia tehnica a | podet nou 2 @ 1,2m,
sectiunii ovoidale nu este | curatare albia aval 10m
cunoscuta. cu adincimea de 0,6m.
Podet ovoidal constituit din
piatra brut tencuita.
Tencuiala este cazuta pe
multe locuri. Unele pietre
sunt depla-sate si cazute.
] Sectiunea este inamo-lita A
o Podet ovoidal 50%. Capetele de tip Inlocuire cu podet
= 10 145+60 275-280 1.2x0,7 portal. Conditia tehnica a nou 2 @ 1,2m,
§ podetului esre
m nesatisfacatoare.
]
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Structura este constituita din
doua elemente:
1) -pod cu doua deschideri
2,9m.Inaltimea podului
constituie2,3m.
2) - partile extinse ale podului
constituite din elenente de
blocuri 2,5m x 2,0m fara
capete la fiecare deschidere
a podului. Astfel podul a fost
transformat Tn podet. In
amonte lungimea extinderii -
6,2m, Tn aval 7,0m. .
. Conform calculului
Supastructura podului este ; ; ) .
L PR hidrologico- hidraulic
constituita din grinzi cu ; “
. . structura existenta
lungimea de = 6,0m. Conditia trebuie Tnlocuita cu
11 | 177+81 Podet cadru 2(2,5mx2,0) | tehnica a podului este podet cadru cu dous
284-315 deplorabila. Din numarul total fire 2.5m x 2.0m. cu
de grinzi (20) 10 sunt ruinate ’ Y
N S elemente
50-60% si incovoiate in jos. N - .
b suprainaltate, Tn regim
In orice moment podul poate A
- “ et inecat.
sa se prabusesca. Inaltimea
terasamentului pe
suprastructura podului
constituie 5,0m. Armatura
grinzilor este dezgolita si
cuprinsa intens de corozie.
Hidroizola-rea deteriorata.
Elementele care con-stituie
extinderea deasemenea sunt
in conditie tehnica
nesatisfacatoare. Sun
prezente fisuri si iesiri de
armatura.
Podet tubular TN cu capete Tnlocui d
Podet tubular cu aripi. In interiorul Inlocuire cu PO et
+ .
121 186+l ) N '316-320 21,0m podetului un tub este dete- | MU 2 1.0m, curatare
. . NI albia aval 20m.
riorat si se poate prabusi.
Structura este constituita din Conform calculului
doua elemente: 1) -pod hidrologico- hidraulic
2 cu o deschide 3m.Inal{imea structura existentd
z podului constituie 3,0m. trebuie pastrata, nsa
= 2) - partile extinse ale podu- pentru a mari
3 lui constituite din elenente de debuseul podetului
@ blodculrl 2f'5ntth 2,0fm. Astttel este necesar ca in
Podet cadru ggdgt aTnoaSm(;zri\?: I?J:\_?;%Ierz]a amonte 3 elemente
o 13 21475 321-325 25X20M | extinderii -7m, in aval 8,0m. | NOymale existente
s Supastructura podului este rle uie injocurte (fLIJ
3 construita din beton monolit. elemente suprainal-
= Conditia teh-nica a podului tate, Astfel podeful va
g este satisfa-catoare. lucra in regim necat.
= Elementele extin-derii suntin | Pentru regimul inecat
conditie buna. Capetele cu este necesar de _
aripi au tencuiald cazuta si ridicat cota platformei
5 unele crépaturi. drumului cu 1,0m.
o
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Podet (11,0m(Idin beton .
Podet tubular armat extins cu elemente [ Inlocuire cu podet
14 227+53 @ 1,0m 1,0 TN. Lungimea extinderii | nou @ 1,2m.Curatare
TN 326-330 0 N
5m. Nu asigura trecerea 30m in aval
libera a debitului de calcul.
Elementele podetului au .
fisuri si iesiri de armatura. Inlocuire cu podet
Rosturile sunt nou @ 1,2m. Cotele
Podet tubular deteriorate.Capetele sunt radierului podefului
+ . . . o
15 2rr+15 332-337 @1,0m cofectionate din beton slab nou trebuie sa
si se ruineaza. Nu asigura coincida cu cele
trecerea libera a debitului de existente
calcul.
Podet ovoidal 1,2x 0,9m
extins cu portiuni de tub
TN. La intrare extinderea
constituie 5,0m. La iesire
5,0m. Radierul podefului
este umplut cu un strat de
beton cu grosimea 0,36m.
Umplutura s-a efectuat cu N .
. Inlocuire cu podet
scopul de a apropia forma
L : nou @ 1,0m. Cotele
Podet tubular sectiunii podetului tubular radierului podetului
16 | 281+43 TN @ 1,0m de forma ovoidala a o trebuis o
339-342 podetului vechi. Rostulrile o
: : coincida cu cele
formate dintre structuri sunt :
. o existente
acoperite cu diferite
materiale prin care se
scurge roca terasamentului.
Conditia tehnica a capatului
amonte este satisfacatoare.
Capatul amonte este Tn
stare ruinata.
Podet ovoidal 1,2x 0,9m
extins cu portiuni de tub
TN. La intrare extiderea
constituie 2,16m, la iesire -
ezs'genahR?L(thlirLJUIuﬂosdtfgtﬂ;Ie Structura existenta nu
P ; corespunde cerintelor
e beton cu grosimea 0,14m. tehnice Conform
o Umplutura s-a efectuat cu calcului hidraulic
z A
= Podet tubular Ssce%?itln(ijie i(?&[ﬁﬁilijt?&?;? sectiunea vie a
3 17 304+55 ™ @ 1,0m b i W podetului exitent nu
o de forma ovoidala a s Lo
350-355 : : . asigura trecerea libera
podetului vechi. Rostulrile L
i : a debitului de calcul.
formate dintre structuri sunt nlocui
e acoperite cu diferite Este necesar Inlocuire
m ; . cu podet tubular
2 materiale prin care se >31.2m
a scurge roca terasamentului. B
= Conditia tehnica a capatului
I<:':>[ amonte este satisfacatoare.
Capatul aval este in stare
ruinata.
o
(=}
o
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Pentru a tranzita
debitul de calcul, care
este destul de
impunétor (30,4m%/s),
este necesar de
Podetul a fost construit Tn sphlmbat sectiunea
. vie a podetului la
anul 1998. Lungimea )
N 2 intrare.
structurii constituie 66m (65 ; .
Lungimea podefului
segmente). Elementele % .
. N este cu rezerva. Trei
cadru ale podetului sunt in sau patru elemente
conditie buna. Fundamentul existgnte la intrare de
este in condisie buna. Tnlocuit cu 3 elemente
Rosturile sunt tencuite supainaltate 2,5m x
80%.Capetul amonte 5 E?m Astfel ’
lipseste. Radierul in amonte cé a(.:itatea de
si aval este consolidat. In tra%zitare a apei de
18 205+63 Podet cadru 2.5%2,0m ayal Ilpse§Ee anrovcamentLvJI catre podet se
343-349 din aceasta cauza la capatul e
. ; . amplifica. Se
radierului podefului se « LT
o . pastreaza regimul
observa afuierea rocilor la ; S
~ hidrauluic inecat cu
adancimea 0,6m. La formarea unui lac de
intrarea in podet, la acumulare in amonte
distanta de 0,76m sila entru 1-2 ore
distanta de 1,52m de primul Tpnde Artand in.trarea
segment al podetului trece o ode@ului de apeduct
conducta de apa. Posibil din Fs)e oate de co&struit
cauza prezentei apeductului Iibepr capatul amonte
nu a fost consruit capatul cap L
Capatul aval tebuie
amonte. o .
tencuit si construite
detaliile care lipsesc.
In interiorul podetului
este necesar
tencuirea rosturilor
20%.
Podet ovoidal 1,2x 0,9m
extins cu portiuni de tub
TN. La intrare extiderea
constituie 3,0m, la iesire -
o 3,15 m. Radierul podefului
= este umplut cu un strat de )
z beton cu grosimea 0,36m. Inlocuire cu podet
= Umplutura s-a efectuat cu nou @ 1,0m. Cotele
= ; . ; ;
e Podef tubular cecfuni podefil wbuiar | nou ebuie 4 fie
19 308+62 N @ 1,0m q podetuiul ! !
356-360 e forma_ ovou_:lala a prevazute mai inalte
© podetului vechi. Rostulrile pentru a evita
S formate dintre structuri sunt | curatarea albiei Tn
3 acoperite cu diferite aval.
% materiale prin care se
= scurge roca terasamentului.
= Conditia tehnica a capatului
amonte este satisfacatoare.
Capatul aval este in stare
5 ruinata.
2
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313+27

Podet tubular
361-366

@ 1,0m

Podet ovoidal 1,2x 0,9m
extins cu portiuni de tub
TN. La intrare extinderea
constituie 3,20m, la iesire -
1,90 m. Radierul podetului
este umplut cu un strat de
beton cu grosimea 0,25m.
Umplutura s-a efectuat cu
scopul de a apropia forma
sectiunii podetului tubular
de forma ovoidala a
podetului vechi. Rostulrile
formate dintre structuri sunt
acoperite cu diferite
materiale prin care se
scurge roca terasamentului.
Conditia tehnica a capatului
amonte este satisfacatoare.
Capatul aval este in stare
ruinata.

Tnlocuire cu podet
nou @ 1,2m. Cotele
radierului podefului
nou trebuie sa fie
prevazute mai inalte
pentru a evita
curatarea albiei in
aval 100.

21

321+69

Podet tubular
367+374

302,0m

Podet Tn condifie
satisfacatoare cu exceptia
caderii partiale a tencuielii
de pe aripi. Sectfiunea vie

este Tnamolita 80%.

Este necesar curafa-
rea interioara a pode-
fului si albia de evacu-
are pe un sector de
100m cu adancimea
de 1,80m - 0,0m.
Latimea curatarii 6,0m.

B3aum.uHB.Ne
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332+30

Podet tubular
376

@ 1,5m

In legatura cu amplasarea
constructiilor locative a
orasului Floresti,
modificarea reliefului Tn
amonte de podet si a
debitului de calcul
nesemnificativ sectiunea
podefului Tn amonte a fost
astupata. Torentul de apa
este ndreptat spe podetul
de la PC 321+69. Starea
tehnica a podetului este
buna cu exceptia capatului
aval de care cade tencuiala.
Capatul amonte este
astupat Tn totalmente.

Este necesar
umplerea sectiunii cu
nisip

Moonuck 1 pata

MHB.Nenopn.
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340+74

Podet tubular
377-380

202,0m

Podef in conditie satisfaca-
toare cu exceptia caderii
partiale a tencuielii de pe
aripi. Prin firul din dreapta,
aproape de bolta, este fixata
o conducta de metal colector
[1 0,3m pentru canalizare.
Sectiunea podetului este
inamolita 30%. Capetele sunt
crapate cu tencuiala cazuta.
Pe terasament se observa
erodari masive de taluz.

Este necesar
Tnlocuirea capetelor i
curatarea podetului.
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PC +

) 1S
SEZ S | .
Ne ) 5TC = Descrierea condi giilor Solu tiile de proiect
= 5359 = tehnice
= S o = (&)
et 5T Qo 4]
o 2] ]
o
-
Podet ovoidal 1,2x 0,9m
. extins cu portiuni de tub N .
24 3g3+95 | Podetovoidal 1,2x 0,9 b/a. Bolta podetului se Iniocuire cu podet
386-389 ; < tubular @ 1,0m.
ruineaza. Capetele sunt
crapate cu tencuiala cazuta.
Podet tubular cu camera de
cadere. Peretii camerii sunt
constituiti din cotelet in anul
Pode B e omneiabattese ™ | ncuire cu ocet
25 391+17 TUBULAR 20,8m disi a%tor de 2ner ‘e este pre- tubular @ 1,0m cu
392-395 b -nerg P disipator de energie
zent o treapta de beton. Ver-
santul este consolidat cu
pietre prin care a crescut
arba.
Podet ovoidal 1,0x 0,75m
extins cu portiuni de tub b/a
[11,0m laiesire. Inaval Podetul se pastreaza.
Podet ovoidal este camera de cadere Canera de cadere
26 395+35 396-400 1.0x0,75 adanca construita in anul trebuie acoperita cu
1892. Jonctiunea dintre grila metalica.
structuri este de calitate
inferioara.
Podet inamolit 90%. Condi- N .
Podet tubular . S Inlocuire cu podet
27 398+68 401-404 @1,0m tia tehn|c§ nu este tubular @ 1.0m
cunoscuta
Tnlocuire cu podet
Podet ovoidal Podet ovoidal inamolit tubular 2 @ 1,6m cu
28 402+42 =~1,6x 1,2 90%. Conditia tehnica nu curatarea albiei pe un
405-414 - A
este cunoscuta sector de 160m péna
la r.Camenca
Podet ovoidal. Conditia
tehnica este buna. In
amonte este extins cu inele
. de 2,0m si cu camera de Este necesar de
29 418+85 Podet ovoidal 1,9x1,6 cadere. In aval este partial | refacut desiparorul de

416-429

deteriorat disipatorul de
energie Tn forma de trepte.
Capatul consolidarii se

termina Tntr-o rapa.

energie

E‘ R 3.5.2. PODURILE $I VIADUCTELE R
= In scopul functionarii normale a drenajului, se mai prevede constructia a cinci poduri. In
3 tabelul de mai jos sunt inclusi parametrii tehnici de baza pentru poduri.
o Tabn. 3.5.2.1 OCHOBHblE TEXHNYECKNE NapaMeTpbl MOCTOB
MK + PacueTHas | PacyeTHble OnuHa abaput MokpbITHe Hopmatus-
© CKOpPOCTb, nponeTbl MOCTa M MOCTa Hble
% Km/4yac Harpy3ku
3 99+91,74 2x6 12,55 r9+2x0,75 al6 All, HK-80
= 162+52,80 16,4+17,9+19,04 101,95 r9+2x0,75 al/6 All, HK-80
(=}
2 17,9+16,4
249+63,00 4x11,36 50,69 r9+2x0,75 al6 All, HK-80
_ 387+11 1x8,8 16,0 r-10 al6 All, HK-80
S 405+75,10 4x8,66 10,4+2x1,5 al6 All, HK-80
cC
(=T} n
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Trei poduri existente de dimensiuni mici cu lungimea de 6m vor fi inlocuite cu podete din

beton monolit, avind urmatoarele sectiuni:
PC 49+39,83 5,0x2,2;
PC 65+46,00 5,0x1,6;
PC 119+70,20 5,0x1,9

Aceasta solutie de proiect a fost acceptatda din considerente economice. Sectiunile
podetelor, In toate 3 cazuri, sunt suficiente pentru debitul de apa specificat, iar cheltuielile

pentru aceste structure sunt mai mici decit cele pentru reconstructia podurilor.

O descriere mai ampla a solutilor de proiect pentru reconstructia tuturor podurilor
proiectate, Desenele tehnice si Listele Cantitatilor sunt prezentate in compartimentul respectiv

al proiectului dat.

In scopul sporirii capacitati drumului i a sigurantei rutiere, proiectul dat prevede
constructia a doua pasaje peste calea ferata. In ambele cazuri drumul trece deasupra cailor

ferate. Mai jos sunt inlugi parametrii tehnici de baza pentru pasajele proiectate

Tabelul 3.5.2.2 Parametrii tehnici de baz a pentru pasaje

55+44,25 376+79,00
Amplasarea
PC +
Schema structurii 1x14,5 1x24
Lungimea structurii 14,50 24,75
Viteza proiectata, km/ora 80 80
Gabaritele deschiderii -10+2x0,75
-9
Gabaritele Tnaltimii deasupra
caii ferate 6,9 6,9
Nr. benzilor de circulatie, 2 2
buc.
Imbracaminte rutiera Beton asfalt Beton asfalt
Sarcinile normative A11, HK-80 AlLl, HK-80

B3aum.uHB.Ne

Moonuck 1 pata

MHB.Nenopn.

O descriere mai ampla a solutiilor de proiect pentru reconstructia pasajelor, Desenele

tehnice si Listele Cantitatilor sunt prezentate in compartimentul respectiv al proiectului dat.

3.6. INTERSECTII §| RACORDARI

Drumul proiectat este intersectat in afara zonelor rezidentiale de alte drumuri de o
categorie mai jopasa si care fac parte din reteaua rutierd republicana. In localitati, drumul
proiectat intersecteaza strazile existente. Proiectul prevede amenajarea tuturor
intersectiilor drumului proiectat cu alte drumuri si strazi. Razele curburilor la intersectii sunt
stabilite in conformitate cu cerintele NCM D.02.01: 2015 PROIECTAREA DRUMURILOR
PUBLICE si CP D.02.11-2014 RECOMANDARI PRIVIND PROIECTAREA STRAZILOR SI
DRUMURILOR DIN LOCALITATI URBANE $I RURALE.

Desenele tehnice si volumele de lucrari pentru intersectii si drumuri laterale sunt
anexate la proiect, In compartimentele respective. Plus la aceasta, drumul proiectat se mai
intersecteaza de trei ori cu caile ferate. In douad cazuri aceste intersectii ale drumului du
caile ferate sunt trecere la nivel cu calea ferata, iar intr-un caz — e o intersectie denivelata.

Proiectul dat prevede reamenajarea trecerilor la peste calea feratda 1n intersectii
denivelate. Parametrii tehnici de baza pentru pasaje sunt indicate Th compartimentul
precedent. Desenele tehnice, volumele lucrarilor gi descrierea mai ampla a solutiilor de
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proiect pentru reamenajarea intersectiilor date sunt incluse in compartimentul respective al
proiectului (Vol3 Cartea 1 si Cartea 5)

4.COSTUL CONSTRUCTIEI
Cheltuielile de deviz pentru reabilitarea drumului au fost determinate dupa metoda resurselor la
nivelul actual al preturilor — la situatia din trimestrul 2 al anului 2015.

Materialele initiale care au stat la baza determinarii costurilor sunt: sarcina de proiectare,
Lista surselor de obtinere si modul de transportare a principalelor materiale de constructie,
Lista centralizata de totalizare a volumelor de lucrari, intocmita reiesind din solutiile de
proiect. Costul reconstructiei drumului proiectat la situatia trimestrul 2 al anului 2015 a
constituit 724009.06mii lei, inclusiv si lucrarile de montare si instalare 701335.52 mii lei

Costul reabilitarii 1 km de drum 18146.49 mii lei

Memoriul explicativ cu descrierea ampla a modului de determinare a costului
reconstructiei si defalcarea cheltuielilor pentru reconstructia drumului, pe capitol, este inclus
in estimarea sumara a costurilor

CONCLUZzII

Reabilitarea drumului va permite circilatia rutiera neintrerupta, confortabila, pe tot parcursul

anului, Tn conditii de siguranta rutiera, va reduce pierderile cauzate de accidentele rutiere, va

imbunatati conditiile de viata ale populatiei din regione si a mediului.
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