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Domnului Andrei BURAGA
Manager SRL ”VIAAB Engineering”
e-mail; viaabengineering@gmail.com

Primaria mun. Balti, in calitate de Beneficiar al proiectului ,,Lucrdri de reparatie a
tronsonului strazii 31 August, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare, municipiul Balti”,
solicitd respectuos operarea modificirilor In documentatia de proiect si deviz pentru Etapa I,
din proiectul in cauza, de catre autorul de proiect SRL "VIAAB Engineering”.

Reiteram necesitatea modificarii solutiei de imbracaminte rutierd si anume, de a inlocui solutia
tehnica prevéazuta anterior, imbracaminte din beton asfaltic, cu imbracaminte din beton rutier (beton de
ciment), cu ajustarea corespunzatoare a pieselor scrise si desenate, precum si a devizelor de cheltuieli.
Pe 14nga imbracimintea rutierd, este necesar de a include modificari cu privire la 5.37.3 ”Directiile de
deplasare pe benzi”. Existente sunt trei benzi pe acest tronson, de modificat din doui benzi ti trei benzi
de deplasare. De a exclude indicatorul rutier 3.32.1 / 3.32.2 ”Stationarea interzisa” si indicatorul rutier
3.27 / 3.28 ”Vitezd maxima limitatd” (30km/h) si inlocuirea acestora cu cele solicitate de citre
Inspectoratul de Politie Balti, pe marginea acestui subiect.

Reiesind din cele invocate supra argumentim, ca solicitarea este fundamentatd pe urmaétoarele
obiective considerente si anume:

-betonul rutier asigura o duratd de exploatare superioara (20—30 ani), cu costuri reduse de intretinere
comparativ cu betonul asfaltic, care necesita interventii periodice frecvente. Analiza costului pe ciclu de
viatd indica eficientd economica pe termen mediu si lung.

Tronsonul vizat suporta trafic intens, inclusiv transport public si vehicule de tonaj sporit. Betonul
rutier oferd o comportare structurald superioara la solicitari dinamice si temperaturi ridicate, reducand
riscul deformarilor plastice (fagase). Avand in vedere variatiile semnificative de temperatura din zona
municipiului Bélti, betonul rutier prezintd o stabilitate mai bund la cicluri inghet-dezghet si la
temperaturi extreme. Prin diminuarea interventiilor de reparatie curenta si/sau capitald, se optimizeaza
utilizarea resurselor bugetare, in conformitate cu principiile eficientei utilizirii fondurilor publice.
Solutia din beton rutier corespunde necesitatilor reale ale infrastructurii urbane pe artere cu importanta
majora si contribuie la cresterea sigurantei si confortului rutier.

In temeiul atributiilor Beneficiarului privind aprobarea solutiilor tehnice finale si in conformitate
cu legislatia in vigoare a RM din domeniul urbanismului si constructiilor, solicitim respectuos revizuirea
solutiei tehnice, recalcularea devizului general si a devizelor pe obiect, prezentarea unei note justificative
tehnico-economice privind solutia actualizata, coordonarea modificérilor conform procedurilor legale
aplicabile si prezentarea documentatiei ajustate in termen rezonabil, pentru examinare si aprobare.

Priméria mun. Balti mizeazd pe cooperarea profesionistd si operativa a autorului de proiect,
in vederea implementarii unei solutii tehnice durabile si eficiente pentru comunitate.

Cu respect institutional,
Digitally signed by Balan Vitalie
. . e e e, Date: 2026.02.23 16:22:59 EET
Viceprimar al municipiului Balti Reason: MoldSign Signature

Location: Moldova
| MOLDOVA EUROPEAI\{A

Vitalie BALAN
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Nr. 020 din 02.03.2026

Ciitre Primiria municipiului BALTI,
De la SRL ,,VIAAB ENGINEERING”
Chisindu, str. Prigoreni 10/1 ap. 26

Prin prezenta ca raspuns la solicitarea Dvs. Nr. 03-13/567 din 23.02.2026 Va comunicam
urmatoarele:

1. Proiectul ,,Lucriri de reparatie a tronsonului strézii 31 August, cuprins intre str. Chisindu si
str. Stefan cel Mare si Sfint, mun. Bilti, pe Etape” ETAPA 1 elaborat de noi in baza actelor
permisive a primit raportul pozitiv de verificare, respectiv in baza solicitdrii de modificare Va
informam ca proiectul mentionat mai sus va necesita reverificare.

2. Suntem disponibili sd elaboram modificarea tipului structurii rutiere din beton asfaltic in
beton de ciment rutier, insd vad atentiondam cd solutia cu beton de ciment rutier poate crea
discomfort in zona urbana prin marirea zgomotului si vibratiilor(socurilor) din zona rosturilor de
dilatare-contractie, totodati atentionim faptul ci estetica, calitatea si in special planietatea
suprafetelor executate din beton de ciment rutier poate suferi in cazul neexecutarii calitative a
suprafetelor.

3. In ceea ce priveste schema de organizare a circulatiei rutiere elaborati in proiect in zona
intersectiilor strdzii proiectate cu alte strizi este prevazutd deplasarea in 3 benzi de circulatie
(virare la stinga din banda de mijloc, inainte si la dreapta din banda dreaptd) pe distante cuprinse
intre 60-70m cu posibilitate de manevra si stocare pe benzi, iar pe zonele dintre acestea este
prevazutid in 2 benzi de circulatie cu posibilitate de depasire. La moment pe acest sector de strada
se gisesc 2 benzi de circulatie in zonele dintre intersectii. Pentru modificarea schemei de circulatie
in 3 benzi va atentionim cé vor apirea urmétoarele probleme:

e Conflict pe banda centralda (2+1): Ambele sensuri de mers utilizeazd aceeasi banda centrala
pentru depasire, ceea ce poate duce la coliziuni frontale daca soferii estimeaza gresit distanta
sau timpul necesar

e Depasiri riscante: Lipsa unui separator fizic intre sensuri incurajeazd depésirile riscante in
special pe sectoarele unde marcajul permite acest lucru.

¢ Confuzie si manevre imprevizibile: Pe drumurile cu 3 benzi fara 2+1 definit, banda din mijloc
poate deveni o zona "confuza" in care soferii intrd simultan din sensuri opuse.

e Impact frontal: Impactul frontal cauzat de folosirea gresita a benzii din mijloc este extrem de

periculos.



Va rugam sa ne prezentati solicitdrile Inspectoratului de Politie Balti, pe marginea acestui
subiect.

4.  Lafel in ceea ce priveste schema de organizare a circulatiei rutiere elaborata in proiect cu
privire la instalarea indicatoarelor rutiere C29 (3.27) va informam ci: limitarea vitezei la 30 km/h
in orase, adoptati tot mai des in Europa si nu numai, vizeaza cresterea sigurantei rutiere, reducerea
poludrii fonice/aerului si imbunatatirea calitatii vietii. Aceastd masurd scade drastic riscul de
accidente mortale, oferind pietonilor o sansa de supravietuire de pana la 90% in caz de impact.
Argumente principale pentru limitarea vitezei la 30 km/h:

o Sigurantd Rutierd Sporita: Sansele de supravietuire a unui pieton lovit la 30 km/h sunt de
peste 80-90%, comparativ cu sub 50% la 50 km/h.

e Reducerea Poludrii: Viteza redusa scade nivelul de zgomot si emisiile poluante.

o Fluidizarea si Convivialitatea Traficului: Scade diferenta de viteza dintre utilizatori pe
diferite tipuri de transport, facilitind coexistenta in siguranta.

e Constientizare: Masura incurajeaza un stil de condus mai atent si responsabil in special in
zonele rezidentiale scoli si institutii publice.

5. Referitor la indicatoarele rutiere C39 (3.31) acestea in majoritatea cazurilor sunt existente.

In baza celor mentionate mai sus suntem disponibili si efectuim modificarile planului de
organizare a circulatiei rutiere doar in baza conditiilor tehnice(avizului) Inspectoratului de Politie
Balti.

La fel modificarile documentatiei de proiect si deviz pentru ETAPA 1 se vor efectua timp de

7-10 zile de la incheierea unui acord contractual intre parti avind un cost de 39 080 lei cu TVA.

Director SRL” VIAAB ENGINEERING”

Digitally signed by Buraga Andrei Buraga Andrei
Date: 2026.03.02 09:26:17 EET
Reason: MoldSign Signature

Location: Moldova

' MOLDOVA EUROPEANA
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Urmare a examinarii scrisorii Dvs. nr. 020 din 02.03.2026 (inregistrata in Primaria mun. Balti cu
nr. P03-13/567 din 02.03.2026), referitoare la obiectivul ,,Lucriri de reparatie a tronsonului strazii 31
August, cuprins intre str. Chisiniiu si str. Stefan cel Mare si Sfint, mun. Bilti, pe etape”, ETAPA 1,
Priméria municipiului Balti comunica urmatoarele.

Priméria municipiului Balti a luat act de recomandarile, observatiile si argumentele expuse inclusiv
de pozitia Dvs. referitoare la eventuala majorare a nivelului de zgomot si vibratii, la aspectele ce tin de
esteticd, planeitate si calitatea executiei in cazul aplicérii solutiei din beton de ciment rutier, precum si de
pozitia Dvs. privind necesitatea ajustirii compartimentului ce tine de organizarea circulatiei rutiere.

Cu toate acestea, dupa examinarea argumentelor invocate, Primaria municipiului Balti isi mentine
integral pozitia privind necesitatea modificarii documentatiei de proiect si de deviz, prin inlocuirea solutiei
prevazute din beton asfaltic cu solutia din beton de ciment rutier.

Pozitia mentionati este determinata de calitatea Primériei municipiului Balti de beneficiar/investitor
si administrator al drumului public local, precum si de obligatia autorititii publice locale de a promova
solutii tehnice conforme interesului public si durabilititii termenului de exploatare a infrastructurii rutiere.
In acest sens, modificarile solicitate urmeaza a fi operate in conditiile legislatiei in vigoare, cu reverificarea
documentatiei de proiect si de deviz, dupa caz, in modul stabilit de actele normative incidente.

Totodatd, Priméria municipiului Béalti subliniazd ca modificarile aferente compartimentului privind
organizarea circulatiei rutiere sunt determinate de infrastructura rutiera existents, de intensitatea fluxului de
transport si de teritoriile adiacente drumului public de pe str. 31 August 1989. Viziunea Primariei
municipiului Balti nu constituie o incélcare a legislatiei in vigoare, fapt care, la randul siu, este confirmat
prin demersul Inspectoratului de Politie Balti nr. 4786 din 03.03.2026 (inregistrat in Primaria mun. Bélti cu
nr. 03-19/368.1 din 11.03.2026).

Reiesind din cele mentionate mai sus, in compartimentul privind organizarea circulatiei rutiere,

Priméria mun. Balti cere introducerea urméatoarelor modificéri:

1. corelarea solutiei de organizare a circulatiei prin prevederea in proiect a trei benzi de circulatie pe
lungimea strazii 31 August 1989;

2. indicatoarele rutiere 3.27.2 ”Vitezd maxima limitata” cu indicarea 30 km/h trebuie s fie instalate
numai in zonele trecerilor pentru pietoni si instalarea indicatorului rutier 3.28 dupa trecerile pentru
pritoni.

De asemenea, conform demersului din partea Inspectoratului de Politie Balti sus mentionat este necesar:

1. la trecerea pentru pietoni amplasata in apropierea imobilului nr. 53 — prevederea covorului de
franare si instalarea indicatoarelor rutiere 3.27.2 si 3.28;

2. la trecerea pentru pietoni din intersectia str. 31 August — str. Mircea cel Batrdn — prevederea
reglementdrii prin obiect semaforic, avand in vedere amplasarea in curba si riscul pentru siguranta
pietonilor;

3. indicatoarele rutiere 3.31 urmeaza a fi prevédzute in proiect doar in amplasamentele in care acestea
existd la moment;

4. mijloacele de semnalizare a lucrarilor pe drum urmeaza a fi prevazute in conformitate cu normele si
regulamentele in vigoare, inclusiv cu cerintele aplicabile privind semnalizarea zonelor de lucru;

5. semnalizarea zonei de lucru urmeazd sd corespunda prevederilor pct. 31 al Regulamentului
circulatiei rutiere si standardelor tehnice aplicabile;



6.

7.

pe durata executdrii lucrérilor se va asigura mentinerea semnalizirii stabilite, iar la finalizarea
lucrérilor — ridicarea acesteia si restabilirea semnalizarii initiale;

antreprenorul lucrarilor urmeaza sa garanteze siguranta traficului rutier pe toata perioada executdrii
lucrarilor.

De asemenea, in conformitate cu cadrul normativ aplicabil in domeniul verificarii documentatiei de
proiect si de deviz, modificarile operate asupra solutiilor tehnice urmeazd a fi supuse procedurilor
corespunzatoare de verificare/reverificare, coordonare si avizare, in ordinea stabilitd de lege.
fn consecinta, solicitam:

initierea procedurii de modificare a documentatiei de proiect si de deviz pentru proiectul ,,Lucrari
de reparatie a tronsonului strazii 31 August, cuprins intre str. Chisinau si str. Stefan cel Mare
si Sfint, mun. Bilti, pe etape”, ETAPA I;

operarea modificarilor privind solutia structurii rutiere, prin inlocuirea betonului asfaltic cu beton
de ciment rutier;

operarea tuturor modificérilor necesare in compartimentul privind organizarea circulatiei rutiere;
prezentarea documentatiei de proiect revizuite si a devizului actualizat pentru examinare,
coordonare si continuarea procedurilor administrative si tehnice ulterioare.

Mentionam ca aspectele ce tin de costul serviciilor de modificare, termenul de executare a acestora si
formalizarea raporturilor contractuale aferente vor fi examinate separat, In conditiile legii si ale raporturilor
contractuale dintre parti.

Anexi: demersul Inspectoratului de Politie Balti nr. 03-19/368.1 din 11.03.2026 (2 file)

Viceprimar al mun. Bilti Vitalie BALAN

Digitally signed by Balan Vitalie
Date: 2026.03.20 09:14:14 EET
Reason: MoldSign Signature
Location: Moldova
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Domnului Vitalie Balan
Viceprimar al mun. Balti
mun. Balti, str. Independentei, nr. 1

Inspectoratul de politie Balti, V& informeaza ¢a, solicitarea D-strd cu nr.
03-19/368 din 11.02.2026, inregistrata in IP Balgi la data de 25.02.2026 cu nr.
2596, privind reparatie a pirtii carosabile de la str. 31 August de la str. Stefan cel
Mare pina la str. Chisindului, mun. Balti, a fost examinata.

Prin urmare, solicitarea propusd pentru coordonare se acceptd cu
respectarea urmatoarelor conditii:

- lucrdrile vizate sd fie executate cu acordul administratorului drumului, iar
proectul de executie coordonat cu toate organele abilitate si de specialitate;

- din faptul cd partea carosabild al str. 31 August are latimea de 10,50 m.,
de prevazut in proect de constructie trei benzi de circulatie cu latimea de 3,50m.,
pe lungimea toatei strizi 31 August;

la trecerea pentu pietoni amplasati in apropierca imobilului 53 de
prevazut covor de frinare pentru siguranta pietonilor, cu instalarea indicatorilor
rutiere 3.27.2 (viteza maxima limitata 30 km/h ) si 3.28 (sfirsitul zonei cu viteza
maxima limitata);

- trecerea pentru pietoni la intersectia str, 31 August- Mircea cel Batrin de
prevazut doar prin obiect simaforic din faprul ¢ se afld in curbd, ce prezintd
pericol in siguranta pietonilor;

- indicatoarele rutiere 3.31 ( oprirea interzisa ) de prevazut in proect doar
cele care sunt la moment existente;

- mijloacele de semnalizare a lucrarilor pe drum v-or fi instalate in
conformitate cu normativele si regulamentele in vigoare, previzule si garanteze
securitatea traficului rutier;

- semnalizarea zonei de lucru va corespunde prevederilor p. 31 al
Regulamentului circulatiei rutiere »Mijloace de semnalizare a lucrarilor pe drum™;

- indicatoarele rutiere previzute pentru semnalizarea lucrarilor v-or fi
previzute in strictd conformitate cu cerintele standartelor : SM  GOST
R52290:2009 ,Mijloace tehnice pentru dirijarea traficului rutier. Indicatoare de
circulatie rutiera. Cerinte tehnice generale™ si SM GOST R52289:2009 ~Mijloace




TR R L S e R

tehnice pentru dirijarea traficului rutier. Reguli de aplicare a indicatoarelor rutiere,
a marcajelor, semafoarelor, barierelor si dispozitivelor de ghidaj”

- pe durata efectudrii lucrarilor se va intretine semnalizarea stabilita, iar la
terminarea lor se va asigura ridicarea ei si restabilirea semnalizirii initiale;

- antreprenorul lucririlor va garanta siguranta traficului rutier pe toatd
perioada lucrarilor, p.128 al. 1 al Regulamentului circulatiei rutiere, aprobat prin
Hotarirea Guvernului nr. 357 din 13.05.2009

Cu respect,
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L Sereiu Midngan
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1. Date generale. Descrierea modificarilor pentru ETAPA 1.

Proiectul de executie: ,,Lucriri de reparatie a tronsonului striazii 31 August, cuprins intre
str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfint, mun. Balti, pe Etape” a fost elaborat de citre
intreprinderea de proiectare SRL ,,VIAAB ENGINEERING”, in baza contractului pentru servicii de
proiectare incheiat cu Primédria com. Bubuieci, mun. Balti, temei de proiectare si a certificatului de
urbanism Nr. P-0909/2025 din 21 octombrie 2025 eliberat de Primaria mun. Balti.

In urma elaborarii, avizarii si verificarii proiectului beneficiarul, Primaria mun. Balti, a
solicitat prin Scrisoarea nr Nr. 03-13/567 din 23.02.2026 modificéri ale imbracamintii rutiere din beton
asfaltic in beton de ciment pentru Etapa I PC 00+00-PC 03+80,00 (sector str. Stefan cel mare si Sfint-
str. Independentei) doar pe suprafata strazii proiectate, suprafata drumurilor laterale raminind din beton
asfaltic, si modificarea schemei de organizare a circulatiei rutiere pe intreaga stradd cu modificarea
numdrului de benzi in sectiune transversal de la 2 la 3 in zonele de aliniamente din afara intersectiilor.

Modificarile efectuate au fost elaborate in baza demersului nr. P03-13/567 din 20.03.2026 al
Primariei mun. Balti si a anexei la acesta cu al Inspectoratului de politie Balti.

Modificirile efectuate in documentatia de proiect initiala sunt:

e Modificarea imbracamintii rutiere din beton asfaltic in beton de ciment pe surafata
strizii 31 august Etapa I PC 00+00-PC 03+80,00 (sector str. Stefan cel mare si Sfint-
str. Independentei);

e Corelarea solutiei de organizare a circulatiei prin prevederea in proiect a trei benzi
de circulatie pe lungimea strizii 31 August 1989;

e Instalarea indicatoarele rutiere C29 (3.27.2) ”Vitezi maximai limitati” cu indicarea
30 km/h numai in zonele trecerilor pentru pietoni si respectiv instalarea
indicatoarelor rutiere C36( 3.28) dupi trecerile pentru pritoni.

e La trecerea pentru pietoni amplasati in apropierea imobilului nr. 53 — s-a previzut
covor antiderapant si instalarea indicatoarelor rutiere C29 (3.27.2) si C36 (3.28);

e La trecerea pentru pietoni din intersectia str. 31 August — str. Mircea cel Bitran au
fost excluse trecerile de pietoni si Inainte de perioada de implementare a sectorului
dat (ETAPA 3) — Se va PROIECTA suplimentar reglementarea prin obiect semaforic
a intersectiei, in schema de organizare modificati si volumele de lucrari este
previzuti doar marcarea si semnalizarea corespunzitoare intersectiei semaforizate,
La etapa de efectuare a modificarilor nu este posibili proiectarea obiectivului
semaforic doarece beneficiarul nu a pus in sarcina proiectantului acest obiectiv (nu a
contractat) si in lipsa unui Aviz de racordare si a unor conditii tehnice de la
gestioanarul sistemului oridsinesc de semaforizare este imposibil de efectuat

proiectarea acestuia;
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e Indicatoarele rutiere C39 (3.31) previzute in proiect au fost excluse riminind doar in
amplasamentele in care acestea existi la moment;

Modificarile efectuate la schema de organizare a circulatiei sunt: Modificarile efectuate la
solicitarea Primariei municipiului Balti pentru tronsonul str. 31 August 1989 sunt urmatoarele:

Numarul benzilor de circulatie a fost majorat de la 2 la 3 pe intreg tronsonul strazii, acestea
fiind delimitate prin marcaj rutier longitudinal de tip B(1.5).

Exceptie: Sectorul cuprins intre PC 16+30.00 si PC 17+70.00 isi péstreaza configuratia initiald
(2 benzi), ramanand nemodificat deoarece are o lungime de 140m intre intersectii.

Modificarea semnalizarii rutiere la PC 00+22.80, indicatorul 3.27.2 ,,Viteza maxima limitata”
si inscriptia acestuia pe partea carosabila au fost eliminate. In locul acestuia a fost instalat indicatorul
6.4.1(P9) ,,Zona de actiune”, aferent indicatorului 3.31(C39) ,,Oprire interzisa”.

La parcajul situat la Inceputul tronsonului, pe partea stingd, a fost amenajat un loc de parcare
rezervat persoanelor cu dizabilitati, semnalizat prin indicatorul P13, amplasat 1a PC 00+30.00.

Au fost executate covoare de franare in zona trecerilor de pietoni, dupd cum urmeaza:

Trecerea de pietoni de la PC 02+20.00: A fost amenajat covor de frénare (suprafatd
antiderapantd) 1.17.5 pe ambele sensuri de circulatie, in proximitatea imobilului nr. 53. Suplimentar, la
PC 02+14.30 a fost previzuta instalarea indicatorului rutier 3.28.

Trecerea de pietoni de la PC 19+60.00: S-a amenajat un covor de franare 1.17.5 pe un singur
sens de circulatie aferent trecerii de pietoni, conform planului de organizare a circulatiei rutiere.

In cadrul lucrarilor de reorganizare, au fost excluse din proiect o serie de indicatoare rutiere pe
parcursul traseului:

PC 00+22.80: C29; PC 00+77.14: F57a; PC 01+96.28: P8, C39; PC 03+97.15: C29, C39; PC
04+80.85: C29, C39; PC 06+11.17: C29, C39, P§; PC 07+19.63: F57a; PC 07+79.74: C29, C39; PC
08+26.48: C29, C39, P8; PC 08+76.96: F57a; PC 08+80.84: C29; PC 10+53.77: C29, C39; PC
10+85.50: C29, C39, P8; PC 12+18.98: F57a; PC 12+75.58: C29, C39; PC 13+16.68: C29, C39, PS;
PC 13+72.43: F57a; PC 15+48.74: F57a; PC 15+98.36: C29, C39; PC 16+43.29: C29, C39, P§; PC
17+50.62: C29, C39; PC 17+93.50: C39; PC 18+44.74: F57a; PC 19+56.83: C29, C39.

De asemenea, odata cu eliminarea indicatoarelor C29, au fost eliminate si inscriptiile rutiere
corespunzatoare de pe partea carosabila.

Modificarile efectuate a fost efecuate la insistenta beneficiarului — Priméria mun. Balti.

1.  Pentru modificarea schemei de circulatie in 3 benzi va atentiondm ca vor aparea urméatoarele
probleme:

e Conflict pe banda centrali (2+1): Ambele sensuri de mers utilizeaza aceeasi bandd centrald

pentru depasire, ceea ce poate duce la coliziuni frontale dacé soferii estimeaza gresit distanta sau

timpul necesar
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e Depasiri riscante: Lipsa unui separator fizic intre sensuri incurajeaza depasirile riscante 1n special
pe sectoarele unde marcajul permite acest lucru.
e Confuzie si manevre imprevizibile: Pe drumurile cu 3 benzi fara 2+1 definit, banda din mijloc
poate deveni o zond "confuza" in care soferii intrd simultan din sensuri opuse.
e Impact frontal: Impactul frontal cauzat de folosirea gresita a benzii din mijloc este extrem de
periculos.
MODIFICARILE AU FOSTE EFECTUATE LA solicitirile Inspectoratului de Politie Bilti
scrisoarea nr. 4786 din 03.03.2026.

2. Eliminarea instalarii indicatoarelor rutiere C29 (3.27) pe unele sectoare cu limitarea vitezei la
30 km/h in orase, adoptatd tot mai des in Europa si nu numai, vizeazd cresterea sigurantei rutiere,
reducerea poludrii fonice/aerului si imbunétatirea calitatii vietii. Aceastd masurd scade drastic riscul de
accidente mortale, oferind pietonilor o sansa de supravietuire de pana la 90% in caz de impact.
Argumente principale pentru limitarea vitezei la 30 km/h:

o Sigurantd Rutiera Sporitd: Sansele de supravietuire a unui pieton lovit la 30 km/h sunt de peste
80-90%, comparativ cu sub 50% la 50 km/h.
e Reducerea Poludrii: Viteza redusé scade nivelul de zgomot si emisiile poluante.
¢ Fluidizarea si Convivialitatea Traficului: Scade diferenta de viteza dintre utilizatori pe diferite
tipuri de transport, facilitdnd coexistenta in siguranta.
¢ Constientizare: Masura incurajeaza un stil de condus mai atent si responsabil in special in
zonele rezidentiale scoli si institutii publice.
MODIFICARILE AU FOSTE EFECTUATE LA solicitirile Inspectoratului de Politie Balti
scrisoarea nr. 4786 din 03.03.2026.
3. Eliminarea instalarii indicatoarelor rutiere C39 (3.31) pe unele sectoare vor crea blocaje prin
oprirea unittilor de transport pe carosabil.
MODIFICARILE AU FOSTE EFECTUATE LA solicitirile Inspectoratului de Politie Bilti
scrisoarea nr. 4786 din 03.03.2026.

In baza cel mentionate mai sus Modificarile survenite in documentatia de proiect de baza sunt:
1. Borderouri de volume:
e Se anuleazid borderoul de volume nr. 16.5 din proiectul de baza si se Inlocuieste cu
borderoul de volume nr. 16.5 modificat din volumul cu modificari Etapa I.
e Se anuleaza borderoul de volume nr. 16.13 din proiectul de baza si se inlocuieste cu
borderoul de volume nr. 16.13 modificat din volumul cu modificari Etapa I.
e Se anuleazd borderoul de volume nr. 16.14 din proiectul de baza si se inlocuieste cu

borderoul de volume nr. 16.14 modificat din volumul cu modificari Etapa I.
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e Se anuleazi borderoul general de volume nr. 17 din proiectul de baza si se Inlocuieste
cu borderoul general de volume nr. 17 modificat din volumul cu modificari Etapa I.
2. Desene de executie:
e Se anuleazi coala grafica nr. 65 din proiectul de bazi si se inlocuieste cu coala grafica
nr. 65 mod din volumul cu modificari Etapa I.
e Se adaugi coala graficé nr. 65.1 noud in volumul cu modificari Etapa I.
e Se anuleazi coalile grafica nr. 69-74 din proiectul de bazd si se inlocuiesc cu colile

grafice nr. 69-74 mod din volumul cu modificari Etapa I.

In ceea ce priveste solicitarea Inspectoratului de Politie Balti scrisoarea nr. 4786 din
03.03.2026 cu privirea la semnalizarea lucrarilor in timpul executiei acestea sunt prezentate in
proiectul de baza sub forméa de 3 variante:

1. Schema de organizarea a circulatiei rutiere cu devierea traficului cu inchiderea partiald si
distibutia traficului unidirectional pe o banda a sectorului din Etapa 1 plansa nr. 77.

2. Schema de organizarea a circulatiei rutiere cu devierea traficului cu inchiderea partiald si
distibutia traficului pe o banzi a sectorului din Etapa 1 plansa nr. 78.

3. Schema de organizarea a circulatiei rutiere cu devierea traficului cu inchiderea totald a
sectorului din Etapa 1 plansa nr. 79.

Modul de organizare va fi decis de catre beneficiar in coordonare cu Antreprenorul si

Inspectoratul de Politie Balti.

2. Constructia sistemului rutier modificat.
Sistemul rutier modificat pentru ETAPA 1 este proiectat reiesind din cerintele transport -

exploatare stabilite pentru categoria tehnica respectiva, conditiile climaterice si hidrologice.

Dimensionarea structurii rutiere s-a facut in functie de intensitatea si de componentia traficului
de perspectiva, de caracteristicile fizico-mecanice si de deformabilitate ale materialelor, conform

reglementérilor in vigoare.

Solutia cu beton de ciment rutier utilizatd in mediul urban, sector partial locuibil poate crea
discomfort prin marirea zgomotului si vibratiilor(socurilor) din zona rosturilor de dilatare-contractie,
totodata atentionam faptul ca estetica, calitatea si in special planietatea suprafetelor executate din beton

de ciment rutier poate suferi in cazul neexecutdrii calitative a suprafetelor.

2.1. Lucrari de constructie a sistemului rutier.

Lucririle de constructie a sistemului rutier pe strada stradi 31 august sector str. Stefan

cel mare si Sfant-str. Alexei Sciusev din mun. Bilti va fi executat in felul urmator:
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ETAPA 1 PC00+00.00 - PC03+80.00 Structura rutiera modificata

- Executia stratului de forma din pamint 50% amestecat cu piatra sparta de la demolare 50 % cu
transportarea de la distanta de 7 km, consolidat cu 2 % de liant hidraulic rutier, h=0,20 m, asternerea
si compactarea.

-Executia stratului drenant din agregat de amestec optimal fr. 0-63 mm GA, conform SM EN
13285:2018, h=0,20 m.

-Executia stratului inferior de fundatie din piatra sparta fr. 31.5-63,LA/30, conform SM EN
13285:2018, h=0.22m

-Executia stratului superior de fundatie din amestec de piatra spartd LA 30 fr. 31.4-63-50% si asfalt
frezat -50% stabilizate cu ciment C5/6, conform SM EN 14227-1, h=0,15m ( executat in instalatie si
transportat la 7 km)

-Folie din polietilend minim 0.2 mm

-Scoabe de prindere folie din polietilena

-Executia stratului din beton de ciment rutier C30/37 (XF4,XC4,XD1,XM2) S4.0, F6.5, SM EN
13877-1/2/3:2014 h=0.22m

-Taierea rosturilor de comprimare si longitudinale. (armarea, taierea si colmatarea conform
borderoului de volume).

-Executia rosturilor de dilatare. (armarea, taierea si colmatarea conform borderoului de volume).

2.2. Notiuni tehnologice de executie.

Pentru imbriacamintea rutiera din beton rutier.

Imbracamintile rutiere cu beton de ciment sunt alcituite din dale, delimitate intre ele prin
rosturi si se executd de reguld intr-un singur strat, in care betonul indeplineste caracteristicile pentru
un strat de uzurd. In cazuri justificate tehnic si economic, in sistemul cofrajelor fixe, imbrécamintile
se pot executa si in doud straturi, betonul din stratul superior indeplinind caracteristicile pentru strat

de uzurd, iar betonul din stratul inferior, indeplinind caracteristicile unui strat de rezistenta.

Imbracamintile rutiere cu beton de ciment pot fi executate in cofraje fixe, sau in cofraje
glisante. Ambele variante au rezultate satisficdtoare, iar alegerea rdmane la latitudinea

Antreprenorului, care, la executarea lucrérilor va respecta si prevederile Normativului NE 014.

Betoanele rutiere pentru realizarea imbrac@mintilor de beton de ciment se clasificd
dupd clase, pe baza criteriului Rezistentei la incovoiere (Rinc.), pe care betonul trebuie sé-1 obtina
la 28 de zile. Rezistenta caracteristicd la incovoiere, Rkinc. se obtine din interpretarea statistica si
se defineste ca valoare a rezistentei sub care se pot intdlni statistic cel mult 5% din

rezistentele obtinute prin incercarea la incovoiere a epruvetelor de beton, la varsta de 28 zile.
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Epruvetele prismatice au dimensiunile 150x150x600 mm si se incearcd prin incércare cu doud
forte egale si simetrice.

NATURA SI CALITATEA MATERIALELOR FOLOSITE

Materialele din care se executd imbricamintile de beton de ciment trebuie sd indeplineascd
conditiile de calitate in conformitate cu prevederile standardelor de materiale, dupd cum urmeaza:

- agregate naturale — SM SR EN 12620;

- ciment CR 42.5R;

- aditiv plastifiant mixt pentru betoane — SM SR EN 934-2+A1;

- apa -SM SR EN 1008;

- emulsii bituminoase cationice cu rupere rapidd — SM EN 12846-1:2017;

- otel beton - SR 438-1, SR EN 13788-3;
- folii de polietilend —SM SR ISO 4593:2013;

- bitum neparaﬁnos pentru drumuri tip 50/70;
alte materiale si produse pentru colmatarea rosturilor — SM SR EN 14188-1, SMSR EN 14188-2,

SMSR EN 14188-3.

CIMENT
La prepararea betoanelor se va utiliza ciment rutier CEM 42.5R care trebuie si

corespundd conditiilor tehnice de calitate indicate 1n tabelul 3.

Este indicat ca santierul si fie aprovizionat de la o singurd fabricd de ciment.

La aprovizionare, fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performantd, marcaj de
conformitate CE si, dupa caz, certificatul de conformitate impreund cu rapoartele de incercare prin
care sd se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator autorizat/acreditat si se va
verifica obligatoriu finetea si timpul de priza pe lot sau pentru maxim 100 tone.

Cimentul se va livra de catre furnizori in saci sigilati si se va depozita in incaperi acoperite,
ferit de umezeal3, in conditii reci, uscate. Fiecare sac de ciment va avea inscriptionat marcajul de
conformitate CE, numirul de identificare a organismului de certificare si informatiile insotitoare.
Daca pe sac nu figureaza toate informatiile, ci doar o parte, atunci trebuie ca documentele

comerciale insotitoare sa cuprindad informatii complete.

Conditii tehnice pentru cimentul CEM 42.5R

Tabel 3
Caracteristicile cimentului COI.lqlt.l ! de I\A/Ietoda de
admisibilitate incercare
Caracteristicile fizico-mecanice ale cimentului:
- timp initial de priz&, min. > 60 SR EN 196-3+Al
- stabilitate (expansiune), mm <10
- rezistenta la compresiune MPa
- dupa 2 zile >20 SR EN 196-1
- dupd 28 zile >42.5
Caracteristici chimice ale cimentului
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- pierdere de calcinare (PC)

- reziduu insolubil in HC1

- continut de sulfati (CaSO3)

- oxid de magneziu (MgO)

- continut de cloruri

<3.0%
<1.5%
<3.5%
<25%
<0.1%

SR EN 196-2

Nu se va utiliza ciment cu temperatura peste +50°C, iar durata de depozitare nu va depési

durata prescrisd de producdtor pentru tipul de ciment utilizat, durata decurgdnd de la data

expedierii cimentului de la producétor.

Verificarea calitdtii cimentului de citre Antreprenor, se va efectua in conformitate cu

prevederile tabelului nr. 5.

Laboratorul santierului va tine evidenta calitétii cimentului astfel:

- intr-un dosar vor fi cuprinse toate certificatele de calitate de la fabrica furnizoare

- intr-un registru (registrul pentru ciment) rezultatele determinérilor efectuate in laborator.

AGREGATE

Pentru prepararea betoanelor de ciment rutiere se vor utiliza urmétoarele sorturi de agregate:

- nisip natural, sorturile 0-4;
- pietris concasat, sorturile 4-8; 8-16; 16-22,4(31,5);
- agregate de carierd, concasate: criblurd sorturile 8-16; 16-22,4 si piatrd spartd (split) sort 22,4-40.

NOTA: Pietrisul concasat NU se va utiliza la executarea pistelor aeroportuare, autostrazilor si
drumurilor cu trafic foarte greu; ca agregat de balastierd, se va utiliza numai sortul
de nisip natural 0-4.

Sorturile de agregate utilizate in diferitele straturi ale imbrac@mintilor sunt indicate

in tabelul nr. 4.

Tabel 4

Imbracaminti . Sorturile Granulozn? tea
’ Natura agregatului agregatului
executate agregatelor total
A | intr-un singur strat | Nisip natural 0-4 0-22,4
Criblurd 8-16 si 16-22,4
Nisip natural 0-4
Criblurd 8-16 si 16-22,4 0-40
Piatr3 spartd (split) 25-40
Nisip natural 0-4 0-22,4 (31,5)

Pietris concasat*)

4-8, 8-16 si 16-22,4 (31,5)

B | in doud straturi:
- stratul de uzur3;

Nisip natural

0-4

0-25

Criblura

8-16 si 16-22,4

Nisip natural

0-4

0-22,4 (31,5)

Pietris concasat*)

4-8, 8-16 si 16-22,4 (31,5)

- stratul de Nisip natural 0-4
rezistentd
Criblurad 8-16 si 16-22,4 0-40
Piatrd spartd (split) | 25-40
Nisip natural 0-4 0-22,4 (31,5)
Pietris concasat 4-8, 8-16 si 16-22,4 (31,5)
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NOTA: *) La prepararea betoanelor din straturile de uzurd pentru: locurile de stationare,
platforme de parcare auto, industriale si portuare, strdzi si drumuri de exploatare cu
o bandi de circulatie precum si alei carosabile, se poate inlocui criblura cu pietris
concasat.

Agregatele trebuie sd provind din roci omogene in ce priveste compozitia mineralogicd, fard urme
vizibile de dezagregare fizicd, chimici sau mecanic8, si lipsite de piritd, limonitd sau séruri
solubile.

Se interzice folosirea agregatelor provenite din roci cu continut de silice microcristalind sau amorf3,

deoarece reactioneazi cu alcaliile din cimenturi.

Agregatele trebuie s indeplineascd conditiile de admisibilitate indicate in SR EN
12620+A1.

Fiecare lot de material va fi insotit de declaratia de performantd, marcaj de conformitate CE
si, dupa caz, certificatul de conformitate a controlului productiei in fabrica sau rapoarte de incercare
prin care sa se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator autorizat/acreditat conform
reglementarilor in vigoare.

Agregatele naturale se aprovizioneazi din timp, in depozite, in cantitati suficiente, pentru a
asigura omogenitatea si constanta caracteristicilor lor precum si continuitatea proceselor
tehnologice in care sunt utilizate.

Transportul, manipularea si depozitarea agregatelor naturale se efectueazi in conditii care si
le fereascd de imprastiere, impurificare sau amestecare intre sorturi.

Agregatele naturale se depoziteaza, intermediar si final, pe platforme betonate, cu pante si
rigole pentru evacuarea apelor. In vederea depozitirii separate, a diferitelor sorturi, se vor creea
compartimentele necesare, cu Indltimea corespunzitoare evitdrii amestecdrii sorturilor.

Compartimentele se vor marca cu tipurile de sorturi depozitate.

in cazul unor volume reduse de agregate, depozitarea se efectueazi pe platforme din lemn, in l4zi
sau folosind amenajéri recuperabile. Pentru depozitele de consum, cu volum redus de agregate, se

pot folosi silozuri.

Este interzisa depozitarea agregatelor direct pe pdmaént sau pe platforme doar balastate.

Drumurile de acces la depozite trebuie sd fie amenajate pentru a evita antrenarea de noroi si
alte materiale in depozite, de cétre mijloacele de transport. In cazul aprovizionarii pe calea ferats,
rampele de descdrcare vor fi betonate si dimensionate cu spatii suficiente pentru evitarea
amestecdrii sorturilor. Se va asigura un spatiu (compartiment) pentru depozitarea loturilor refuzate.

APA
Apa utilizati la prepararea betoanelor poate si provind din reteaua publicd sau din altd sursé,

dar in acest din urmi caz trebuie s& indeplineascd conditiile tehnice prevézute In SM SR EN 1008.

Metodele de determinare sunt reglementate prin acelasi SM SR EN 1008.
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ADITIVI
Utilizarea aditivilor la prepararea betoanelor rutiere se va efectua conform prevederilor

normativului SM SR EN 934-2+A1.

La prepararea betoanelor rutiere pentru imbunititirea lucrabilitatii, reducerea tendintei de
segregare in timpul transportului si marirea rezistentei la inghet-dezghet repetat, se va utiliza in mod
obligatoriu aun aditiv plastfiant impreund cu aditiv antrenat de aer, conform prevederilor cerintelor
din reglementérile specifice

Pentru reglarea procesului de intdrziere sau accelerare de priz8, in functie de cerintele
impuse de tehnologiile speciale de executie, la prepararea betoanelor rutiere se vor folosi aditivi

acceleratori de prizd sau Intarzietori de priz8, obligatorii, in urmétoarele cazuri:

- intArzietor de prizd + superplastifiant (plastifiant) la betoane turnate pe timp célduros;
- accelerator de prizi + anti-inghet la betoane turnate pe timp friguros.

Fiecare lot de aditivi, trebuie si fie insotit de declaratia de performantd, marcaj de
conformitate CE si, dupa caz, certificatul de conformitate a controlului productiei in fabrica sau
rapoarte de incercare prin care si se certifice calitatea materialului, eliberate de un laborator
autorizat/acreditat conform reglementarilor in vigoare.

Depozitarea si pastrarea aditivilor se va realiza in ambalajul original si in incéperi uscate
(ferite de umiditate). Capacitatea de stocare va fi pentru o cantitate necesard In minimum 3 zile
de productie.

Recipientele in care se prepard solutia de aditiv, vor fi bine curdtate in interior, de orice
impuritéti (praf, grasimi, pécuré, etc.) inainte de utilizare si nu vor fi folosite decat in acest scop.
Verificarea calitétii aditivilor se va efectua conform tabelului 6.

OTEL BETON

Gujoanele utilizate pentru realizarea rosturilor transversale de dilatatie in sistemul cofraje glisante
vor fi conform SM SR EN 13877-3. La livrare, otelul beton va fi insotit de declaratia de

conformitate emisd de producétor.

Otelul beton se va depozita si péstra in conditii care si evite favorizarea corodarii si
murddririi acestuia cu pdmant sau alte materiale.

Verificarea calitafii otelului beton se va efectua conform tabelului 6.
VERIFICAREA CALITATII MATERIALELOR

Controlul calitatii materialelor se efectueazi preliminar (pentru aprobarea furnizorilor §i a
retetelor) si la aprovizionare si inainte de utilizare. Verificdrile la aprovizionare si inainte de

utilizarea materialelor, care trebuie efectuate si frecventa acestora sunt cele prevézute n tabelul 5.

Verificarea calitdtii materialelor Tabel 5
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Nr. | Materialul Actiunea, procedeul de Scopul actiunii Frecventa minima
crt. verificare, caracteristicile care sau verificarii
se verificd
1 2 3 4
A.1 | Ciment a. Examinarea datelor inscrise | Constatarea La fiecare lot
in declaratia de performanta confirmarii calitdtii | aprovizionat
de catre furnizor
b. Stabilitatea si timpul de | Evitarea unor erori O determinare la fiecare
prizd, conform SM SR EN nesesizate la transport dar nu mai
196-3 controlul de putin de o determinare
+Al fabricatie sau la 100 t, pe o proba
semnalarea unor medie
‘impurificari
intervenite in timpul
transportului
c.Rezistente mecanice la 2(7) | Confirmarea clasei - O proba la 200 t dacd
zile conform SM SR EN 196-1 | cimentului livrarea se efectueaza in
(numai daci nu se efectueazi loturi mai mici de 100 t
incercarea prin metodd rapidd - O proba la 500 t dacd
sau rezultatele obtinute prin livrarea se efectueazi in
aceastd metoda sunt loturi mai mari de 100 t
necorespunzatoare)
e. Starea de conservare (numai | Evitarea O determinare la fiecare
dacd s-a depdsit termenul de | aprovizionarii transport sau la max.
garantie sau au intervenit | cimenturilor alterate | 100 t, pe o probd medie
factori de alterare)
A2 | Agregate |a. Examinarea datelor inscrise | Constatarea La fiecare lot
in declaratia de performanta confirmarii calitatii aprovizionat
de catre furnizor
b. Continutul de impuritéti | Confirmarea calitdtii | O proba la max. 500 m
(echivalente de nisip, parti | lotului aprovizionat | pentru fiecare sursi
levigabile, humus, continut de (pentru humus la
fractiuni fine sub 0,1 mm) si de schimbarea sursei), iar
corpuri strdine (bucéti de lemn, la corpuri strdine numai
argilda aderentd, continut de in cazurile 1n care se
cérbune si micd) observa prezenta lor
c. Granulozitatea  sorturilor | Confirmarea calitdtii | O proba la max. 500 m’,
conf. SMSR EN 933-1 lotului aprovizionat | pentru fiecare sort, iar in
cazul aproviziona- rii de
la aceleasi surse, 0
probd la max. o
saptdmand pentru fiecare
sort si sursa
d. Caracteristici geometrice | Culegere de date De fiecare datd cand se
(forma granulelor, coeficientul | pentru evidenta observa schimbari pe
de aplatizare) calitatii agregatelor | parcursul aproviziondrii
de la aceeasi sursd sau
cénd se schimba sursa
e. Rezistenta la sfardmare prin | Constatarea La fiecare lot
metoda de 1incercare Los | confirmérii calitdtii | aprovizionatsi cand  se
Angeles de cétre furnizor observa schimbéri
pe parcursul
aproviziondrii
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A3 | Aditivi Examinarea datelor inscrise in | Constatarea - La fiecare lot
declaratia de performanta garantrii calitdtii de | aprovizionat
ctre producator
A.4 | Produse Verificarea caracteristicilor | Confirmarea La fiecare lot
de fizico-mecanice ale produselor, | caracteristicilor aprovizionat
colmatare | comparativ. cu  prevederile | fizico-mecanice
a agrementelor tehnice
rosturilor | respective
A.5 | Produse Verificarea caracteristicilor Confirmarea La  fiecare lot
chimice tehnice ale produselor, caracteristicilor aprovizionat
pentru comparativ cu prevederile tehnice
protectia agrementelor tehnice
suprafetei | respective
betonului
proaspat
A.6 | Otel-beton | a. Verificarea datelor inscrise | Constatarea La fiecare lot
in declaratia de conformitate garantdrii calitdtii de | aprovizionat
cétre producéator
b. Verificarea caracteristicilor | Confirmarea Minim 2 probe pe lot
mecanice (rezistenta la rupere, | caracteristicilor
limita de curgere, alungirea la | standardizate
rupere, etc.) conform SM SR
EN ISO 15630-1
B.1 | Ciment a. Verificarea duratei de | Incadrarea in | La fiecare lot
depozitare termenul de garantie | aprovizionat
b. Starea de conservare numai | Evitarea utilizarii | Doud probe pe siloz
dacd s-a depdsit termenul de | cimenturilor alterate | (sus i jos) sau la
depozitare sau au intervenit interval de max. 50 t
factori de alterare ciment consumat
B.2 | Agregate | a.Continutul de impuritdti si | Sesizarea Ori de céte ori apar
corpuri strdine eventualelor factori de impurificare,
impurificari dar cel putin o datd pe
intervenite in saptimana
depozitul de primire
in cursul manipularii
locale
b.Verificarea granulozitatii Adoptarea O probi la 400 m’
sorturilor compozitiei beton dar cel putin o
betonului in functie |datd pe zi si oricand
de rezultatele apar factori care pot
obtinute modifica granulozitatea,
la fiecare sort
c.Umiditatea, Adoptarea O probdi la 200 m’
compozitiei beton si cand se observd
betonului, in functie | o
de rezultatele | schimbare cauzatd de
obtinute conditiile meteorologice.
La peste 200 m® beton/z,
frecventa minima este de
o proba pe zi
B3 | Apd Compozitia chimicd, conform | Utilizarea la | O probd la inceperea
SM SR EN 1008 prepararea betonului | lucrdrilor, dacd apa nu
a unei ape | provine dintr-o sursd de
corespunzitoare apa potabild
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LUCRARI PREGATITOARE
Inainte de a incepe executarea imbracdmintii din beton de ciment se va verifica si receptiona

stratul suport al acesteia (fundatia sau stratul de bazd), prin verificarea elementelor geometrice,
abaterilor limitd, deniveldrilor admisibile, precum si a capacitatii portante a complexului fundatie-
pat, corectdndu-se toate defectiunile constatate. Nu se va trece la executarea Imbrécamintii din
beton de ciment decit numai dupd efectuarea remedierilor necesare.

Fundatia sau stratul de bazi trebuie s3 aiba la suprafata sa aceleasi pante in profil transversal
si aceleasi declivitéti in profil longitudinal ca cele ale suprafetei imbrécamintii de beton de ciment.

Deniveldrile admisibile ale suprafetei straturilor de fundatie in sens longitudinal, sub
dreptarul de 3 m lungime si a unei pene, vor fi de + 2 cm, in cazul straturilor de fundatii din
balast, piatrd spartd si din materiale granulare stabilizate mecanic si de + 1,5 cm, din agregate
naturale stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici.

Denivelarile admisibile ale suprafetei stratului de fundatie in sens transversal, sub lata de 3
m, vor fi cu + 0,5 cm diferite de cele admise pentru imbrécdmintea din beton de ciment.

La straturile din beton slab, abaterile limitd la panta transversald si la cotele in profil
longitudinal vor fi cele previzute in caietul de sarcini intocmit pentru betonul slab. Inainte de
executarea imbracdmintilor din beton de ciment peste stratul de beton slab, dupd corectérile
defectiunilor constatate la acesta, se va executa o peliculd izolatoare alcdtuitd din doud straturi de

emulsie bituminoasi cationic8, pe toatd suprafata acestuia.

Deniveldrile admisibile in profil transversal si longitudinal al suprafetei imbrécamintii
rutiere existente (bituminoase sau din beton de ciment) care se ranforseaz, vor fi cele previzute

in normativele si standardele in vigoare.

Lucrarile de corectare si finisare a fundatiei sau a stratului de bazi vor preceda lucrérile de
betonare cu 400-1000 m lungime de drum.

Pe fundatia verificat si rectificatd se monteaza longrinele metalice.
Inaltimea cofrajelor fixe trebuie si fie egald cu grosimea imbracémintii proiectate.

Se va da o deosebitd atentie pozitionarii corecte in plan a longrinelor si o asezare la cote cu ajutorul

nivelei, corespunzétor elementelor geometrice in plan si in profil in lung din proiect.

Longrinele trebuie montate inaintea inceperii turndrii betonului, pe cel putin o lungime de
turnare programata zilnic.

In cazul fundatiilor de balast, piatrii spartd si din materiale granulare stabilizate mecanic,
intre longrinele metalice montate pe fundatia umezitd in prealabil, se va asterne un strat de nisip
de 2 cm grosime dupd compactare. Nisipul va avea echivalentul de nisip EN > 85.

Pe stratul de nisip bine nivelat si compactat se va intinde hartie rezistentd (Kraft) sau folie de

polietilena.
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Benzile de hartie sau folie de polietilend trebuie si se suprapund cu minim 5 cm in sens

longitudinal si 20 cm in sens transversal. Banda superioard va fi in sensul pantei.

Banda de héartie sau folia de polietilend trebuie s3 fie intinsd cu putin timp 1Inainte de
betonare, pentru a evita producerea de cute si trebuie s3 fie asiguratd contra vantului, asezand peste

ea din loc in loc bare metalice, care vor fi apoi recuperate.

Este interzisa folosirea de beton proaspat sau bolovani si nu se va célca pe hértia rezistenta intinsa.

In situatiile in care stratul superior al fundatiei este alcétuit din materiale stabilizate cu lianti
hidraulici sau mixturi asfaltice, nu se va executa acoperirea suprafetei fundatiei cu strat de nisip si

hartie sau folie de polietilen.

In aceste cazuri, inainte de asternerea betonului, suprafata acestor fundatii se va stropi cu apa.

In cazul in care betonul se executd cu cofraje glisante pregitirea stratului suport se va realiza
in conditiile specifice sistemului cofraje fixe pe fundatii noi.

Stratul suport va fi verificat si aprobat inainte de turnarea betonului pentru imbréc@minte, pe
0 zond corespunzitoare unei zile de lucru.

Principalele controale ce trebuiesc fdcute inainte de punerea in operd a betonului sunt
urmétoarele:

- pregétirea stratului suport pe care urmeaza si fie asternut betonul, in conformitate cu prevederile
pet. 20.1...20.16;

Constatdrile acestor verificari vor fi consemnate in procese verbale de lucrdri ascunse, care vor
preciza concret verificdrile efectuate, constatirile rezultate si dacd se admite trecerea la executare
imbracdmintei de beton;

- pozitionarea corectd a longrinelor (executie in sistemul cofraje fixe) sau a firelor de ghidaj pentru

palpatorii masinii cu cofraje glisante;
- pozitionarea corectd a rosturilor de dilatatie;

- asigurarea bunei functiondri a utilajelor de punere in operd a betonului rutier.
EXPERIMENTAREA PUNERII IN OPERA A BETONULUI RUTIER
Inainte de inceperea lucrérilor, Antreprenorul va realiza obligatoriu un tronson experimental
de min. 50 m lungime pentru a verifica pe santier, in conditii de executie curente, realizarea
caracteristicilor cerute betonului pus in operd in conformitate cu prevederile prezentului caiet de
sarcini precum si pentru a regla utilajele si dispozitivele de punere in operd a betonului §i eventual

corectarea compozitiei betonului in limitele stabilite prin studiul preliminar.

Se vor urméri in special:

- reglarea utilajului de réspandire si vibrare pentru obtinerea grosimii necesare si o suprafatare

perfectd;
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- reglarea pervibratoarelor, stabilirea distantelor dintre ele si mai ales a celor situate la marginea
imbrécamintii;
- punerea la punct a operatiilor de finisare a suprafetelor de striere si de rdspandire a produsului de

protectie ca si a metodelor de executie a rosturilor si a timpului de téiere.

Partea din tronsonul executat consideratd ca cea mai bine realizatd va servi ca tronson de

referintd pentru restul lucrarii.

Caracteristicile obtinute pe acest tronson de referintd se vor consemna in scris, pentru a servi la

urmdrirea calitatii lucrarilor ce se vor executa in continuare.

PUNEREA IN OPERA

Imbricdmintile de beton de ciment se executd intr-unul sau doud straturi, conform
prevederilor din proiect, in functie de utilajele curente, care pot asigura compactarea prin vibrare
pénd la grosimi de 23 cm. In cazul unor grosimi mai mari se vor utiliza numai vibrofinisoare dotate

cu pervibratoare, care vor trebui si asigure o vibrare eficientd pe toatd grosimea stratului.

La locul de punere in operd, descircarea betonului se va realiza in 2-3 locuri sau in cordon (din
mers), urmérindu-se mentinerea omogenitafii betonului pe toatd suprafata de descércare. La
imbracadminti executate in doud straturi, descércarea betonului celui de-al doilea strat se va realiza
obligatoriu prin descarcare laterald, folosind autobasculante sau alimentatoare speciale. Aceeasi
masurd se va aplica si pentru primul strat cand acesta se asterne pe fundatie acoperitd cu hartie

rezistenta.

Asternerea betonului se va realiza numai cu repartizatoare mecanice, cu exceptia unor
suprafete reduse la care folosirea acestora nu este justificatd din punct de vedere tehnico-
economic (supraldrgiri in curbe, curbe cu raze mici, strizi de categoria IV cu o bandd de
circulatie, parcaje, platforme sau locuri de stationare, pe suprafete mici sau izolate). La acestea,
asternerea betonului rutier proaspét, se poate realiza manual.

Compactarea si nivelarea betonului se vor efectua cu ajutorul' vibrofinisoarelor, avand
urmitoarele caracteristici: frecventa de vibrare 50-75 Hz, amplitudinea 1,0...1,3 mm, viteza de
avansare: min. 0,6 m/minut, prin doud treceri ale acestora pe fiecare strat de beton ce se
compacteazd. Relatia intre grosimea dalei, h si latimea grinzii vibratoare, masuratd in sensul de
avansare, b, este: b > h. Latimea grinzii de vibrare trebuie si fie cel putin egald cu grosimea dalei.

- Procedurile de vibrare si distanta maxima intre vibratoare vor fi cele descrise, in totalitate, in

metoda propusé de Antreprenor si aprobatd de Inginer, inainte de inceperea lucrarilor de betonare.

O atentie deosebit trebuie acordatd vibratoarelor in lungul marginii benzii care se executd, pentru a

realiza o compactare corespunzitoare a acesteia.

- Timpul optim de vibrare se stabileste prin determinéri de probd efectuate cu prima sarja de
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beton ce se compacteazd, stabilindu-se si viteza de Inaintare a vibrofinisorului, corelatd cu latimea
grinzii vibratoare, care trebuie si fie in contact cu betonul proaspit pe o lungime egald cu cel putin
grosimea dalei, mésurate in directia de avansare. Durata vibrérii se recomandd sd fie de 30...60
secunde.

- Pentru a asigura vibrarea corectd a betonului pe intreaga suprafatd a stratului compactat, se
va urmdri ca grinda vibratoare, in timpul vibrérii, s& se afle cu 1...3 mm mai jos decat suprafata
betonului din spatele grinzii.

- Grosimea stratului de beton necompactat trebuie s3 fie de 1,15...1,35 ori mai mare decat

grosimea finald a stratului compactat, in functie de lucrabilitatea betonului.

Inainte de a incepe vibrarea betonului, se va stabili, in cadrul determindrilor de probd, grosimea

stratului de beton necompactat, necesard pentru obtinerea grosimii prescrise a stratului finit.

- Punerea in operd a betonului se va realiza fard intreruperi, iar daci acestea nu pot fi evitate
(ploaie intensd, defectarea utilajelor, intreruperi in aprovizionarea cu beton, etc.) se va executa din
betonul confectionat pdnd in acel moment o dald mai scurtd decét cea previzutd, terminatd cu un
rost transversal de contact, care va fi situat la min. 1,50 m distantd de cel mai apropiat rost al
imbracamintii rutiere.
Distanta dintre doud pozitii succesive de lucru ale plécilor sau riglelor vibrante trebuie si fie astfel
stabilitd incét si fie asiguratd acoperirea succesiva a intregii suprafete de beton compactat.
- Intreruperea betondrii la sfarsitul unei zile de lucru se va realiza numai la un rost
transversal de dilatatie sau de contact.
- Betonul gresit fabricat sau gresit turnat se va indepérta de la locul de punere in opera.
- Pe sectoarele de drum cu declivitéti, sensul de executie al benzii de beton va fi

urméitorul:

- pentru pante de pani la 3% se lucreaza in sensul urcérii drumului (din aval spre amonte);

- pentru pante mai mari de 3% se lucreazd in sensul cobordrii drumului (din amonte spre aval),
adaptidndu-se la situatia respectivd, atdt consistenta betonului cat si viteza de avansare a
utilajelor, avand in vedere totodatd si necesitatea ca in fata utilajelor si existe in permanentd un

val de beton afénat cu rol de “zid de sprijin”.

- Betonul asternut la cotd si necompactat, se va verifica cu dreptarul si se vor efectua
corectérile necesare nainte de vibrare, pentru eliminarea deniveldrilor suprafetei, prin completare
cu beton sau indepartarea betonului in exces. Langd longrine betonul se va indesa cu maiul
metalic asigurand totodatd mentinerea ancorelor in pozifie orizontald.

- Dupi asternerea stratului de beton pe o portiune de 5...6 m, pe toatd latimea si dupd
verificarea grosimii betonului necompactat cu sablonul, se va proceda la vibrarea betonului cu

ajutorul vibrofinisorului, urmarindu-se ca in fata grinzii vibratoare s3 existe permanent un val
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uniform de beton de maximum 5 cm inélfime.

- Dupai trecerea vibrofinisorului pand la circa 1 m de capdtul portiunii asternute, aceasta se
retrage si se efectueazd verificarea in profil longitudinal si transversal a suprafetei vibrate cu
dreptarul de 3 m lungime si o pand de 20 cm lungime si maximum 3 cm l4time, avand inclinatia
de 1:10 si gradatii corespunzétoare diferentelor de indltime de 1 mm, corectdnd cu beton, dacd
este cazul, suprafetele denivelate sau cele deschise (nevibrate).

- Dupad verificarea si corectarea deniveldrilor suprafetei vibrate, betonul de langd longrine se va
compacta cu maiul sau cu pléci vibrante.

- Daci este cazul se trece apoi a doua oard cu vibrofinisorul, astfel ca suprafata obtinutd si fie
netedd si uniformé ca aspect.

- Timpul care se va scurge de la prepararea betonului pentru prima sarja dintr-o dald si
terminarea finisdrii betonului din aceeasi dald nu va depési cu mai mult de o ord inceputul prizei

cimentului.

Finisarea suprafetei betonului pentru piste aeroportuare, autostrdzi si drumuri cu trafic foarte greu,
se realizeazd numai cu grinzi finisoare. Pentru celelalte categorii de lucrdri, cand vibrofinisoarele
nu au aceste dispozitive, pentru eliminarea deniveldrilor longitudinale ale suprafetei stratului de
beton, se va folosi un rulou metalic, perfect calibrat, de 3...4 m lungime, avind diametrul de
25 cm si masa de circa 150...200 kg. Cu ruloul se lucreazd pe suprafata corectatd si compactat,
prin rostogolirea lui in sens perpendicular pe axa benzii, pe toatd suprafata imbricdmintei, prin
treceri suprapuse pe cite 1,00 m. Ruloul trebuie curdtat si umezit la fiecare trecere, evitandu-se

udarea betonului.

- Surplusul de mortar scos la suprafata imbricimintei de cétre grinda finisoare sau rulou,
se indepdrteazd cu perii speciale, care sunt trase transversal spre marginea benzii de beton
executate.

- Suprafata finisatd a betonului se va stria numai mecanic la autostrdzi si piste aeroportuare
si mecanic sau manual la celelalte lucrdri, perpendicular pe axa drumului, cu ajutorul
dispozitivului de striat sau a unei perii umezite, de tip piassava, cu fire plastice sau metalice.
Pentru a micsora zgomotul produs de rulajul autovehiculelor, distantele dintre strieri vor fi
aleatorii. Metoda va fi aprobatd prealabil de Inginer.

- Demontarea longrinelor se va realiza dupé cel putin 24 ore de la turnarea betonului.

In cazul in care executarea imbricamintei se va realiza pe jumétate din l4timea partii carosabile si se
circuld pe a doua jumitite a drumului, longrinele din axa drumului se vor demonta dupd minimum

48 ore.

Aceastd operatiune se va realiza dupd o perioadd de timp mai mare atunci cind obtinerea rezistentei

betonului este intarziatd de protectia acestuia (aménatd, inadecvatd) sau pe timp friguros.
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Dupa demontare, longrinele metalice vor fi péstrate curate si vor fi tratate corespunzétor pentru a
evita aderarea cu betonul, folosind produse ce vor fi prezentate Inginerului pentru aprobare

preliminard. Nu se vor folosi longrine deteriorate.

- Imediat dupd demontarea longrinelor, fetele laterale ale dalelor se vor acoperi cu un strat de
decofrol sau emulsie bituminoasa cationica.

- Marcajul dalelor se va efectua prin stantarea numérului de ordine al dalei (din 5 in 5 dale) pe
suprafata betonului, la coltul dalei, la 30 cm de la margine, cifrele avand 10 cm indlfime §i 10 mm
adancime).

- Pentru executarea imbracamintilor din doud straturi (beton de uzurd si beton de rezistentd) se

vor respecta urméatoarele precizari:

- vibrarea betonului din stratul de rezistentd si stratul de uzurd se realizeaza cu doud vibrofinisoare
care actioneaz3 separat pe fiecare strat, astfel incat timpul care se va scurge de la terminarea unui
strat si contaminarea lui sau a vibrarii stratului de rezistentd si asternerea stratului urmétor (de
uzurd) nu va depdsi o jumétate de oré;

timpul care se va scurge de la prepararea primei sarje din betonul stratului de rezistentd dintr-o
dald si terminarea finisrii suprafetei stratului de uzurd din aceeasi dald, nu va depdsi cu mai mult de

o ord inceputul prizei cimentului.

- Punerea in operd a betonului rutier in sistemul cofraje glisante
- Masina cu cofraje glisante - trebuie s realizeze urmétoarele operatii tehnologice:

- repartizarea betonului pe toatd latimea benzii de betonare cu ajutorul unui repartizator tip snec;

- compactarea, prin vibrarea internd a betonului, cu ajutorul pervibratoarelor electrice de interior
de 70 mm diametru care produc “lichefierea” betonului;

- presarea betonului prin “extrudere” de ctre greutatea proprie a masinii;

- finisarea transversald a suprafetei betonului “extrudat™ cu ajutorul unei grinzi care se deplaseazi
perpendicular pe directia de avansare a cofrajelor glisante;

- finisarea longitudinald a suprafetei din beton cu ajutorul unui dispozitiv (driscd) care se

deplaseazd transversal intre cofrajele glisante si longitudinal, odatd cu masina.

Betonul in fata masinii cu cofraje glisante, trebuie astfel descércat si repartizat incat si se
asigure o avansare uniformé, continud si permanentd a masinii, practic fird nici o oprire a masinii.
Se va urméri permanent ca volumul de beton din fata masinii cu cofraje glisante sa fie constant.

- Viteza masinii cu cofraje glisante se regleazd la cca. 1 m/minut in functie de ritmul de
aprovizionare a betonului, corelat cu calitatea muchiilor laterale si suprafatarea Imbracadmintei ce se
realizeaza.

- Betonul adus la punctul de lucru se descarcd cu atentie in fata repartizorului cu snec a

masinii cu cofraje glisante dupd care repartizarea uniformd a acestuia intre cofrajele masinii se
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continud cu ajutorul unui excavator.
- Se va urmiri permanent (prin observarea aspectului suprafetei betonului) modul de
functionare al tuturor pervibratoarelor.

Eventualele pervibratoare defecte trebuiesc inlocuite imediat.

- Pervibratoarele se fixeaza la echidistante de cca. 50 cm si la mijlocul grosimii stratului de
beton.
- O supraveghere mai atentd se va da celor doud pervibratoare laterale care trebuie sd
asigure obtinerea muchiilor benzii de beton. Aceste doud pervibratoare se vor monta la
aproximativ 15 cm de marginea cofrajelor glisante.

Asternerea betonului se considerd terminatd cidnd suprafata imbracimintei nu prezintd deniveldri si

are un aspect omogen.
- Compactarea si finisarea se considerd terminate cind suprafata betonului este pland, inchisé
si are o texturd uniformd. In caz cd se observi denivelari ale suprafetei imbricimintei rdmase in
zonele marginale acestea se vor corecta manual cu ajutorul unor mistrii de 40-50 cm lungime.
- O atentie permanentd se va acorda valului de beton ce se formeazd in fata grinzii masinii
cu cofraje glisante care executd nivelarea transversald a Imbricdmintei. Acest val de beton
trebuie s fie uniform, continuu si cu un diametru de cca. 10 cm grosime.
- Calitatea lucrului cu masina cu cofraje glisante este conditionatd de alimentarea permanentd cu
beton a acesteia, in conditiile mentinerii unui viteze constante de cca. 1 m/minut.
- In cazul opririlor (accidentale) care depisesc durata de incepere a prizei cimentului este
necesard dispunerea de rosturi transversale de contact (de lucru).
- In timpul stationdrii masinii cu cofraje glisante vibrarea betonului va fi oprita.
- Pentru a elimina in cel mai scurt timp unele deficiente de executie, cu efect negativ asupra
calitatii suprafetei si muchiilor imbricimintei, este necesar si se efectueze verificarea elementelor
geometrice ale acesteia, cel mai tarziu la 24 ore dup@ punerea in operd a betonului.
- In scopul imbunatatirii aderentei rotilor autovehiculelor pe imbricimintea udd, suprafata
finisatd a betonului se va stria perpendicular pe axa benzii, mecanic sau manual, cu perii

piassava.

Pentru a se permite protejarea cit mai rapidd a betonului cu produs de protectie, strierea se

realizeaza la cel mult 20 m in spatele masinii cu cofraje glisante.

Se va verifica vizual uniformitatea si adancimea strierii si aceastd operatiune se va repeta dacd este

cazul.

MASURI IN CAZUL CONDITIILOR METEOROLOGICE NEFAVORABILE

- Lucrérile de punere in opera a betonului vor fi intrerupte atunci cand se ivesc urmétoarele
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conditii meteorologice defavorabile:

temperaturi ale aerului mai mici de +5°C;

ploaie intensd, care poate conduce la degradarea caracteristicilor suprafetei betonului.

- In perioada de timp friguros se poate prevedea utilizarea de accelerator de prizd si/sau de
intarire.

Acestea se pot folosi numai cu avizul unui laborator autorizat/acreditat conform reglementrilor in
vigoare si numai sub un control competent din partea santierului.

De asemenea, se poate lua in considerare si folosirea apei calde la prepararea betonului.

Atunci cind temperatura aerului este in jur de +5°C continuarea sau oprirea betondrii se va realiza
pe baza prognozei meteorologice pe urmétoarele 24 ore (temperaturd, vant).

In cazul cand temperatura coboard sub +5°C si existd pericol de inghet in urmétoarele 24 ore,
lucrérile vor fi oprite.

Dacd existd pericolul ca temperatura exterioard sd coboare sub 0°C, in primele 24 ore de intdrire a
betonului deja pus in operd, se vor lua mésuri de protejare a acestuia, prin péstrarea unei temperaturi
a betonului de cel putin 5°C pe o perioada de cel putin 3 zile.

Temperatura betonului proaspéat inainte de a fi pus in operi trebuie sd fie mai mare de +5°C.

- La betonare pe timp célduros, in vederea evitdrii deshidratérii superficiale rapide, care
conduce la scdderea caracteristicilor mecanice ale mortarului de la suprafata betonului, se va
acorda o atentie deosebitd aplicérii produsului de protectie.

Pentru evitarea fisurdrii betonului intre rosturi, se va stabili momentul optim de tdiere a rosturilor,
astfel incat sd existe un timp suficient pentru tdierea tuturor rosturilor inainte de aparitia fisurilor.

Dacd apare riscul deshidratdrii superficiale a betonului, datoritd vantului sau a unei umiditafi
relative scizute a aerului, se vor lua mésuri de dublare a grosimii peliculei de protectie sau se va
dispune oprirea betonarii.

Temperatura betonului la punerea in operd nu va fi mai mare de 30°C.

Pentru sciderea temperaturii betonului sub 30°C, la prepararea acestuia se poate folosi apa rcita.
Atunci cind temperatura aerului este mai mare de +20°C si umiditatea relativd este mai micd de
50%, se vor lua masuri pentru mentinerea umidittii stratului suport al imbracamintii, iar produsul
de protectie a betonului proaspét, se va aplica in doud straturi succesive (pentru realizarea unei bune
impermeabilizari a betonului).

Atunci cind temperatura exterioard este mai mare de +30°C (pand la maximum 35°C) si umiditatea
relativd a aerului este mai micd de 40%, betonarea se va realiza numai cu luarea de mésuri speciale,
ricirea apei combinatd cu protectia betonului cu emulsii bituminoase aplicate in doud straturi
succesive si acoperirea cu copertine, imediat dupd trecerea finisorului

PROTEJAREA SUPRAFETEI BETONULUI PROASPAT

- Intregul echipament si materialele necesare protejarii corespunzitoare a betonului proaspit,
trebuie si fie la indemana si gata de instalare, inainte de turnarea propriu-zisé a betonului.

- Metodele si produsele necesare protectiei betonului proaspdt vor fi supuse aprobarii
prealabile de cétre Inginerul lucrarii.

- Imediat dupd terminarea strierii suprafetei betonului, se va proceda la protejarea betonului
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proaspdt impotriva actiunii soarelui, véantului si ploilor, cu acoperisuri de protectie mobile
impermeabile si nedeformabile, imbinate etans intre ele, care se deplaseazd pe maésura

finisdrii suprafetei betonului.

Betonul va rdméne astfel protejat pand la acoperirea lui cu o peliculd de protectie continud si
impermeabild, cu grosime uniformd, aplicatd prin stropirea suprafetei si partilor laterale ale
betonului cu produse chimice pentru care existd agremente tehnice corespunzitoare, in scopul

asigurdrii conditiilor favorabile de intdrire a betonului si evitdrii fisurrii dalelor.

- Produsul de protectie se aplicd pe suprafata betonului proaspét prin pulverizare cu ajutorul
unui dispozitiv de lucru.

- Lucrérile de peliculizare a suprafetei betonului proaspét nu se vor executa pe timp de ploaie.
In cazul in care ploaia intervine intr-un interval mai mic de 3 ore de la aplicarea emulsiei, operatia
de protectie se repeta.

- Pe timp ploios, suprafetele de beton proaspdt vor fi protejate cu acoperisuri sau folii de
polietilend, atat timp cét prin ciderea precipitatiilor existd pericolul antrendrii pastei de ciment.

- Dupa3 tdierea rosturilor, zona din lungul rosturilor se va proteja cu folii de polietilend, late de
cca. 50 cm, asigurate contra vantului cu bare metalice, pané la colmatarea lor.

PROTEJAREA IMBRACAMINTEI PROASPAT TURNATA, DE CIRCULATIA
PIETONALA SI AUTO X
- Este interzisd circulatia de orice fel (oameni, animale, vehicule) pe betonul proaspdt. In

primele 24 ore de la executarea protectiei suprafetei imbricimintei, cu pelicule, accesul
muncitorilor se poate realiza numai pe dulapi sprijiniti pe longrine. Restrictiile se ridicd in functie
de varsta betonului.

- In cazul executdrii rosturilor prin tiere, zona din lungul rosturilor se va repeliculiza cu
produse similare celor folosite pe restul suprafetei dalei.

- Pe perioada de intdrire a betonului, stabilitd in functie de anotimp, se vor lua mésuri ca
autovehiculele sd nu circule pe suprafata acesteia.

- Imbracamintile din beton de ciment se pot da in circulatie pentru autovehicule numai dupi
ce se constatd cd sunt indeplinite conditiile prevézute in tabelul 11.

Tabel 11

Temperatura atmosfericd medie la punctul de lucru (°C) | +5 +10 | +15 +20 | +25
Termene orientative pentru darea in circulatie a
imbracadmintilor din beton (zile):

Betoane realizate cu ciment tip CR 42,5R special pentru | 25 19 16 14 12
drumuri

EXECUTAREA ROSTURILOR
- Pentru a evita aparitia fisurilor si créipaturilor datoritd variatiilor de temperaturi si umiditate,

tasérile inegale si pentru necesitdti de constructie, imbracadmintile de beton de ciment se executd cu

rosturi transversale si longitudinale care le impart in dale.
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- Rosturile, in sistemul cofraje fixe, atét cele transversale cét si cele longitudinale pot fi de:
- contact (de constructie);
- dilatatie;
- contractie.
Executarea rosturilor se realizeazd conform normativului NE 014

COLMATAREA ROSTURILOR
- Golul realizat la partea superioard a rosturilor se va umple, pan la suprafata imbracamintei,

cu produse de colmatare.

- Oricare ar fi materialul folosit pentru colmatare, se vor respecta urmétoarele prevederi:

- identificarea materialului si verificarea caracteristicilor sale;
- curdtirea rosturilor de materiale strdine (praf, pdmant, pietricele, etc.) cu ajutorul scoabelor si a

periilor de sarma;

- suflarea cu jet de aer comprimat;
- amorsarea rostului, dacd este necesar, prin aplicarea uniforma a produsului de amorsaj (grund) pe

peretii si marginile rostului si respectarea timpului necesar pentru uscarea materialului de
amorsaj;

- respectarea temperaturii de punere in opera a produselor ce se pun in operi la cald;
- Inl&turarea materialului in exces (se interzice colmatarea rosturilor in exces);
darea in circulatie a sectorului colmatat numai dupd récirea produselor turnate la cald si dupd

termenul impus prin tabelul 17.

VERIFICAREA CALITATII BETONULUI RUTIER PUS iN OPERA
Verificarea calitatii betonului pus in operd se efectueaza conform tabelului 15 si se referd la:

- Determinéari efectuate pe betonul proaspét, la locul de punere in operé:

- consistenta (lucrabilitatea);
- temperatura in perioada de timp friguros (sub +5°C) sau foarte célduros (peste +25°C).
Daci un rezultat al determindrii privind lucrabilitatea si temperatura betonului, nu se inscrie in

limitele admise, se vor efectua incd doud determindri pentru acelasi transport de beton.

Daca valoarea medie a celor 3 determindri se inscrie in limitele admise, se va accepta punerea in
operd a betonului. Dacd este depdsitd limita admisd, se refuzd punerea in operd a betonului din
transportul respectiv.
Incercari pe betonul intérit:

- rezistenta la incovoiere, pe prisme de 150x150x600 mm;

- rezistenta la compresiune pe cuburi;

- rezistenta la compresiune pe carote.
Rezistentele la incovoiere si la compresiune, la varsta de 28 de zile pentru betonul pus in operd,

determinate pe fiecare serie de trei epruvete, se analizeazd de laboratorul statiei de betoane, care
efectueazi incercarea, imediat dupd inregistrare.

- In cazul in care rezultatul sau rezultatele incercirilor sunt mai mici decat cele previzute
pentru clasa betonului respectiv, indicate in tabelul 14, laboratorul va comunica, in termen de 48
ore, rezultatul in cauzd, conducitorului statiei, conducerii unitdtii de care depinde statia si

Inginerului lucrérii.
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Urmare a comunicdrii primite de la laboratorul statiei de betoane, in termen de 48 ore, seful
statiei impreund cu Inginerul lucrérii si conducétorul punctului de lucru, vor identifica sectorul de
imbraciminte executat (dalele turnate) in schimbul de lucru corespunzitor probei, cu valoarea
rezistentei neasiguratd, pe care se vor efectua verificdri suplimentare, prin incercdri nedistructive
sau extragere de carote.

Daci din verificdrile suplimentare rezultd cd betonul nu indeplineste conditiile prevézute, va fi
convocat Inginerul care va analiza si decide mésurile corespunzitoare.

- Rezultatele incercérilor pe cuburi la 28 de zile, vor fi analizate in doud etape si anume:

- grupate lunar, pentru aprecierea activitatii statiei;
- grupate pe tronsoane de drum sau pe intregul sector executat, pentru aprecierea realizdrii clasei

betonului pus in lucrare, din care se vor elimina rezultatele incercdrilor de pe tronsoanele pe
care s-au efectuat verificdri suplimentare prin incercéri nedistructive sau extrageri de carote.
- Incercarile prin metode nedistructive sau pe carote se efectueazi conform reglementérilor in
vigoare, cu precizarea c in calcule se introduce ca valoare de calcul, rezultatul mediu pe sectiune,
in cazul incercdrilor prin metode nedistructive si valoarea individuald, in cazul incercarilor obtinute
pe carote.
- Pentru statia de betoane, prelucrarea si interpretarea rezultatelor incercérilor se efectueaza pe
probele prelevate la statie, pe durata a 30 zile.
Aprecierea activitdtii statiei se efectueazd pe baza rezistentei caracteristice la incovoiere obtinutd
pentru fiecare tip de beton.

Aprecierea realizdrii clasei betonului pus in lucrare se efectueazd pe baza valorii rezistentei
caracteristice la incovoiere obtinutd pe grupul rezultatelor analizate.
- Conformitatea pentru rezistentele betonului la incovoiere, se verificd pe baza criteriului care

prevede limitarea rezistentei caracteristice la incovoiere, a sirului de rezultate analizat la valoarea
clasei betonului.

Criteriul se aplicd in cazul in care conformitatea betonului utilizat la o lucrare este verificaté,
considerdnd rezultatele a cel putin 2 probe (6 prisme 150x150x600 mm). Conformitatea este
realizatd dacd rezistenta caracteristici la incovoiere (R¥inc.) este cel putin egald cu clasa betonului
respectiv.

CONTROLUL CALITATII, CONDITII TEHNICE, REGULI SI METODE DE
VERIFICARE

- Verificdrile ce trebuie efectuate in diferite etape ale executiei imbricdmintilor rutiere de
beton de ciment.

- Inginerul va aproba preliminar:
sursele si furnizorii de materiale;
instalatiile si echipamentul;
retetele si sectoarele de probd;
tehnologiile de executie.
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- Pe parcursul executiei se verificd in permanentd calitatea materialelor si se vor efectua
verificdrile pentru certificarea calitétii betonului si a executiei imbracamintilor din beton de ciment,
dupd cum urmeaza:

- Respectarea operatiunilor tehnologice, care trebuie si corespundd prevederilor din acest
caiet de sarcini, verificAndu-se in special:

- respectarea proiectului;
- datele inscrise in bonurile de transport ale betonului (dacd nu s-a depésit durata de transport);

- conditiile de punere in operd a betonului, functionarea utilajelor de punere in operd a betonului,
pregétirea platformei in vederea turnérii betonului;

- mentinerea omogenitétii betonului, in timpul transportului si punerii in oper3;

- mentinerea longrinelor sau a firelor de ghidaj la cotele prevézute;

- mentinerea pozitiei ancorelor sau gujoanelor din otel-beton;

- distributia uniforma a betonului in fata utilajelor de compactare;

- compactarea uniformi si evitarea segregérii In timpul compactarii;

- luarea de mésuri speciale in cazul turndrii in conditii meteorologice nefavorabile;

- executia rosturilor: pozitie, materiale utilizate, dimensiuni, finisare;

- protejarea suprafetei betonului;

- asigurarea conditiilor de finisare a suprafetei imbrécémintei.

- - Caracteristicile materialelor, trebuie sd corespundid conditiilor tehnice din acest caiet de

sarcini si normelor si reglementarilor 1n vigoare.
Caracteristicile materialelor se verific8, cu frecventele precizate in tabelul 9, la aprovizionare si
inainte de utilizare.
- Se verificd, caracteristicile betonului proaspdt si ale betonului intdrit, care trebuie sa
corespundd conditiilor tehnice.

- Controlul dupd executia imbrac@mintei constd in:

- verificarea deniveldrilor de suprafata;

- verificarea rugozitdtii suprafetei, prin mésurétori cu metoda Indltimii de nisip;
- verificarea rezistentei betonului, pe bazi de carote extrase din lucrare;

- verificarea grosimii imbrécémintei, cu ajutorul carotelor.

ELEMENTE GEOMETRICE
- Grosimea totald a imbracdmintii de beton de ciment este cea prevézutd in proiect.

Cand imbracdmintea se executd in doud straturi, grosimea stratului de uzuré este de 6 cm.
Abaterea maximéa admisé la grosimea totald proiectatd a imbrac@mintei este de:

- (-10...+15) mm la drumuri noi si modernizari;
- (-10...+50) mm la ranforsarea imbracamintilor existente.
Verificarea grosimii imbracamintii de beton se efectueazd prin mésurdtori directe, la marginile

benzilor de beton, la fiecare 200 m, precum si pe carotele extrase pentru verificarea calitétii
betonului.

- Latimea de turnare a dalei de beton este prevézutd in proiect si poate fi de 2,25...3,50 m.

Abaterea maximi admisd la 1atimea proiectatd a benzii de beton este de:
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- 4 15 mm, la drumuri noi, modernizari si ranforséri de imbracéminti bituminoase;
- + 5 mm, laranforsarea imbracdmintilor rutiere vechi din beton de ciment.

Verificarea latimii imbrdcadmintei de beton, se efectueazd prin mésurdtori directe cu ruleta, intre
marginile benzii de beton, la fiecare 200 m.

- Panta transversald a imbracamintei este cea indicatd in proiect.

Abaterile limitd la panta transversald la drumuri si strdzi poate fi de + 0,4% fatd de valoarea pantei
indicate in proiect. La pantele transversale ale imbracémintilor pentru piste, ci de rulare, bretele de
legaturd si platforme aeroportuare abaterea maxima admisi este de + 0,2% (2 mm/m).

Verificarea pantei transversale se efectueazd in mod obligatoriu in dreptul profilelor prevézute in
proiect si intre aceste profiluri, la cererea comisiei de receptie. Mésurdtorile se efectueazd cu un
dreptar, avand lungimea egald cu jumétate din ladtimea pértii carosabile (respectiv cu latimea partii
carosabile cu pantd unicd la autostrdzi, in curbe cu pantd unicé, etc.), cu bolobocul si cu o pand
gradatd, lungd de 30 cm (grosimea maxima de 3 cm si indlfimea la capete de 1,5 cm si respectiv 9
m). Gradatiile pe partea superioard a penei, trebuie sd fie corespunzitoare diferentelor de Inaltime
de 1 mm.

- In profil longitudinal, abaterile limita la cotele imbricimintei, fatd de cotele din proiect, pot
fi:
e + 10 mm, la autostrdzi, piste, cdi de rulare si platforme aeroportuare, drumuri de clasa
tehnicd 11, strazi de categoria I si II;
e + 20 mm, la drumuri de clasa tehnicd III...V, strdzi de categoria III si drumuri
de exploatare de categoria I;
e + 30 mm, la stréizi de categoria IV, drumuri de exploatare de categoria II si III, locuri de
stationare, alei carosabile si platforme de parcare, portuare si industriale.

CARACTERISTICILE SUPRAFETEI IMBRACAMINTII
- Deniveldrile maxime admisibile ale suprafetei imbracamintei, in sens transversal sau

longitudinal, masurate sub dreptarul de 3,00 m lungime pe fiecare bandd de beton sau bandd de
circulatie, pe toatd suprafata acesteia, sunt de:
e 4 mm, in cazul imbracdmintilor ce se executd pentru lucrarile de drumuri avand viteza de
proiectare mai mare de 100 km/h;
e 5 mm, in cazul imbrac@mintilor ce se executd pentru lucrdri de drumuri avand viteza de
proiectare intre 50 si 100 km/h;
e 6 mm, in cazul imbrac@mintilor ce se executd pentru lucrdri de drumuri avand viteza de
proiectare sub 50 km/h.

Distanta minim& intre doud puncte cu deniveldri maxime admise, mésuratd pe axa longitudinald a
benzii de beton, este de 20 m.

- Denivelérile admisibile la rostul longitudinal de contact intre doud benzi de beton, adiacente,
sunt de 2 mm 1n cazul pértii carosabile cu doud pante transversale si la pistele aeroportuare.

- Denivelarile maxime admisibile intre muchiile dalelor invecinate ale rosturilor transversale
sunt de:

e 0 (zero) mm, la rosturile de contractie ale imbracamintei ce se executd pentru lucréri de
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drumuri proiectate pentru viteza de circulatie mai mare de 100 km/h si pentru piste
aeroportuare;
e 2 mm, la rosturile de contractie ale imbrécamintei ce se executd pentru lucriri de drumuri
avand viteza de proiectare sub 100 km/h;
e 2 mm, la rosturile de lucru pentru drumuri si piste aeroportuare indiferent de viteza de
circulatie.
- Verificarea deniveldrilor suprafetei imbracdmintii se efectueazi in timpul executiei, imediat
dupd prima trecere a vibrofinisorului si la receptie.
- In profil longitudinal, masurarea denivelarilor se efectueazi pe fiecare bandd de beton sau
bandi de circulatie si anume pe axa acestora, cu ajutorul dreptarului de 3,00 m lungime si a unei
pene de 20 cm lungime si max. 3 cm l4time, avand o Inclinatie de 1:10 si gradatii corespunzétoare
diferentelor de indltime de 1 mm. Mésurdtorile se vor efectua la fiecare dald realizatd in timpul
executiei si din 50 In 50 m la receptie, sau prin sondaj la cererea comisiei de receptie si se vor
consemna numai citirile ce depésesc deniveldrile admisibile.
- In profil transversal, verificarea denivelarilor este obligatorie in dreptul profilelor ardtate in

proiect si la cererea comisiei de receptie si intre aceste profile.

- Verificarea rugozitatii imbracdmintei se efectueaza prin metoda indltimii de nisip conform
SR EN 13036-1 inainte de darea acesteia in circulatie. Valoarea minimi a rugozititii este de
0,6 mm, cu exceptia sectoarelor cu declivitdti mai mari de 6%, sau in curbe cu raze sub 125 m
si in intersectii unde este de 0,8 mm.

- Verificarea modului de realizare si de colmatare a rosturilor, a prezentei fisurilor si
crapéturilor, se efectueazd pe bazd de observatii vizuale, obtinute prin parcurgerea pe jos, In prima
perioadi a zilei si de preferat pe vreme ricoroasd, a sectorului de imbracaminte executat.

- Verificarea cotelor din axa drumului, prevdzute in profilul longitudinal se efectueazd cu

ajutorul unui aparat de nivel.

In cazul in care se dispune de aparatul Viagraf pentru determinarea planeitdtii drumului in profil
longitudinal, verificarea si interpretarea rezultatelor se efectueazd cu acest aparat, conform

reglementarilor legale in vigoare.

- Rezultatele verificdrilor se consemneaza in evidentele de control ale santierului si sunt

incluse 1n cartea constructiei.

- Inginerul va verifica periodic datele inscrise in documentele de atestare a calitétii executiei.
PRESCRIPTII SPECIALE

- Defectiunile aparute la imbracdmintile de beton de ciment trebuiesc reparate inainte de darea

in exploatare a acestora.

Modul de reparare a lor se stabileste de comun acord cu Inginerul si Proiectantul.
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- Pentru asigurarea durabilitétii in exploatare, imbrécamintile de beton de ciment se exclud de
la tratamentul cu clorurd de sodiu (sare gema industriald) ce se efectueazi iarna pentru combaterea
lunecusului, timp de cinci ani de la data executiei acestora.

- Rosturile de constructie se taie dupd deschiderea acestora.

- Produsele utilizate ca fund (pat) de rost trebuie s3 fie compresibile, neputrezibile, rezistente
la temperaturi ridicate, specifice produselor de etansare la cald a rosturilor si si nu
interactioneze cu produsele de etansare la rece a rosturilor.

Circulatia autobasculantelor pe stratul de beton slab (cdnd acesta este stratul suport al

imbricdmintei) se va admite numai dupa atingerea a 70% din rezistenta la 28 zile a betonului slab
Toate lucririle de constructie-montaj vor fi continuate in executie numai dupa incercarea

punerii in operi a unui sector experimental cu lungimea 25-30 m.

3. Faze determinante si dispozitii finale.
Pentru ,,Lucriri de reparatie a tronsonului strazii 31 August, cuprins intre
str. Chisiniu si str. Stefan cel Mare si Sfint, mun. Balti, pe Etape” sunt stabilite

urmitoarele faze determinate a constructiei pentru ETAPA 1 sunt identice cu
proiectul initial:
- Executia volumelor de lucriri de terasamente;
- Executia lucrarilor de arta;
- Executia volumelor de lucriri pentru constructia imbraciamintei rutiere;
- Organizarea circulatiei si sigurantei la trafic.
NOTA: Fazele determinante sunt acceptate si in cazul lucririlor liniare la executia constructiei
de drum pe sectoare i etape.
NOTA: Stabilirea etapelor/lucririlor ce devin ascunse vor fi determinate de responsabilul
tehnic si dirigintele de santier atestati, cu consultarea la necesitate a proiectantului.
NOTA: Administratia primariei si constructorul (antreprenourul) sunt obligati ca pani la
inceperea lucrarilor de reparatie si constructie a drumului sa verifice de la organele specializate
amplasarea §i adancimea de amplasare a retelelor de eleéiﬁcitate, telefonie, gazoduct, apeduct,

canalizare s.a. (dupa caz).

Inginer Sef Proiect
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4. Borderourile volumelor de lucrari si fisele
cu cantitati.
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de lucrari la strizll 31 mugust, ouptine ntre str. Chigindu gl tr. Stefan oel Mare gl 8f&nt mun. BuIfl.
Tabelul 16.5 modificat
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Borderoul semnelor rutiere si marcajelor pentru reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan

cel Mare si Sfant mun. Balti.

Tabelul 16.14 modificat

. . . Cantitatea | Cantitatea | Cantitatea | Cantitatea
Nr. Artic. Descrierea lucrarii U/m Etapa | Etapa Il Etapa Il Proiect
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi de forma
1 triunghiulard, Dimensiunile 900mm (B1, A22, A23) bue. 7 16 9 32
2 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma pétrata, b 1 1
Dimensiunile 800mm (B2) ue-
3 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma patrata, b 1 5 2 8
Dimensiunile 600x600mm (B3,B4) uc.
4 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi , de forma circulara, buc 5 4 9
Dimensiuni 900mm (C29, C39, C36) )
5 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi , de forma buc 1 1
dreptunghiulara, Dimensiuni 300mm x 150 mm (P9) .
6 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi , de forma buc 1 1
dreptunghiulara, Dimensiuni 600mm (P13) )
7 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma b 1 1
dreptunghiulara, Dimensiunile 500x650mm (G14) ue.
8 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma buc 1 1 2
dreptunghiulara, Dimensiunile 500x650mm (G34) )
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma
% |dreptunghiulara, Dimensiunile 850x350mm (5.73) buc. 4 7 2 13
10 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma b 1 1 2
dreptunghiulara, Dimensiunile 450x200mm (P40,P43) ue.
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma
1 dreptunghiulara, Dimensiunile 850x850mm (F56a) buc. 4 5 10 22
m.l. 818.00 2277.45 1798.00 4893.45
12 M j rutier tip E(1.1.1) (0.15 m) TERMOPLAST alb
arcaj rutier tip £(1.1.1) (0.15 m) & m? 12270 | 34162 | 269.70 | 734.02
m.l. 433.86 1431.21 701.36 2566.43
13 M j rutier ti . A TERMOPLAST alb
arcaj rutier tip B(1.5) (0.15 m) 2 me 21.88 7158 3510 | 128.56
m.l. 104.68 148.88 176.19 429.75
14 M j rutier ti . . TERMOPLAST al
arcaj rutier tip C(1.6) (0.15 m) OPLAST alb e 12.10 16.31 2013 28,54
. m.l. 166.44 622.39 660.42 1449.25
15 Marcaj rutier tip 1(1.7) (0.15 m) TERMOPLAST alb
J rutier ip I(1.7) (0,15 m) m? 12.52 46.71 4956 | 108.79
16 | Marcaj rutier - linia stop (1.12) TERMOPLAST alb m.l. 39.00 39.00 5200 | 130.00
m? 15.60 15.60 20.80 52.00
— x m.l. 29.00 67.37 35.83 132.20
17 M - 1.13) TERMOPLAST al
arcaj rutier - cedeaza trecere (1.13) [e} ST alb m 5.20 1212 .44 23.76
m.l. 26.23 26.23
18 M j rutier - (1.17.1) TERMOPLAST galb
arcaj rutier - ( ) galben m 3.03 3.03
buc. 5.00 6.00 7.00 18.00
19 Marcaj rutier - trecere pietoni (1.14.1) TERMOPLAST alb m? 85.07 76.55 70.00 231.62
rosu m? 150.02 134.68 133.31 418.01
0 | Marcajrutier sageti de selectare benzi(1.18.1), culoare alba buc. 12.00 24.00 32.00 68.00
TERMOPLAST material preformat alb m? 22.08 44.16 5056 125.80
21 Marcaj rutier - 1.20.1 TERMOPLAST material preformat buc. 5.00 9.00 7.00 21.00
culoare rosie m? 6.15 11.07 8.61 25.83
22 Marcaj rutier inscriptie STOP- 1.21 TERMOPLAST material buc. 8.00 11.00 9.00 28.00
preformat culoare alb m? 13.60 18.70 15.30 47.60
23 Inscriptie LIMITA DE VITEZA, culoare rosie TERMOPLAST buc. 2.00 7.00 9.00
material preformat. (1.27.4) m? 4.70 16.45 21.15
24 Inscriptie Trecere pietoni culoare rosie TERMOPLAST buc. 2.00 8.00 9.00 19.00
material preformat. (1.27.1) m? 3.00 12.00 13.50 28.50
Covor antiderapant, benzi rezonatoare transversale, covor buc. 2.00 1.00 3.00
25 |presemnalizare. (1.17.5) Culoare rosie TERMOPLAST
material preformat. Umplutura de granit, bazalt, bauxita. m? 214.89 145.03 359.92
- buc. 17.00 23.00 16.00 56.00
26 Stilpi CKM 2.35 (13.00 k
( 9 kg 221.00 299.00 208.00 728.00
_ buc. 3.00 7.00 5.00 15.00
27 Stilpi CKM 2.45 (16.7 ki
i ( 9 116.90 83.50 250.50
Fundatie beton de ciment monolit C16/20 confo M EN 206
28 (0.076me/unit) 2.28 1.60 5.40

A elaborat M/ V. Buraga

A verificat A. Buraga
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Borderoul general de executie a lucrdrilor de constructie-montaj pentru Lucrarile de reparatie a tronsonului strazii 31
August, cuprins intre str. Chisinau si str. Stefan cel Mare si Sfint, mun. Balti, pe Etape
Tabelul 17 modificat

Nr.
crt Denumirea lucrarilor U.M. | Cantitatea NOTA
1 2 3 4 5
. ETAPA | PC00+00.00 - PC03+80.00 -
Capitolul I. Lucrari pregatitoare
1 [-Restabilirea traseului. km 0.38 Vezi bor. 16.1
2 |-Trasarea axelor. km 0.38 Vezi bor. 16.2
Capitolul Il Lucrari de demolare. Lucrari de terasamente.
- Frezarea suprafetelor partii carosabile existente din beton asfaltic, 2
. . - . . 4424.00 .
1 [hmed=0,35m, incarcarea transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km, Vezi bor. 16.4
in vederea folosirii ulterioare. 3 1548.40
) Taierea pe marginile bordurilor noi existente cu disc de diamant a betonului m 815.00 Vez bor. 16.4
degradat.
3 Demol.fnrea m?nu?la cu ciocanul pneumatic a betonului degradat in lungul o 30.56 Vezi bor. 16.4
bordurilor noi existente
-Decaparea structurii rutiere existente din piatra sparta, cu excavator de 0.4m3,
4 |cutransportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km, in vederea folosirii m3 1238.72 Vezi bor. 16.4
ulterioare.
-Decaparea pamintului pentru executia covatei drumului, pamint cat. Il y=1,90
5 |t/m3, cu excavator de 0.4m3 , cu transportarea si depozitarea la distanta medie | m3 1548.40 Vezi bor. 16.4
7.0 km.
- Scarificarea suprafetelor patului drumului pina la 0,20 m cu nivelarea si
6 |compactarea pina la coeficientul de compactare 0.98-1.01, cu utilizarea m? 4424.00 Vezi bor. 16.5
compactorelor grele 10-25 t conform p.4.20 SniP 3.06.03-85.
Capitolul lll Amenajarea si constructia sistemului rutier a drumului.
Executia stratului de forma din pamint 50% amestecat cu piatra sparta de la Vesi borderoul
1 |demolare 50 % cu transportarea de la distanta de 7 km, consolidat cu 2 % de m? 884.80 122_;, n?; diefl”;f:):t
liant hidraulic rutier, h=0,20 m, asternerea si compactarea.
3 i
) -Executia stratului drenant din agregat de amestec optimal fr. 0-63 mm GA, m 884.80 Volum geometric
conform SM EN 13285:2018, h=0,20 m. 3 Volum inclusiv
m 1079.64 coeficient de afinare
3 -Executia stratului inferior de fundatie din piatra sparta fr. 31.5-63,LA/30, 3 884.80 Vezi borderoul
conform SM EN 13285:2018, h=0.20m m : 16.5 modificat
-Executia stratului superior de fundatie din amestec de piatra sparta LA 30 fr. Ve borderoul
4 |31.4-63-50% si asfalt frezat -50% stabilizate cu ciment C5/6, conform SM EN m3 619.36 | ;oo r:; dff;::t
14227-1, h=0,14m ( executat in instalatie si transportat la 7 km)
A VR 2 Vezi borderoul
5 |-Folie din polietilend minim 0.2 mm m 4424.00 16.5 modificat
. T I Vezi borderoul
6 |-Scoabe de prindere folie din polietilena buc 8848.00 16.5 modificat
7 -Executia stratului din beton de ciment rutier C30/37 (XF4,XC4,XD1,XM2) S4.0, 3 249.89 Vezi borderoul
F6.5, SM EN 13877-1/2/3:2014 h=0.22m m ) 16.5 modificat
-Taierea rosturilor de comprimare si longitudinale. (armarea, taierea si Vezi borderoul
8 ) m 624.50 .
colmatarea conform borderoului de volume). 16.5 modificat
-Executia rosturilor de dilatare. (armarea, taierea si colmatarea conform Vezi borderoul
9 ] buc 14.00 .
borderoului de volume). 16.5 modificat
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1 2 [ 3 4 5
Capitolul IV Airnenajarea si constructia bordurelor, amenajari, evacuarea apelor.
- Amenajarea si constructia drumurilor laterale pentru reparatia tronsonului buc 7.00
- . s s cfa ' Vezi borderoul
1 [strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. 16.6
BAlti. m’ 834.83 '
-Amenajarea si ajustarea fintanilor de comunicatii pentru pentru reparatia Veri borderoul
2 |tronsonului strazii 31 august, cuprins ntre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si buc 71 e ;::rou
Sfant_mun. Balti.
-Amenajarea, ajustarea si reparatia gurilor de captare a sistemului pluvial pentru Vesi borderoul
3 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan buc 15 e 1C;r8er°u
cel Mare si Sfant mun. Balgi
-Amenajarea si constructia caminelor sistemului de captare si evacuare a apelor
. . R .. N Vezi borderoul
4 |pluviale pentru reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu| buc 8 16.9
si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. Balti. ETAPAI.
-Amenajarea tuburilor sistemului de captare si evacuare a apelor pluviale pentru Vesi borderoul
5 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan m.l. 48.00 e 1gr10e rou
cel Mare si Sfant mun. Balti.

Capitolul V Amplasarea si organizarea sigurantei rutiere (marcaje, sem

ne rutiere).

Demolarea indicatoarelor rutiere existente la pentru reparatia tronsonului
strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun.

buc.

Vezi borderoul

o 16.12
Balti.

2 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi de forma triunghiulara, Dimensiunile buc 7 Vezi borderoul
900mm (B1, A22, A23) ’ 16.13; 16.14

A Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma patratd, Dimensiunile buc 1 Vezi borderoul
600x600mm (B3,B4) ’ 16.13; 16.14

5 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi, de forma circulard, Dimensiuni 900mm buc s Vezi borderoul
(C29, C39) : 16.13; 16.14

6 |Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi, de forma dreptunghiularé, Dimensiuni buc. 1 Vezi borderoul
300mm x 150 mm (P9) 16.13;16.14

7 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi , de forma dreptunghiulard, Dimensiuni buc 1 Vezi borderoul
600mm (P13) ) 16.13; 16.14

g [Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc. 1 Vezi borderoul
Dimensiunile 500x650mm (G34) 16.13; 16.14

g [Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc. 4 Vezi borderoul
Dimensiunile 850x350mm (5.73) 16.13;16.14

10 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, b . Vezi borderoul
Dimensiunile 450x200mm (P40,P43) ue. 16.13;16.14

1 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 4 Vezi borderoul
Dimensiunile 850x850mm (F56a) ue. 16.13; 16.14

_ R 2 Vezi borderoul
12 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST alb m 257.07 16.13; 16.14

_ Lo 2 Vezi borderoul
13 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST rosu m 150.02 16.13; 16.14

14 Marcaj rutier sdgeti de selectare benzi(1.18.1), culoare albd TERMOPLAST buc. 12.00 Vezi borderoul
material preformat alb m? 22.08 16.13; 16.14

buc. 5.00 i

15 | Marcaj rutier - 1.20.1 TERMOPLAST material preformat culoare rosie Vezi borderoul
m2 6.15 16.13;16.14

16 Marcaj rutier inscriptie STOP- 1.21 TERMOPLAST material preformat culoare buc. 8.00 Vezi borderoul
alb m2 13.60 16.13; 16.14

17 Inscriptie LIMITA DE VITEZA, culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. 2.00 Vezi borderoul
(1.27.4) me 270 16.13; 16.14

)




1 2 3 4 5
18 Inscriptie Trecere pietoni culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. 2.00 Vezi borderoul
(1.27.1) m?2 3.00 16.13; 16.14
Covor antiderapant, benzi rezonatoare transversale, covor presemnalizare. b 2.00
. . " . uc. : Vezi borderoul
19 [(1.17.5) Culoare rosie TERMOPLAST material preformat. Umplutura de granit, 16.13: 16.14
bazalt, bauxits. m? 214.89 '
" . buc 17 Vezi borderoul
20 [-Suport pentru indicatoare CKM2.35 (13.00 kg/unit). ” 21,00 16.13; 16,14
- . buc 3 Vezi borderoul
21 |-Suport pentru indicatoare CKM2.45 (16.7 kg/unit). ” 2010 16.13; 16,14
22 |-Fundatie beton de ciment monolit C16/20 conform SM EN 206 (0.076m?3/unit) | m3 1.52 Vle;'fs‘”fgrf:'
* '+ ETAPA 11 PC03+80.00 - PC13+00.00 - ' -
Capitolul I. Lucrari pregatitoare
1 |-Restabilirea traseului. km 0.92 Vezi bor. 16.1
2 |-Trasarea axelor. km 0.92 Vezi bor. 16.2
Capitolul Il Lucrari de demolare. Lucrari de terasamente.
- Frezarea suprafetelor partii carosabile existente din beton asfaltic, m? 9876.00
1 |hmed=0,05m, incarcarea transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km, Vezi bor. 16.4
n vederea folosirii ulterioare. m’ 493.80
2
5 | Frezarea suprafetelor partii carosabile existente din beton de ciment, m 9876.00 Vezi bor. 16.4
hmax=0,02m, incdrcarea transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km. m? 197.52 T
3 Taierea pe marginile bordurilor noi existente cu disc de diamant a betonului " 1840.00 Vezi bor. 16.4
degradat.
4 DemoI?rea m:fmu.ala cu ciocanul pneumatic a betonului degradat in lungul e 55.20 vezl bor. 16.4
bordurilor noi existente
Capitolul lll Amenajarea si constructia sistemului rutier a drumului.
| |Curatarea si Colmatarea rosturilor structurii rutiere din beton de ciment cu m 3496.00 | vezi borderoul
. . 16.5
mastic bituminos tone 21.24
2
m 9876.00 ;
2 [-Amorsarea suprafetelor cu bitum 0.70l/m2 Ved Ii%r‘;erOU|
litri 6913.20 )
3 -Executia stratului de egalizare din mixtur asfalticé stabilizatd MAS16 rul, bitum m’ 9876.00 | vezi borderoul
modificat clasa 4 (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, hmed=0,02m tone 483.92 16.5
2
m 9876.00 ;
4 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 1.101/m2. vezi bl%riemm
litri 10468.56 )
2 Vezi borderoul
s | Amenajarea si asternerea geocompozitului Tip PGM G 150/150. (inclusiv m 9876.00 165
suprapunerea nclusi
prap ) m? 10468.56 inclusiv
suprapunere
2 -
6 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 0.30l/m2 m_ 2876.00 | Veziborsroul
litri | 2962.80 16.5
; -Executia stratului de rulare din mixturd asfaltica stabilizatd MAS16 rul, bitum m’ 9876.00 | vezi borderoul
modificat clasa 4 (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, h=0,05m tone 1209.81 16.5
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Capitolul IV Amenajarea si constructia bordurelor, amenajari, evacuarea apelor.

m.l.

284

Vezi borderoul

1 -Montarea bordurii din beton C30/37 XF4 conform SM EN 206 cu parametrii inlclelﬁiv
100.30.18 pe fundatie de beton din beton monolit C16/20 conform SM EN 206 m? 15.15 demiolarea
bordurilor vechi
- Amenajarea si constructia drumurilor laterale pentru reparatia tronsonului buc 15.00 .
2 [strdzii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. Vezi borderoul
2 16.6
Balti. m 1798.96

3 -Amenajarea si ajustarea fintanilor de comunicatii pentru pentru reparatia buc 52 Vezi borderoul
tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisinau si str. Stefan cel Mare si 16.7
-Amenajarea, ajustarea si reparatia gurilor de captare a sistemului pluvial pentru ]

4 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisinau si str. Stefan buc 39 vez t;c;r:eroul
cel Mare si Sfant mun. Balti '
-Amenajarea tuburilor sistemului de captare si evacuare a apelor pluviale pentru

. R LA T Vezi borderoul

5 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan m.l. 6.00 16.10

cel Mare si Sfant mun. Balti.
- Amenajarea si constructia rigolelor dreptunghiulare din beton armat cu gratar | pyc 4.00 )
. R s e Vezi borderoul

6 |pentru reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisinau si str. 16.11
Stefan cel Mare si Sfant mun. Bilti. m.l. 214

Capitolul V Amplasarea si organizarea sigurantei rutiere (marcaje, semne rutiere).
Demolarea indicatoarelor rutiere existente la pentru reparatia tronsonului )

1 |strdzii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. | buc. 6 vz EST; roul
Balti.

Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi de forma triunghiulara, Vezi borderoul

2 |Dimensiunile 900mm (B1, A22, A23) buc. 16 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma patrata, Dimensiunile Vezi borderoul

3 |8oomm (B2) bue. 1 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma patrata, Dimensiunile Vezi borderoul

4 1600x600mm (B3,B4) buc. 5 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi , de forma circulara, Dimensiuni Vezi borderoul

5 |900mm (C29, C39) buc. 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, Vezi borderoul

6 Dimensiunile 500x650mm (G14) buc. 1 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, Vezi borderoul

7" | Dimensiunile 600x200mm (P8) buc. 3 16.13; 16.14

8 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 7 Vezi borderoul
Dimensiunile 850x350mm (5.73) ) 16.13; 16.14
Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, Vezi borderoul

3 Dimensiunile 850x850mm (F56a) buc. 8 16.13; 16.14

10 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc Vezi borderoul
Dimensiunile 650x850mm (F57a) ) 16.13; 16.14

R Vezi borderoul

11 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST alb m? 580.49 16.13; 16,14

12 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST galben m? 3.92 V:;'f;rfgrf:'

13 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST rosu m? | 134.68 V:;'f;rfgrf:'

14 Marcaj rutier sageti de selectare benzi(1.18.1), culoare albd TERMOPLAST buc. 24.00 Vezi borderoul
material preformat alb m? 44.16 16.13;16.14

15 | Marcaj rutier - 1.20.1 TERMOPLAST material preformat culoare rosie buc. 9.00 vezi borderoul

m? 11.07 16.13; 16.14

16 Marcaj rutier inscriptie STOP- 1.21 TERMOPLAST material preformat culoare buc. 11.00 Vezi borderoul
alb m?2 18.70 16.13; 16.14

17 Inscriptie LIMITA DE VITEZA, culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. Vezi borderoul
(1.27.4) m?2 16.13; 16.14

ue
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18 Inscriptie Trecere pietoni culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. 8.00 Vezi borderoul
(1.27.1) m2 12.00 16.13; 16.14
- . buc 23 Vezi borderoul
19 |-Suport pentru indicatoare CKM2.35 (13.00 kg/unit). kg 599.00 16.13; 16.14
- . buc 7 Vezi borderoul
20 |-Suport pentru indicatoare CKM2.45 (16.7 kg/unit). kg T16.90 16.13; 16.14
21 |-Fundatie beton de ciment monolit C16/20 conform SM EN 206 (0.076m3/unit) m3 2.28 Vleéi 1b; TE'T: !
~ETAPA 11l PC13+00.00 - PC19+90.00
Capitolul I. Lucrari pregatitoare
1 |-Restabilirea traseului. km 0.69 Vezi bor. 16.1
2 |-Trasarea axelor. km 0.69 Vezi bor. 16.2
Capitolul Il Lucrari de demolare. Lucrari de terasamente.
- Frezarea suprafetelor partii carosabile existente din beton asfaltic, m? 7170.00
1 [hmed=0,05m, incdrcarea,transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km, 3 Vezi bor. 16.4
in vederea folosirii ulterioare. m 358.50
2
, | Frezarea suprafetelor partii carosabile existente din beton de ciment, m 7170.00 Veri bor. 16.4
hmax=0,02m, incdrcarea transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km. m3 143.40 T
-Demolarea cu ciocanul pneumatic a betonului degradat al structurii rutiere
3 |existente din beton de ciment, incarcarea,transportarea si depozitarea la m3 55.00 Vezi bor. 16.4
distanta medie 7,0 km
4 Taierea pe marginile bordurilor noi existente cu disc de diamant a betonului m 1360.00 Vezi bor. 16.4
degradat.
5 Demolajnrea m?nu?la cu ciocanul pneumatic a betonului degradat in lungul e 40.80 Vezi bor. 16.4
bordurilor noi existente
-Decaparea structurii rutiere existente din piatra spartd, cu excavator de 0.4m3,
6 |cu transportarea si depozitarea la distanta medie 7,0 km, in vederea folosirii m3 70.00 Vezi bor. 16.4
ulterioare.
-Decaparea pamintului pentru executia covatei drumului, pamint cat. Il y=1,90
7 |t/m3, cu excavator de 0.4m3, cu transportarea si depozitarea la distanta medie | m?® 62.50 Vezi bor. 16.4
7,0 km.
- Scarificarea suprafetelor patului drumului pina la 0,10 m cu nivelarea si
8 |compactarea pina la coeficientul de compactare 0.98-1.01, cu utilizarea m? 250.00 Vezi bor. 16.5
compactorelor grele 10-25 t conform p.4.20 SniP 3.06.03-85.
Capitolul Il Amenajarea si constructia sistemului rutier a drumului.
Executia stratului de forma din pamint 50% amestecat cu piatra sparta de la Ve borderoul
1 |demolare 50 % cu transportarea de la distanta de 7 km, consolidat cu 2 % de m3 50.00 e ;grserou
liant hidraulic rutier, h=0,20 m, asternerea si compactarea.
. m3 50.00 Volum geometric
5 -Executia stratului drenant din agregat de amestec optimal fr. 0-63 mm GA, T
conform SM EN 13285:2018, h=0,20 m. m> 61.00 coeficient de
afinare
3 -Executia stratului inferior de fundatie din piatra sparta fr. 31.5-63,LA/30, 3 55.00 Vezi borderoul
conform SM EN 13285:2018, h=0.22m m ) 16.5
-Executia stratului superior de fundatie din amestec de piatra sparta LA 30 fr. Vesi borderoul
4 |31.4-63-50% si asfalt frezat -50% stabilizate cu ciment C5/6, conform SM EN m3 37.50 e gserou
14227-1, h=0,15m ( executat in instalatie si transportat la 7 km)
5 -Curatarea si Colmatarea rosturilor structurii rutiere din beton de ciment cu m 2493.75 | vezi borderoul
mastic bituminos tone 15.15 16.5
2 .
6 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 0.70l/m2 m - 7170.00 | Vezi borderoul
litri 5019.00 16.5
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i . . R ey ) m? | 6921.00
6 -Executia stratului de egalizare din mixtura asfaltica stabilizatda MAS16 rul, bitum Vezi borderoul
modificat clasa 4 (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, hmed=0,02m tone 339.08 16.5
2 i
7 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 1.101/m2. m - Jlane vezi borderoul
litri 7887.00 16.5
2 Vezi borderoul
s | Amenajarea si asternerea geocompozitului Tip PGM G 150/150. (inclusiv m 7170.00 16.5
suprapunerea) m?2 7600.20 inclusiv
: suprapunere
9 -Executia stratului de baza din anrobat bituminos cu criblurd AB 31.5, bitum m? 250.00 Vezi borderoul
50/70, conform CP D.02.25:2021, h=0,08 m. tone 44.00 16.5
2 .
10 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 0.30l/m2 m - 250.00 vezi borderoul
litri 75.00 16.5
1 -Executia stratului de legitura din beton asfaltic deschis cu criblurd BAD 22.4 leg,| m? 250.00 Vezi borderoul
bitum 50/70, conform CP D.02.25:2021, h=0,06 m. tone 32.25 16.5
2 -
12 |-Amorsarea suprafetelor cu bitum 0.30l/m2 m : 7170.00 Vezi borderoul
litri | 2151.00 16.5
13 -Executia stratului de rulare din mixtura asfaltica stabilizata MAS16 rul, bitum m? 7170.00 Vezi borderoul
modificat clasa 4 (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, h=0,05m tone 878.33 16.5
Capitolul IV Amenajarea si constructia bordurelor, amenajari, evacuarea apelor.
Vezi borderoul
1 -Montarea bordurii din beton C30/37 XF4 conform SM EN 206 cu parametrii incll;siv
100.30.18 pe fundatie de beton din beton monolit C16/20 conform SM EN 206 m3 13.25 demolarea
bordurilor vechi
- Amenajarea si constructia drumurilor laterale pentru reparatia tronsonului buc 12.00
e s A C e . . cea Vezi borderoul
2 |strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. 16.6
2 .
Balti. m 1934.84
-Amenajarea si ajustarea fintanilor de comunicatii pentru pentru reparatia Vesi borderoul
3 |tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Maresi | buc 31 e 1%r7er°u
Sfant mun. Balti.
-Amenajarea, ajustarea si reparatia gurilor de captare a sistemului pluvial pentru Vezi borderoul
4 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan buc 21 e ;gserou
cel Mare si Sfant mun. Balti
-Amenajarea tuburilor sistemului de captare si evacuare a apelor pluviale pentru Vezi borderoul
5 |reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan m.l. 30.00 e 121: rod
cel Mare si Sfant mun. Balti.
- Amenajarea si constructia rigolelor dreptunghiulare din beton armat cu gratar | buc 6.00 Vezi borderoul
6 |pentru reparatia tronsonului strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. e 16°r11€ rod
Stefan cel Mare si Sfant mun. B3lti. m.l. 44.8
Capitolul V Amplasarea si organizarea sigurantei rutiere (marcaje, semne rutiere).
Demolarea indicatoarelor rutiere existente la pentru reparatia tronsonului Vezi
. ezi borderoul
1 [strazii 31 august, cuprins intre str. Chisindu si str. Stefan cel Mare si Sfant mun. | buc. 10 16.12
Balti.
) Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi de forma triunghiulara, buc 9 Vezi borderoul
Dimensiunile 900mm (B1, A22, A23) ’ 16.13; 16.14
3 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma patrata, Dimensiunile buc 2 Vezi borderoul
600x600mm (B3,B4) ’ 16.13;16.14
4 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi, de forma circulara, Dimensiuni buc 4 Vezi borderoul
900mm (C29, C39) ’ 16.13; 16.14
5 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 1 Vezi borderoul

Dimensiunile 500x650mm (G34)

16.13; 16.14

Wy
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6 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 0 Vezi borderoul
Dimensiunile 600x200mm (P8) ) 16.13; 16.14
2 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 2 Vezi borderoul
Dimensiunile 850x350mm (5.73) ) 16.13; 16.14
8 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 1 Vezi borderoul
Dimensiunile 450x200mm (P40,P43) ’ 16.13;16.14
9 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 10 Vezi borderoul
Dimensiunile 850x850mm (F56a) ) 16.13; 16.14
10 Instalarea indicatoarelor rutiere noi pe stilpi noi, de forma dreptunghiulara, buc 0 Vezi borderoul
Dimensiunile 650x850mm (F57a) ) 16.13;16.14
11 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST alb m? 471.73 Vf;'f;rfse'l":'
12 |- Marcaj rutier. TERMOPLAST rosu m* | 13331 |5 1"’3‘":'2?:'
13 Marcaj rutier sageti de selectare benzi(1.18.1), culoare albd TERMOPLAST buc. 35.00 Vezi borderoul
material preformat alb m? 59.56 16.13;16.14
14 | Marcaj rutier - 1.20.1 TERMOPLAST material preformat culoare rosie br:g ;gg Vféff; rfg‘rf : !
Marcaj rutier inscriptie STOP- 1.21 TERMOPLAST material preformat culoare buc. 9.00 Vezi borderoul
15 alb m? 15.30 16.13; 16.14
16 Inscriptie LIMITA DE VITEZA, culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. 7.00 Vezi borderoul
(1.27.4) m? 16.45 16.13; 16.14
17 Inscriptie Trecere pietoni culoare rosie TERMOPLAST material preformat. buc. 9.00 Vezi borderoul
(1.27.1) m? 13.50 16.13; 16.14
18 |-Suport pentru indicatoare CKM2.35 (13.00 kg/unit). bk”gc 201:00 - f;rfgrf:'
19 |-Suport pentru indicatoare CKM2.45 (16.7 kg/unit). bkl;c ’835.;50 V:;flb?i rfg‘rf : !
20 m3 1.60 Vezi borderoul

-Fundatie beton de ciment monolit C16/20 conform SM EN 206 (0.076nry4'mit)

16.13; 16.14

Elaborat ISP A. Buraga

uy



Schimb inv. N°

Semnatura si data

Inv. N°

Strat Strat din beton de ciment C30/37 (XF&,XC4,XD1,XM2) S4.0, F6.5, SM

EN 13877-1/2/3:2013, h=0,22 m
Strat de rulare din mixturad asfalticd stabilizata, MAS 16 rul,

bitum modificat clasa 4 (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, h=0,05m

Amenajarea si asternerea geocompozitului Tip PGM G 150/150

Folie de polietilend minim 200 microni

clasa & (penetratie 45/80) conform CP D 02.25:2021, hmed=0,02m

Strat de legaturd din beton asfaltic deschis cu criblura BAD 22.4
leg, bitum 50/70, conform CP D.02.25:2021, h=0,06 m.

Strat de baza din anrobat bituminos cu criblurda AB 31.5 baz3,
bitum 50/70, conform CP D.02.25:2021, h=0,08 m.

Strat superior de fundatie din amestec de piatra sparta LA 30 fr.
31.4-63-50% si asfalt frezat -50% stabilizate cu ciment C5/6, conform
SM EN 14227-1, h=0,15m

Strat superior de fundatie din amestec de piatra sparta LA 30 fr.
31.4-63-50% si asfalt frezat -50% stabilizate cu ciment C5/6, conform
SM EN 14227-1, h=0,14m

53

Strat inferior de fundatie din piatra sparta fr.
31.5-63,LA/30, conform SM EN 13285:2018, h=0.22m

Strat inferior de fundatie din piatra sparta fr.
31.5-63,LA/30, conform SM EN 13285:2018, h=0.20m

62

Strat drenant din agregat de amestec optimal fr. 0-63

®_mm GA, conform SM EN 13285:2018, h=0,20 m.

9 Strat de forma din pamint 50% amstecat cu piatra sparta
de la demolare 50 % consolidat cu 2 % de liant hidraulic

rutier, h=0,20 m

@—Borduri noi prefabricate PB100x30x18 existente

@_ Strat de egalizare din mixtura asfalticad stabilizatd MAS16 rul, bitum modificat

Profil transversal TIP | de executie a structurii rutiere

Scara 1:100
Gard/ PC 00+00.00 - PC 03+80.00 Gard/
Constructi onsfructie
o 10.50 Variabil
Variabil 5.25 5.25 150-4.00
1.50-4.00 175 3.50 3.50 . 115 s
0.18 ‘ ’I .
iﬁ& 5% > 11\ :
Trotuar nou existent Trotuar nou existent
Bordura noua existenta @_ Bordura noua existenta
sy ®
» @
Verificator de proiecte 083 ®—

Munteanu Marcel

Domeniile B.3a,5,8cC
Nr. de inregistrare a avizului oo~ 1P // 202 6
Valabil de la 22.12.2021 pind la 22.12.2026

0.0y pRe26

|

Gard/

Cons’rrucfia

Variabil
1.50-4.00

Profil transversal TIP | de executie a structurii rutiere
Scara 1:100
PC 03+80.00 - PC 17+64.00

PC 17+94.00 - PC 19+90.00

Gard/
Constructie

Trotuar nou existent

Bordura noua existenta

Profil transversal TIP Ill de executie a structurii rutiere
Gard/ Scara 1:100 Gard/ .
Consfructie PC 17+64.00 - PC 17+94.00 onsfructie
iabi 10.00 Variabil
\"
1 5%”2"6‘0 200 2.00 150-4.00
DU, 1.50 , 3.50 3.50 ., 150

PR R R R e

w A A w

Bordura noua existenta

?PPPPY9

10.00-10.50 Variabil
5.25-5.00 5.25-5.00 _
1.75-150 , 3.50 3.50 , 1.75-1.50 1'.50 &0
0.18 0.18
=10-15% _15%, 'P ‘
P, D D
Trotuar nou existent
O ‘
Bordura noua existenta
o =)

Structura din beton de ciment hmed=0,22m,_

curatarea si colmatarea rosturilor

Fundatie existenta sub structura din

beton de ciment hmed=0,25m

Bordura noua existenta

Obiect: Nr. D-116-PE/2025 —Mc;jificar‘i

JLucrdri de reparatie a tronsonului strazii 31 August, cuprins intre
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1. Rostul de comprimare "A" se amplaseaza peste 5.00 m, cu latimea de 2,0 cm.

2. Rostul de dilatare “B" se amenajeaza peste 25.00 m (peste 5 dale), cu latimea de 3.0 cm.
3. Rosturile de lucru (tehnologice, sfirsitul zilei de lucru) se amenajeaza conform proiectului tip nr. 3.503-#1

Imbracaminti rutiere a drumurilor auto de uz general.

L, Toate dimensiunile sunt date Tn centimetri.

ace metalice @25

5. Desenul este elaborat conform proiectului tip nr. 3.503-71 Tmbrécéminti rutiere a drumurilor auto de uz general,
Recomandari metodice la proiectarea imbracamintei rigide.
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