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Anexa la scrisoarea IS .Serviciului de Stat
pentru Verificarea si Expertizarea Proiectelor st
Constructiilor” nr.04 - £52din 2.9 92f 2023

Raport de verificare nr.0090-05-23
la proiectul de executie
~Reparatia capitala a partii carosabile din str. Independentei, mun. Balti (de la
str. Puskin pana la str. Stamati) (corectarea si actualizarea costului de deviz a lucrari-
lor neexecutate)”

e

. Beneficiar: Primaria mun. Balti.

2. Proiectant: S.R.L. ,Intexnauca”.

ISP — V. Popovschi (cert.nr.0314 din 21.08.2019);
ISP — N. Tcaci (cert.nr.0616 din 05.08.2020).

3. Baza de proiectare:
= tema de proiectare;
«  certificat de urbanism nr.100 din 13.04.2023, eliberat de Primaria mun. Balti;
« prospectiuni tehnice.

4. Date privind verificarea documentatiei de proiect.
Verificarea documentatiei de proiect s-a efectuat de verificatori atestati in urmatoarea

componenta:
M.Munteanu — Constructii rutiere;

A Buznea — Devize.

5. Date generale.
5.1. Constructii rutiere.

Solutiile de proiect prevad reparatia capitala a partii carosabile din str. |ndependentei
inceputul traseului - marginea stanga a carosabilului din str. A. Puskin (PC0+00), sfarsitul
traseului PC5+52 - marginea stanga a carosabilului din str. C. Stamati (L=552m).

Lungimea sectorului proiectat: 552,0m.

Anterior, conform solicitarilor beneficiarului a fost verificat proiectul de executie si au
fost emise rapoarte de verificare (RV):

» RV nr.0338-11-20, scrisoare cu numarul de iesire 04-422 din 23.12.2020;

» RV nr.0191-06-21, scrisoare cu numarul de iesire 04-199 din 14.07.2021.

Categoria tehnica a sectoarelor proiectate:

- PCO0+00-PC05+52,00; ,Stradda magistrala de interes sectorial, de transport-
pietoni”. Sector PC0+00.00-PC2+26,00, Lpe=7,00 m (2x3,50m), cu trotuar pe partea stan-
ga n spatele parcajului care variaza de la®,1m (2,2m) pana la 6,0m, dar mediu de 3,0 m si
trotuar pe partea dreapta care variaza de la 2,5m pana la 3,6 m si aditional pista pentru bici-
clisti cu lafimea de 1,5-2,0m (sector construit in anul 2022 sector PC0+13-PC1+53) si pe
partea dreapta PC01+53.

- PC01+88, B=2,00m, PCO01+93,00-PC2+16, B=140 m; sector PC2+26.00 -
PC5+52,00, Lp:=8,00m (2x3,50m+2x0,50m banda de incadrare), cu trotuar pe partea stan-
ga, B=2,10 m si cu pista pentru biciclisti. Pe partea dreapta PC01+53 - PC01+88, B=2,00m
cu trotuar adiacent cu latimea de 2,7-3,6m.

Tipul profilului transversal: profil in borduri de tip BR100.30.18..

Viteza de calcul proiectata - 50 km/h.




Numérul benzilor de circulatie: 2 benzi de circulatie; tipul imbracamintei rutiere - supla
(beton asfaltic conform temei de proiectare coordonata de beneficiar) cu fundatie din piatra
sparta.

Declivitatati transversale: partea carosabild - 20%o (tip acoperig, conform profilelor
tip), trotuarele - 15%o, pista pentru bicicliti - 15%o.

Razele de trasare in plan sunt cuprinse intre: Ry»=600m, Rmna=9000m.

in profilul longitudinal traseul poarta un relief cu declivitate cuprinsa intre: declivitati
minime de 3%. pe lungimea de 20,0m/30,0m/20,0m si maxime de 32,0%0 pe lungimea de
42.0m. Existad doar o raza verticala convexa de racordare cu valoarea de 1900,0m, raze
concave - nu sunt proiectate.

Dotari ale strazii: parcaj rutier paralel drumului PC0+20 - PC2+00 (partea stanga), cu
structura rutiera din piatra de pavaj, H=0,08m, B=2,90m.

Drumuri laterale proiectate: 9 accese (L=5,8-20,0 m) si 17 intrari in curti.

Sistemul rutier nou (S=4535m?), este adoptat Varianta Nr. 1 conform descrierii me-
moriul explicativ, care este prevazuta in felul urmator:

— Frezarea stratului din beton asfaltic existent, grosimea variabila de la 5cm pana la
9cm; *

~ Demolarea intregii structuri rutiere cu exceptia doar a zonei de intersectie cu
str. 31 August (S=135m?, structura din beton ciment existent);

— Strat suport GA 75 fr. 0-63 mm, H=15cm;

— Strat inferior de fundatie din piatra sparta, fr. 32-63 mm, La30, cu impanare con-
form SM SR EN 13242+A1:2008, H=23cm;

— Strat superior de fundatie din piatra sparta, fr. 16-32 mm, 8-16 mm, La30, cu im-
panare conform SM SR EN 13242+A1:2008, H=15cm;

— Strat superior de legatura tip ,AI'b” tip K, H=8cm;

— Strat de legatura tip BAD 22,4, 50/70, CP D.02.25-2021, H=6,0 cm (inclusiv zona
intersectiei cu str. 31 August);

~ Amenajare Geocompozit PGM-G100/100 SM SR EN 15381:2008 BI;

— Strat de uzura tip MAS 16, 50/70, CP D.02.25-2021, H=5,0cm (inclusiv zona inter-
sectiei cu str. 31 August);

— Structura rutiera a trotuarului: piatra de pavaj vibro-presata, H=6¢cm.

Evacuarea apelor de suprafatd de pe carosabil se asigura prin intermediul declivitati-
lor longitudinale a partii carosabile si in transversal de 20%o0 cu evacuarea apelor in sistema
subterand de captare si evacuare L-1 (de la str. Puskin pana la str. 31 August, L=197m,

=630 mm, declivitatea 3,2-3,4%o, cu gratare tip ,[IB"), pe segmente in transversal se co-
necteaza cu tevi PP D=315mm. La executia transeelor se vor folosi palplanse de tip ,Larsen
L-4” cu lungimea de 3,5 m. Sistema subterand de captare si evacuare L-2 (de la str. 31
August pana la str. Stamati), D=400mm, L=387m, fard considerarea fantanilor de vizitare si
a fantanilor de captare, declivitatea 3,5-40,0%o, in transversal 20%o, fantanile se conecteaza
cu tevi PP D=315mm. La executia transeelor se vor folosi palplanse de tip ,Larsen L-4" cu
lungimea de 3,5 m. Lungimea totald a carfalizarii pluviale noi constituie 424 m.

In proiect au fost prevazute masuri pentru organizarea si siguranta circulatiei rutiere
si pietonale: pavaj tactil (73,7 m?), marcaj rutier (315,0 m?), indicatoare rutiere (29 unit.), pa-
rapete pietonale (70 m.1).

5.2. Devize.

Documentatia de deviz este elaboratd prin metoda de resurse, in corelare cu
CP L.01.01-2012 ,Instructiuni privind Intocmirea devizelor pentru lucrdrile de constructii-
montaj prin metoda de resurse”, aprobatad prin Hotararea Guvernului Republicii Moldova
nr.1570 din 9 decembrie 2002 cu utilizarea Indicatoarelor noi de norme deviz, respectand
modalitatea intocmirii devizelor in constructii si este intocmita la situatia de preturi curente,



trimestrul 11, 2023 cu utilizarea preturilor medii la resursele materiale, remunerarea muncii,
functionarea utilajelor si mecanismelor de constructii.

Costul de deviz evaluat de catre autorul proiectului si prezentat spre verificare, total
cu TVA 20% — 18663,36 mii lei.

Verificarii a fost supusa respectarea metodologiei in vigoare de elaborare a docu-
mentatiei de deviz a investitorului, aplicarii normelor de deviz si preturilor la resurse.

Volumele si tipurile de lucrari, tehnologia de executie, bazele de aprovizionare cu ma-
teriale si distantele de transportare pana la acestea, locul depozitarii materialelor decapate
sau rezultate in urma procesului tehnologic de executie a lucrarilor, rambursarea materiale-
lor dup& caz — sunt stabilite de catre autorii proiectului $i coordonate cu beneficiarul. Dupa
examinarea si acceptarea acestor solutii de catre verificatorul compartimentului tehnic, la
etapa de examinare a documentatiei de deviz, verificarii suplimentare acestea nu se supun.

Responsabilitatea privind corectitudinea volumelor de lucrari incluse in ,borderourile
de proiect” — lista cu cantitati de lucrari este integrala a autorilor de proiect.

6. Date privind rezultatele verificarii documentatiei de proiect.
In urma verificarii documentatiei de proiect au fost prezentate obiectii la urmatoarele
compartimente: .

Constructii rutiere:

~ fisa coordonarilor nu este avizata de instantele de resort inclusiv cu toate instante-
le descrise in Conditiile tehnice Nr. 04-02/2420E din 27 ianuarie 2023 din partea
Directiei Reparatji si Constructii capitale Drumuri Baltj, sa se avizeze;

_ s& se avizeze memoriul explicativ si toate desenele grafice de catre un proiectat
atestat in domeniul ,,drumuri si piste de aviatie'. Atestarea B.6 nu permite aviza-
rea deciziilor tehnice din domeniul drumuri (inclusiv sistemele de captare si evacu-

~ are ale apelor pluviale) din cadrul proiectului dat;

- 3 se specifice viteza de calcul adoptata la proiectarea sectorului de strada, luand
in considerare ca, conform CP D.02.11-2014 tab. 1, categoria adoptata ,Strada
magistrald de interes sectorial, de transport-pietoni” are doua subcategorii cu pa-
rametri tehnici diferit;;

— conform memoriului explicativ cap. 5.5, stratul de fundatie din piatra spartad LA 30
este constituit din strat inferior H=23 cm fr. 32-63 mm si stratul superior H=15 cm
fr. 16-32 mm si fr. 8-16 mm. Conform desenelor grafice coala nr. 6-7, stratul din
piatra sparta LA 30 este prezentat cu grosimea de H=0,38 m doar fr. 32-63 mm. Sa
se corecteze neconformitatile;

~ nu este prezentata sarcina pe osie de calcul si modulul de calcul al structurii rutie-
re noi, de prezentat calculul detaliat al structurii rutiere;

. s34 se argumenteze grosimea fundatiei din piatrda spartd LA30 fr. 16-32mm,
H=0,12m la parcajul paralel drumului PC01+59-PC02+00. S& se majoreze fractia
pietrei sparte si a grosimii stratului conform sarcinilor de calcul;

- Sa se argumenteze utilizarea bdrdurilor de tip BR 100.30.18 la intrarile in curti,
conform desenului grafic din coala nr. 30. La fel de argumentat inglobarea bordurii
BR100.30.18 cu 13 cm la intrarile in curti, pentru a elimina riscul de inundare a in-
trarilor in curti cu apele acumulate de pe carosabil, este necesar ca bordura sa fie
de minim 5-7 cm superioara marginii carosabile. (in proiect 2 cm);

----- nu este prezentat in ce masura se va ingloba bordura BR100.30.18 la trecerile pie-
tonale pentru a asigura acces pentru persoane cu dizabilitati locomotorii conform
Certificatului de urbanism. La fel conform normelor in vigoare nu este precizata
amplasarea concreté a tipului de pavaj tactil de tip ,rectiliniu cu deniveldri paralele’
si a tipului ,deniveldri conuri taiate”, pentru a asigura deplasarea corecta si fara
riscuri ale persoanelor cu nevoi speciale pe trotuar;



----- la sistema de captare si evacuare a apelor pluviale de modificat tipul gratarelor
.Ab” cu tipul conform standardelor EN;

~ la parcajul paralel drumului de la PC01+59-PC2+00, de argumentat in baza caror
norme s-a proiectat cu lajimea de 2,90 m. La fel, nu sunt montate indicatoarele
necesare 5.48.1;

— pe sectoarele de amenajare a pistei pentru biciclisti care se afla la marginea partii
carosabile se recomanda de inclus montarea unui parapet care ar proteja de iesi-
rea spontana pe carosabil pe toata lungimea strazii reparate. Sa se explice cum se
v-a asigura siguranta circulaiiei bicicligtilor fara obstacol spre carosabil;

— conform Temei de proiectare pct. 11.5, pavajul pentru pista pentru biciclisti trebuie
sa fie de culoare rosie inchis. In cadrul proiectului nu este specificat, la fel de veri-
ficat conform devizului tipul inclus cu culoarea necesara;

- conform Temei de proiectare pct. 11.4, declivitatea parcajului construit i a trotua-
relor si a pistelor pentru biciclisti este de 25%, iar conform desenelor grafice coala
6-7 sunt de 15-20%o, sa se corecteze neconformitatile sectoarelor construite.
Organizarea circulatiei rutiere:

» de pe str. Independentei spre str. Pugkin este instalat indicatorul 4.1.2 si
marcajul 1.181.1 din cauza ca pe str. Puskin se realizeaza circulatie cu sens unic, in acest
caz este nevoie suplimentar de montat inaintea intersectiei indicatorul 5.36 ,Intrare pe dru-
mul cu sens unic” (in proiect nu sunt prezente).

» la str. Independentei intersectie cu str. Puskin, nu este prezentat indicatorul
existent 3.1 acces interzis, sa se prezinte;

» laPC 0+28, PC3+72, PC 3+97, PC5+36 Tnaintea trecerii de pietoni (sens de
deplasare) nu este aplicat marcajul transversal 1.12 (linia de oprire), sa se argumenteze. La
fel nu este clar daca str. Independentei fata de str. A. Puskin are prioritate sau nu in limita
intersectiei, sa se instaleze indicatoarele rutiere necesare de prioritate si marcajele de ceda-
re; .
» la intersectia str. 31 August cu str. Independentei nu este clara prioritatea
de deplasare in intersectie. Sa se argumenteze suplimentar utilizarea pe str. Independentei
sens invers (spre str. Puskin) prezenta indicatorului 2.3 Drum cu prioritate concomitent cu in-
dicatorul 2.1 cedeaza trecerea (existent);

» 1n zona trecerii pentru pietoni de la PC4 +82 se recomanda de redus viteza
la 30 km/h si montarea denivelarilor artificiale inaintea trecerii pietonale, avand in preajma
gradinita de copii si scoala de arte, unde riscul de iesire brusca a copiilor spre carosabil este
major,;

» conform normelor EN, la viteza de 50 km/h latimea trecerilor de pietoni este
necesara de a fi de 4,0m, sa se argumenteze latimea de 5,0m;

» la iesirea din drumurile laterale spre str. Independentei nu sunt aplicate
marcajele 1.13 cedeaza trecerea, sd se suplineasca;

» la PC 1+70 nu este instalat indicatorul 4.1.4, sa se argumenteze. La fel sa
se argumenteze de ce nu este posibild virdtea la stanga de pe str. Independentei spre

str. 31 August;

» se recomanda de aplicat marcajul 1.28 spatiu interzis de stationare in inter-
sectie, pentru a fluidiza traficul, in intersectia str. Independentei cu str. 31 August 1989;

~ sa se prevada stramutarea tuturor stalpilor de retele electrice si de telecomunicatii
din zona trotuarelor si pistelor pentru biciclisti care deranjeaza circulatia pietonala
si a bicicligtilor;

- la refeaua pluviala s& se modifice clasa betonului din C16/20 cu in C25/30 sau
C30/37 conform normelor EN;

- sa se coordoneze planul de organizare al circulatiei rutiere cu INSP mun. Balti.



Documentatia de deviz:

~ sda se revizuiasca unele volume de lucrari in deviz si borderouri;

- sa se elaboreze documentatia de deviz in strictd corespundere cu borderourile vo-
lumelor de lucrari, modificate in rezultatul verificarii proiectului;

— proiectul nu descrie clar tehnologia de montare a palplanselor ,Larsen” pentru fi-
xari pereti la transee. Tinand cont si de pretul exagerat al acestora, valorile de de-
vize locale nr.6-4 si nr.6-6, nu pot fi supuse verificarii, care urmeaza a fi indicate si
dupa totalul cu TVA al devizului general.

Obiectiile si propunerile facute de verificatori au fost predate proiectantului, care au

operat modificarile necesare.

Anterior, proiectul a fost verificat, au fost emise RV nr.0338-11-20 si RV
nr.0191-06-21 — actualizarea costului de deviz. Conform scrisorii beneficiarului nr.03-13/720
din 12.05.2023 se indica faptul executarii unor lucrari prevazute in proiectul initial. Despre
corectitudinea aprecierii lucrarilor neexecutate, necesare executarii — este responsabilitatea
serviciului beneficiarului si a autorului de proiect — control de autor. Proiectul prezentat veri-
ficarii actuale, include solutii ce modifica cele initiale. Costul de deviz prezentat actualmente
include volumul actualizat al lucrarilor neexecutate si volumul lucrarilor modificate noi, care
inlocuiesc cele initiale.

In urma corectérii documentatiei de deviz conform obiectiilor, costul s-a modificat la
18232,11 mii lei, total cu TVA 20%, inclusiv: LCM — 17365,39 mii lei, alte cheltuieli — 866,72
mii lei. Din care, cheltuieli pentru procurarea si montarea palplanselor ,Larsen” - 2451,5 mii
lei, nu pot fi supuse verificarii.

La faza finald, documentatia de proiect s-a stampilat de verificator atestat in ordinea
stabilita.

7. Concluzii. ;

Ca urmare, proiectul de executie ,Reparatia capitala a partii carosabile din str. In-
dependentei, mun. Balti (de la str. Puskin pana la str. Stamati) (corectarea si actuali-
zarea costului de deviz a lucrarilor neexecutate)” se recomanda spre aprobare cu costul
orientativ de deviz al investitorului, preturi curente trim.1l, anul 2023, cu valoare estimativa,
total cu TVA 20% — 15780,61 mii lei, inclusiv: costul LCM - 14913,89 mii lei, alte cheltuieli —
866,72 mii lei, fara cheltuieli indicate mai sus pentru procurarea si montarea palplanselor
,Larsen”.

Nota: Prezentul RV completeaza RV nr.0338-11-20, iar costul de deviz recomandat
inlocuieste partial, aferent costului de deviz al lucrarilor neexecutate, din costul total, reco-
mandat in RV nr. 0191-06-21 si suplineste cu costul lucrdrilor modificate incluse in solutiile

proiectului verificat Tn 2023.
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Director tehnic
Sef sector control deélze
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