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Memoriu explicativ

la schita de proiect ,,Reparatie curentd a drumurilor publice locale din Comuna
Chetris raionul Falesti .”

1. Date generale

Schita de proiect ,, Reparatie curentd a drumurilor publice locale din Comuna Chetris
raionul Falesti ”, este elaborat de compania ,,BENE-PRO” SRL.

Elaborarea schitei de proiect a fost efectuatd in conformitate cu cerintele normelor
in vigoare 1n constructii din Republica Moldova si cerintele previzute in Eurocoduri.

in aprilie 2025 ,,BENE-PRO” SRL a efectuat studii de teren si investigatii
geotehnice de a obtine date sigure privind structura rutierd existentd si fundatiei,
necesare pentru aducerea structurilor rutiere la parametrii optimi de confort i siguranta,
care au servit ca date de referinta la elaborarea schitei de proiect.

Sectorul de drum este amplasate in comuna Chetris raionul Fdlesti si face parte
componentd din reteaua drumurilor locale, administrate de primaria comuna Chetris si
sunt destinate pentru circulatia zilnica a unitatilor de transport si circulatia pietonilor.

2. Descrierea succinti a zonei amplasamentului
2.1. Conditii naturale si climaterice

Zona climaterica a raionului de amplasare a obiectului este IV, cu regimul de
umiditate a terenului I.

Adéincimea de inghet posibila a solului variaza intre 35 — 40 cm, maximala pe iarnd
65 - 70 cm.

Cantitatea anuala de precipitatii alcatuieste in mijlociu 435 mm. Grosimea stratului
de zdpada atinge 34 cm cu asigurarea de 5%. Vanturile predominante sunt din directia
nordicd §i nord-vestica. Vitezele maxime ale vantului rar trec peste limita de 25 — 30
m/s, insa pot sa atinga si 35 m/s, cu rafale de pana la 40 m/s.

Temperaturile cele mai ridicate au fost inregistrate in lunile iunie, iulie, august, in
care media maximald lunard wvariazd de la 21,3°C péand la 30,4°C, iar in lunile
decembrie, ianuarie de la 10,9°C péani la -5,1°C, media maximala anuali variazi de la
11,5°C péana la 15,6°C.

Temperaturile cele mai joase au fost inregistrate in lunile decembrie, ianuarie in
care media minimald lunara variaza de la -19,6°C pand la 0,0°C, iar in lunile iunie,



iulie, august de la 10,3°C pani la 17,2°C, media minimald anuald variaza de la 2,2°C
péana la 5,9°C.

2.2. Studii de teren

Complexitatea reliefului pe strazile este de gradul II. Pericolul alunecirilor de
teren lipseste.

Toate datele privind studiile de teren sunt incluse in proiect.

Seismicitatea raionului de amplasare a sectorului de stradd 7 grade scara Richter,
conform ord. Ministerului Constructiilor si Dezvoltarii Regionale Nr.25 din 23.12.2009.

3. Solutii constructive si argumentarea lor

3.1. Planul traseu

in conformitate cu  prevederile NCM D.02.01:2015; CP D.02.11-2014
elementele geometrice ale sectorului de drum in plan s-au proiectat
cu viteza de referinta 30 km/ora.

in general, sectorul de drum proiectat este cuprins in ampriza drumului existent
din comuna Chetris raionul Falesti.

3.2. Pregitirea platformei

Constructia sectorului de drum solicitd desfasurarea elementelor si constructiilor
proiectate, astfel fiind necesara executarea lucrarilor pregatitoare la figia de drum.

in perioada de pregitire se efectueaza urmtoarele lucrari:

a) Stabilirea si fixarea granitelor drumului.

b) Curdtarea si nivelarea amprizei drumului.

3.3. Profile transversale si longitudinale.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere prevederile NCM D.02.01:2015
SNiP 2.07.01-89; CP D.02.11-2014 cu conditia si asigure vizibilitatea drumului
circulatia transportului cu viteza — 30 km/ora.

Declivitatea transverala este 20%eo.

Compactarea pamantului se va executa cu rulou compactor 25 t si compactor

manual.

Cantitatile de lucrari la terasamente au fost calculate avand in vedere gradul de
compactare.



3.4. Sistemul rutier

Sistemul rutier este proiectat, reiesind din cerintele transport - exploatare stabilite
pentru - Strada din intravilan conform cerintelor NCM D.02.01:2015, SNiP 2.07.01-89;
CP D.02.11-2014 si eurocoduri cu sarcina de 10 tone pe osie, conditii climaterice si
conditii hidrologice, conform ODN 218.046-01.

Constructia sistemului rutier este prevazutd de 2 Tipuri:
Tip 1

- Strat de uzura din beton armat C30/37 conform SM EN
206+A1:2017, clasa de expunere XC4+XD1+XF4 -0,15m

- Strat de egalizare din materiale granulare fr. 8-32, conform
SM SR EN 13242+A1:2010, din pietris concasat, GA85 LA30 -0,12m
- Scarificarea sistemului rutier existent -0,05 m

Tip 2

- Strat de uzura din beton armat C30/37 conform SM EN

206+A1:2017, clasa de expunere XC4+XD1+XF4 -0,15m
- Strat de egalizare din materiale granulare fr. 8-32, conform

SM SR EN 13242+A1:2010, din pietris concasat, GA85 LA30 -0,12m
- Amestec de agregat grosier si agregate fine cu D <45 mm si

d = 0. conform SM-EN 13285:2018 (Balast) -0,10 m

3.5. Evacuarea apelor de suprafata.

Evacuarea apelor de pe carosabil este organizata in lungul bordurii, se va asigura
prin predarea declivitatilor partii carosabile longitudinale de minim 4 %o si transversale
de 30%o.

Organizarea lucrarilor de constructie a drumului

Organizarea si cerintele tehnice la executarea lucririlor de edificare a drumului,
precum si metodele si fazele de verificare a calitdtii de executie a lucrdrilor se va
efectua in conformitate cu cerintele CHull 3.01.01-85 "Oprauusanus cTpOUTENLHOIO
npoussBoactea”, CHull 3.06.03-85 "ABromobunbnbie poporu", CHull I[I1-4-80
"Texuuka Oe3zomacHocTH B cTpoutensctse”, [1[16-05-866" IlpaBuna moxapHOH
0e30MacHOCTH MpM MPOM3BOACTBE  CTPOMTEIBHO-MOHTaXHBIX pabotr", Legea RM
privind calitatea in constructii nr.721-XII din 02.02-96", NCM A.02.02-96" Regulament
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privind conducerea i asigurarea calitatii", CP A.08.01-96" Instructiuni de verificare a
calitatii si de receptie a lucrérilor ascunse gi/sau in faze determinante la constructii".

Constructia sectorului de drum proiectat este prevazut intr-un timp de 3 luni in
conformitate cu SNiP 1.04.03-85 ,, Normele si durata in constructie” inclusiv perioada
de pregatire o lund. Reamenajarea comunicatiilor se vor efectua de citre intreprinderile
autorizate. Antreprenorul va incepe lucrdrile numai dupd informarea si acordul
proprietarilor de comunicatii subterane sau terestre.

ATENTIE!!! La executia lucridrilor de terasament, sistemului rutier,
trotuare, accese - in zonele cu retele ingineresti, lucririle se vor executa numai in
prezenta si cu acordul specialistilor si reprezentatilor retelelor ingineresti (gaz,
apeduct, canalizare, electricitate, telecomunicatii s.a.).

Lucriarile vor fi efectuate in trei perioade: de pregitire, de baza si finala.

Péand la perioada de pregitire este necesar:

- de aprobat schita de proiect si devizul centralizator cu organizatiile de verificare;
- determinarea furnizorilor materialelor pentru constructia drumului.

- determinarea organizatilor autorizate sub-antrepriza in constructie.

Perioada de pregitire:

In perioada de pregatire se efectueaza urmatoarele lucrari:
- Stabilirea gi fixarea granitelor parcarilor.
- Demolarea sistemului rutier existent.

A

In perioada de baza se efectueazi urmaitoarele lucriri:

- Lucrari de terasamente
- Amenajarea sistemului rutier
Materialele se aduc cu coeficientul de compactare 1,22. Balastul pentru stratul
drenant trebuie sa indeplineasca conditiile tehnice previzute in SM EN 13285:2018.

Materiale granulate fr. 8-63 mm, LA30, pentru straturile de fundatie trebuie sa
indeplineascd conditiile tehnice prevazute in SM SR EN 13043:2010. Pentru executia
straturilor de fundatie se va utiliza materiale granulare din pietris concasat, amestec
optimal, cu granula maxima de 63 mm. Controlul calitatii materialelor granulare se
executd de Antreprenor conform normativelor SR EN 933-1, SR EN 933-2, SR EN
1097-2.

Materiale granulare fr. 8-63 mm, conform SM SR EN 13043:2010, din pietris
concasat, LA30 se niveleazd cu autogrederul in straturi in dependenta de grosime, se

compacteazad la inceput cu compactoare usoare, apoi cu compactoare medii si grele cu
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12-14 treceri pe o urma cu corectarea locurilor cu defecte, unde nu-i posibilitate cu
compactoare manuale.

Imbricimintea rutierd din beton poate fi executatd folosind fie cofraje glisante, fie
cofraje fixe. Ambele metode conduc la rezultate satisfacatoare, astfel ca Antreprenorul
trebuie sa decida care dintre metode va fi folosita.

Pentru verificarea calitdtii cimentului (in mod normal in 24 de ore de la livrare) se
vor preleva probe conform SM SR EN 196-2:2016 de catre beneficiar si un reprezentant
neutru si se vor efectua teste intr-un laborator autorizat.

in cazul in care cimentul este obtinut de la un furnizor (nu de la producitor),
livrarea de ciment va fi insotitd de o declaratie de conformitate pentru identificarea:

- tipului de ciment si a producatorului;

- datei sosirii cimentului in depozit;

- numarului certificatului de calitate eliberat de producator cu datele notate pe el;
- garantiei de conformitate cu conditiile de stocare;

-numarului buletinului de analiza pentru calitatea cimentului, realizat de citre un
laborator autorizat si data, indicandu-se conditiile de utilizare in toate cazurile
cand s-a depasit data expirarii.

Obligatia furnizorului referitoare la garantia cimentului va fi inclusi in contractul
dintre furnizor si beneficiar.

Materiale granulare fr. 8-63 mm, conform SM SR EN 13043:2010, din pietris
concasat, LA30 vor fi furnizate in avans si depozitate in depozite provizorii. Inaintea
utilizdrii se vor realiza teste in vederea asigurarii conformitatii cu Caietele de Sarcini.

Apa pentru prepararea betonului nu va contine materiale care afecteazd hidratarea
cimentului. Apa utilizatd pentru prepararea betonului poate fi luatd din sursa publici sau
din alte surse. Apa din toate sursele va fi verificatd astfel incat si corespunda cerintelor
tehnice prevazute in SM SR EN 1008:2011.

Inainte ca betonul sd fie pus in opera, probele necesare vor fi pregitite utilizandu-
se materiale provenite din sursele ce urmeaza a fi folosite in prepararea betonului.

Amestecurile pentru stabilirea dozajelor vor fi realizate in numar suficient pentru
stabilirea proportiilor optime pentru scoaterea in evidentd a continuturilor de ciment si a
raportului apa — ciment, in cadrul cerintelor specificate cu privire la continutul de aer si
livrabilitate.



Utilajele si echipamentul vor fi selectate ludndu-se in considerare cerintele
Proiectului si Caietelor de Sarcini si va fi inaintat Beneficiarului pentru aprobare.

Producerea betonului va fi in conformitate cu Sistemul de calitate al
Antreprenorului, inclusiv manualul de calitate, sistemul de calitate, procedurile de
calitate, Tehnologiile de Executie, planul de calitate, manualul de calitate al
laboratorului, etc.

Dozarea cimentului si adaosurilor pentru beton se va face pe criteriu de greutate,
pe cand dozarea apei se poate face fie dupd greutate, fie dupd volum. Dozarea
dispozitivelor trebuie verificatd si calibratd sdptamanal. Cantitdtile de piatrd but si
ciment vor fi verificate folosind greutatile standard. Tolerantele sunt exprimate dupa
criteriul de greutate teoreticd a fiecdrui material si conform cu reglajul centralei de
dozare.

Statiile de mixare vor fi prevazute cu buncére intermediare avand capacitatea de
sustinere a trei doze. Pentru evitarea segregarii, betonul va fi descircat in buncir
folosind o conducta si o palnie, de la o inaltime de 0,5 m peste mijlocul acestuia.

Betonul nu va fi pastrat in buncar mai mult de 15 minute de la descircarea
primului transport, iar durata totala de incarcare in mijloacele de transport nu va depasi
20 de minute. Buncérul va fi curitat cel putin la doud schimburi, sau in perioadele de
repaus ce dureaza mai mult de 1 ora.

Dupa ce betonul paraseste statia, el va avea o temperatura cuprinsa intre + 5 si +
30 C; cand este pus in opera, temperatura nu va depasi 30 C.

inaintea inceperii turndrii, operarea corectd a statiei de dozare va fi verificatd cu
ajutorul unui test de functionare. In timpul acestei incerciri Antreprenorul va analiza si
verifica succesiunea descarcdrii componentelor in malaxorul de beton. Dozarea
materialelor, durata de mixare, etc. vor fi realizate in concordantd cu prescriptiile
tehnice si cu principalele normative si reglementari in vigoare.

fnainte de executia imbracamintei rutiere din beton vor fi verificate calitatea
fundatiei platformei, compactarea, cotele, etc. Stratul de fundatie va avea aceleasi pante
longitudinale si transversale ca si imbracamintea din beton. Stratul suport va fi verificat
si aprobat inainte de punerea in operd a betonului. Pregitirea stratului suport va fi de o
zi intreagd inaintea utilizdri utilajului de turnare a betonului, pentru a asigura timp de
verificare si rectificare.

Betonul realizat in statie poate fi transportat intr-o autobetonierd. Aceasta va fi
netedd, etansd, si va avea jgheaburi care sd permitd controlul descdrcarii betonului; se
vor prevedea prelate in vederea protejarii betonului in timpul transportului. Betonul
transportat cu autobasculanta va fi descarcat in cofrajele fixe sau glisante in max. 45 de



minute de la introducerea apei si cimentului pentru amestec in malaxor. La transportarea
betonului vartos, pot fi necesare vibratoare pentru descarcarea betonului si vor fi
folosite doar in cazul in care se dovedeste ca betonul poate fi descarcat fard intarziere.
Dispozitivele de basculare vor fi curatate folosindu-se un jet de apa la fiecare 3-4
transporturi si oricand este necesar.

Betonul poate fi pus in opera intre cofraje fixe sau folosind echipament de turnare
cu cofraj glisant aprobat. Echipamentul de turnare cu cofraj glisant va fi prevdzut cu un
senzor de directie, un senzor de nivel si doua unitdti de vibrare, transportoare cu banda
si cofraj.

Punerea Tn operd a betonului va fi realizata fara intreruperi.

Deoarece declivitatea longitudinala este mai mare de 80-100%o, lucrarile se vor
desfagura in aval, asigurdnd ci atdt lucrabilitatea betonului, cit si desfisurarea sunt
corespunzatoare.

Vor fi montate cofraje si se vor realiza linii de trasare inaintea operatiunilor de
asternere a betonului astfel incat verificarile cerute si oricare corectii necesare si poata
fi facute fara oprire sau impiedicand punerea in opera a betonului.

in general, cofrajele pentru imbracaminte rutierd pot fi indepartate la 12 ore dupa
ce betonul a fost pus 1n operd. Va fi necesara o perioada mai lunga atunci cind cresterea
rezistentei betonului este impiedicata din cauza protectiei inadecvate sau intarziate in
timpul sezonului rece.

Cofrajele laterale glisante aferente echipamentului de turnare vor avea iniltimea
corespunzatoare imbracdmintei rutiere. Cofrajele metalice trebuie sa fie usor utilizabile
pentru sustine betonul plastic in caz de urgenta.

Betonul va fi pus in opera nainte sa atinga priza initiala si in curs de 45 minute de
la addugarea cimentului la dozare. Addugarea apei in amestec, in exces fata de proportia
necesara stabilitd, nu este permisa.

Impristierea manuali a betonului va fi admisd numai pentru latimi suplimentare,
sau alte forme de dale, sau In cazuri de urgentd cum ar fi defectiuni ale echipamentului.
De asemenea Tmpréstierea si finisarea manuald vor fi permise, doar daca beneficiile
rezultate din folosirea echipamentului de turnare nu compenseaza costurile acestuia.

imbracamintea rutierd din beton va fi realizata atunci cind temperatura aerului este
cuprinsi intre 5 C si 35 C. In mod exceptional turnarea in cofraj a betonului poate fi
realizatd la temperaturi intre Osi 5C, dar numai cu aprobarea Beneficiarului.
Temperatura betonului trebuie mentinuta la peste +5 C pentru o perioada de cel putin 3
zile. Protectia va fi asigurata cu ajutorul copertinelor (prelatelor) sau al altor mijloace



care asigura un strat de aer de 3 pana la 5 cm deasupra suprafetei betonului in vederea
prevenirii daunelor provocate de inghet.

Execufia mbracamintelor din beton la temperaturi sub cea de inghet nu este
permisa.

Realizarea si asternerea betonului pentru imbracaminte rutiera va fi suspendata pe
timp de ploaie.

in timpul sezonului foarte cald sunt necesare masuri de precautie pentru prevenirea
formarii fisurilor de contractie care rezultd din pierderea excesiva de umiditate din
beton, inainte de intirire. In nici un caz temperatura betonului nu va depasi 30 C.

Daca apar intarzieri la turnarea betonului, pentru impiedicarea uscarii suprafetei de
beton, aceasta va fi pastrata umeda prin pulverizare, iar punerea in opera in continuare a
betonului se va suspenda pani se vor lua misuri corective. in zone cu vant frecvent vor
fi necesare pelicule de protectie a betonului impotriva evaporarii rapide cauzata de vant.

Cerintele de vibrare sunt influentate de mai multi factori cum ar fi tipul si
dimensiunea agregatului, proportiile de mixare, convectia aerului, tasarea, lucrabilitatea
mixturii, grosimea imbracdmintei, etc. Distanta maxima dintre unitatile vibratorului cét
si procedurile de vibrare vor fi bazate in consecintd, pe cerintele santierului si vor fi
descrise in intregime in Metodologia lucrarii ce urmeaza sa fie inaintata Beneficiarului,
de catre Antreprenor, pentru aprobare, inaintea inceperii lucrarilor. Pervibratoarele vor
fi agezate la o distanta de maximum 500 mm. La marginea riglei vibratoare va fi instalat
un pervibrator aditional, la maximum 200 mm de cofrajul glisant. In termeni generali
frecventa de vibrare va fi cuprinsa intre 6.000 si 12.000 rotatii/minut, iar durata de
vibrare va fi intre 30 si 60 secunde. O atentie deosebitd trebuie acordatd vibratoarelor
de-a lungul marginii benzii, in vederea asigurdrii ca aceasta este compactatd
corespunzator.

Textura finala a suprafetei se va obtine cu ajutorul maturii. Metoda adoptatd va
prevedea o rezistentd adecvata la derapaj pe suprafata de beton si va fi aprobata de catre
Beneficiar.

Tot echipamentul, materialele si stocurile pentru o protejare adecvata a stratului de
beton trebuie si fie disponibile inainte de a se incepe turnarea betonului. in general
protectia se face cu materiale impermeabile. Orice alte materiale si solutii alese pot fi
specificate si folosite dupa ce s-a obtinut acordul Beneficiarului.

Protejarea suprafetei se poate asigura folosind pelicula fluida de protectie P 45,
Polisol sau alte amestecuri similare netoxice. Vor fi verificate in primul rand
uniformitatea, continuitatea si cantitatea materialului de protectie pe m2.



Este interzisd circulatia de orice fel (de persoane, animale, vehicule) pe betonul
proaspat turnat.

in primele 24 de ore dupa ce suprafata imbracamintei rutiere s-a protejat cu aceasta
peliculd, lucrdtorii se pot deplasa numai pe agregate concasate. Circulatia auto poate fi
admisa numai dupa ce s-au indeplinit conditiile intarire a betonului.

Perioada finala

La incheierea lucrarilor pentru amenajarea imbricdmintei rutiere se inlaturd
deformatiile terasamentului si defectele sistemului rutier, care s-au format in timpul
miscari mijloacelor de transport la executarea lor.

In perioada finali se prevede instalarea indicatoarelor rutiere si marcajului rutier.

Cantitatile de lucrari pentru reabilitarea drumului sunt prezentate pe planse si n
listele cu cantitdtile de lucrari. Reiesind din caracterul gi volumul lucrarilor, durata de
executie a drumului este de 1 luna.

Inginer sef proiect



Lista centralizata de cantititi la

Reparatie curenta a drumurilor publice locale din Comuna Chetris

raionul Falesti .

Control: prin 2 parcursuri

Nr. Denumirea lucrarilor U.m | Cantitati Note
1. Strada Scinteii, L=405,0m (Pc 00+00 - 3+05 - b=4,5m, Pc 3+05 - 4+05 - b=3,0m)
Pregatirea terenului
l Decaparea mecanizata a imbracamintei din piatra sparta can 36
PC 1+15 - PC 3+05 (190m, b=4,5m)
Incdrcarea i transportarea materialului decapat cu autobasculanta
2 : m3 86
de 10 t la distanta de: 2 km
Saptura mecanica in taluzurile debleelor cu autogreder, < 1,5 m
3 |inaltime pentru autogreder < 175 CP, teren catg, I si Il m3 102
(Pc 2460 - 4+05, din ambele parti ale drumului)
Nivelarea cu autogreder de pina la 175 CP a suprafetei terenului
4 |[natural si a platformelor de terasamente, prin taierea damburilor si | m2 1300
deplasarea in goluri a pamintului sapat in teren catg. II
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
5 . . m3 130
autopropulsat, prin 2 parcursuri
Amenajarea sistemului rutier
Sapatura mecanica cu excavatorul de 0,40-0,70 mc, cu motor cu ardere
6 [interna si comanda hidraulica, in pamint cu umiditate naturala, descarcare| m3 390
in autovehicule teren catg. II (Pamint lutos)
Transportarea pamintului cu autobasculanta de 10 t la distanta de: 5
7 t 624
km
Dislocarea mecanica a pamintului din depozit nou, necompactat si
8 |impingerea lui pina la 5 m cu buldozer pe tractor de 65-80 CP teren [ m3 390
catg. [ sau Il (Pc 1+15 - 4+05)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
9 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- | m3 390
Control: prin 8-10 parcursuri
10 Sapatura mecanica cu autogreder de pina la 175 CP, inclusiv imprastierea i3 174
pamintului la 10 m, in teren catg. I (Patul drumului (Pc 1+15 - 4+05))
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
11 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- | m3 116
Control: prin 2 parcursuri
12 Amestec de agregat grosier si agregate fine cu D <45 mm si d = 0. G 116
conform SM-EN 13285:2018 (Balast), h=10cm
13 Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta, pentru drumuri, cu m3 140
asternere mecanica, executat fara impanare, fara innoroire, h=12cm
14 Scarificarea usoara a impietruirii pina la 5 cm adincime oy 520
autogrederul, inclusiv reprofilarea (Pc 00+00 - 1+15)
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt
15 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- | m3 52

11



1 2 3 4
Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta, pentru drumuri, cu

16 |asternere mecanica, executat cu impanare fara innororire fr. 0-31,5 mm, m3 101
h=6cm (Pc 00+00 - 4+05)

17 [Montare plase sudate 150x150x5 mm in fundatii kg 3629

18 Strat de uzura din beton armat C30/37 conform SM EN 206+A1:2017, i 1680
clasa de expunere XC4+XD1+XF4 h=15cm
Taierea rosturilor un interval de 5m, adincimea 70% din grosime si

19 C m 273
umplere cu mastic bituminos

20 Consolidarea acostamentelor cu un strat de piatra sparta de 10 cm ft. 0- i 360,0
31,5mm

21 [Ridicarea fintinilor la cota drumului buc 8

Drumuri laterale 6 buc x 70m2

22 |Scarificarea usoara a impietruirii pina la 5 cm adincime autogrederul] m2 420
Compactarea pamintului cu cilindru compactor vibrator mixt

23 |autopropulsat, capacitatea 119 (160) kW (C.P.), cu sistemul Vario- | m3 42
Control: prin 2 parcursuri
Strat de fundatie sau reprofilare din piatra sparta, pentru drumuri, cu

24 |asternere mecanica, executat cu impanare fara innororire fr. 0-63 m3 63
mm, h=15cm

25 |Montare plase sudate 150x150x5 mm in fundatii kg 907,2

% Strat de uzura din beton armat C30/37 conform SM EN 206+A1:2017, m 420
clasa de expunere XC4+XD1+XF4 h=15cm
Taierea rosturilor un interval de 5m, addncimea 70% din grosime si

27 s A m 27
umplere cu mastic bituminos

28 Consolidarea acostamentelor cu un strat de piatra sparta de 10 cm fr. 0- 59 90

31,5mm

Efectuat
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